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30 de septiembre, establecen que los proyectos publicos o privados, con-
sistentes en la realizacion de las obras, instalaciones o de cualquier otra
actividad comprendida en el Anexo II de este Real Decreto legislativo
s6lo deberan someterse a una evaluacion de impacto ambiental en la forma
prevista en esta disposicion, cuando asi lo decida el 6rgano ambiental
en cada caso.

El proyecto «Corredor mediterraneo de alta velocidad. Tramo: Mur-
cia-Almeria. Acceso a Almeria» se encuentra comprendido en el apartado
k) del grupo 9 del anexo II de la Ley 6/2001 antes referida.

Con fecha 16 de octubre de 2002, la Direccién General de Ferrocarriles
remiti6 a la Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental la docu-
mentacion relativa al proyecto incluyendo sus caracteristicas, ubicacion
y potenciales impactos, al objeto de determinar la necesidad de su some-
timiento a procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

El proyecto consiste fundamentalmente en la integracion del ferrocarril
en la ciudad de Almeria, modernizando las instalaciones ferroviarias exis-
tentes para adaptarlas a las nuevas exigencias de alta velocidad que la
nueva linea Murcia-Almeria exige. Asimismo supone la duplicacién de la
via actual por el corredor ferroviario actual. También contempla la cons-
trucciéon de una estacion de viajeros y otra de mercancias. Se plantean
3 alternativas: la primera contempla la construccién de las estacion de
viajeros y la travesia de la ciudad en superficie, asi como el cerramiento
de la linea y la supresion de los pasos a nivel; la segunda contempla
la construccion de la estacion de viajeros en superficie y la travesia de
la ciudad soterrada; y la tercera contempla el soterramiento tanto de la
estacion de viajeros como de la travesia de la ciudad.

La Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental ha solicitado
informe a los organismos e instituciones relacionados en el anexo. Asi-
mismo el anexo recoge un resumen de las respuestas recibidas.

Considerando las respuestas recibidas, y los criterios del Anexo III
de la Ley 6/2001, y analizada la totalidad del expediente, no se deduce
la posible existencia de impactos ambientales significativos que aconsejen
someter el proyecto al procedimiento de evaluacién de impacto ambiental.
Por lo tanto, en virtud del articulo 1.2 de la Ley precitada, la Secretaria
General de Medio Ambiente considera que no es necesario someter al
procedimiento de evaluacion de impacto ambiental el proyecto «Corredor
mediterraneo de alta velocidad. Tramo: Murcia-Almeria. Acceso a Almeriar.

No obstante, en la realizacion del proyecto se deberan tener en cuenta
las respuestas a las consultas realizadas.

Madrid, 28 de abril de 2003.—El Secretario General, Juan Maria del
Alamo Jiménez.

ANEXO

Respuestas

Relacion de consultados .
recibidas

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza del
Ministerio de Medio Ambiente.

Delegacion del Gobierno en Andalucia.

Subdelegacion del Gobierno en Almeria ...................... X

Confederacion Hidrograficadel Sur .......................... X

Direccion General de Bienes Culturales de la Consejeria
de Cultura de la Junta de Andalucia ....................... X

Direccion general de Carreteras de la Consejeria de Obras
Publicas y Transportes de la Junta de Andalucia.

Direccion General de Desarrollo Rural de la Consejeria de
Agricultura y Pesca de la Junta de Andalucia.

Direccion General de Ordenacion del Territorio y Urbanis-
mo de la Consejeria de Obras Publicas y Transportes de
la Junta de Andalucia.

Direccion General de Prevencion y Calidad Ambiental de
la Secretaria General de Politicas Ambientales de la Con-
sejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia.

Direccion General de Gestion del Medio Natural de la Con-
sejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia.

Direccion General de la Red de Espacios Naturales Pro-
tegidos y Servicios Ambientales de la Consejeria de Medio
Ambiente de la Junta de Andalucia

Secretaria General de Aguas de la Consejeria de Obras Publi-
cas y Transportes de la Junta de Andalucia.

Autoridad Portuaria de Almeria.

Diputacion Provincial de Almeria.

La Direccion de Proyectos y Coordinacion de Inversiones
de la Direccién General de Infraestructura y Servicios
de RENFE ... oo X

Relacion de consultados Respu'estas
recibidas
Direccion General del Instituto Geolégico y Minero de
Espana.
Sociedad Espafiola de Ornitologia (S.E.O.).
Asociacion Ecologista Condor.
Coordinadora Ecologista Almeriense.
Grupo Ecologista Mediterranea (G.EM.) ..................... X
Ayuntamiento de Almeria ............ccooiiiiiiiiiiiiiiii X
Ayuntamiento de Huércal de Almeria.

El resumen del contenido ambiental mas significativo de las respuestas
alas consultas aportadas es el siguiente:

La Confederacion Hidrografica del Sur considera como impacto mas
preocupante la afeccion al acuifero del rio Andarax, y propone que se
tomen las medidas correctoras precisas consensuadas con la Confederacion
Hidrografica. También indica que se deben sobredimensionar generosa-
mente los desaglies transversales a la via dado el régimen de lluvias de
la zona. Asimismo senala que los vertederos pueden ser contaminantes
y que por ello deben ser consensuados con la Confederacién. Indica que
la Vega del bajo Andarax esta catalogada como Paisaje Agricola Singular.

La Autoridad Portuaria de Almeria-Motril muestra su perplejidad por
la no inclusiéon en la memoria-resumen de la conexion entre la estacion
de Almeria y el puerto. Considera basica esta conexién para conseguir
la integraciéon de Almeria en la red de alta velocidad aumentando la par-
ticipacion del ferrocarril en la demanda global de transporte de viajeros
y mercancias, sefialando asimismo el importante trafico de viajeros del
puerto. El puerto envia un proyecto de soterramiento de la mencionada
conexion.

RENFE senala los principales impactos previsibles y propone los estu-
dios a realizar para valorarlos. Destaca la posible afeccion a los flujos
superficiales y subterraneos de agua, especialmente del rio Andarax.

La Direccion General de Bienes Culturales de la Consejeria de Cultura
de la Junta de Andalucia indica que no existen en la zona del proyecto
zonas o areas de especial proteccion arqueolégica definidas. Asi mismo
indica que no existen elementos o inmuebles protegidos por la Consejeria.
De la alternativas propuestas considera mas adecuada la que soterra el
edificio de recepcion de viajeros por afectar menos el entorno de la estacion
antigua. Asimismo indica que el proyecto de urbanizacién de la plaza de
la estacion engloba este edificio que tiene incoado expediente para su
declaracion como Bien de Interés Cultural por lo que el proyecto debera
ser remitido a la Delegacion Provincial de la Consejeria de Cultura para
su estudio e informe.

El Grupo Ecologista Mediterraneo considera que se debe disefiar una
conexion ferroviaria con el puerto.

El Ayuntamiento de Almeria indica que de acuerdo con el Plan General
de Ordenacién Urbana, se esta redactando el Plan Especial de Ordenacion
Urbana sobre la base de la alternativa soterrada en su totalidad. Destaca
la afeccion a la poblacion (ruidos y vibraciones) y a la movilidad urbana
durante la ejecucion de las obras y solicita que se estudien en el proyecto
soluciones que resuelvan estos inconvenientes.
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RESOLUCION de 30 de abril de 2003, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, sobre la evaluacion de impacto
ambiental del proyecto «Estabilizacion de las playas de
Melilla», de la Direccion General de Costas.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion, aprobado por el Real Decreto 1131/1988,
de 30 de septiembre, establecen que los proyectos publicos o privados,
consistentes en la realizacion de las obras, instalaciones o de cualquier
otra actividad comprendida en el anexo II de este Real Decreto Legislativo
s6lo deberan someterse a una evaluacion de impacto ambiental en la forma
prevista en esta disposicion, cuando asi lo decida el 6rgano ambiental
en cada caso.

Las actuaciones del proyecto Estabilizacion de las playas de Melilla
se encuentran comprendidas en el grupo 7, «Proyectos de infraestructuras»,
apartado e) Obras de alimentacién artificial de playas cuyo volumen de
aportacion de arena supere los 500.000 metros cibicos, o bien que requie-
ran la construccion de diques o espigones (proyectos no incluidos en el
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anexo I), y en el grupo 3, «Industria extractiva», apartado d) Dragados
marinos para la obtencién de arena (proyectos no incluidos en el anexo
I), del Anexo II de la Ley 6/2001 antes referida.

Con fecha 12 de febrero de 2003, la Direccion General de Costas remitié
a la Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental la documen-
tacion relativa al proyecto incluyendo sus caracteristicas, ubicacion y
potenciales impactos, al objeto de determinar la necesidad de su some-
timiento a procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

El proyecto Estabilizacion de las playas de Melilla, cuya descripcion
figura en el anexo, pretende la regeneracion de la playa de los Carabos,
y consiste, en esencia, en el aporte de unos 200.000 metros cubicos de
arena procedentes de la playa de la Hipica y de la zona de Rostrogordo,
el recrecimiento de los dos espigones existentes y la construcciéon de un
dique sumergido exento.

La Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental ha solicitado
informe a los siguientes organismos e instituciones: Autoridad Portuaria
de Melilla, Direccion General de Medio Ambiente de la Ciudad Auténoma
de Melilla, Ayuntamiento de Melilla, Ecologistas en Acciéon y Colectivo
Ecologista Guelaya. Un resumen de esta consulta se recoge en el anexo.

Considerando las respuestas recibidas y los criterios del Anexo III
de la Ley 6/2001, y analizada la totalidad del expediente, no se deduce
la posible existencia de impactos ambientales significativos que aconsejen
someter el proyecto al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

Por lo tanto, en virtud del articulo 1.2 de la Ley precitada, y teniendo
en cuenta las consideraciones anteriores, la Secretaria General de Medio
Ambiente considera que no es necesario someter al procedimiento de eva-
luaciéon de impacto ambiental el proyecto Estabilizacion de las playas de
Melilla.

No obstante, aunque la Consejeria de Medio Ambiente de la Ciudad
Auténoma de Melilla ha manifestado su conformidad con la alternativa
elegida para la ejecucién del proyecto, la Direccion General de Costas,
antes del inicio de las obras, debera precisar con exactitud la zona concreta
del yacimiento submarino en donde se realizara la extraccion de arenas
y solicitar a la citada Consejeria su conformidad expresa con dicha extrac-
cion, en el sentido de que la misma no afecta a ninguna zona propuesta
como Lugar de Interés Comunitario para su integraciéon en la Red Natura
2000.

Asi mismo, la apertura de nuevas canteras, si ello fuera preciso, se
llevara a cabo contando con los permisos y autorizaciones del érgano que
tenga esa competencia en la Ciudad Auténoma de Melilla.

Madrid, 30 de abril de 2003.—El Secretario General, Juan Maria del
Alamo Jiménez.

ANEXO

Descripcion del proyecto

El proyecto se ubica en la fachada maritima de la ciudad de Melilla,
formada por las playas de la Hipica, la de los Carabos y la de San Lorenzo,
citadas de levante a poniente.

La reciente prolongacion del dique del puerto de Melilla ha supuesto
un desplazamiento del polo de difraccion del frente del oleaje incidente
y, como consecuencia, un basculamiento hacia los laterales del sedimento
de la playa de los Carabos. Este basculamiento se traduce en una fuerte
erosion del tramo central de la citada playa.

Los espigones existentes, por su permeabilidad, no han podido evitar
el basculamiento de los sedimentos. Por otro lado, los fortisimos temporales
del dltimo afio han contribuido a agudizar esta situacion.

Para corregir esta situaciéon, que por su situacion aledana al nicleo
urbano y la escasez de zonas de bano en Melilla es prioritaria para los
melillenses, la Direccién General de Costas propone la actuacién que se
describe a continuacién y cuyas principales acciones son las siguientes:

Prolongacion de los dos espigones existentes. El espigon situado a
poniente, con una longitud de 112 metros, se prolonga en 122 metros
con una anchura de 4 metros a la cota +1, llegando hasta la batimétrica
de —4 metros. El espigon de levante, que separa las playas de la Hipica
y de los Carabos, tiene una longitud de 100 metros y se prolonga en 135
metros con una anchura de 4 metros a la cota +1, alcanzando también
la profundidad de 4 metros.

Dique sumergido. Se proyecta un dique sumergido exento de 200 metros
de longitud, centrado entre los dos espigones citados y situado entre las
batimétricas de —3 y —4 metros. La coronacion de este dique se sitia
ala cota —0,5 con 4 metros de anchura y talud 1:1.

El peso de la escollera para todas las obras diseiadas es de 2 a 4
toneladas. La procedencia de los aridos, dadas las limitaciones de estos
recursos en Melilla, sera de canteras situadas en Marruecos.

Aporte de arenas. Los aportes de arena previstos permiten ampliar
la playa en una anchura media de 30 metros, generandose una superficie
de 22.300 metros cuadrados, quedando una superficie de playa seca aproxi-
mada de 53.000 metros cuadrados.

El volumen de arena de aportacion se estima en unos 200.000 metros
cubicos, de los cuales 50.000 metros cibicos aproximadamente procederan
de la adyacente playa de la Hipica. El resto del material procedera de
los fondos marinos préximos a la zona de Rostrogordo, situada al norte
del puerto de Melilla, donde los trabajos de campo realizados ponen de
manifiesto que estos sedimentos son compatibles con los de la playa a
regenerar.

En cuanto a las caracteristicas ambientales de las zonas de actuacion,
en la documentacién presentada se sefala que, tanto en la zona de rege-
neraciéon como en la de extraccion, el estado de desarrollo de las biocenosis
presentes es bajo, sin especies de interés. Asi mismo, se indica que ambas
zonas quedan fuera de las dreas en las que habitualmente faena la flota
pesquera.

Consultas realizadas

A continuacién se resume el contenido ambiental de las contestaciones
recibidas a las consultas realizadas por la Direccién General de Calidad
y Evaluacién Ambiental:

Direccion General de Medio Ambiente (Ciudad Auténoma de Melilla).

Se muestra conforme con la soluciéon elegida para la realizacion del
proyecto.

Colectivo Ecologista Guelaya.

Indica que deberia determinarse si la dinamica litoral pudiera poner
en peligro la existencia de diques sumergidos. Considera que la extraccion
de arenas de la zona «Playa del Quemado-Punta de Rostrogordo» podria
afectar a un espacio de la Red Natura 2000. Senala que las caracteristicas
y ubicacién del proyecto aconsejan su sometimiento a evaluacion de impac-
to ambiental.

1 0 17 2 RESOLUCION de 13 de mayo de 2003, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, por la que se formula declaracion
de impacto ambiental sobre el proyecto de «nuevo aero-
puerto de la Region de Murcia» presentado por la Comu-
nidad Autonoma de la Region de Murcia.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecuciéon, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de
30 de septiembre, establecen la obligacion de formular declaraciéon de
impacto ambiental con caracter previo a la resolucién administrativa que
se adopte para la realizacion o, en su caso, autorizacion de determinadas
obras, instalaciones y actividades.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribucion de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la rea-
lizacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia estatal,
reguladas por la legislacion vigente.

En el ano 1989, el Gobierno de la Region de Murcia realizé un estudio
especifico sobre la seleccién de areas de posible localizacion del Nuevo
Aeropuerto de Murcia y valoré la aptitud del posible emplazamiento res-
pecto a los siguientes aspectos:

El espacio aéreo y la aptitud operativa de las aeronaves segun los
vientos y servidumbres del emplazamiento.

La aptitud fisica del terreno.

La compatibilidad con los usos y espacios protegidos segun los planes
de ambito provincial.

La compatibilidad con el entorno existente segin afecciones por el
ruido.

Tras el andlisis comparativo de cada uno de las alternativas propuestas,
se dedujo que el emplazamiento mas favorable era el localizado en Cor-
vera-Valladolises.

El Gobierno de la Regiéon de Murcia inici6é oficialmente, en el mes de
enero de 2000, el proceso de solicitud de implantacion de este nuevo aero-



