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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE, Y MEDIO RURAL
Y MARINO

20804 Resolucioén de 4 de diciembre de 2009, de la Secretaria de Estado de Cambio
Climatico, por la que se formula declaracion de impacto ambiental del proyecto
Ampliacién del aeropuerto de Gran Canaria, Las Palmas.

El proyecto a que se refiere la presente propuesta de Resolucidon se encuentra
comprendido en el apartado c) del Grupo 6 del anexo | del Real Decreto Legislativo 1/2008,
de 11 de enero, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluacion de
Impacto Ambiental de proyectos, por lo que, de conformidad con lo establecido en su
articulo 3.1, con caracter previo a su autorizacién administrativa se ha sometido a
evaluacion de impacto ambiental y procediendo formular su declaracion de impacto
ambiental, de acuerdo con el articulo 12.1 del RDL 1/2008 citado.

Segun el Real Decreto 1130/2008, de 4 de julio, por el que se desarrolla la estructura
organica basica del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino, corresponde a
la Secretaria de Estado de Cambio Climatico formular las declaraciones de impacto
ambiental.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a continuacion:

1. Informacién del proyecto. Promotor y 6rgano sustantivo. Objeto y justificacion.
Localizacién. Descripcion sintética. Alternativas.—El promotor y érgano sustantivo del
proyecto es Aeropuertos Esparioles y Navegacion Aérea (AENA).

El objeto del proyecto es la ampliacion del aeropuerto de la isla de Gran Canaria, con
el fin de responder a las necesidades de trafico aéreo actual. Las actuaciones que
comprende el proyecto se plantean para cubrir las necesidades de ampliacion del
aeropuerto y se encuentran estrechamente ligadas a la funcionalidad y a las necesidades
operativas de la instalacion aeroportuaria en su configuraciéon actual. Se prevé que el
trafico aéreo llegue a los 16,1 millones de pasajeros en el afio 2025, lo que supone una
tasa de crecimiento medio interanual del 2,7%. En cuanto al trafico de aeronaves, las
previsiones determinan que en el afio 2025 se alcancen las 170.900 operaciones.

En la siguiente tabla se recogen las previsiones de trafico de pasajeros y operaciones
comerciales:

A Pasai Incremento de o . Incremento de
no asajeros Pasajeros (%) peraciones Operaciones (%)

2008 10.212.106 - 116.239 -

2012 10.717.000 4,9 123.300 6

2025 16.119.500 50,4 170.900 38,6

El aeropuerto de Gran Canaria esta situado en la Bahia de Gando, en la costa este de
la isla, a unos 18 km al sur de la ciudad de las Palmas y a unos 30 km al norte de los
nucleos turisticos del sur de la isla. Los terrenos pertenecientes al Sistema General
Aeroportuario (SGA) ocupan una superficie de 340,5 ha, repartidas entre los términos
municipales de Telde e Ingenio. Se trata de un aeropuerto de interés general para el Estado
y es un aeropuerto civil internacional con categoria OACI (Organizacion de Aviacién Civil
Internacional) 4E. Por otro lado, el aeropuerto forma parte del aerédromo militar de
utilizacion conjunta denominado Gran Canaria/Gando.

Todas las actuaciones previstas desarrollan parte de las determinaciones incluidas en
el Plan Director aprobado segun Orden Ministerial, de 20 de septiembre de 2001, publicada
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en el «<BOE» n.° 234, de 29 de septiembre de 2001, y tienen lugar en el subsistema de
movimiento de aeronaves y en el subsistema de actividades aeroportuarias:
Subsistema de movimiento de aeronaves:

Ampliacion de la plataforma norte-sur. La plataforma de estacionamiento se ampliara
por el norte en 23.000 m? y en 28.000 m? por el sur para incrementar la capacidad de
estacionamiento de aeronaves. Para esta ampliacion sera necesario expropiar 2.710 m?
de terreno fuera de los terrenos propiedad del aeropuerto. Las actuaciones implican la
remodelacion de instalaciones eléctricas, pavimentaciones, demoliciones, sustitucién de
pavimento, remodelacién de sistemas de abastecimiento y la eliminacion de unos 900 pies
arboreos.

Construccién y ampliacion de rodaduras de acceso a las cabeceras 03L y 03R. Con
estas actuaciones se pretende mejorar la configuracion de accesos a las cabeceras 03y,
por tanto, un aumento de la capacidad del campo de vuelo. Ademas, estos trabajos
persiguen mejorar el trazado de la galeria de servicios subterranea que discurre por esta
zona, facilitando el acceso a la misma. Para ello se ejecutaran tres accesos a la cabecera 03L,
de los cuales el mas interior sera para aviacion regional y el mas exterior para aeronaves
tipo F, prolongando dos de ellos hasta la cabecera 03R, denominados: calle de acceso sur,
calle de acceso intermedia y calle de acceso a aeronaves regionales.

Subsistema de actividades aeroportuarias:

Construccién de nuevos edificios de campo de compafiias y seguridad. Se contempla
la construccioén de dos edificios en dos sectores diferentes del aeropuerto, uno de ellos en
las proximidades de la terminal de carga y el otro en una parcela al norte del aeropuerto,
en las proximidades del vallado perimetral. La construccion de estas edificaciones implicara,
entre otras actuaciones, el desbroce y retirada de tierra vegetal, remodelacion de
alumbrado, levantamiento de muros, pavimentacion, instalacion eléctrica, ajardinamientos,
y la eliminacién de 280 pies de Casuarina sp. y 10 de palmera canaria.

Construccion de edificio modular de oficinas de compafiias. En la parcela en la que se
realizara esta construccion existe en la actualidad un edificio denominado Catering 2000,
que debera demolerse para, a continuacion, llevarse a cabo la urbanizacioén de la parcela
y la construccion de un nuevo edificio modular.

Aparcamiento zona sur. En el lugar en el que se localiza el estacionamiento sur de
autobuses del aeropuerto se construira un nuevo edifico de aparcamientos que ampliara y
redistribuira el actual. La superficie total construida de la nueva edificacion sera de 18.174 m?
y su superficie Util sera de 16.895 m?2,

Aparcamiento P3. En la parcela ubicada frente al edificio terminal de carga de Iberia se
construira un nuevo edificio de aparcamientos para personal del aeropuerto y abonados.
Tendra una superficie de 6.000 m? y una capacidad para 988 plazas repartidas en 5
plantas.

Aparcamiento de zona de carga. Se construira en una parcela sin edificar de 6.440 m?
de superficie. Requerira la excavacion de un volumen de 64.800 m®y tendra una capacidad
de 892 plazas.

Accesos zona oeste. Se construira un segundo carril de entrada al aeropuerto desde
la autovia GC-1 con las mismas caracteristicas que el actual. La ampliacién comenzara en
la separacién del acceso al aeropuerto de la autovia y continuara hasta la glorieta existente,
una vez se deja atras el paso inferior de la autovia, siendo la longitud total del carril adicional
de 350 m. Seran eliminadas una treintena de palmeras canarias situadas en el Palmeral
del Global.

Nueva depuradora. Debido a la ampliacion de la plataforma de estacionamiento de
aeronaves prevista en la zona donde se localiza la actual estacion depuradora de aguas
residuales (EDAR) del norte del aeropuerto, sera preciso construir una nueva EDAR en las
proximidades del limite norte del SGA, con un disefio de 5.695 habitantes equivalentes, un
caudal de 62,50 m®/h y una capacidad diaria de depuracion de 1.500 m®/dia. Se llevara a
cabo la demolicién de la actual depuradora, la adaptacion de la red de riego, la eliminacién
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de 500 pies de Casuarina sp. y de un reducido ndmero de palmeras canarias; la desviacion
y reposicion de la red de saneamiento de los diversos edificios de la zona sur, la construccion
de un nuevo pozo, la construccion de un edificio con maquinaria, aseo y otras dependencias
y la pavimentacién de la parcela, accesos y zona peatonal.

En el caso de las actuaciones: La construccion y ampliacion de las rodaduras de
acceso a las cabeceras 03L y 03R, la construccion de un nuevo edificio de campo de
compaifiias y seguridad y de un edificio modular de oficinas, el nuevo aparcamiento de la
zona sur y la nueva depuradora, se siguen las indicaciones del Plan Director vigente de
mejorar la configuracion de accesos a las pistas de vuelo y optimizar la funcionalidad de la
infraestructura aeroportuaria. Por este motivo, y debido a que las actuaciones que se
plantean para cubrir las necesidades de ampliaciéon del aeropuerto de Gran Canaria, se
encuentran estrechamente ligadas a la funcionalidad y a las necesidades operativas de la
instalacion aeroportuaria en su configuracion actual, no se han establecido alternativas
para estas actuaciones.

A continuacién se describen las alternativas propuestas en el estudio de impacto

ambiental:
Ampliacion de la plataforma norte-sur
Alternativa Descripcion
0 No actuacion.
1 Ampliacion de la plataforma por ambos lados. La ampliacién hacia el norte se produciria
dentro de los limites aeroportuarios, en terrenos ocupados actualmente por el antiguo
bloque técnico, por un restaurante, una zona de urbanizacion pavimentada y
aparcamientos. La ampliacion hacia el sur consistiria en la sustitucion del pavimento
flexible actual por pavimento hidraulico y el pavimentado de la isleta existente. Se
realizaria, asimismo, una nivelacion del terreno, garantizando el cumplimiento de la
normativa y permitiendo un mejor acceso a la plataforma y un aumento de la
operatividad.
2 Ampliacion de la plataforma unicamente en la zona sur, dentro de los limites
aeroportuarios.
3 Ampliacion de la plataforma por su lado norte.

Atendiendo a criterios tanto técnicos como ambientales, en este caso se ha seleccionado
la Alternativa 1.

Creacioén de nuevos accesos en la zona oeste

Alternativa Descripcion

0 No actuacion.

Ampliacion a 2 carriles del acceso existente
Creacioén de un nuevo acceso al norte del existente
Creacién de un nuevo acceso al sur del existente.

w N -

Desde el punto de vista técnico, econémico y ambiental, se ha optado por la Alternativa 1.

Construccion del edificio de aparcamientos P3 y de la zona de carga

Alternativa Descripcion
0 No actuacion.
1 Formado por una planta sétano, una planta baja y tres plantas sobre rasante.
2 Formado por dos plantas s6tano, una planta baja dos plantas sobre rasante.

Se selecciona la alternativa 2 en ambos casos, tanto para la construccion del edificio
de aparcamientos P3 como para la zona de carga, en el estudio de impacto ambiental.
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2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto.—El aeropuerto de
Gran Canaria se localiza en la peninsula de Gando, en la costa oriental de la isla en la que
predominan las pendientes suaves, entre el 0-15%.

Los barrancos mas importantes en la zona de estudio son los de Telde y Guayadeque.
Por la zona central del aeropuerto discurre el barranco de Malfu canalizado de forma
subterranea bajo la infraestructura. Con respecto a la hidrogeologia, el aeropuerto de Gran
Canaria se sitia sobre una de las 10 masas de agua en que se subdivide el acuifero Gnico
de la isla.

En el interior del Sistema General Aeroportuario destaca la presencia, en el noroeste
del recinto, de una plantacién de Casuarina sp. que ocupa mas de 20 hectareas. Bordeando
esta masa se localiza una hilera de palmeras canarias (Phoenix canariensis) y al sur,
colindante con el extremo de la plataforma de estacionamiento, se sitan los ajardinamientos
del Rincon Canario, formado por ejemplares de Phoenix canariensis, Phoenix dactylifera,
Dracaena draco, Araucaria sp., Nerium oleander, Acacia dealbata y diversas especies de
ficus, cactus y plantas crasas. Otras masas de vegetacion con cierta entidad y densidad
son las parcelas de Casuarina sp. y Phoenix canariensis localizadas al norte y al sur de los
aparcamientos, la repoblacion de palmera canaria cercana a la cabecera 03L y el Palmeral
del Global situado en una isleta entre la autopista GC-1 y el vial oeste de acceso al
aeropuerto, fuera de los limites de propiedad del Sistema General Aeroportuario.

Entre las especies animales identificadas en el entorno del area de actuacién destacan
las siguientes:

Invertebrados: Pimelia granulicollis, en peligro de extincion segun el Catalogo de
Especies Amenazadas de Canarias (Decreto 151/2001, de 23 de julio).

Reptiles: perenquén de Boettger (Tarentola boettgeri), un endemismo macaronésico
que es comun en el aeropuerto, y el lagarto de Gran Canaria (Gallotia stehlini), especie
endémica de la isla de Gran Canaria y de interés especial segun el Catalogo Nacional de
Especies Amenazadas (Real Decreto 439/1990, de 30 de marzo), habiéndose observado
en todos los ambientes del aeropuerto, entre ellos en el Palmeral del Global.

Aves: pardela cenicienta (Calonectris diomedea borealis), charran comun (Sterna
hirundo), charran patinegro (Sterna sandvicensis), chortilejo chico (Charadrius dubius),
gavildn comun (Accipiter nisus granti), cernicalo comun (Falco tinnunculus canariensis),
alcaravan (Burhinus oedicnemus distinctus), abubilla (Upupa epops) y bisbita caminero
(Anthus berthelotii), todas ellas catalogadas como de interés especial por el Catalogo
Nacional de Especies Amenazadas, y la terrera marismefia (Calandrella rufescens
polatzeki), catalogado como vulnerable segun el Catalogo de Especies Amenazadas de
Canarias.

En la zona de actuacion no hay ningun espacio perteneciente a la Red Natura 2000,
siendo los espacios mas proximos al recinto aeroportuario:

Lugar de importancia comunitaria (LIC) Tufia (ES7010028), situado al norte de las
instalaciones, colindante con el limite del Sistema General Aeroportuario.

LIC Bahia de Gando (ES7010048), situado a menos de 100 metros del limite oriental
del Sistema General Aeroportuario.

LIC Punta de la Sal (ES7010052), situado a 1,5 km al sur de la cabecera 03L.

LIC Barranco de Guayadaque (ES7010041), situado a 3,5 km al suroeste de la
cabecera 03L.

En el interior del recinto aeroportuario no se encuentra ningun habitat de interés
comunitario segun la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la
Biodiversidad. Los mas cercanos son bancos de arena cubiertos permanentemente por
agua marina, poco profunda (codigo 1110) y acantilados con vegetacién endémica de las
costas macaronésicas (cédigo 1250), incluidos en el LIC Bahia de Gando.

Asimismo, el aeropuerto de Gran Canaria no se localiza sobre ningun area importante
para las aves (IBA).
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Por otra parte, en el interior del recinto aeroportuario existe un elemento definido como
bien etnografico, segun la Ley 4/1999, de 15 de marzo, de Patrimonio Histérico de Canarias,
concretamente el Pozo Las Puntillas.

Con respecto a la calidad fisica del aire, se han calculado para la situacién actual
(2008) los indicadores Leq 60, 65, 70 y 75 dB(A), para los periodos dia y tarde (Ld y Le), y
Leq 50, 55, 60, 65y 70 dB(A) para el periodo noche (Ln). Esto permite realizar un analisis
de la superficie afectada y del nimero de viviendas expuestas a niveles de ruido superiores
a Ld 65 dB(A), Le 65 dB(A) y Ln 55 dB(A).

Respecto a los equipamientos sensibles, se ha inventariado un centro docente, el
CEIP Barrio Costa, expuesto a niveles superiores a Ld 60 dB(A), Le 60 dB(A) y Ln 50
dB(A) situado en el nucleo poblacional de Las Majoreras, perteneciente al término municipal
de Ingenio.

Con relacion al suelo residencial, en el siguiente cuadro se resumen los resultados
obtenidos para la situacion actual (2008):

Periodo Indicador !imite_para areas Superficie (ha) Viviendas (n°)
residenciales
Dia (Ld) > 65 dB(A) 440,2 180
Tarde (Le) > 65 dB(A) 402,5 89
Noche (Ln) > 55 dB(A) 708,5 223

Para caracterizar la calidad quimica del aire en la situacion actual se han realizado dos
tipos de analisis, por un lado el calculo de las emisiones anuales de los principales
contaminantes (NOx, CO, SOx, HC y PM10) de origen aeroportuario para el afio 2008, y
por otro, se ha modelizado el transporte y dispersién de dichos contaminantes en la
atmoésfera.

Del global de los resultados obtenidos se concluye que, para todos los contaminantes
analizados, las concentraciones obtenidas se encuentran por debajo de los limites
establecidos por la legislacion.

3. Resumen del proceso de evaluacion.

a. Fase de consultas previas y determinacién del alcance del estudio de impacto.

a) Entrada documentacion inicial. Con fecha 27 de mayo de 2008, tiene entrada en
la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental el documento inicial del proyecto
Ampliacion del aeropuerto de Gran Canaria (Las Palmas) para iniciar el procedimiento
reglado de evaluacién de impacto ambiental.

b) Consultas previas. Relacion de consultados y de contestaciones. Recibida la
referida documentacion inicial, con fecha de 25 de junio de 2008, la Direccién General de
Calidad y Evaluacion Ambiental establecié un periodo de consultas a personas, instituciones
y administraciones previsiblemente afectadas, sobre las implicaciones ambientales del
proyecto. En la tabla adjunta se recogen los organismos que fueron consultados, sefialando
con una «X» aquellos que emitieron informe:

Organismos consultados R;SCF?E;S;:S

Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal. Ministerio de Medio Ambiente, y

Medio Rural y Marino.. . . ... .. X
Direccion General de Sostenibilidad de la Costa y el Mar. Ministerio de Medio Ambiente,

yMedio Rural y Marino. . ........ .. e X
Direccion General de Calidad Ambiental. Viceconsejeria de Medio Ambiente. Consejeria

de Medio Ambiente y Ordenacién Territorial. Gobierno de Canarias.. .. ............ X
Direccion General del Medio Natural. Viceconsejeria de Medio Ambiente.Consejeria de

Medio Ambiente y Ordenacion Territorial. Gobierno de Canarias. ................. -
Agencia de Proteccion del Medio Urbano y Natural. Consejeria de Medio Ambiente y

Ordenacion Territorial. Gobiernode Canarias. . ............. . ... ... .. -
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Respuestas

Organismos consultados "~
recibidas

Direccion General de Ordenacion del Territorio. Viceconsejeria de Ordenacion Territorial.

Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion Territorial. Gobierno de Canarias.. . . . . . -
Direccion General de Cooperacion y Patrimonio Cultural. Viceconsejeria de Cultura y

Deportes. Consejeria de Educacion, Universidades, Cultura y Deportes. Gobierno de

CaNANIAS. . . . .t X
Servicio de Medio Ambiente. Cabildo Insular de Gran Canaria. .................... -
Servicio de Cultura y Patrimonio Histérico. Cabildo Insular de Gran Canaria.. . . ... .. .. -
Ayuntamiento de Agliimes (Las Palmas).. . .. ... .. -
Ayuntamiento de Ingenio (Las Palmas).. . .. . ... . . -
Ayuntamiento de Telde (Las Palmas). . ......... .. -
Ayuntamiento de Santa Lucia (Las Palmas).. .. ....... ... ... . i, X
Ayuntamiento de Las Palmas de Gran Canaria (Las Palmas). ..................... -
S.E.O/BIrdLife.. . .o -
W/ ADENA. . . -
Ecologistas en Accion - CODA (Confederacion Nacional). . ....................... -
BEN MAGEC - Ecologistas en Accionde Gran Canaria.. .. .......... ..., -

Los aspectos ambientales mas relevantes considerados en las contestaciones a las
consultas previas son los siguientes:

Justificacién y alternativas. La Direccién General de Medio Natural y Politica Forestal
del Ministerio de MedioAmbiente, y Medio Rural y Marino indica una serie de consideraciones
a este respecto en su informe:

Algunas de las alternativas seleccionadas, como la alternativa 1, para los nuevos
accesos a la zona oeste, o la alternativa 2 para el acceso sur, aprovechan infraestructuras
ya construidas, o que minimiza los impactos.

La eleccion de la alternativa 2 en el caso del aparcamiento P3 y del aparcamiento de
la zona de carga, disminuye el impacto visual al construir dos plantas sobre rasante en
lugar de tres como proponia la alternativa 1.

En el estudio de impacto ambiental se debera incluir un estudio sobre la prevision
futura en el aumento del trafico aéreo y una justificacién que explique las motivaciones de
tal ampliacién, haciendo una comparativa de las distintas alternativas proyectadas en
relaciéon al aumento del trafico calculado con la alternativa 0 o de no actuacion.

El Servicio de Impacto Ambiental de la Direccién General de Calidad Ambiental de la
Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion Territorial del Gobierno de Canarias considera
necesario ampliar el estudio de alternativas a otras acciones no consideradas en la
documentacién aportada.

Por otra parte, el Ayuntamiento de Santa Lucia considera que en el analisis de
alternativas no se hace mencion a las caracteristicas ambientales que diferencia a cada
una de ellas y cuéles son las que determinan la eleccién de una u otra. Por otro lado, insta
a incidir en las afecciones paisajisticas, visuales y territoriales para la toma de decisiones
respecto a las alternativas.

Calidad del aire. La Direccién General de Medio Natural y Politica Forestal y el Servicio
de Impacto Ambiental sefialan que el estudio de impacto ambiental debera presentar una
estimacion futura del aumento de las emisiones de gases a la atmésfera asociadas a este
proyecto, motivada por el aumento del trafico aéreo que se prevé en un futuro. Ademas, el
Servicio de Impacto Ambiental indica que se debera incluir un programa de control y
vigilancia de la contaminacion del aire, fundamentalmente durante la fase de
funcionamiento.

Gestion de residuos. A este respecto, el Servicio de Impacto Ambiental sefiala que se
debera estudiar el destino final de los residuos o vertidos resultantes de las demoliciones
y obras de los proyectos, y evaluar las zonas de depdsito de maquinaria, materiales y/o
residuos.
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Hidrologia. El parque de maquinarias, las zonas de acopio de materiales, las
instalaciones auxiliares de obra y los vertederos se deberan ubicar fuera de zonas sensibles
y en terrenos convenientemente impermeabilizados para evitar vertidos accidentales, tanto
a aguas superficiales como subterraneas, como indica la Direccion General de Medio
Natural y Politica Forestal.

El Servicio de Impacto Ambiental de la Direccion General de Calidad Ambiental indica
que se deberan aportar datos relativos a la calidad del agua producto de la depuracion y
caracteristicas del depdsito del agua tratada, asi como la calidad del agua producto, los
olores y la gestion de lodos.

Espacios naturales protegidos. El Servicio de Biodiversidad de la Direccion General de
Calidad Ambiental de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion Territorial del
Gobierno de Canarias sefiala que no es previsible que las actuaciones tengan repercusiones
negativas sobre los espacios de la Red Natura ya que no se localizan sobre ningun Lugar
de Importancia Comunitaria (LIC) ni Zona de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA). Se
destaca la cercania del LIC Bahia de Gando, ES7010048, y el LIC Tufia, ES7010028,

Debido a la cercania del aeropuerto al mar, se considera que se debera prestar especial
atencion a las medidas que eviten vertidos que afecten al LIC Bahia de Gando y a los
habitats de interés comunitario que lo caracterizan, segun la Ley 42/2007, de 13 de
diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad, 1250 acantilados con vegetacién
endémica de las costas macaronésicas y 1110 bancos de arena cubiertos permanentemente
por agua marina, poco profunda, entre otros incluidos en él, segun considera la Direccion
General de Medio Natural y Politica Forestal.

Vegetacion. Segun sefala la Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal se
debera prestar especial atencidén al manejo de los pies arbéreos que se vayan a transplantar
en las zonas verdes previstas. Se deberan restaurar las formaciones naturales que hayan
sido eliminadas y las especies elegidas para los jardines y parques seran autoctonas y
tendran un requerimiento hidrico bajo para minimizar el gasto de agua destinada al riego.
Por otra parte, el Servicio de Impacto Ambiental de la Direccion General de Calidad
Ambiental sefiala que se deberan localizar los lugares donde se trasplantaran los ejemplares
de palmeras afectadas y se estudiara la posibilidad de compensar las superficies verdes.

Fauna. La Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal considera que las
lineas eléctricas asociadas a las actuaciones del proyecto deberan incluir medidas
anticolision y antielectrocucién adecuadas, y que se debera establecer un calendario de
obras acorde con los taxones encontrados en la zona evitando los trabajos nocturnos y en
dias de viento desfavorable. Ademas, se debera tener en cuenta la posible existencia en
la zona de actuacion del escarabajo Pimelia granulicollis para evitar afecciones sobre el
mismo como sefiala la Direccion General de Calidad Ambiental de la Consejeria de Medio
Ambiente y Ordenacion Territorial del Gobierno de Canarias.

Patrimonio cultural. La Direccién General de Cooperacion y Patrimonio Cultural de la
Consejeria de Educacion, Universidades, Cultura y Deportes del Gobierno de Canarias
sefiala que la competencia en la materia la ostenta el Servicio de Cultura y Patrimonio
Historico del Cabildo Insular de Gran Canaria.

Por otra parte, el Servicio de Impacto Ambiental de la Direccion General de Calidad
Ambiental considera que un técnico especializado debera realizar una prospeccion de
superficie con el objetivo de identificar y caracterizar el patrimonio histérico del ambito de
estudio.

Por ofra parte, la Direccion General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar indica que
la mayoria de las actuaciones a realizar se ejecutan en terrenos del aeropuerto, privados
o gestionados por el Gobierno de Canarias, sin ocupaciéon de bienes de dominio publico
maritimo terrestre. Ademas sefialan que la construccién de la depuradora y, si fuera
necesario, de un emisario submarino para el vertido del agua depurada, debera regirse por
la legislacion especifica aplicable a estos usos, no constituyendo el escrito remitido por
esta administracion, en ningun caso, el informe preceptivo y vinculante previsto en el
articulo 112.b) de la Ley 22/1988, de 28 de julio, de Costas y en el articulo 150 del
Reglamento para su desarrollo y ejecucion.
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c) Resumen de las indicaciones dadas por el 6rgano ambiental al promotor sobre la
amplitud y detalle del estudio de impacto ambiental, y sobre las administraciones
ambientales afectadas. Analizada la documentacion aportada por el promotor, asi como
las contestaciones a las consultas realizadas sobre el proyecto, el 11 de diciembre de 2008,
la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio del Medio Ambiente,
y Medio Rural y Marino realiza el consiguiente traslado de consultas al promotor, incluyendo
una copia de las contestaciones recibidas, y los aspectos mas relevantes que debera
incluir el estudio de impacto ambiental.

b. Fase de informacién publica y de consultas sobre el estudio de impacto
ambiental.

a) Informacion publica. Resultado. El estudio de impacto ambiental del proyecto fue
sometido al tramite de informacion publica, mediante anuncio de la Direccion de Planificacion
de Infraestructuras, de AENA, en el Boletin Oficial del Estado (BOE), nimero 153, de 25
de junio de 2009.

Transcurrido el plazo de informacién publica, con fecha 7 de octubre de 2009, AENA
remitio a la Direccidn General de Calidad y Evaluacién Ambiental el expediente completo,
el cual comprendia el estudio de impacto ambiental y el resultado de la informacién publica
del mismo.

Durante el proceso de informacion publica se ha recibido una alegacién de un particular,
el cual indica, por una parte, que previo al término de la evaluacién ambiental del proyecto,
segun los articulos 8 y 9.1 del Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, sobre la
Ordenacién de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio, se debera
formular un Plan Territorial Especial para el Sistema General Aeroportuario, cuya
formulacion correspondera a AENA. Este Plan Territorial es exigido por el texto refundido
de las Leyes de Ordenacion del Territorio de Canarias y Espacios Naturales de Canarias,
en su dimensién de Plan de Ordenacion de los Recursos Naturales.

El promotor contesta a esta alegacion destacando que el planeamiento de desarrollo
al que hace referencia los articulos 8 y 9.1 del Real Decreto 2591/1998, debe ser formulado
por AENA de acuerdo con las previsiones contenidas en el correspondiente Plan Director
del aeropuerto, y su funcién consiste en la integracién en la ordenacion del territorio de las
infraestructuras aeroportuarias contempladas en dicho Plan Director, por lo que sélo podra
introducir modificaciones cuando las mismas no modifiquen sustancialmente las previsiones
del Plan Director. En cualquier otro caso, los planes directores de los aeropuertos se
revisaran siempre que las necesidades exijan introducir modificaciones de caracter
sustancial. Respecto a los proyectos contenidos en el estudio de impacto ambiental se ha
acreditado su conformidad con el Plan Director actual.

b) Consultas a administraciones ambientales afectadas. Resultado. AENA solicitd
informe a las administraciones afectadas, y que previamente habian sido consultadas, en
relacion al estudio de impacto ambiental del proyecto.

En el transcurso del procedimiento legalmente establecido, se recibieron informes
procedentes de la Direccion General del Medio Natural de la Consejeria de Medio Ambiente
y Ordenacion Territorial del Gobierno de Canarias, del Ayuntamiento de Ingenio y del
Ayuntamiento de Santa Lucia.

Los aspectos ambientales mas relevantes tratados en los distintos informes son los
siguientes:

Contaminacién acustica. El Ayuntamiento de Ingenio considera que no hay rigurosidad
en la representacion espacial de la huella sonora, ni se han tenido en cuenta parametros
como la velocidad media y direccién del viento, humedad e inversiones térmicas, para la
contaminacion acustica en la fase de construccién. El promotor a este respecto sefiala que
la huella sonora se da como resultado de la atenuacion debido al efecto barrera que
provocan las edificaciones presentes en el barrio de Las Puntillas. Por otro lado, respecto
a la incorporacion en el modelo de simulacién empleado de informacién acerca de la
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velocidad y componente del viento, éste se ajusta a la norma ISO-9613, Parte Il sobre
atenuacion del sonido durante la propagacién en exteriores.

El mismo Ayuntamiento indica que no se ha incluido todo el equipamiento sensible
expuesto, ya que se obvian locales comerciales y un centro de salud. AENA informa que
segun la definicion de las areas acusticas contempladas en el Real Decreto 1367/2007,
de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido,
en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas, estos
equipamientos no estarian incluidos como equipamiento sensible, por lo que no formaran
parte del Plan de aislamiento acustico.

También se propone que se revise y adapte el Plan de aislamiento acustico a la puesta
en funcionamiento de las nuevas instalaciones y que se valoren las afecciones acusticas
mediante equipos de medicion, para contrastar la informacioén resultado de la simulacion
acustica con los valores tomados en campo. El promotor en contestacion a esta alegacién
senala que la revision del Plan de aislamiento acustico se propone en el estudio de impacto
ambiental.

Espacios naturales de interés. El Servicio de Biodiversidad de la Direccién General del
Medio Natural del Gobierno de Canarias informa que las obras no afectaran negativamente
sobre la integridad de los espacios pertenecientes a la Red Natura 2000 préximos a la
zona de actuacion: LIC Bahia de Gando (codigo ES7010048) y LIC Tufia (codigo
ES7010028), ni sobre las especies clasificadas como protegidas por el Catalogo de
Especies Amenazadas de Canarias (Decreto 151/2001, de 23 de julio). Ademas sefialan
que los habitats de interés comunitario 1250 acantilados con vegetacién endémica de las
costas macaronésicas y 1110 bancos de arena cubiertos permanentemente por agua
marina, poco profunda no se veran alterados por las obras propuestas.

Hidrologia. No se determina si se considera necesario o no, instalar plantas de
separaciéon de hidrocarburos como media correctora, segun indica el Ayuntamiento de
Ingenio.

AENA informa que los proyectos de la ampliacion de la plataforma norte-sur, el
aparcamiento de la zona sur, los nuevos aparcamientos P3 y zona de carga y el nuevo
acceso de la zona oeste ya incluyen la instalacion de plantas separadoras de
hidrocarburos.

El Ayuntamiento de Santa Lucia propone como sistema de depuracion de aguas un
sistema tipo SNDA (sistema natural de depuracion de aguas residuales). El promotor indica
que este tipo de sistemas es adecuado cuando el volumen del efluente es reducido, lo que
no ocurre en este caso. Ademas, en el caso de los aeropuertos, estos sistemas son
desaconsejados por poder provocar la atraccion de aves, con el consiguiente riesgo para
la seguridad de la navegacién aérea.

Fauna. El Servicio de Biodiversidad de la Direccion General del Medio Natural del
Gobierno de Canarias indica que en el area de ejecucion del proyecto y areas adyacentes,
se ha constatado la presencia de tres especies protegidas, a las que les es de aplicacién
las disposiciones establecidas en el articulo 4 del Decreto 151/2001, de 23 de julio
(Catalogo de Especies Amenazadas de Canarias), Calandrella rufescens, Falco tinnunculus
canariensis y Sylvia conspicillata orbitalis. El informe de esta administracion concluye que
no se prevén efectos sobre las especies catalogadas.

El Ayuntamiento de Ingenio indica que no se justifica la necesidad de los trabajos
nocturnos, ya que no se valora la repercusion que pueden tener sobre el medio bidtico y la
poblacién. El promotor, con respecto a la afecciéon nocturna sobre el medio bidtico, sefala
que en el estudio de impacto ambiental se analizan los impactos sin hacer distincion entre
el periodo diurno y nocturno, programando las obras fuera del periodo de cria para reducir
las molestias causadas por el incremento de los niveles sonoros.

Seleccion de alternativas. Los Ayuntamientos de Ingenio y Santa Lucia, indican que no
se han valorado condiciones ambientales para la seleccion de la alternativa mas viable.
Sélo se consideran condiciones técnicas. El promotor considera que a la hora de evaluar
las alternativas de los proyectos se tiene en cuenta que las actuaciones se ejecutaran en
una infraestructura consolidada y en funcionamiento, de manera que las alternativas de
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desarrollo de la infraestructura estan fuertemente condicionadas por la actual del
aeropuerto, la disponibilidad de terrenos y por los procedimientos operativos vigentes.

El Ayuntamiento de Ingenio indica que, siendo la ampliacién de la plataforma Norte-
Sur una de las actuaciones que contempla el proyecto y siendo la expropiacion de terrenos
uno de los condicionantes que se deben tener en cuenta para la valoracién y eleccion de
alternativas, se deduce que la eleccion de la alternativa 3: ampliacién de la plataforma
Norte-Sur, ya estaba predeterminada antes de que se sometiera esa misma actuacion al
proceso de valoracién de alternativas, dado que de forma paralela al procedimiento de
evaluacion ambiental, ya se estaba llevando a cabo el Expediente de Expropiacion Forzosa
de los terrenos afectados por la eleccion de esa misma alternativa. AENA informa a este
respecto que la ejecucion del expediente de expropiacion de forma previa a la elaboracion
del estudio de impacto ambiental, el articulo 6 del Real Decreto 2591/1998, de 4 de
diciembre, sobre la Ordenaciéon de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de
Servicio, establece que la aprobaciéon de los Planes Directores de los aeropuertos de
interés general llevara implicita la declaracion de utilidad publica, a efectos expropiatorios,
de los bienes de titularidad privada comprendidos dentro de la delimitacién de la zona de
servicio del aeropuerto.

Cartografia. EI Ayuntamiento de Ingenio observa que las coordenadas definidas y que
se publican en la Orden Ministerial por la que se aprueba el Plan Director del Aeropuerto
de Gran Canaria no corresponden con los limites del Suelo Rustico de Proteccion de
Infraestructuras-Sistema General Aeroportuario que recoge el Plan General de Ordenacion
de Ingenio, afectando a varios edificios residenciales, naves industriales y vias de
comunicacion, en un suelo clasificado como Suelo Urbano Consolidado.

El promotor indica que existe un solapamiento entre las coordenadas establecidas por
el Plan Director de 2001 y las definidas por el Plan General de Ordenacion Urbana (PGOU)
de Ingenio de 2005, que afecta a diversas edificaciones del barrio de Las Puntillas. En la
actualidad, se esta llevando a cabo una revision de la zona de servicio del aeropuerto para
ajustarlo a las necesidades actuales, cuyo limite ya se ajusta al establecido por el PGOU
de Ingenio, aunque éste debera ser aprobado por la futura revision del Plan Director del
Aeropuerto de Gran Canaria. En cualquier caso, los proyectos objeto de estudio no se
localizan en esta area.

Trafico. El Ayuntamiento de Santa Lucia considera que es necesario establecer
previsiones de trafico ajustandose a la situacidn actual socioecondémica y a las necesidades
de la nueva infraestructura. AENA sefiala a este respecto que la metodologia empleada en
el estudio de las previsiones del trafico aéreo es la prevista en el Manual de Previsién del
Trafico Aéreo en los Aeropuertos de la Red de Aena, desarrollado de acuerdo con el
Manual de Planificacion de Aeropuertos de OACI y con el Manual de Prevision de Trafico
Aéreo de OACI.

4. |Integracién de la evaluacion.

a. Analisis ambiental para seleccion de alternativas. Para la evaluacién de las
alternativas consideradas y justificacion de la solucién adoptada, se ha realizado las
previsiones de crecimiento para el aeropuerto de Gran Canaria, revisadas en octubre de 2008,
que muestran un incremento constante y sostenido en el trafico de pasajeros y aeronaves
desde el afio 2010 hasta el afio 2025. Del estudio de la previsién de la demanda y el
analisis de la situacion actual, se obtienen las necesidades de adaptacion del aeropuerto
de Gran Canaria a la nueva situacion prevista.

En primer lugar se analiza la alternativa 0 para todas las actuaciones del proyecto.
Aunque desde el punto de vista medioambiental supone la no introduccion de posibles
nuevas afecciones negativas derivadas de la ejecucién de obras de ampliacion del
aeropuerto, ya existe en la actualidad una infraestructura consolidada, por lo que la afeccién
ya existe. Asimismo, la alternativa 0 supone un coste indirecto, derivado de la pérdida de
la capacidad del aeropuerto de proporcionar a los pasajeros un servicio aducuado, con los
niveles de calidad y seguridad esperados.
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En el caso de las actuaciones que se encuentran ligadas a la funcionalidad y a las
necesidades operativas de la instalacion aeroportuaria en su configuracion actual, no se
han planteado alternativas.

Para los siguientes proyectos si se han formulado distintas alternativas:

Ampliacion de plataforma norte-sur:

Alternativa 1: ampliacién por ambos lados de la plataforma.
Alternativa 2: ampliacién de plataforma por su lado sur.
Alternativa 3: ampliacién de plataforma por su lado norte.

Atendiendo a criterios tanto técnicos como ambientales, se ha seleccionado la
alternativa 1, puesto que recoge los aspectos favorables del resto de las alternativas,
solucionando sus inconvenientes (afeccion a edificios, afeccion a viales, distancia a la
terminal con respecto al lugar en el que las aeronaves comerciales estacionarian, etc.).
Ademas, es la opcion que requiere un menor volumen de demoliciones, y la afeccién a la
vegetacion es menor que en la alternativa 3.

Construccion de edificio aparcamiento P3 y edificio de zona de carga:

Alternativa 1: planta sétano, planta baja y tres plantas sobre rasante.
Alternativa 2: dos plantas so6tano, una planta baja y dos plantas sobre rasante.

Se selecciona la alternativa 2 en ambos casos, puesto que, aunque requiere un
movimiento de tierra mayor, supone un impacto visual menor y se compensan las distancias
maximas en las dos posibles direcciones, permitiendo menos recorridos y una mayor
fluidez del trafico que, a la larga, implica un inferior consumo de combustible y menores
emisiones a la atmosfera.

Accesos en la zona oeste:

Alternativa 1: ampliacién a 2 carriles del acceso existente.
Alternativa 2: creacién de un nuevo acceso al norte del existente.
Alternativa 3: creacidon de un nuevo acceso al sur del existente.

Se elige la alternativa 1, que es la ambientalmente mas favorable, ya que no se
producirian impactos ambientales significativos en el entorno distintos de los ya existentes
en el entorno con motivo de la antropizacion de la zona proporcionando, ademas, acceso
casi, directo a la terminal del aeropuerto.

b. Impactos significativos de la alternativa elegida. Medidas preventivas y correctoras
previstas por el promotor.

Impactos sobre la calidad fisica del aire. Durante la fase de construccion, los efectos
sobre el ruido se derivan de las emisiones sonoras debidas a las actividades de obra y los
movimientos de maquinaria. Para minimizar estos impactos el promotor propone: utilizar
magquinaria con un nivel de potencia acustica igual o inferior a los limites fijados por la
Directiva 2000/14/CE (modificada por la Directiva 2005/88/CE) del Parlamento Europeo y
del Consejo, de 8 de mayo de 2000, relativa a la aproximacion de las legislaciones de los
Estados miembros sobre emisiones sonoras en el entorno debidas a las maquinas de uso
al aire libre; planificar las actuaciones de obra y los caminos de acceso a la misma de tal
forma que se minimicen las afecciones; analisis de viabilidad de la implantacién de medidas
correctoras adicionales, en vista de la afecciéon acustica que se deriva de las obras de
construccion y ampliacién de rodaduras de acceso a las cabeceras 03L y 03R sobre las
viviendas emplazadas al sur del aeropuerto.

El estudio de impacto ambiental ha realizado una modelizacién acustica de la situacion
previsible utilizando la version 7.0 del software INM (Integrated Noise Model), para
determinar las afecciones acusticas en la fase de operacion del proyecto, representandose
las is6fonas resultantes sobre ortofoto, lo que permite determinar la afeccion a las
edificaciones existentes en el entorno del aeropuerto.
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La valoracion de los resultados consiste en la verificacion del grado de cumplimiento
de los objetivos de calidad fijados por el anexo Il del Real Decreto 1367/2007, de 19 de
octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo
referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

acﬁ]rset?ca Uso caracteristico Ld Le Ln
Tipo e | Sanitario, docente y cultural. 60 60 50
Tipoa |Residencial. 65 65 55
Tipod | Terciario. 70 70 65
Tipo ¢ |Recreativo y de espectaculos. 73 73 63
Tipo b |Industrial. 75 75 65
Tipo f |Infraestructuras de transporte. Sin determinar | Sin determinar | Sin determinar

Ld: Nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la norma ISO 1996-1: 1987,
determinado a lo largo de todos los periodos dia (7.00-19.00 h) de un afio.

Le: Nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la norma ISO 1996-1: 1987,
determinado a lo largo de todos los periodos tarde (19.00-23.00 h) de un afio.

Ln: Nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la norma ISO 1996-1: 1987,
determinado a lo largo de todos los periodos noche (23.00-7.00 h) de un afo.

En la siguiente tabla se pueden comprobar el nimero de viviendas y colegios expuestos
a niveles que superan los objetivos de calidad fijados por la normativa vigente (Real
Decreto 1367/2007, de 19 de octubre):

Viviendas expuestas

Escenario Ld65 | Le65 | Ln55

dB(A) | dB(A) | dB(A)

Escenario actual (2008) . .. ... ... 180 89 223
Escenario de puesta en funcionamiento de las instalaciones (2012) .... | 202 121 257
Escenario futuro (2025) . .. ... . . 145 71 289

Tal y como puede deducirse de los datos contenidos en la tabla anterior, el numero de
viviendas potencialmente expuestas aumenta ligeramente durante el escenario de puesta
en funcionamiento de las instalaciones respecto de la situacion actual existente. En ambos
horizontes, en lo que respecta a los equipamientos sensibles afectados, se ha localizado
el centro docente CEIP Barrio Costa, en el término municipal de Ingenio.

Las medidas para minimizar la afeccion debida al ruido en el aeropuerto en la fase de
operacion, van orientadas hacia la reduccion de los niveles sonoros emitidos por las
aeronaves en lafuente, como mejoras técnicas en la fabricacién de aeronaves encaminadas
a la reduccion de los niveles sonoros ocasionados por el motor de la aeronave, medidas
enfocadas a la ordenacion y gestion del suelo, que eviten el desarrollo urbanistico en
zonas expuestas a niveles por encima de los criterios de calidad ambiental, procedimientos
operativos de reduccion de ruido y restricciones operativas, como disefio de trayectorias
de despegue que eviten sobrevolar poblaciones a baja altura, realizacion de procedimientos
de atenuacion de ruidos en despegues de acuerdo al documento 8168 de OACI, instalacion
de ayudas a la navegacion que permitan seguir trayectorias con menor dispersion,
limitacion de la utilizacion del empuje de reserva y limitacion del empleo de la APU en
puestos de estacionamiento mas préximos a nucleos urbanos o zonas habitadas mediante
el uso de unidades GPU o suministro a 400 Hz.

Ademas, el aeropuerto de Gran Canaria controla la ejecucion de pruebas de motores,
impidiendo que se realicen en horario nocturno, y se ha establecido una tasa de ruido,
cuyo objeto es no incentivar el uso de las aeronaves mas ruidosas, mediante la aplicaciéon
de penalizaciones sobre el importe a pagar por aterrizaje a aquellas aeronaves que superen
los limites de certificacion acustica establecidos.
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Actualmente, AENA esta llevando a cabo un Plan de Aislamiento Acustico en el entorno
del aeropuerto de Gran Canaria consecuencia de la declaracién de impacto ambiental del
proyecto de Actuaciones en el aeropuerto de Gran Canaria, formulada mediante Resolucion
de 2 de febrero de 2006, de la Secretaria General para la Prevencién de la Contaminacion
y del Cambio Climatico (BOE n.° 62, de 14 de marzo de 2006). Para salvaguardar la
calidad acustica de las viviendas y edificaciones de usos sensibles potencialmente
afectadas por el presente proyecto, se ampliara el Plan de Aislamiento iniciado durante el
afio 2007, que incorporara estas edificaciones que se encuentren incluidas dentro de la
envolvente de las is6fonas definidas por Ld 60 dB(A) (7:00-19:00 h), Le 60 dB(A) (19:00-
23:00 h) y Ln 50 dB(A) (23:00-7:00 h) calculadas para el escenario de la puesta en marcha
de las infraestructuras (2012).

Impactos sobre la calidad quimica del aire. Segun el estudio de impacto ambiental,
durante la fase de construccién los posibles efectos sobre la calidad del aire se derivan
principalmente del aumento de particulas en suspension y de la emision de contaminantes
atmosféricos originados en las diversas operaciones de la obra. El promotor propone una
serie de medidas, entre las que se incluyen: medidas de control del transporte de escombros
o materiales cuyo origen o destino sea exterior al recinto de la obra, ademas de cubrir
mediante lonas los camiones que transporten aridos y escombros; riego periédico de los
caminos de obra y de las zonas en las que se realicen movimientos de tierra; limitacion de
la velocidad de los vehiculos de obra a 30 km/h; etc.

Para detectar los posibles impactos que pueden producirse bajo las condiciones de
operatividad a partir de las actuaciones en el aeropuerto de Gran Canaria, se ha llevado a
cabo el inventario de emisiones, tanto para cuando entren en servicio las infraestructuras
en el afio 2012, como para el escenario futuro del afio 2025, asi como un analisis de los
niveles de inmision medios generados sobre su entorno. Los contaminantes analizados
son: CO, HC, NO,, SO, PM,  y CO,,.

Se han calculado las emisiones anuales de los siguientes compuestos para ambos
escenarios (afios 2012 y 2025), expresados en toneladas/afio:

Afio co HC NO, SO, PM,, co,
2012 441,40 55,79 | 400,56 35,66 5,83 111.222
2025 679,35 83,18 | 57345 51,28 7,30 167.461

En la siguiente tabla se recogen los valores obtenidos en la simulacion de los niveles
de inmisién para el afio 2012, asi como los valores y umbrales vigentes a partir de 2010,
de acuerdo con el Real Decreto 1073/2002, de 18 de octubre, sobre evaluacion y gestion
de la calidad del aire ambiente en relacion con el SO,, NO,, NO, particulas, plomo, benceno
y CO.

Maximos obtenidos . Maximos obtenidos Valores limite
. e Contaminante . e -
en la simulacién tino de medida | €N la simulacion para la proteccion
(aho 2025) ytp (aho 2012) de la salud humana
136,49 pg/m3 (1)| CO octohorario. | 67,97 ug/m3 (1) | 10.000 pg/m?*
3,33 ug/m3 (3) | C,H, anual. 4,05 yg/m3 (3) |5 pg/m*
30,68 pg/m3 (4) | NO, anual. 19,58 ug/m3 (4) |40 ug/m*

249,18 pug/m3 (1)| NO, horario. 163,10 ug/m3 (1) 200 pug/m? (hasta 18 superaciones anuales).
1,88 ug/m3 (1) | SO, diario. 1,69 ug/m3 (1) [125 ug/m?® (hasta 3 superaciones anuales).
33,91 pg/m3 (1) | SO, horario. 26,80 pg/m3 (1) | 350 pug/md (hasta 24 superaciones anuales).

0,57 ug/m3 (2) |PM,, anual. 0,27 ug/m3 (2) |20 pg/m*
0,23 ug/m3 (1) |PM, diario. 0,58 pg/m3 (1) |50 pg/m?® (hasta 7 superaciones anuales).

(1) Maximo obtenido en uno de los 7 receptores simulados.

(2) Valor maximo de la simulacién, que corresponde a la plataforma de estacionamiento de aeronaves.
(3) Valor maximo de la simulacién, que corresponde a la zona de aparcamientos y accesos.

(4) Valor maximo de la simulacién, que corresponde a la cabecera 03L.
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A partir de los datos obtenidos de las simulaciones y la legislacion de referencia, se
puede concluir que:

Para todos los contaminantes analizados, las concentraciones obtenidas de la
simulacion se encuentran por debajo de los limites establecidos por la legislacion vigente.
Unicamente en Las Majoreras, poblacién situada cerca de la cabecera 03L, se supera
en 3 ocasiones el valor de referencia NO, en el escenario futuro, siendo 18 veces al afio
las permitidas por la Legislacion.

La diferencia en las emisiones totales y en los niveles de inmision entre ambos
escenarios no es muy elevada y es debida principalmente al incremento en la actividad
aeroportuaria generada del crecimiento de la demanda. Cabe destacar el caso del
contaminante PM, , cuyos valores son ligeramente menores en el escenario futuro que en
la puesta en marcha a pesar del incremento de la actividad en el aeropuerto de Gran
Canaria. Esto se debe a que el programa utilizado para simular las inmisiones, tiene en
cuenta un proceso progresivo de renovacion de flota, es decir, los factores de emision de
los vehiculos de apoyo en tierra son inferiores en el escenario futuro.

Segun el estudio de impacto ambiental, durante la fase de operacion se aplicaran una
serie de medidas recomendadas por OACI (Organizacién de Aviacién Civil Internacional)
ylaFAA (Federal Aviation Administration) para la minimizacién de los impactos, previamente
estudiadas para determinar su viabilidad en las condiciones particulares del aeropuerto,
consistentes en: rodaje sin necesidad de utilizar todos los motores; minimizacion del tiempo
de espera de aeronaves; despegue con un menor porcentaje de potencia si las condiciones
son las adecuadas; en la espera en el aterrizaje se recomienda que la aeronave se
encuentre en configuracién de minima resistencia; retrasar lo maximo posible, siempre
dentro de los niveles de seguridad, el despliegue del tren de aterrizaje; restriccion del uso
de lareversa; las aeronaves no deben despegar por encima del peso maximo en despegue
(MTOW) ni aterrizar por encima del peso maximo de aterrizaje (MLW); planificacion
trayectorias de los vehiculos de apoyo en tierra. Ademas, se propone la realizacion de
campafas de medicion periddicas con estaciones méviles durante la fase de operacion del
aeropuerto, ubicadas en las zonas en las que existan vientos desfavorables unidos a alta
estabilidad atmosférica.

Impactos sobre el suelo. Las principales afecciones que se produciran sobre el suelo
se derivan de la modificacién de las formas de relieve, la pérdida de suelo productivo y la
alteracion de las propiedades fisicas y quimicas del sustrato derivadas de los movimientos
de tierras, de la apertura y trasiego por los caminos de acceso a la obra e instalaciones, de
la creacién de desmontes y terraplenes, asi como de la extraccion de materiales de las
canteras y préstamos, y la deposicién de residuos y excedentes de tierras en los vertederos
asociados. La eliminacion de suelo productivo de la zona de obras tiene especial relevancia
debido a su escasez en las islas Canarias.

Para minimizar estas afecciones se ubicaran las instalaciones y elementos auxiliares
de obra, tales como parques de maquinaria, plantas de aglomerado asfaltico y hormigones,
areas de acopio de materiales, etc., en zonas acotadas con la mayor concentracion
espacial posible, balizandose y sefialandose toda la zona de obras y las parcelas afectadas,
no permitiéndose el paso de maquinaria ni el depodsito de materiales o residuos fuera de
esta zona. Ademas, el parque de maquinaria sera impermeabilizado y se construira una
balsa de recogida de efluentes en sus inmediaciones, del tipo decantador-separador de
grasas.

Por otra parte, los suelos contaminados que pudiesen encontrarse en las operaciones
de demolicién, desbroce o excavacion, seran caracterizados y gestionados de acuerdo
con lo establecido en la Ley 9/2005, de 14 de enero, por el que se establece la relacion de
actividades potencialmente contaminantes del suelo y los criterios y estandares para la
declaracion de suelos contaminados.

Como resultado de las excavaciones a realizar durante la ejecucion de las actuaciones
en el aeropuerto de Gran Canaria se ha estimado un volumen de tierra vegetal extraida de
28.004 m®. En el estudio de impacto ambiental se establece que se procedera a retirar,
acopiar y mantener la tierra vegetal necesaria para su posterior reutilizacion.
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Asimismo, se contemplara la posibilidad de su reutilizacion en la ejecucion de las obras
de los escombros procedentes de las demoliciones, especialmente de las originadas por
la demolicion de pavimentos y diversos elementos afectados por las actuaciones, que
ascienden a 48.529 m3. En relacion a la gestion a la gestion de estos residuos generados
durante la obra, se atendera a lo dispuesto en el Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero,
por el que se regula la produccion y gestién de los residuos de construccién y demolicién.

Por ultimo, los proyectos especificaran la obligacion del contratista de desarrollar y
ejecutar un Plan de Gestion de los Residuos de Obras, mientras que para los residuos
peligrosos generados, se cumpliran lo impuesto en la legislacion vigente.

Impactos sobre la hidrologia. En relacién al mantenimiento de la calidad de las aguas
superficiales durante la fase de construccion, en el estudio de impacto ambiental se tiene
en cuenta que los movimientos de tierras, el transito de maquinaria, los vertidos accidentales,
las operaciones de hormigonado, etc., son acciones que podrian producir de manera
puntual una alteracién de los cauces de los barrancos que discurren en las proximidades
del aeropuerto.

Para minimizar estos impactos, el promotor propone una serie de medidas, entre las
que destacan: impermeabilizar las instalaciones auxiliares y disponer de las instalaciones
especificas para el cambio de lubricantes y zanjas filtrantes para el tratamiento de aguas
de lavado y vertidos accidentales; construccion de una balsa de decantacion provisional
durantelas obras paralas aguas procedentes del parque de maquinariay otras instalaciones,
correctamente impermeabilizada; evitar que los trazados de los caminos de acceso a obra
o0 a las canteras y vertederos pasen sobre cauces de barrancos e instalar barreras filtrantes
en los cauces que puedan verse afectados. Por Ultimo, se propone que los campamentos
de obra se dotaran de un sistema de saneamiento adecuado y contaran con los permisos
por parte del Consejo Insular de Aguas.

En el caso de la hidrologia subterranea, los impactos que se pueden producir son la
alteracion en la direccionalidad de la escorrentia y el riesgo de afeccion a aguas por
vertidos accidentales. Para controlar estos posibles impactos, se disefiara un programa de
observacion, utilizando la red de piezémetros existente en el aeropuerto de Gran Canaria.
En 2007 se procedio a la ejecucion de siete sondeos para la toma de muestras del suelo
y se instalaron tres piezémetros para el muestreo de agua subterrdnea. Estos sondeos,
dependiendo de su ubicacion, se utilizaran como red de control piezométrico y de calidad
de agua periddico, para identificar y corregir los posibles efectos sobre el nivel del acuifero
libre derivados de la ejecucion de las obras.

Impactos sobre la vegetacion. En el estudio de impacto ambiental se describen las
actuaciones que son susceptibles de causar impactos sobre este elemento. Las acciones
del proyecto con mayor incidencia potencial son los trabajos de desbroce y despeje en la
preparacion del terreno, la sustitucion de cubiertas de vegetacién natural y la utilizacion de
magquinaria de obra. Los proyectos con una mayor afeccion a las comunidades vegetales
de porte arbéreo se cuantifican aproximadamente de la siguiente manera:

Ampliacion de la plataforma norte: Eliminacién de 900 ejemplares de casuarina
(Casuarina sp), 27 de palmera canaria (Phoenix canariensis), 7 de palmera datilera
(Phoenix dactylifera), 4 dragos (Dracaena draco) y algunos pies ornamentales.

Construccién de una nueva depuradora: Eliminacion de 500 ejemplares de casuarinas.

Edificio para la Guardia Civil: Eliminacion de 280 casuarinas y 20 palmeras canarias.

Segundo carril en el acceso oeste al aeropuerto: Eliminacion de 36 palmeras canarias
pertenecientes al Palmeral del Global.

Edificio de aparcamientos P3: Eliminacion de 44 palmeras canarias, 15 palmeras de
abanico (Washingtonia robusta), 2 dragos y 2 carrizos de la pampa (Cortadera sp.).

Edificio modular y edificio de campo de compafiias: Eliminacién de 5 y 17 palmeras
canarias respectivamente.

Tanto la palmera canaria (Phoenix canariensis) como el drago (Dracaena draco), son
especies declaradas como protegidas por la Orden de 20 de febrero de 1991, sobre
proteccion de especies de la flora vascular silvestre de la Comunidad Auténoma de
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Canarias, quedando sometidas a previa autorizacién de la Direccién General de Medio
Ambiente y Conservacion de la Naturaleza del Gobierno de Canarias, para realizar
cualquier labor de arranque, recogida, corta y desraizamiento. Por lo tanto, el promotor
propone que para cortar o trasplantar pies de palmera canaria o de drago se debera pedir
autorizacion previa a dicha Direccion General. En caso de que el trasplante no resultase
viable, el promotor asegura que se llevara a cabo la plantacién de pies de la misma especie
y edad similar.

Para el resto de ejemplares susceptibles de trasplante, los proyectos estableceran los
criterios y condicionantes en la ejecucién de los mismos que garanticen la mayor probabilidad
de éxito: fecha y método de trasplante, labores previas, programacion de los trabajos,
indicadores de control y seguimiento, etc. Ademas, se tendra en cuenta que el procedimiento
a seguir para el trasplante de palmeras cumplira lo especificado en el anexo IV de la Orden,
de 29 de octubre de 2007, por la que se declara la existencia de las plagas producidas por
los agentes nocivos Rhynchophorus ferrugineus (Olivier) y Diocalandra frumenti (Fabricius)
y se establecen las medidas fitosanitarias para su erradicacion y control.

En caso de que el trasplante no resulte viable se llevara a cabo una reposicion de los
ejemplares por otros de la misma especie, fomentando en la medida de lo posible el empleo
de ejemplares de Phoenix canariensis de acuerdo a lo establecido en el articulo 7, sobre
promocion y fomento de la palmera canaria del Decreto 62/2006, de 16 de mayo, por el
que se establecen medidas para favorecer la proteccion, conservacion e identidad genética
de la palmera canaria. Se recomienda asimismo revegetar y recuperar con pies de edad
similar o cuya suma del conjunto de ejemplares reuna el total de la edad de los repuestos,
asegurando la correcta implantacién de los ejemplares transplantados, reponiendo aquellos
que se detecte que por sus caracteristicas no hayan arraigado con éxito.

En todo caso, se evitaran las especies exoticas (especialmente aquellas que tengan la
consideracion de invasoras), aquellos taxones que no sean propios de la zona o que
presenten un caracter hibriddégeno que posibilite su cruzamiento con poblaciones locales.
Tambiénsetendranen cuentalas caracteristicas del mediofisico, biolégicoy socioecondmico
de la zona y las plantas que se empleen para la restauracion deberan presentar un
desarrollo normal, estar bien conformadas y sin sintomas de raquitismo.

La reposicion se realizara, de acuerdo con la direccién del aeropuerto de Gran Canaria,
bien en zonas situadas dentro del Sistema General Aeroportuario, bien en zonas anejas al
mismo, como la Base Aérea de Gando o en otras zonas, previo acuerdo con las partes
implicadas (Ministerio de Defensa, 6rgano competente de la Comunidad Auténoma, etc.).

Por otra parte, todos los pies que no estén afectados directamente por las actuaciones
seran respetados. Por ello, una vez hecho el replanteo y antes de iniciar las obras, el
promotor asegura que se procedera a marcar mediante cerramiento rigido el perimetro de
ocupacion para impedir la afeccion al arbolado circundante.

Por ultimo, a pesar de que el aeropuerto no se encuentra incluido dentro de una zona
de alto riesgo de incendio se cumplira con lo establecido en el Decreto 146/2001, de 9 de
julio, por el que se regula la prevencion y extincion de incendios forestales en la Comunidad
Auténoma de Canarias.

Impactos sobre lafauna. Las principales afecciones alafauna en la fase de construccion
se producen de forma directa por la alteracion de los habitats faunisticos y de las especies
animales asociados a ellos, y de forma indirecta, por incremento de polvo, ruido y emisiones
gaseosas ocasionadas por la maquinaria de obra.

Para minimizar estas afecciones el promotor propone una serie de medidas, prestando
especial atencion al perenquén de Boettger (Tarentola boettgeri) y al lagarto gigante de
Gran Canaria (Gallotia stehlini), con objeto de no ser necesario interrumpir las obras
durante el periodo reproductor.

En primer lugar se realizara una batida de fauna entre los meses de marzo y septiembre
para localizar los enclaves reproductores de esas especies y sus areas de campeo. Se
capturaran los ejemplares localizados para su liberacion en areas seguras. En el mes de
octubre, una vez finalizado el periodo reproductor y habiéndose producido la emancipacion
de las nuevas generaciones, comenzara la fase de obras.

cve: BOE-A-2009-20804



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Jueves 24 de diciembre de 2009 Sec. lll. Pag. 109688

Una vez iniciadas las obras, durante los meses de enero, febrero y marzo, se realizara
un programa de seguimiento de la zona afectada para localizar posibles nuevas
colonizaciones, para impedir que se produzcan en la zona de obras, capturando a los
ejemplares localizados para su liberacion en lugar seguro.

Estas actuaciones se realizaran en colaboracién con especialistas locales en las
especies mencionadas, conocedores de sus refugios, técnicas de captura, manipulacion
de individuos, variaciones de los calendarios previstos y destino mas adecuado de los
ejemplares capturados.

Asi mismo, se debera disponer de un terrario para alojamiento de los ejemplares
capturados, incluyendo la posibilidad de que se puedan reproducir en él, con objeto de
proceder a su liberacién una vez finalizadas las obras.

Durante la fase de explotacion, los principales impactos se derivan de la posibilidad de
interferencias de las aves con las aeronaves y molestias sobre las especies debido a
contaminacion acustica, atmosférica y luminica sobre las poblaciones animales. Entre las
medidas propuestas por el promotor destacan la gestion de habitats de faunay reforzamiento
del servicio de control de fauna, y controlar la aparicién esporadica de aquellas especies
que puedan estar afectadas por la contaminacion luminica, como es el caso de pollos de
pardela cenicienta.

Impactos sobre los espacios naturales protegidos. Para evitar afecciones sobre los
espacios naturales presentes en las cercanias de la zona de actuacion, concretamente el
LIC Bahia de Gando, ES7010048, y el LIC Tufia, ES7010028, el promotor propone la
localizacion de los elementos de obra fuera de los limites de estos espacios y la vigilancia
en las tareas de limpieza y mantenimiento de la maquinaria de obra.

Impactos sobre el patrimonio cultural. A pesar de que ningun elemento catalogado del
patrimonio cultural se encuentra localizado en la zona de actuacion, el promotor asegura
que se vigilard la posible aparicion de indicios de vestigios arqueoldgicos durante los
movimientos de tierra, mediante la presencia de un arquedlogo a pie de obra. Ademas, si
durante la ejecucion de las obras aflorara algin yacimiento arqueoldgico, paleontolégico o
etnografico no inventariado, se comunicara al Servicio de Patrimonio Histérico del Cabildo
de Gran Canaria y se atendera a las directrices que determine este organismo.

c. Cuadro sintético de relacion entre impactos y medidas correctoras.

Impactos ambientales Medidas correctoras

Calidad fisica del aire

Aumento de niveles acusticos. Fase de construccidn: utilizar maquinaria con un nivel de potencia acustica igual o inferior
alos limites fijados por la Directiva 2000/14/CE; planificacion de las actuaciones de obra
y los caminos de acceso a la misma de tal forma que se minimicen las afecciones.

Fase de operacién: reduccién de los niveles sonoros emitidos por las aeronaves en la
fuente, medidas enfocadas a la ordenacién y gestion del suelo, procedimientos
operativos de reduccién de ruido y restricciones operativas. Ejecucion del Plan de
Aislamiento Acustico.

Calidad quimica del aire

Incremento de particulas y de contaminantes de | Fase de construccion: medidas de control del transporte de tierras y escombros mediante
origen aeroportuario. cubricion con toldos; riego periddico de los caminos de obra y de las zonas en las que
se realicen movimientos de tierra; limitacion de la velocidad de los vehiculos de obra a
30 km/h, etc.

Fase de operacion: rodaje sin necesidad de utilizar todos los motores; minimizacion del
tiempo de espera de aeronaves; despegue con un menor porcentaje de potencia si las
condiciones son las adecuadas; en la espera en el aterrizaje se recomienda que la
aeronave se encuentre en configuracion de minima resistencia; retrasar lo maximo
posible, siempre dentro de los niveles de seguridad, el despliegue del tren de aterrizaje;
restriccion del uso de la reversa; etc.
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Impactos ambientales Medidas correctoras
Suelo
Pérdida y alteracion del suelo por las obras. | Acopio de la tierra vegetal. Acotar las zonas auxiliares de obras. Gestion adecuada de los
Contaminacion edafica. residuos derivados de las obras.
Hidrologia

Afeccién a la hidrologia superficial y subterranea. | Impermeabilizacion de instalaciones auxiliares. Evitar el paso de maquinaria por los
cauces de los barrancos. Control de la calidad de las aguas subterraneas.

Vegetacién

Eliminacién de la vegetacion. Revegetacion de las zonas afectadas. Transplante de los pies afectados por las obras, o
en caso de que el transplante no resulte viable, reposicion de los ejemplares por otros
de la misma especie o fomento del uso de palmera canaria. Cumplimiento de la
legislacion respecto a las especies protegidas por la legislacion canaria.

Fauna

Alteracion del habitat por las obras. Afeccién a la | Calendario de obras adecuado a la fenologia de las especies. Evitar crear espacios de
avifauna por colisién. atraccion para la fauna. Batida anterior a las obras para localizar especies afectadas.

Espacios naturales

Afeccién indirecta a espacios incluidos en la Red | Localizacién de las instalaciones de obra alejados de estos espacios.
Natura 2000.

Patrimonio cultural

Afeccion a elementos del patrimonio no | Seguimiento de los movimientos de tierra por parte de un arquedlogo.
inventariados.

5. Condiciones al proyecto.—Se dara cumplimiento a todas aquellas medidas
recogidas en el Estudio de Impacto Ambiental que no contradigan a la presente Declaracion
de Impacto Ambiental. Asimismo, se adoptaran las siguientes medidas:

1. Dado que en el estudio de impacto ambiental correspondiente al proyecto de
ampliacién del aeropuerto de Gran Canaria se ha constatado un incremento en el numero
de viviendas afectadas acusticamente por la actividad del aeropuerto, el promotor debera
incluir estas nuevas viviendas o edificaciones de uso sensible afectadas en el Plan de
Aislamiento Acustico existente para el citado aeropuerto.

Enelvigente Plan de Aislamiento Acustico, se incluiran aquellas viviendas y edificaciones
de usos sensibles (docente, sanitario y cultural que requieran una especial proteccion
contra la contaminacién acustica), que estando incluidas dentro de la envolvente de las
is6fonas definidas por Ld 60 dB(A) (7:00-19:00 h), Le 60 dB(A) (19:00-23:00 h) y Ln 50
dB(A) (23:00-7:00 h), elaboradas de acuerdo a los criterios que establece el Real Decreto
1513/2005, de 16 de diciembre, para el escenario de puesta en funcionamiento (afio 2012)
e incorporada en el anexo de la presente declaracion de impacto ambiental, y no estén
incluidas en la envolvente de las iséfonas definidas por Ld 65 dB(A)(7:00-23:00 h) y/o Ln
55 dB(A) (23:00-7:00 h), elaboradas en cumplimiento de la declaracion de impacto
ambiental del proyecto de Actuaciones en el aeropuerto de Gran Canaria con fecha de
publicacién de 14 de marzo de 2006, salvo que se constate que, en el interior de estas
viviendas, se superen los objetivos de calidad acustica para ruido aplicables al espacio
interior habitable que se recogen en la tabla B del anexo Il del Real Decreto 1367/2007,
de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003 del Ruido, de 17 de noviembre,
en lo referente a zonificacidon acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

Estas nuevas viviendas y edificaciones de usos sensibles deben disponer de licencia
de obra con fecha anterior a la presente declaracién de impacto ambiental. El objetivo del
citado plan sera conseguir que en el interior de estas viviendas y edificaciones de usos
sensibles, se cumplan los citados objetivos de calidad acustica.
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Elpromotorremitiralala envolvente anexaala presente declaracién, alos ayuntamientos
incluidos en la misma, al objeto de que aporten los censos de las nuevas viviendas y
edificaciones de usos sensibles que encontrandose dentro de dicha envolvente, no estén
incluidas en la envolvente de las is6fonas elaboradas en clumplimiento de la declaracion
de impacto ambiental de 14 de marzo de 2006 y dispongan de licencia de obra con
anterioridad a la fecha de publicacién de la presente resolucion.

Dicha envolvente sera considerada is6fona de referencia en lo que respecta a la
ejecucion de la citada ampliacion del Plan de Aislamiento Acustico. A los efectos de
ordenacion del territorio, seran de aplicaciéon las is6fonas que determine el érgano
competente.

Ademas en el momento en que entren en servicio las infraestructuras recogidas en la
presente declaracién, aun considerando que la iséfona de referencia tiene suficiente
amplitud territorial, el promotor llevara a cabo mediciones acusticas en los nucleos
habitados que pudieran estar afectados por las operaciones en tierra al objeto de, en su
caso, llevar a cabo las correspondientes medidas correctoras de aislamiento acustico.

En funcion de lo establecido en la disposicién adicional décima de la Ley 37/2003,
de 17 de noviembre, del Ruido, la ampliacion del Plan de Aislamiento Acustico recogido en
la presente declaracion de impacto ambiental, se llevara a cabo siguiendo criterios de
racionalidad econdmica, ejecutandose de forma progresiva y debiendo el promotor
programar las correspondientes actuaciones de insonorizacién, de acuerdo a los distintos
niveles de afeccién acustica a los que se encuentren sometidos los inmuebles localizados
en el interior de dicha envolvente, priorizando la ejecucion de dichas actuaciones conforme
a las siguientes fases de actuacion:

1. Viviendas y edificaciones de usos sensibles situados dentro de la zona delimitada
por la envolvente Ld 65 dB(A) (7:00-19:00 h), Le 65 dB(A) (19:00-23:00 h) y Ln 55 dB(A)
(23:00-7:00 h).

2. \Viviendas y edificaciones de usos sensibles situados dentro de la zona delimitada
por la envolvente Ld 60 dB(A) (7:00-19:00 h), Le 60 dB(A) (19:00-23:00 h) y Ln 50 dB(A)
(23:00-7:00 h).

Este Plan debera haber concluido sus actuaciones de insonorizacién antes de la
finalizacién del afio 2020.

Las is6fonas seran revisadas cada cinco afos, a partir de la fecha de publicacion de la
presente declaracion, o cuando se produzcan modificaciones relevantes, sostenidas y
acreditadas en alguno de los factores determinantes de dichas is6fonas y, en particular,
cuando se dé alguno de los supuestos contemplados en la Orden FOM/926/2005, de 21
de marzo, por la que se regula la revision de las huellas de ruido de los aeropuertos de
interés general.

La vigente Comision de Seguimiento y Ejecucion del Plan de Aislamiento Acustico del
aeropuerto de Gran Canaria, tramitara las nuevas actuaciones de aislamiento acustico
asociadas a la presente resolucion.

2. Para los ejemplares no protegidos susceptibles de trasplante se estableceran
criterios y condicionantes adecuados que garanticen la mayor probabilidad de éxito,
teniendo en cuento lo especificado en el anexo IV de la Orden, de 29 de octubre de 2007,
por la que se declara la existencia de las plagas producidas por los agentes nocivos
Rhynchophorus ferrugineus (Olivier) y Diocalandra frumenti (Fabricius) y se establecen las
medidas fitosanitarias para su erradicacién y control.

En caso de que el trasplante no resulte viable se llevara a cabo una reposicion de los
ejemplares por otros de la misma especie, 0 se fomentara el empleo de ejemplares de
Phoenix canariensis de acuerdo a lo establecido en el articulo 7, sobre promocion y fomento
de la palmera canaria del Decreto 62/2006, de 16 de mayo, por el que se establecen medidas
para favorecer la proteccién, conservacion e identidad genética de la palmera canaria. En
todo caso, se evitaran las especies exoticas (especialmente aquellas que tengan la
consideracion de invasoras), aquellos taxones que no sean propios de la zona o que
presenten un caracter hibridégeno que posibilite su cruzamiento con poblaciones locales.
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La reposicion se realizara, de acuerdo con la direccién del aeropuerto de Gran Canaria,
bien en zonas situadas dentro del Sistema General Aeroportuario, bien en zonas anejas al
mismo, como la Base Aérea de Gando o en otras zonas, previo acuerdo con las partes
implicadas (Ministerio de Defensa, 6rgano competente de la Comunidad Auténoma, etc.).

3. Se debera solicitar autorizacion a la administracién competente para la afeccion a
especies protegidas por normativa autondmica, como son la palmera canaria (Phoenix
canariensis) y el drago (Dracaena draco).

4. Antes del inicio de las obras, un técnico especializado debera realizar una
prospeccion superficial de la zona de actuacion con el objetivo de identificar y caracterizar,
€n su caso, la aparicion de elementos pertenecientes al patrimonio histérico del ambito de
estudio que no hubiese sido localizado con anterioridad.

5. Previo al inicio de las obras, se determinara en el proyecto constructivo el tipo y la
ubicacion exacta de las balsas de decantacion para las aguas pluviales del aeropuerto y
las procedentes del parque de maquinaria y otras instalaciones, que eviten el arrastre de
vertidos accidentales y de sedimentos procedentes de los movimientos de tierra durante
las obras.

6. Se utilizaran preferentemente las vias de acceso existentes, durante las obras.

7. Enlaejecucion del proyecto se utilizaran prioritariamente betunes modificados con
caucho y/o de betunes mejorados con caucho procedentes de neumaticos fuera de uso.
Estas indicaciones se realizaran de acuerdo con la Disposicion Adicional Segunda del
Real Decreto 1619/2005, de 30 de diciembre, sobre la gestion de neumaticos fuera de uso,
que establece que las Administraciones Publicas promoveran la utilizacién de materiales
reciclados de neumaticos fuera de uso y la de productos fabricados con materiales
reciclados procedentes de dichos residuos siempre que cumplan las especificaciones
técnicas requeridas.

8. Las lineas eléctricas asociadas a las actuaciones del proyecto deberan incluir
medidas anticolisién y antielectrocucién para las aves, ademas de cumplir la legislacion
vigente en la materia, tanto nacional como autondmica.

9. La construccion de la depuradora y, en caso necesario, de un emisario submarino
para el vertido del agua depurada, debera regirse por la legislacion especifica en esta
materia.

6. Especificaciones para el seguimiento ambiental —El estudio de impacto ambiental
incluye un Plan de Vigilancia Ambiental (PVA) cuyo objeto sera asegurar la correcta
ejecucion de las medidas protectoras y correctoras previstas, y detectar y corregir diferentes
alteraciones que no hayan podido preverse en la fase de estudio. Se desarrollara tanto en
fase de obras como de explotacion.

Asimismo, AENA, como promotor, designara un Director Ambiental de Obra (DAO) que
se responsabilizara del desarrollo del PVA. Las contratas ejecutoras de los proyectos
entregaran, antes del inicio de las obras, un Plan de Aseguramiento de la Calidad Ambiental
que sera revisado y aprobado por el DAO.

En el procedimiento de control de los parametros ambientales se distinguen dos fases:

Fase de construccion. En esta fase, las medidas objeto de vigilancia y control por parte
del PVA son las relacionadas con:

Proteccioén acustica.

Proteccién de la calidad del aire.

Proteccion de los suelos.

Proteccion del sistema hidroldgico.

Proteccioén de la vegetacion.

Proteccion de la fauna.

Proteccioén de patrimonio cultural.

Mantenimiento de la permeabilidad territorial y los servicios.

Localizacion de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares.

Defensa contra erosion, recuperacion ambiental y paisajistica.

Gestion de residuos.
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Fase de operacion. En esta fase, el PVA integrado en el Sistema de Gestiéon Ambiental
del Aeropuerto, controlara los siguientes aspectos:

Comprobacion de la efectividad de las medidas aplicadas en fase de construccion.

Determinacion de nuevas afecciones sobre el medio.

Articular las medidas necesarias para evitar y corregir los efectos no contemplados
con anterioridad.

Conclusion. En consecuencia, la Secretaria de Estado de Cambio Climatico, a la vista
de la Propuesta de Resolucion de la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental,
formula declaraciéon de impacto ambiental favorable a la realizacién del proyecto Ampliacion
del aeropuerto de Gran Canaria (Las Palmas) concluyendo que siempre y cuando se
autorice en las alternativas seleccionadas y en las condiciones anteriormente sefialadas,
que se han deducido del proceso de evaluacién, quedara adecuadamente protegido el
medio ambiente y los recursos naturales.

Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 12.3 del Real Decreto Legislativo
1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluacion
de Impacto Ambiental de proyectos, y se comunica a AENA para su incorporacion al
procedimiento de aprobacion del proyecto,

Madrid, 4 de diciembre de 2009.—La Secretaria de Estado de Cambio Climatico, Teresa
Ribera Rodriguez.
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Ampliacion del aeropuerto de Gran Canaria (Las Palmas)
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