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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE AGRICULTURAYY PESCA,
ALIMENTACION Y MEDIO AMBIENTE

7461 Resoluciéon de 13 de junio de 2017, de la Secretaria de Estado de Medio
Ambiente, por la que se formula declaracion de impacto ambiental del proyecto
Integracion urbana y acondicionamiento de la red ferroviaria de Ourense,
tramo Taboadela-Seixalbo.

El proyecto al que se refiere la presente Resoluciéon se encuentra comprendido en el
grupo 6 del anexo | de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluaciéon de impacto
ambiental, por lo que, habiéndose sometido a evaluacién de impacto ambiental ordinaria,
con caracter previo a su autorizacion administrativa, de conformidad con lo establecido en
su articulo 7.1, procede formular su declaraciéon de impacto ambiental, de acuerdo con el
articulo 41 de la citada Ley.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a continuacion.

1. Informacién del proyecto: Promotor y Organo Sustantivo. Objeto y justificacion.
Localizacién. Descripcion sintética. Alternativas

Promotor y 6rgano sustantivo. ElI promotor del proyecto es ADIF-Alta Velocidad vy el
organo sustantivo es la Subdireccion General de Planificacidon Ferroviaria de la Secretaria
General de Infraestructuras del Ministerio de Fomento.

Objeto y justificacién. El tramo Taboadela-Seixalbo pertenece a la primera parte de la
integracion urbana y acondicionamiento de la red ferroviaria de Ourense. El objeto del
proyecto es la mejora del acceso a Ourense de la linea de altas prestaciones procedente
de Zamora.

Se propone una Alternativa Modificada a la Alternativa DIA para solventar problemas
detectados en esta debido a las malas condiciones geotécnicas de los materiales
atravesados en ciertas zonas del tunel. Se pretende evitar el paso bajo el rio Mesoén de
Calvos para evitar la falla regional detectada en esta zona lo que implica elevar la traza y
por tanto también se ha desplazado el trazado en planta para evitar las afecciones a las
edificaciones existentes.

En la Alternativa DIA bajo los nucleos de poblaciéon de Espifieiro y Santa Leocadia se
podrian producir chimeneas con afecciéon sobre las edificaciones o instalaciones en
superficie.

Localizacién. La zona de estudio se ubica integramente en la provincia gallega de
Ourense, en los municipios de Ourense, San Cibrao das Vifias y Taboadela.

El tramo Taboadela-Seixalbo se desarrolla entre los pp.kk. 700+000 y 709+530 del
estudio informativo original, el tramo anterior es Ponte Ambia-Taboadela y el siguiente es
Seixalbo-Estacion de Ourense.

Alternativas y descripcion sintética
Antecedentes:

En el estudio informativo sometido a informacién publica se analizan dos alternativas:
la Alternativa DIA, que es la aprobada en la DIA formulada mediante Resoluciéon de 25 de
noviembre de 2011, y la Alternativa Modificada que es la que se propone para sustituir a la
anterior.

La alternativa cero, o de no actuacion, fue considerada en el «Estudio Informativo del
Proyecto de Integracion Urbana y Acondicionamiento de la Red Ferroviara de Ourense» y
se desestimo en aquella ocasion.
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El promotor ha realizado una comparacién ambiental de ambas y un andlisis
multicriterio. Desde el punto de vista de este analisis la alternativa mejor valorada es la
Alternativa Modificada. Se describe a continuacion:

La Alternativa Modificada comienza en el p.k. 700+000 (p.k. 0+000 del proyecto) y
finaliza en el p.k. 709+530 de la via derecha de la alternativa 2 de la Alternativa DIA
(p.k. 9+234 del proyecto), por tanto tiene una longitud total es de 9.234 metros. La
Alternativa Modificada es una solucion intermedia entre las Alternativas 1y 2 del «Estudio
Informativo del Proyecto de Integracién Urbana y Acondicionamiento de la Red Ferroviaria
de Ourense» resuelto el 25 de noviembre de 2011 como se ha indicado con anterioridad.

El trazado en la primera parte se realiza en superficie bordeando el nucleo rural de
Espifieiro por el norte (p.k. 1+300) y pasa entre las edificaciones de la periferia de las
poblaciones de Santa Leocadia y de Mesén de Calvos. Una vez pasada esta zona con
mayor poblacién, continia con una larga curva circular con la que se cruza toda la
elevacion de Rante con un tunel del mismo nombre, tinel monotubo de 85 m?de seccidn
libre y 3.410 m de longitud, desde el p.k. 2+650 (en la ladera justo después del cruce del
Regueiro de San Benito) al p.k. 6+060 (en la ladera que precede al rio Barbana). Este
tunel va a prever tres salidas intermedias de emergencia, de 185 m, 463 my 322 m.

Tras el tunel de Rante se encuentra el viaducto sobre la carretera N-525 y el rio
Barbafia, con 356 metros de longitud desde el p.k. 6+173 al p.k. 6+529, tras este viaducto
la via discurre sobre el tunel existente de Aspera, que se va a reforzar.

Tras este cruce, el trazado se aproxima a la via existente y a la zona urbana,
ejecutando un viaducto de 54 m, con tres vanos, sobre la carretera OU-105, y el tunel de
Curuxeiran de 123 m aproximadamente. Bajo el ultimo vano del viaducto sobre la carretera
OU-105 se pasa la reposicion del Camino de Santiago.

Posteriormente cruza sobre el ferrocarril Zamora-Ourense con un desmonte importante
sobre el tunel existente de Aspera y discurre con un nuevo tunel paralelo al tinel actual
atravesando el cerro de Curuxeiran (donde se ubica el actual tinel de Curuxeiran).

Ademas de la nueva ejecucion de dos tuneles se van a reforzar los tuneles existentes
de Curuxeiran y Aspera de la linea Zamora-Ourense.

Después del tunel de Curuxeiran el trazado proyectado se separa de la via existente,
tras cruzar sobre la carretera Rairo-Bemposta mediante el viaducto sobre el vial Rairo-
Bemposta de 174 metros de longitud.

En el siguiente cuadro se resumen las caracteristicas de los tuneles de la «Alternativa

Modificada»:
Tuneles
Denominacion P.K. Inicio P.K. final | Longitud (m) Tipo
Rante ............... .. .. ... ....... 2+650 6+060 3.410 Monotubo via doble LAV.
Tunel de Curuxeiran. . . ............... 8+506 8+629,5 123,5 Monotubo via doble LAV.
Refuerzo tinelde Aspera. ............. 240+209 | 240+363 154 Refuerzo tunel existente FC Zamora-Orense.
Refuerzo tunel de Curuxeiran. . ......... 242+229,5| 242+352 122,5 Refuerzo tunel existente FC Zamora-Orense.
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A continuacion se resumen las caracteristicas de los principales viaductos de la
«Alternativa Modificada»:

Viaductos

Luz |H max.
max pila Tipo

(m) | (m)
Viaducto sobre rio Mesén de Calvos y N-525. . .| 1+478 | 1+886 | 408 35 19 | Viga cajon. Viga doble.

P.K. P.K. | Longitud

Denominacion - )
Inicio final (m)

Viaducto sobre Regueiro de San Benito . . . .. 2+471 | 2+579 108 30 | 15,5 |Losa pretensada aligerada. Via doble.
Viaducto sobre N-535 y rio Barbafia ........ 6+173 | 6+259 | 356 43 41 | Viga cajon. Via doble.
Viaducto sobre OU-105 .................. 7+769 | 74823 54 22 6,5 |Losa pretensada aligerada. Via doble.
Viaducto sobre vial Rairo-Bemposta . ....... 8+983 | 9+157 174 54 | 16,2 |Viga cajon. Via doble.
Viaducto sobre carretera Bemposta-N-525 ... | 7+313 | 7+343 30 30 — | Losa pretensada aligerada. Via doble.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto

Geotecnia: Los materiales que aparecen en el tramo son rocas competentes
principalmente graniticas que forman un macizo rocoso fracturado y con montera de
alteracién a suelos arenosos de tipo jabre de espesor variable.

Para la excavacion de tuneles sera necesaria su perforaciéon y voladura para la
Alternativa Modificada y su excavacion mediante tuneladora para la Alternativa DIA. Los
frentes de excavacion de los tineles seran estables salvo que exista presencia de agua,
lo que puede originar coladas de lodo y la necesidad de refuerzo del sostenimiento por
inestabilidades del frente de excavacion. En el tunel de Rante es probable su aparicion en
la zona de cruce de fallas y en bandas de fracturacion.

Los suelos tienen un espesor pequeino y las estructuras se cimentaran sobre el
sustrato rocoso. En el caso de la cimentacion de las pilas centrales del Viaducto del rio
Meson de Calvos, estas se cimentaran mediante pilotes debido a la mala calidad del suelo.

Geomorfologia y orografia: El relieve de la zona de estudio es caracteristico de un
sustrato granitico, con importante desarrollo de procesos de meteorizacion.

El tramo presenta una topografia abrupta en la zona del tunel de Rante y mas suave
en el resto, aunque con pequefos relieves donde esencialmente aparece jabre. La zona
inicial del tramo presenta un relieve muy suave con amplias vaguadas aplanadas de
drenaje deficiente donde discurre el arroyo de Taboadela y el rio Mesén de Calvos, en
ambos casos de forma transversal a la traza.

Edafologia: Los tipos de suelos que se han detectado en la zona de actuacion son,
segun la Soil Taxonomy, Entisoles (de escasa evolucién) e Inceptisoles (suelos
medianamente profundos, ricos en materia organica).

Hidrologia: Las actuaciones previstas se desarrollaran en terrenos pertenecientes a la
Cuenca Hidrografica del Mifio-Sil. El rio Mifio es el elemento mas importante de la cuenca.

El rio Barbafa es el de mayor entidad de la zona y se va a ver cruzado por las dos
alternativas. Existen otros cauces de menor entidad, como el rio Mesén de Calvos, el rio
Taboadela, el Regueiro San Benito, rio Seixalbo, arroyo de Zain y otros sin nombre.

Hidrogeologia: A escala regional se considera que los terrenos de la zona del proyecto
son casi impermeables pero a escala local existe un acuifero superficial discontinuo de
morfologia epidérmica, que tiene un espesor variable en funcion de la profundidad a la que
llega a impermeabilizarse el terreno.

La excepcion al caracter impermeable que presenta el macizo rocoso granitico en
profundidad son las bandas mas meteorizadas asociadas a diferentes procesos, estas
bandas se pueden comportar como un acuifero libre y el tinel de Rante las intercepta.

Los estudios hidrogeoldgicos realizados sefialan que existe un flujo general del agua
subterranea hacia el noreste drenando el terreno la escorrentia superficial hacia los cursos
fluviales mediante pequefios manantiales estacionales.
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Habitats de interés comunitario. Vegetacién y usos del suelo: En cuanto a habitats de
interés comunitario, en el &mbito de actuacién se localizan los siguientes: 4030 Brezales
secos europeos, 4090 Brezales oromediterraneos endémicos con aliaga, 6430 Megaforbios
eutrofos higrofilos de las orlas de la llanura y de los pisos montano a alpino, 8230
Roquedos siliceos con vegetacion pionera del Sedo-Scleranthion o del Sedo albi-
Veronicion dilleni, 91E0* Bosques aluviales de Alnus glutinosa y Fraxnius excelsior (Alno-
Pandion, Alnion incanae) (prioritario) y 9230 Robledales galaico-portugueses con Quercus
robury Quercus pyrenaica.

La presencia humana es notable en todo el ambito de estudio, con un poblamiento
disperso que influye en alto grado en la cubierta vegetal, que esta constituida por un
mosaico formado por prados y cultivos, zonas de matorral, bosques mixtos y repoblaciones
forestales.

Se han diferenciado y cartografiado las siguientes unidades de vegetacion: robledal
mixto, robledal mixto con alcornoque, alcornocal, masa mixta de frondosas, aliseda con
fresno, repoblaciones de pino negral, mezclas de pino negral y pino pifionero, mezclas de
pino negral y frondosas, eucalipto, matorral mixto, matorral con dominancia de madrofio,
matorral mixto con Quercineas, matorral de madrofio con Quercineas, prados y herbazales,
mosaico de prados y cultivos, entre ellos vifiedos y zonas desprovistas de vegetacion.

Fauna: Se definen varios biotopos en el ambito de estudio, extraidos del analisis
conjunto del catalogo faunistico, la vegetacion y los factores del medio de la zona. Para
cada uno de ellos se sefialan las principales especies presentes, subrayando las
amenazadas.

Los mencionados biotopos son:

Rios y sotos fluviales, en los que destaca la existencia de una comunidad ictica estable
dominada por ciprinidos, distinguiéndose, por su nivel de amenaza, Chondrostoma
duriense (boga del Duero) y Alosa alosa (sabalo). También merece mencién la presencia
de mamiferos como Lutra lutra (nutria) o diversas especies de quirépteros. Ademas, el
grupo de las aves se encuentra representado en estas areas con especies como Riparia
riparia (avion zapador), Alcedo atthis (martin pescador) y Cinclus cinclus (mirlo acuatico).
Es notable, asimismo, la presencia de diversas especies de reptiles como Natrix maura
(culebra viperina) y Natrix natrix (culebra de collar).

Bosques de especies autdctonas. Se trata de interesantes refugios de fauna con gran
diversidad de especies, entre las que, ademas de especies cinegéticas como Sus scrofa
(jabali), habitan aves singulares como Accipiter nisus (gavilan), Accipiter gentilis (azor),
Circaetus gallicus (culebrera europea), junto con numerosos paseriformes.

Plantaciones forestales. La fauna habitante de estas zonas se asemeja a la de los
bosques mixtos, aunque es algo mas pobre, dada la estructura de la masa.

Matorrales. En estas zonas habitan reptiles diversos entre los que destacan Coronella
girondica (culebra lisa meridional), Lacerta lepida (lagarto ocelado) y Chalcides striatus
(eslizon tridactilo ibérico). Ademas, estas areas son zonas de campeo y alimentacion de
varias especies de aves y mamiferos.

Prados y cultivos atlanticos. La riqueza de estas zonas no es muy notable en cuanto
fauna rara o singular. No obstante, se trata de un area de campeo o alimentacién de
rapaces.

Zonas urbanas. En construcciones abandonadas de estas areas, fuertemente
antropizadas, se distingue la presencia de quirdpteros como Rhinolophus hipposideros
(murciélago pequefio de herradura) y Pipistrellus pipistrellus (murciélago enano). En
parques y jardines posee una cierta relevancia la fauna ornitica.

Corredores faunisticos: los principales van a ser los rios y sotos fluviales que son
zonas de desplazamiento preferente de la fauna, también se han diferenciado otros tipos
de corredores, que son: los corredores forestales (formados por masas de frondosas) y los
corredores forestales secundarios (formados por masas de especies de repoblacion).
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Paisaje: Teniendo en cuenta los componentes del paisaje, en el ambito de estudio se
han distinguido nueve unidades de paisaje:

Mosaico de prados y matorral.

Pinares con quercineas.

Valle del rio Mesoén de Calvos.

Bosque de frondosas entre Santa Leocadia y Rante.

Prados y cultivos en una matriz urbanizada en el entorno de Rante.
Matorral con quercineas en la ladera oriental del rio Barbana.

Pinares con frondosas sobre relieves ondulados.

Prados y cultivos en una matriz urbanizada en el entorno de Seixalbo.
Matorral con plantaciones de pino.

CONOO A WN =

Se ha evaluado la calidad y fragilidad visuales de cada uno de ellos y la unidad que
presenta mayor calidad visual es la 3 (valle del rio Meson de Calvos) y la que presenta
mayor fragilidad visual es la unidad 6 (matorral con quercineas en la ladera oriental del rio
Barbaria).

Espacios naturales. En el area de actuacion no existen Reservas de la Biosfera, ni
espacios pertenecientes a la Red Natura 2000, ni Parques Nacionales.

En cuanto a Espacios Naturales de Interés Local destaca, a unos 1.000 m al oeste del
ambito de estudio, el designado como «Voutureira». Se trata de una zona de monte bajo
situada en San Cibrao das Vinas.

Calidad del aire. En el ambito de estudio, las principales fuentes o focos de
contaminacién son las actividades industriales, concentradas en el entorno de la ciudad de
Ourense y en el Poligono de San Cibrao das Vifas. En el resto del territorio los focos de
contaminacion son escasos. La calidad quimica del aire en el area de actuacion se puede
considerar buena, a excepcion de los puntos antes mencionados.

Ruido y vibraciones: La zona de estudio presenta unos niveles de ruido muy
moderados, con valores de nivel sonoro continuo equivalente en periodo diurno situados
entre los 40 y 50 dB(A). En el poligono industrial Barreiros, no se registran niveles sonoros
demasiado intensos, a excepcion de algunas calles interiores del mismo. Sin embargo, a
su paso por esta zona la carretera N-525 alcanza niveles de ruido de casi 74 dB(A), mas
importantes que los de la zona industrial.

En cuanto a las vibraciones, en el ambito de estudio el Unico foco real emisor de
vibraciones es la linea de ferrocarril Zamora-Ourense. En la situacién actual no se superan
los valores limites que fija la legislacion vigente.

Patrimonio Cultural. El estudio de impacto ambiental incluye un apéndice especifico
dedicado al Patrimonio Cultural.

En el entorno de la Alternativa DIA se han identificado 2 yacimientos y hallazgos
arqueoldgicos, 48 elementos etnograficos/histérico-artisticos, 1 topénimo y 4 caminos
parroquiales.

Para la Alternativa Modificada se han identificado en la banda de 200 metros a ambos
lados del eje: 9 yacimientos arqueoldgicos y 37 elementos etnograficos.

Destacan, de entre ellos:

Camino de Santiago-Via de la Plata.

Cruceiros y ermita de Santa Agueda: las obras se encuentran muy préximas a estos
elementos.

Yacimientos de O Toucedo y O Prado.

Dispersiones ceramicas de O Corgo, Monte Rodeiro, Eido dos Santos y Outeiro Ferro.

Hérreos, cruceiros y casas blasonadas de Rante.

Nucleo histérico de Seixalbo. Iglesia de Seixalbo. Diversos elementos etnograficos
(petroglifo, lavadero, sarcofago, etc.) de Seixalbo.

Hoérreo del Camino de Fontemouro: se ve afectado por un camino de servicio.

Caminos parroquiales: Zain-Rairo, Seixalbo-Zain y Seixalbo-Bemposta-O Cumial.
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3. Resumen del proceso de evaluacion

3.1 Fase de consultas previas y determinacién del alcance del EslA:

3.1.1 Entrada documentacion inicial: La tramitacion se inici6 el 3 de marzo de 2014,
al recibirse en la Direccién General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental la documentacion

ambiental del proyecto.

3.1.2 Consultas previas. Relacion de consultados y de contestaciones: Con fecha 19
de marzo de 2014, la D.G. de Calidad y Evaluaciéon Ambiental inicia el periodo de consultas.
En la tabla adjunta se han recogido los organismos consultados durante esta fase,
sefialando con una «X» aquéllos que han emitido informe en relacién a la documentacion

inicial:
Relacién de consultados R;SCF?S%Z[:S
Subdireccion General de Medio Natural de la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental y Medio Natural del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio
Ambiente. . ... e -
Delegacion del Gobiernoen Galicia. .. ... X
Subdelegacion del Gobiernoen Ourense. . . ... . i X
Confederacion Hidrografica (CH) del Mifio-Sil del Ministerio de Agricultura, Alimentacion
y Medio Ambiente.. . ... ... .. X
IGME (Instituto Geolégicoy Minerode Espafia).. . ............ .. ... .. ... .. .... -
Direccion General de Infraestructuras de la Consejeria de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestructuras de la Xuntade Galicia. . ............... ... .. ... ... ... ... ... xX*
Direccion General de Conservacion de la Naturaleza de la Consejeria de Medio
Ambiente, Territorio e Infraestructuras de la Xuntade Galicia.. . ................. -
Direccion General de Sostenibilidad y Paisaje de la Consejeria de Medio Ambiente,
Territorio e Infraestructuras de la Xuntade Galicia. ........................... -
Instituto de Estudios del Territorio de la Consejeria de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestructuras de la Xuntade Galicia. .. ............ .. ... ... ... .. ......... X
Direccién General de Movilidad de la Consejeria de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestructuras de la Xuntade Galicia. .............. .. ... ... ... ... ........ -
Direccion General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cultura, Educacion y
Ordenacién Universitaria de la Xuntade Galicia. . .. .......................... -
Secretaria General de Medio Rural y Montes de la Consejeria de Medio Rural y del Mar
delaXuntade Galicia. . ........... . e X
Secretaria General de Calidad y Evaluacion Ambiental de la Consejeria de Medio
Ambiente, Territorio e Infraestructuras de la Xuntade Galicia.. . ................. X**
Diputacion Provincial de Qurense. . . ... X

Ayuntamiento de OUreNSE.. . . ... ..ot
Ayuntamiento de San Cibrao das Vifias (Ourense).. . . . ......... ..o ..
Ayuntamiento de Taboadela (Ourense).. .. ... . . i
Asociacion para la Defensa Ecolégica de Galicia (ADEGA).. ........... ... .. ....
Federacion Ecoloxista Galega (FEG). ... ... .. . . i
WIWF/ADENA. . .
Sociedad Espafiola de Ornitologia (SEO).. . ... .. i
Sociedad Espafiola Defensa Patrimonio Geoldgico, Minero. E.-T.S.I. Minas . ... ......
Ecologistas en Accion (CODA) Federacion Nacional. .. .........................

*

Respuesta de la Agencia Gallega de Infraestructuras.
** No se le consulté directamente.

Los aspectos ambientales mas relevantes planteados en las respuestas a las consultas

efectuadas son los siguientes:

La Secretaria General de Medio Rural y Montes informa favorablemente y no se

formulan alegaciones por impactos ambientales significativos del proyecto.
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La Secretaria General de Calidad y Evaluacion Ambiental de la Consejeria de Medio
Ambiente, Territorio e Infraestructuras de la Xunta de Galicia no considera que de la
alternativa propuesta se deriven impactos ambientales significativos, siempre que se
consideren de forma estricta las medidas protectoras y correctoras propuestas.

El Instituto de Estudios del Territorio de la Consejeria de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestructuras de la Xunta de Galicia informa que los movimientos de tierras y el desbroce
de la vegetacion implican importantes afecciones sobre el paisaje por lo que seran
necesario adoptar medidas para minimizar los posibles impactos. Sefala que si se realiza
estudio de impacto se debe incorporar al mismo un estudio de impacto e integracion
paisajistica (EIIP).

Este organismo realiza una serie de recomendaciones como crear pantallas vegetales
en los perimetros de las zonas auxiliares y de los vertederos desde el inicio del proyecto,
respetar el arbolado existente, especialmente los bosques de alisos y fresnos en los valles
del Mesoén de Calvos y del Barbafa y finalmente cuidar las medidas de integracion
paisajistica en el entorno del Camino de Santiago.

La C.H. del Mifo-Sil (Comisaria de Aguas) del Ministerio de Agricultura, Alimentacion
y Medio Ambiente informa que se debe estudiar una ubicacion para las instalaciones
auxiliares diferente a la propuesta en el proyecto, declarando zonas de exclusion los
cursos fluviales del rio Taboadela, del rio Seixalbo y del regueiro de Zain, asi como de sus
zonas de servidumbre y de vegetacion de ribera asociada y zonas inundables.

Solicita que se aporte un estudio de la vegetacion real afectada (aportando cartografia
a escala adecuada) que permita identificar las superficies y especies afectadas y
cartografia y memoria descriptiva de los cruzamientos de las obras con todos los cursos
fluviales, condicionando las actuaciones y proponiendo medidas para impedir la alteracion
del lecho fluvial y evitando los desplazamientos de la fauna piscicola en épocas de estio.

También realiza recomendaciones sobre la ubicacion de pilas, las vias de
comunicacién, las obras de drenaje, cunetas y balsas de decantacion, tratamiento de
aguas residuales y vertederos.

Recuerda que cualquier actuacion o afeccion, asi como cualquier captacion o vertido,
que pueda afectar a los cauces, zonas de servidumbre y zonas de policia de los cursos de
agua precisara de la Autorizacion de la Confederacion Hidrografica del Mifio-Sil.

La Delegacion del Gobierno en Galicia ha realizado un analisis de impactos de la
Alternativa Modificada y considera que es necesario realizar algunas modificaciones y
llevar a cabo medidas adicionales para minimizar, reducir o compensar las afecciones
sobre riesgos geologicos y geomorfologicos (por la presencia de grandes taludes), sobre
la vegetacion (al reducirse el recorrido en tunel aumenta la superficie de vegetacion
afectada y en el tramo anterior al tinel se afectan varias masas de robledal), sobre el
paisaje y sobre las viviendas.

Las principales actuaciones propuestas son:

Establecer medidas preventivas y correctoras para la recuperacion de las formaciones
vegetales afectadas por la actuacion, empleando arbustivas y arbéreas de las mismas
especies que las existentes.

Establecer medidas preventivas y correctoras en relacion a los impactos previstos por
riesgos geoldgicos en el tramo del tunel de Rante.

Modificacion del proyecto o establecer medidas correctoras para minimizar el impacto
sobre la geomorfologia y sobre el paisaje en el tramo anterior al tinel de Rante.

Anadlisis en detalle y medidas por la afeccion sobre las viviendas que quedan junto al
trazado de la nueva via.

Diputacién de Ourense, entre las recomendaciones y consideraciones que realiza se
deben destacar las siguientes:

Necesidad de realizar un analisis de paisaje completo.
Se ha de incluir en el estudio de impacto ambiental un estudio completo del movimiento
de tierras que incluya un balance de tierras detallado y un Plan de gestién de tierras sobrantes.
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Realizacion de un Plan de revegetacion y restauracion del medio afectado que incluya
los detalles relativos a su ejecucion y que cumpla lo establecido en la Ley 3/2007,
prevencion y defensa de los incendios forestales en Galicia.

Inclusion de un Plan de gestion de residuos.

Realizar un estudio de depuracion de aguas de los tuneles y del resto de actividades
del proyecto.

La Agencia Gallega de Infraestructuras de la Consejeria de Medio Ambiente, Territorio
e Infraestructuras de la Xunta de Galicia, a efectos ambientales, informa favorablemente
la nueva solucién propuesta y advierte de las afecciones a la red autonémica de carreteras
que debe concretarse en futuras fases del estudio.

La Subdelegacion del Gobierno en Ourense informa que no dispone de personal
técnico con la cualificacién necesaria para emitir informe.

3.1.3 Resumen de la tramitacion tras la recepcion de las respuestas a las consultas
realizadas. Resolucion de sometimiento: Con fecha 19 de diciembre de 2014 se firmé la
Resolucion que indicaba la necesidad de llevar a cabo la tramitacion prevista en la
Seccién 1.2 del Capitulo Il del Titulo Il de la Ley 21/2013. Posteriormente, el 23 de
diciembre de 2014, se notificd al Ministerio de Fomento esta Resolucion, se le remitieron
las copias de las repuestas a las consultas realizadas.

Esta Resolucion fue publicada en el BOE con fecha 14 de enero de 2015.

3.2 Fase de informacion publica:

3.2.1 Informacién publica. Resultado: Con fecha 10 de abril de 2015, la Secretaria
General de Infraestructuras Ferroviarias resuelve aprobar provisionalmente el proyecto
basico de plataforma de integracion urbana y acondicionamiento de la red ferrovia de
Ourense, tramo Taboadela-Seixalbo e iniciar el proceso de informacion publica y audiencia
a administraciones.

El proyecto se somete a informacién publica mediante anuncio en el «Boletin Oficial
del Estado» (BOE) n.° 93, el 18 de abril de 2015 y en el Boletin Oficial de la Provincia
(BOP) de Ourense n.° 88, el martes 20 de abril de 2015.

El tramite de Audiencia de Administraciones ha seguido lo dispuesto en el Reglamento
del Sector Ferroviario y en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.

Para dar soporte documental al proceso de Audiencia, se envié una copia del proyecto
basico a cada uno de los siguientes organismos: Delegacion del Gobierno en Galicia,
Subdelegacion del Gobierno en Ourense, Diputacién provincia de Ourense, Demarcacion
de Carreteras del Estado en Galicia, C.H. del Mino-Sil, Subdireccion General de Medio
Natural (Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural del Ministerio
de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente), Direccion General de Patrimonio Cultural
(Consejeria de Cultura, Educacion y Ordenacion Universitaria de la Junta de Galicia),
Secretaria General del Medio Rural y Montes (Consejeria del Medio Rural y del Mar de la
Junta de Galicia), Secretaria General de Calidad y Evaluacién Ambiental (Consejeria de
Medio Ambiente, Territorio e Infraestructuras de la Junta de Galicia), Direccion General de
Sostenibilidad y Paisaje (Consejeria de Medio Ambiente, Territorio e Infraestructuras de la
Junta de Galicia), Agencia Gallega de Infraestructuras (Consejeria de Medio Ambiente,
Territorio e Infraestructuras de la Junta de Galicia), Vicepresidencia y Consejeria de
Presidencia, Administraciones Publicas y Justicia (Junta de Galicia), Direccién General de
Movilidad (Consejeria de Medio Ambiente, Territorio e Infraestructuras de la Junta de
Galicia), los Ayuntamientos de Ourense, San Cibrao das Vifias y Taboadela, el Instituto
Geoldgico y Minero de Espafia (Ministerio de Economia y Competitividad), el Instituto de
Estudios del Territorio (Consejeria de Medio Ambiente, Territorio e Infraestructuras de la
Junta de Galicia), la Direccion General de Conservacién de la Naturaleza (Consejeria de
Medio Ambiente, Territorio e Infraestructuras de la Junta de Galicia), Sociedad Espafiola
Defensa Patrimonio Geoldgico Minero (Universidad Politécnica de Madrid), Asociacion para
A Defensa Ecoloxica de Galiza-ADEGA, Federaciéon Ecologista Gallega (FEG), WWF/
ADENA, SEO Birdlife y Ecologistas en Accién-CODA.
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Se han recibido en total 158 alegaciones correspondientes a la Informacion Publica y
a la Audiencia, de ellas 13 de Organismos (una de ellas se ha recibido tres meses después
de recibir el expediente) y 145 de particulares.

El expediente de informacién publica, que comprende el EslA y el resultado de la
informacion publica, tiene entrada en la D.G. de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio
Natural del Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente el dia 23 de
septiembre de 2015.

Posteriormente, con fecha 18 de diciembre de 2015 se recibié en esta Direccion
General el informe procedente de la Direccidon General de Patrimonio Cultural de la
Consejeria de Cultura, Educacion y Ordenacion Universitaria de la Junta de Galicia que se
resume mas adelante. Este informe fue fechado el 9 de noviembre de 2015, fuera del
plazo legalmente establecido, no obstante la Subdirecciéon General de Planificacion
Ferroviaria ha procedido a su andlisis y lo remitié al 6rgano ambiental para que se tenga
en consideracion en la formulaciéon de la Declaracion de Impacto Ambiental.

A continuacion se resumen los aspectos ambientales mas significativos del proceso de
participacion publica, asi como la respuesta del promotor a las distintas consideraciones
planteadas:

El Instituto de Estudios del Territori de la Consejeria de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestructuras de la Junta de Galicia considera que el estudio de impacto e integracion
paisajistica presentado se ajusta a los contenidos establecidos en el articulo 11.2. de la
Ley 7/2008, de 7 de julio, de proteccion del paisaje de Galicia.

Concello de Ourense.

El Ayuntamiento de Ourense remite diversos informes, se indican a continuacion los
aspectos mas relevantes de ellos y la respuesta del promotor a los mismos:

Informe del Servicio de Infraestructuras: En su informe indica que el movimiento de
tierras se deberia prever a nivel de proyecto, propone medidas para la gestion de tierras y
suelos. Los siguientes cruces con vias publicas necesitan adecuarse: paso bajo el FC en
camino al grupo escolar de Seixalbo, paso a nivel para las Veredas Reales de Seixalbo:
necesitan sustitucion por pasos peatonales a distinto nivel y pasos superiores e inferiores
para distintos caminos de Zain.

El promotor responde que se considera que la metodologia adoptada para el
movimiento de tierras es la mas adecuada.

En cuanto a los cruces con vias publicas se indica que no es objeto del proyecto
adecuar obras de paso actuales que no resulten afectadas por los movimientos que se
proyectan. Respecto a otras alegaciones indica la reposicidon de servicios y las medidas
que se van a tomar, muchas de ellas ya contempladas en el proyecto basico.

Informe del Departamento de Arqueologia: Ninguna obra nueva debe rebasar el
margen de seguridad de 200 metros desde el perimetro exterior de las que inicialmente
habian sido previstas, ni ejecutarse sobre espacios arqueoldgicos ya protegidos. También
las obras secundarias o complementarias de las principales que se salgan de la banda de
proteccién o que no hayan sido sometidas a prospecciones previas deberan tener control
arqueoldgico. Cuando las obras provoquen afeccion a la Via de la Plata se consultara al
Servicio de Proteccion y Fomento de la Junta de Galicia. Recomiendan un control
arqueoldgico genérico que atienda todas las remociones previstas en este camino
historico.

El promotor informa que en el estudio de impacto ambiental ya se prevén medidas
preventivas y correctoras para evitar afecciones fuera de las zonas prospectadas, también
se incluye un programa de vigilancia y seguimiento.

Las cautelas arqueologicas sobre el Camino de Santiago/Via de la Plata ya han sido
consensuadas con la Junta de Galicia. Las obras se adaptaran a la normativa vigente.

Informe del Servicio de Planeamiento y Gestién Urbanistica (Seccién de Patrimonio
Municipal): Sin relevancia ambiental.
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Informe del Servicio de Planeamiento y Gestion de la Consejeria de Urbanismo:
Considera adecuadas las medidas del proyecto basico en relacion con los elementos
patrimoniales afectados y realiza algunas observaciones referidas a los acopios
temporales.

El promotor informa las observaciones indicando que ninguno de los acopios
provisionales afecta a los caminos histéricos y que no se realizaran variaciones que
afecten al Camino de Santiago sin consultar previamente con el Servicio de Proteccion y
Fomento de la Junta de Galicia.

Informe del equipo redactor del PGOU: Se debe prestar especial atencion a los taludes
ubicados entre los pp.kk. 6+800 y 7+300, valorando en detalle su impacto paisajistico.
Sefala la necesidad de la reposicion de la continuidad del Camino de Santiago y del paso
inferior del camino catalogado n.° 1.

El promotor informa que ya se ha previsto un tratamiento de integracién paisajistica de
los taludes mediante plantaciones y siembras. La soluciéon de reposicion ya se ha
consensuado con la Direccidon General de Patrimonio Cultural de la Junta de Galicia y en
el caso del paso inferior del camino catalogado n.° 1, el proyecto basico repone su
continuidad con un recorrido alternativo.

Informe del Servicio de Termalismo: El informe ademas de referirse al tunel de Rante
se refiere a los tuneles de Montealegre y Bouzachas que no son objeto de este proyecto.
La construccion de los tuneles puede afectar a la zona de recarga de los manantiales
asociados al rio Barbafia (As Burgas) y al rio Lonia, por lo tanto el proyecto constructivo
debe prever que tipo de control hidrolégico y fisico-quimico de las aguas se realizara
durante la ejecucién de las obras en los manantiales.

El descenso del nivel freatico por el drenaje de agua subterranea a los tuneles puede
afectar a los afloramientos termales, por lo tanto se solicita que se establezcan puntos de
control hidrolégico continuos tanto en zonas de recarga (Montealegre, Rante y Bouzachas)
como de descarga (As Burgas y Lania) y realizar un seguimiento a largo plazo de los
niveles freaticos/piezométricos.

El informe también sefiala la necesidad de prever como y a donde se conduciran las
aguas drenadas por los tuneles y las medidas tomadas para evitar un desequilibrio
hidroldgico.

El promotor responde que el tinel de Rante queda fuera de las areas de recarga de las
fuentes hidrotermales de Ourense. Se prevé que este tunel drene menos de 8 I/s, por lo
que en cualquier caso no provocara descensos significativos del recurso. Como apoyo al
control de filtraciones en el tunel ya se ha previsto una partida de inyecciones con resinas
acuarreactivas a realizar desde el interior del tunel en zonas localizadas de mayor afluencia
de agua (macizo rocoso fracturado, brechas, etc.).

El control hidroldgico ya se contempla en el estudio de impacto ambiental y durante las
obras y tras su finalizacién se preve establecer una red de seguimiento piezométrico.

En relacion con las aguas drenadas se informa que se ha proyectado una balsa de
decantacion en la boca norte del tinel de Rante cuya funcién va a ser recoger todas las
filtraciones de agua del terreno hacia el tunel asi como los vertidos que puedan circular por
el interior del tunel. La capacidad de la balsa se dimensiona para que el agua llegue en
condiciones adecuadas al rio Barbafia y no suponga un foco de contaminacion.

El Concello de San Cibrao das Vifias solicita en su alegacién que las zonas de
depdsitos temporales de tierras denominadas 3a, 3b y 3¢, que se situan pegados a Rante
sean desplazadas alejandolas del suelo urbano y del patrimonio cultural de la zona.

También solicita que se modifique el método elegido para ejecutar la excavacion del
tunel, del Nuevo Método Austriaco con empleo de explosivos por el empleo de tuneladora,
al entender que este sistema va a tener menor repercusién y originara menos dafios en las
edificaciones de superficie (como el casco histérico de Rante), que son principalmente
edificaciones tradicionales de escasa calidad constructiva.

Solicita los bienes y derechos afectados, entre ellos los pozos que se veran secados
en el nucleo de Rante.

Verificable en http://www.boe.es

cve: BOE-A-2017-7461



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO P
Miércoles 28 de junio de 2017 Sec. lll. Pag. 54683

El promotor informa que ha recortado las zonas de acopio temporal de forma que
queden fuera de las areas de cautela de los elementos de patrimonio.

En cuanto a la ejecucion del tunel informa que la excavacion con explosivos del tunel
de Rante es la mejor opcidn y no sera perjudicial para la poblacion y sus edificaciones por
las caracteristicas del terreno, por la profundidad del tunel y por las precauciones que se
adoptaran durante la construccion para evitar las potenciales afecciones. Antes del
comienzo de cualquier trabajo de voladuras del tunel se instalaran sismografos en las
zonas habitadas para controlar las vibraciones en todo momento y disefar las voladuras
para que se eviten las potenciales afecciones a edificaciones existentes. Ademas de las
medidas generales se aplicaran medidas particulares en el paso bajo Rante como limitar
la maxima carga a detonar por secuencia para mantener los niveles de vibraciones por
debajo de los limites establecidos en la normativa.

Concello de Taboadela (2 alegaciones relativas a vertederos), remite su informe
referido a los vertederos que se prevén disponer en Taboadela y adjunta informe del
arquitecto también relativos a los rellenos de sobrantes, especialmente a los vertederos 1
(V-1)y 2 (V-2).

El arquitecto informa que el vertedero V-1, con un volumen de 716.400 m3 y 4 metros
de altura, ubicado en el municipio de Taboadela altera gravemente la topografia natural del
entorno y el vertedero V-2, con un volumen de 1.889.200 m3, extension de 47,48 hay 4
metros de altura media, afecta a los habitantes y provoca un impacto ambiental de grandes
dimensiones. También sefala que no hay un reparto equitativo de los vertederos entre los
distintos municipios.

El Concello de Taboadela informa que el vertedero V-1 se encuentra proximo al nicleo
tradicional de Xocifios y el vertedero V-2 se encuentra proximo al nucleo de Espifieiro.
Propone estudiar otras alternativas mas alejadas (en terrenos ya adquiridos por el Instituto
Gallego de Vivienda y Suelo, IGVS) e intentar el reparto de sobrantes.

El promotor responde a las alegaciones relativas a vertederos con varios argumentos
entre los que destacan:

Los emplazamientos previstos en el estudio informativo son los mejores
emplazamientos viables que han podido localizarse, dando prioridad a zonas de bajo valor
ambiental y priorizando antiguos huecos mineros existentes.

ADIF Alta Velocidad esta analizando otros posibles emplazamientos alternativos para
vertederos, teniendo en cuenta la propuesta del Concello de Taboadela en cuanto al uso
de los terrenos ya adquiridos por el IGVS.

El reparto equitativo no reduciria el impacto ambiental global puesto que la seleccion
efectuada es la de minimo impacto ambiental global.

Diputacion Provincial de Ourense (Servicio de Vias y Obras): Se debera prestar
especial atencion al tratamiento de vertederos y zonas de acopio temporal por su posible
afeccion a las carreteras y a la poblacion.

El promotor indica que el estudio de impacto ambiental ya incluye las medidas
preventivas y correctoras necesarias contra los impactos adversos de las obras que se
proyecten.

Diputacion Provincial de Ourense (Area de Aguas y Medio Ambiente) indica que debe
incluirse un plano de zonificacién o capacidad de acogida y el proyecto constructivo debe
incluir el disefio de las balsas de decantacion y el tratamiento que se empleara en sus
aguas, también se debe contar con una partida para realizar el control analitico de las
aguas. La Diputacion también plantea que el uso de cimbras porticadas sobre cauce
natural (Viaducto sobre el rio Mesén dos Calvos y Viaducto sobre Regueiro de San Benito)
se entiende incompatible con la proteccion de la vegetacion de ribera y por tanto se deben
plantear medidas correctoras y compensatorias que aporten un beneficio extra. También
comenta la necesidad de definir los caminos de acceso a vertederos y hace varias
referencias al proyecto de restauracion. Finalmente hace varias consideraciones
particulares relacionadas con la proteccion de cauces y la necesidad de definicion de
algunos aspectos del proyecto.
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El promotor responde que el proyecto constructivo va a incluir un plano de «Zonificacion
o capacidad de acogida» y también todos los detalles relativos a las balsas de decantacién
y en el Pliego de Prescripciones Técnicas del Proyecto de Construccion se indican las
condiciones en el que se han de disefiar y operar.

En cuanto al uso de cimbras porticadas en los cauces se explica que en el caso del
viaducto sobre el rio Mes6n de Calvos no se va a emplear cimbra porticada sino que se va
a ejecutar vano a vano mediante cimbra autolanzable por lo que no se afectara a a
vegetacion de ribera mientras que en el viaducto sobre el Regueiro de San Benito la
vaguada es menor y el arroyo es de poca entidad sin albergar bosque de ribera por lo tanto
se va a emplear una viga porticada.

A las consideraciones particulares se responde una a una aclarando los aspectos que
ya se han definido en el proyecto basico.

Confederacion Hidrografica del Mifio-Sil (Comisaria de Aguas). Desde la Confederacion
se dan una serie de recomendaciones generales como la necesidad de que pilas y apoyos
se ubiquen fuera de los cauces y sus zonas de servidumbre, la necesidad de realizar un
estudio de vegetacion que refleje los ecosistemas riparios, la necesidad de no alterar el
lecho fluvial y la adopcién de medidas que garanticen la estabilizacion de rellenos y suelos
alterados para evitar la erosion y arrastres de materiales a cauces. Se han de estudiar los
drenajes y prever canales y cunetas de guarda. También propone la gestion de aguas
residuales y vertidos.

Indica que se estudien ubicaciones alternativas para las zonas de instalaciones
auxiliares, las zonas de acopio temporal de tierras y los vertederos con el objetivo de
conseguir que no se ubiquen sobre cursos fluviales, zonas de servidumbre y ecosistemas
riparios asociados.

La Direccion Técnica de la C.H. del Mifio-Sil ha informado que el proyecto de referencia
no afecta a ninguna actuacion en ejecucion o programada por la Direccion Técnica de la
Confederacion Hidrografica del Mifio-Sil.

El promotor informa que muchas de las recomendaciones indicadas por la C.H. del
Mifo-Sil ya se cumplen en el proyecto basico presentado e indica en qué apartados se
contemplan.

Las zonas de instalaciones auxiliares, acopio temporal y vertederos que si quedan
préximas a cauces, son las siguientes:

ZIA-1, ZIAs 4-1 y 4-2, y ZIA-5: sus perimetros quedan fuera de las zonas de
servidumbre y de la zona de avenida de 100 afios (comprobado con modelos hidraulicos).
No existe vegetacion de ribera que se pueda ver afectada.

Zona ATT-3a, se ha situado en zona de prado de cultivo, sin vegetacién arbérea
asociada, con el fin de minimizar el impacto a la misma. No se aprecia sobre el terreno el
cauce que informa la CH.

Zona ATT-3b, se dispone en parcela de labor agricola sin arbolado asociado, sin
acequia ni reguero que la cruce.

Zona ATT-N2, en una zona proxima al cauce pero elevada mas de 10 metros con
respecto al mismo, no existe riesgo de que la lamina de inundacion para 100 afios de
periodo de retorno se pueda ver afectada la presencia de este acopio temporal del tierras.

Zona V-5e (reducidas dimensiones y volumen), muy alejada del cauce del Regueiro de
Zain, sin afectar a la vegetacion de ribera y fuera de la zona de servidumbre y de la de
inundacioén para 100 afos.

Todas estas zonas estan motivadas de forma técnica para permitirse el uso que se
propone y ademas son provisionales durante parte o la totalidad de las obras.

En el proyecto de construccion se describiran las caracteristicas de los explosivos y se
especificaran las medidas correctoras ambientales a desarrollar, para evitar que estos
afecten al cauce y a la calidad de las aguas.

La Secretaria General de Medio Rural y Montes de la Consejeria de Medio Rural y del
Ma de la XJunta de Galicia informa favorablemente ya que no van a ser afectados los
valores forestales.
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Direccion General de Infraestructuras de la Consejeria de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestructuras de la Xunta de Galicia: Antes del inicio de las obras tiene que haber
coordinacién con la Delegacion de la Agencia Gallega de Infraestructuras en Ourense
sobre las posibles afecciones a las carreteras autonémicas, las causadas por el drenaje,
por la incorporacién de caminos de servicio, por la seializacion de las carreteras en la fase
de obras y por el trafico de obra que deteriorara las infraestructuras existentes y se ha de
plantear su reposicion.

El promotor informa que la ejecucion de las obras se realizara cumpliendo con toda la
normativa vigente, incluyendo las autorizaciones previas que sean necesarias.

La Direccién General de Conservacion de la Naturaleza de la Consejeria de Medio
Ambiente, Territorio e Infraestructuras de la Xunta de Galicia en su informe indica diversas
prescripciones relativas a vertederos (V-1a, V-1d y V-5e), acopios temporales (ATT-4b,
ATT-3b y ATT-3c), y zonas de instalaciones auxiliares (ZIA 5) se detallan a continuacion:

Vertedero V-1a: en su cara este esta proximo a una zona humeda con abundante
vegetacion autéctona que es necesario preservar, se propone que se suavicen las
pendientes para reducir los riesgos de erosion y afeccion a la zona humeda.

Vertedero V-1d: linda, por su cara Norte y Oeste con la zona humeda. Se propone que
esta zona se excluya como punto de vertido o reducirla y compensarla con otros
vertederos. Propone que se emplee el acopio temporal de tierras ATT-4b para usarlo como
vertedero, recogiendo los excedentes de V-1a y V-1d.

Acopio temporal de tierras ATT-3b y ATT-3c: se encuentra proxima al inicio de una
vaguada y esto es un riesgo de afeccién por lo que recomienda que se estudien otras
posibles ubicaciones, como el campo de futbol abandonado situado en las proximidades.

Vertedero V-5e y ZIA 5: se encuentran cercanos al rio Zain y esto provoca que se
incrementen los riesgos de afeccion ambiental a la vegetacion de ribera y a las aguas. Se
propone que se alejen estas zonas del rio Zain.

Se proponen muchas medidas entre ellas la de erradicar todas las especies al6ctonas
invasoras presentes en la zona, la de planificar los trabajos de despeje y desbroce fuera
de las épocas de cria y nidificacién de aves (entre marzo y junio).

El promotor responde que en la zona de relleno V-1a se van a suavizar las pendientes
para reducir la erosion y la afeccion a la zona hiumeda, y en el vertedero V-1d se adoptaran
las medidas correctoras adecuadas para evitar la afeccion sobre la vaguada hiumeda
existente. Las zonas ATT-3b y ATT-3c quedan a suficiente distancia para que no se
produzcan afecciones. La zona propuesta, el campo de futbol abandonado, se encuentra
en la zona de policia del Regueiro de San Benito.

Las zonas V-5e y ZIA-5 estan lo suficientemente alejadas del cauce del Regueiro, de
forma que no afectan a la vegetacion de ribera y quedan fuera de la zona de servidumbre
y de la de inundacion de 100 afos de periodo de retorno. Se ha recortado el perimetro de
la ZIA-5 y se ha alejado mas del cauce.

En el cauce del rio Mesén de Calvos y en el rio Barbafia se evitaran obras, desvios o
la construccion de pasos entre los meses de marzo y julio, para no afectar a la freza y
alevinaje de la fauna piscicola. En los biotopos mas sensibles (cauces, riberas, bosques y
plantaciones forestales) tampoco se realizaran trabajos entre las 22 y la 8 horas ni se
permitira el uso de iluminacién artificial que pueda causar molestias a la fauna, ni
actividades ruidosas entre los meses de marzo y julio.

Se indicara la prohibicién de utilizaciéon en el proyecto de especies incluidas en el
catalogo de especies exdticas invasoras.

Direccién General de Patrimonio Cultural de la Xunta de Galicia: Esta alegacién se ha
recibido en un informe posterior al resto del informe de informacién publica y audiencia,
con fecha de entrada en la Direcciéon General de Calidad y Evaluacién Ambiental y Medio
Natural el 18 de diciembre de 2015.

Este informe fue remitido por el Ministerio de Fomento solicitando que se tenga en
consideracion en la formulacion de la Declaracion de Impacto Ambiental.
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La D.G. de Patrimonio Cultural informa favorablemente el proyecto basico e indica que
el proyecto de construccion tiene que contemplar las consideraciones realizadas en los
anteriores informes de la Direccion General, en la Declaracion de Impacto Ambiental de la
anterior alternativa y las que se indican en el presente informe.

Entre los principales aspectos a tener en cuenta sefialamos los siguientes:

Se consideran adecuadas las medidas propuestas en el estudio de impacto ambiental
pero en el proyecto de construccion hay que tener en cuenta algunas mas que se indican
en el informe.

Se realizaran sondeos arqueoldgicos de caracter valorativo en el ambito de dispersion
cerdmica de Eido dos Santos.

Se realizara control continuo exhaustivo y supervision de todos los trabajos en el
entorno del yacimiento romano de O Toucedo, yacimiento romano de O Prado, dispersién
ceramica de O Corgo, petroglifo de Souto Bravo, petroglifo 1 de Seixalbo y dispersion
ceamica de Eido dos Santos y topénimo da Torre. Se tomaran precauciones en el entorno
de estos elementos en lo relativo a accesos, pasos de maquinaria, etc. Se establecera un
perimetro de control.

Cualquier modificacion de las caracteristicas del trazado y cualquier evidencia de
caracter arqueolégico en el transcurso de las obras se comunicaran a la Direccion General
de Patrimonio Cultural para que se adopten las medidas oportunas.

En la fase previa al inicio de obra se revisaran los impactos del trazado sobre el
patrimonio cultural y las medidas propuestas.

Se debe realizar control y seguimiento arqueolégico de las fases de replanteo,
ejecucioén de obra y restitucion de los terrenos.

El promotor responde que el proyecto de construccion contemplara las consideraciones
realizadas en los informes de la Direccion General de Patrimonio Cultural y se remitira a la
misma para su informe segun el articulo 32 de la Ley 8/1995, de 30 de octubre, de
patrimonio cultural de Galicia.

Muchas de las medidas propuestas en el informe ya se encuentran contempladas en
el estudio de impacto ambiental y las que no figuran de forma explicita se afiadiran al
proyecto de construccion.

Las posibles modificaciones de trazado se comunicaran a la Direcciéon General de
Patrimonio Cultural.

En las propuestas de viales de acceso y transito se tendran en cuenta los yacimientos
préximos para evitar riesgo de deterioro.

Particulares: Han presentado alegaciones un total de 145 particulares, y los principales
aspectos ambientales de estas alegaciones y sus correspondientes respuestas son los
siguientes:

La construccion del viaducto sobre el rio Mesén de Calvos provoca un gran impacto
ambiental debido al valor paisajistico de la zona.

El promotor justifica que el paisaje es de calidad media y que la alternativa presentada
es la que presenta menor impacto ambiental global.

La plataforma provoca una fractura en el nucleo de Santa Leocadia, dividiendo la zona
en dos.

El promotor responde que las obras de paso transversal dan lugar a suficiente
permeabilidad y que la fractura no se produce en la practica.

Pasa préxima a varias viviendas unifamiliares causando impactos sobre la poblacién.

El promotor informa que las medidas preventivas y correctoras propuestas y el
programa de vigilancia ambiental del estudio de impacto ambiental permitiran detectar
impactos y reducir, eliminar o compensar impactos.

La Iglesia de Santa Maria de Mes6n de Calvos y el cementerio parroquial se van a ver
afectados.
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El promotor responde que estos elementos quedan alejados de las obras, fuera de sus
areas de cautela y de proteccion integral. Ademas se han tenido en cuenta medidas
preventivas y correctoras.

Otro de los alegantes solicita que se mantenga el trazado original por considerarlo
menos perjudicial para los intereses particulares y colectivos.

El promotor indica que la alternativa original también tenia impactos.

No estan de acuerdo con la seleccion de las parcelas del Ayuntamiento de Taboadela
para relleno de sobrantes y se propone que exista la posibilidad de utilizar las parcelas ya
expropiadas del futuro Parque Empresarial Val da Rabeda, actualmente sin uso.

El promotor indica que la zona de relleno de sobrantes se encuentra en una zona sin
una calidad ambiental significativa y suficientemente alejada de los nucleos de poblacion,
incluso desde el punto de vista de paisaje.

La Asociacion Sociocultural Veta (Vecifios de Taboadela) alega que en Taboadela se
proyectan mas de 50 ha de vertederos, destruyendo un paraje natural de gran valor
paisajisitico y medioambiental, a este impacto hay que afadir el impacto paisajistico
causado por los terraplenes de gran altura. Se van a producir afecciones a la flora, la
fauna, el régimen hidroldgico, la calidad de las aguas y los usos tradicionales de la zona.

También afirma que se van a afectar los siguientes Bienes de Interés Cultural recogidos
en el Plan General de Ordenacion Urbanistica Municipal: Iglesia de Santa Maria do Mesoén
de Calvos, A noria-Mesén de Calvos, Pazo de Sequeiros. Mesén de Calvos.

El promotor responde que sélo se prevén 14 ha para vertederos de este proyecto, el
resto puede que correspondan a otros proyectos.

Se considera que el impacto paisajistico va a ser moderado. Las principales medidas
en relacion a este van a consistir en: la integracion morfolégica de la boca del tunel de
Rante, el respeto al arbolado existente en el Meson de Calvos y los tratamientos de
revegetacion mediante plantaciones y siembras para reducir el impacto visual.

En cuanto a la afeccién a la vegetacion se indica que en el estudio de impacto
ambiental se han reflejado medidas para minimizar esta afeccién, como evitar la ocupacion
de las formaciones de mayor valor por vertederos, caminos de acceso a las obras o
instalaciones auxiliares. El viaducto proyectado sobre el rio Meson de Calvos se disefia
evitando alterar el cauce y su régimen hidrolégico y minimizar la afeccién a la vegetacion
de ribera de sus margenes.

La afeccion a la fauna se ha considerado compatible-moderada en el estudio de
impacto ambiental y el promotor informa de parte de las medidas ya consideradas en el
estudio de impacto ambiental.

En cuanto a los Bienes de Interés Cultural, la Iglesia de Santa Maria do Meso6n de
Calvos se encuentra a mas de 100 metros de la linea ferroviaria y se han tomado medidas
para evitar su afeccion. A noria-Meso6n de Calvos y el Pazo de Sequeiro se encuentran a
mas de 250 y 650 metros respectivamente y no se prevén afecciones.

Plataforma de Afectados por el AVE en Taboadela: rechazan la ubicaciéon de los
vertederos 1 y 2 y se oponen a que Taboadela asuma los escombros de otros
ayuntamientos y sefialan que la construccién del viaducto, de 495 metros de longitud,
sobre el rio Meson de Calvos va a provocar gran impacto medioambiental en el entorno de
Santa Leocadia y podria afectar al régimen hidrolégico y a la calidad de las aguas.

El promotor informa que la ubicacién de los vertederos es la mejor que ha podido
encontrarse segun el criterio de minimo impacto ambiental, no obstante y en atencion a las
alegaciones recibidas ADIF Alta Velocidad esté realizando un estudio con otros posibles
emplazamientos alternativos teniendo en cuenta la propuesta del Concello de Taboadela
en cuanto al uso de terrenos ya adquiridos por el Instituto Galego da Vivienda e Solo.

En cuanto al viaducto, la alternativa es la de menor impacto ambiental de las
comparadas y en el estudio de impacto ambiental se han propuesto medidas preventivas
y correctoras (barreras de sedimentos, balsas de decantacion, etc) para impedir la
contaminacion de las aguas.
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3.2.2 Modificaciones introducidas por el promotor en proyecto tras su consideracion:
Una vez analizadas las observaciones realizadas por los distintos organismos,
asociaciones y particulares, la Secretaria General de Infraestructuras ha considerado la
modificacion del estudio informativo en los siguientes aspectos:

Se han estudiado emplazamientos alternativos para zonas de rellenos sobrantes
teniendo en cuenta la propuesta del Concello de Taboadela en cuanto al uso de los terrenos
ya adquiridos por el Instituto Galego da Vivenda e Solo. En la actualidad se encuentra en
tramitacion el proyecto de una nueva zona para rellenos sobrantes en la zona.

Se va a coordinar este estudio informativo con otras actuaciones como la red de
abastecimiento que en la actualidad se esta ejecutando en el camino de Zain a la glorieta
de Curuxeiras y con la actuacion del vial de conexion del Poligono Industrial de San Cibrao
das Vinas con la A-52, asi como las modificaciones necesarias en la relacion de bienes y
derechos afectados segun lo alegado y analizado.

Posteriormente, con fecha 13 de junio de 2016 desde el Ministerio de Agricultura,
Alimentacién y Medio Ambiente se solicité al Ministerio de Fomento que se justificara la no
existencia de otras alternativas en el tramo inicial del proyecto y propuestas/alternativas
técnicas para reducir taludes, ocupacion de bosque autdctono e impacto paisajistico.

El 1 de septiembre de 2016 se recibié en la Direccién General de Calidad y Evaluacién
Ambiental y Medio Natural respuesta a esta solicitud con un informe en la que se justifica
que:

No existen otras alternativas de trazado, técnicamente viables, que sean mas
favorables que la propuesta.

La reduccion de la superficie ocupada por la traza de bosque autdctono es posible en
la zona de desmonte entre los pp.kk. 1+140 y 1+470, donde pueden emplearse taludes
mas verticalizados. El promotor cita dos posibilidades: realizar la verticalizaciéon con
taludes naturalmente estables y revegetables o con taludes anclados (no revegetables
pero con mayor reduccion de la ocupacion).

En cuanto al impacto paisajistico del viaducto sobre el rio Mesén de Calvos el
Ministerio de Fomento informa que la solucién propuesta en el proyecto basico ya incorpora
todas las actuaciones que se consideran viables para reducir el potencial impacto.

4. Integracion de la evaluacion
4.1 Analisis ambiental para seleccién de alternativas.

El EslA presenta 3 alternativas, incluyendo la alternativa 0, de no actuacion, la cual es
descartada inicialmente por el promotor por la misma razén que fue desestimada en el
Estudio Informativo del Proyecto de Integracion Urbana y Acondicionamiento de la Red
Ferroviaria de Ourense, al entender que es necesaria una ordenacion del trafico ferroviario,
integrandolo en la ciudad, de manera que se generara la minima barrera posible para la
poblacion.

La Alternativa DIA hace referencia al trazado aprobado mediante la Resolucion, de 25
de noviembre de 2011, de la Secretaria de Estado de Cambio Climatico, donde se
formulaba la declaracién de impacto ambiental del proyecto de Integracién urbana y
acondicionamiento de la red ferroviaria de Ourense. Sin embargo, el cumplir el
condicionado impuesto por la DIA citada hace inviable técnicamente su ejecucion de la
forma prevista en el estudio informativo evaluado. Por ello, surge la Alternativa Modificada,
que esencialmente es la alternativa anterior modificada segun las especificaciones al
respecto incluidas en la DIA y en la Resolucion de aprobacion definitiva del Estudio
Informativo, de la Secretaria de Estado de Infraestructuras, Transporte y Vivienda, y dada
a conocer mediante anuncio, de 9 de abril de 2014, de la Subdireccion General de
Planificacion y Proyectos de la Direccion General de Ferrocarriles (BOE n.° 88, de 11 de
abril de 2014).
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Las modificaciones mas relevantes respecto a la alternativa DIA incluidas son las
siguientes:

Prolongacion de la longitud del tinel en 190 m, en la boquilla sur, como consecuencia
de las especificaciones de la DIA para evitar la afeccidon a una zona de vegetacién de
interés y a viviendas proximas de la aldea de Espifeiro.

Nuevos estudios geotécnicos han localizado un buen nimero de puntos criticos a lo
largo del recorrido previsto en el Estudio Informativo donde se producirian condiciones
desfavorables para la excavacion del tunel y afecciones superficiales pese a que el trazado
se realice en tunel. Dichos puntos criticos se localizan en el paso bajo Espifieiro; el cruce
bajo el rio Meso6n de Calvos; el paso bajo Santa Leocadia y a lo largo del tunel de Rante.

Evitar el paso bajo el rio Meson de Calvos, para evitar la falla regional alli detectada,
supone elevar bastante la traza, de forma que ya no es posible disponer un tunel en la
zona anterior de Espifeiro, lo que requiere a su vez desplazar el trazado en planta hacia
la derecha para evitar las afecciones a las edificaciones existentes.

Por tanto, el promotor se decanta por la Alternativa Modificada a causa de los riesgos
geoldgicos detectados, asi como porque la excavacion del tunel previsto en la Alternativa
DIA, podria provocar un rebajamiento general del nivel freatico somero, secandose buena
parte de los pozos existentes, sobre todo en el entorno de Santa Leocadia, y la afeccién a
las caracteristicas hidrogeoldgicas en la zona del rio de Meso6n de Calvos.

Ademas la Alternativa Modificada supone una disminucion de la longitud del tinel de
Rante, reduciendo notablemente la necesidad de vertederos y el impacto que su creacion
conlleva. Sin embargo, debido a un mayor trazado en superficie la afeccién de la Alternativa
Modificada sera algo mayor sobre la vegetacion, la fauna y el paisaje, aunque segun el
promotor ésta no sera relevante al no estar presentes especies singulares.

4.2 Potenciales impactos significativos de la alternativa elegida.

A continuacioén se exponen los potenciales impactos mas significativos y las medidas
protectoras y correctoras recogidas en el estudio de impacto ambiental para su prevencion
0 minimizacion.

Geologia: La zona de proyecto esta formada por un sustrato rocoso de granitoides
intrusivos de distintos tipos y edad que, a causa de un proceso de alteracion hidrotermal,
ha originado la aparicién de brechas graniticas y granito brechificado asociados a una
intensa meteorizacion en profundidad. Estas formaciones se dan en la cota proyectada
para el tunel de Rante, lo que implica ajustes en el trazado. Por ello, las inestabilidades
comentadas segun el promotor son minimizadas en la Alternativa Modificada respecto a la
Alternativa DIA.

Ademas, la Alternativa Modificada esta mas alejada de las edificaciones presentes en
la zona, lo que supone un menor riesgo de asentamientos y movimientos del terreno que
puedan afectar a las mismas.

Asimismo, el EslA afirma que los posibles rebajamientos del nivel freatico durante las
excavaciones son mucho menores en la Alternativa Modificada, teniéndose en cuenta
ademas que en la Alternativa DIA este fendmeno tendria repercusiones sobre la zona de
Santa Leocadia.

Este 6érgano ambiental considera que los riesgos son aspectos técnicos del proyecto
reservados al érgano con competencia sustantiva y, por tanto, no son objeto del
procedimiento de evaluacidon de impacto ambiental, ni corresponde su analisis y evaluacion
al érgano ambiental.

Geomorfologia y suelos: Los impactos principales que se produciran sobre las formas
del relieve y por tanto del paisaje seran los movimientos de tierras necesarios para la
ejecucion de los tuneles, rellenos y desmontes, asi como la creacion de vertederos.

En el EslA se indica que se restauraran geomorfolégicamente todas las superficies
(depdsito de sobrantes de tierras, acopios temporales de tierras, zonas de instalaciones
auxiliares, taludes) y seran tratadas antes de la restauracion vegetal con objeto de perfilar
taludes.
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Se especifica que los taludes se revegetaran mediante de plantaciones y siembras,
previa extension de una capa de tierra vegetal procedente del desbroce de la obra para
facilitar la implantacion de la vegetacion.

La afeccion mas relevante sobre la edafologia, se debera a la ocupacién permanente
de diversas areas por las nuevas infraestructuras, junto con la pérdida de horizontes
edaficos y a la compactacion por el paso de maquinaria.

Para paliar la pérdida edafica, se prevé la retirada de, al menos, los 20 primeros cm de
suelo a ocupar, antes de la construccion de la linea ferroviaria. La tierra vegetal obtenida
se extenderd en zonas degradadas. Ademas, y con objeto de recuperar los suelos
compactados, el promotor prevé el laboreo del terreno afectado.

Respecto a los suelos, el principal impacto sera la ocupacion del terreno por las nuevas
infraestructuras y las instalaciones auxiliares como accesos, vertederos o parques de
magquinaria. Si bien, los efectos de estas ultimas seran temporales, ya que al finalizar las
obras el promotor se compromete a regenerarlas en el plazo mas corto posible y segun
estipula la Ley 7/2008, de 7 de julio, de proteccion del paisaje de Galicia. Para ello, en el
EslA se incluyen medidas encaminadas a evitar la contaminacién de los suelos, mediante
una gestion adecuada de los residuos generados, los cuales seran llevados a vertederos
legalizados. También se prevé la recuperacion del suelo afectado por la obra para su
posterior utilizacion en las labores de integracion paisajistica.

La revegetacion se realizara con la plantaciéon de arbustos y matas en el 30 % de la
superficie total a tratar. Las especies a plantar son: Labiérnago (Phillyrea angustifolia, 15 %),
Codeso (Adenocarpus complicatus 10 %) y Cantueso (Lavandula stoechas ssp.
pedunculata, 5 %). Siendo la superficie total a revegetar de 326.453 m2.

Caminos, instalaciones auxiliares, préstamos y vertederos: En el proyecto se
identifican 9 caminos de servicio (con un total de unos 1.224 m de longitud y una anchura
de 3 m) y 5 caminos de acceso al tinel de Rante (con un total de unos 2.451 m y una
anchura de 5 0 10 m), aunque el estudio de impacto ambiental indica que en el proyecto
de construccion se definiran con exactitud los accesos previstos a la obra, a las
instalaciones auxiliares y a los vertederos, que seran establecidos principalmente por
caminos existentes o en zonas de minimo impacto.

No obstante, el promotor incluye en el estudio la cartografia de los mismos y se
compromete a senalizar adecuadamente el movimiento de la maquinaria teniendo
proyectada la red de caminos que pueden ser utilizados y los que estaran excluidos del
transito que seran como minimo los caminos historicos, excepto en el caso del camino
Seixalbo-Zain, en el entorno del tunel de Curuxeiran, donde no existe ninguna otra alternativa
de paso posible. Igualmente se recoge que solo serd necesaria la construccién de cuatro
caminos provisionales de acceso a la obra, los cuales se restauraran al finalizar las obras.

No se prevén en el estudio impactos significativos sobre la accesibilidad, dado que se
repondra y se dara continuidad a todas las carreteras, caminos, y demas infraestructuras
de paso que resulten afectadas por el trazado de la linea ferroviaria.

Respecto a las zonas de instalaciones auxiliares, el promotor indica que se han
disefiado evitando suelos de elevada capacidad agroldgica, acuiferos vulnerables a la
contaminacion, areas de recarga, margenes de rios y arroyos, espacios de la Red Natura
2000 y habitats naturales de interés comunitario (HIC), proximidad a nucleos urbanos (300
m), zonas de interés arqueoldgico, zonas con vegetacion arborea y zonas de elevado valor
ecolégico y paisajistico.

Se prevé el uso de 5 zonas de instalaciones auxiliares (ZIAs). Tres de ellas son
superficies propuestas en el Estudio Informativo como zonas de instalaciones auxiliares
para la Alternativa 2, y evaluadas en la DIA del proyecto de Integracion urbana y
acondicionamiento de la red ferroviaria de Ourense (Resoluciéon de 25 de noviembre de
2011). No obstante, se ha modificado su contorno, reduciéndolo, para mejorar su integracion
ambiental, evitando que estas zonas queden dentro de las zonas de servidumbre y zonas
inundables de los rios Taboadela, Seixalbo y del Regueiro de Zain. Se han afiadido la ZIA-3
y la ZIA-2, esta ultima para dar apoyo a la construccion del Viaducto sobre el rio Mesén de
Calvos (en la margen derecha de la traza junto al viaducto, p.k. 1+900).
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Ademas de buscar areas que no sean sensibles ambientalmente, el promotor asume
para estas instalaciones auxiliares las siguientes medidas: instalacion de un cerramiento
perimetral; construccién de un sistema perimetral de recogida de aguas que derivara las
aguas hacia balsas de decantacion; impermeabilizacién de las zonas donde se vayan a
realizar tareas que puedan contaminar el suelo; restauracion y/o revegetacion una vez
terminadas las obras que permita su uso anterior, descompactacion del terreno, el
extendido de una capa de tierra vegetal y la realizacion de una siembra con medios
mecanicos, etc. Ademas, asume la instalacién de un cerramiento fonoabsorbente en el
perimetro de las cinco zonas.

Igualmente, se han proyectado seis zonas de acopios temporales de tierras (son las
llamadas ATT-3a, ATT-3b, ATT-3c, ATT-4b, ATT-N1 y ATT-N2) sobre prados y matorrales,
sin que existan cultivos ni usos singulares y enteramente en terrenos rusticos. Tienen el
objetivo de permitir el almacenamiento temporal de tierras procedentes de excavaciones
de la traza que deban emplearse posteriormente. Tienen una superficie maxima de
42.044 m? y una capacidad de 126.132 m3. Las 5 primeras se localizan en las cercanias
de las galerias de emergencia y la ultima en la boca salida tunel Rante.

De esta forma se ahorra transportar los materiales cuando son excavados a rellenos
de sobrantes para volverlos a transportar hacia los mismos puntos donde se excavaron
para reutilizar los materiales en los rellenos.

El balance de tierras del proyecto se puede resumir en la siguiente tabla:

Volumen (m?)

Excavaciones (desmontes + tuneles). . . . ... 1.057.429
Rellenosdelatraza.................... 642.528
Rellenosdecantera.................... 190.710
Volumenavertedero ................... 616.791

Segun el promotor no se prevé la apertura de préstamos nuevos en este proyecto.
Todos los materiales de aportacion, que no puedan ser obtenidos de la traza, provendran
de canteras en activo autorizadas y con planes de restauracién aprobados por el organismo
competente de la Junta de Galicia. El promotor en el proyecto recomienda obtener el
material de las canteras C-5 y C-6 (esta ultima homologada por ADIF para el suministro de
balasto).

Para el caso de las zonas de vertederos, el estudio incluye un anexo especifico en el
que describe la gestién de las tierras sobrantes, que para la alternativa modificada, sera
de 616.791 m? con una altura media de relleno de unos 4 m.

El promotor indica que se han buscado antiguos huecos mineros y extracciones
abandonadas para albergar los excedentes de tierras del tramo y aprovecharlas para
regenerar dichos huecos en coordinacion con: la Junta de Galicia, los Concellos de la zona
de actuacion, las canteras en activo en las proximidades, y mediante la exploracién de
cartografia y ortofotos. Sin embargo, la mayor parte del entorno de la obra esta clasificada
como zonas excluidas o restringidas por lo que justifica que no ha sido posible encontrar
en las cercanias de la traza zonas de vertido alternativas a las ya aprobadas en la
Resolucién de 25 de noviembre de 2011, y que por lo tanto se seleccionan las mismas.

Estas seis zonas de vertedero seleccionadas del estudio informativo anterior mantienen
la nomenclatura: V-1a, V-1b, V-1c, V-1d, V-4a y V-5e. Las cuatro primeras zonas estan
situadas sobre parcelas rusticas de prados y matorrales (a menos de 1 km de la traza en
su p.k. 0+090), la cuarta situada sobre parcelas agricolas rusticas, que se encuentra
alterada, casi sin vegetacién y no cultivada (a unos 6,3 km de la traza a la altura de la boca
norte tunel de Rante), y la quinta situada sobre parcelas agricolas rusticas dedicadas a
prados o no cultivadas (a menos de 1 km a la altura de la traza en el p.k. 8+950).

Para los 616.791 m® de excedentes de tierras se han seleccionado seis de las zonas
de vertedero previstas en el «Estudio Informativo Integracion Urbana y Acondicionamiento
de la Red Ferroviaria de Ourense» que ya se encuentran amparadas por la declaracion de
impacto ambiental publicada en noviembre de 2011.
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En la siguiente tabla se indican estas zonas y algunas de sus caracteristicas:

Superficie Altura Volumen Distancia a PK LAV

maxima (m?) | media (m) | maximo (m?®) | la traza (km) T
V-1 o 110.543 4 424.964 <1 km 0+090
V-1b oo 21.948 4 78.660 <1 km 0+090
V-1c ool 26.443 4 97.050 <1 km 0+090
V-id o 13.788 4 49.212 <1 km 0+090

V42 5.834 4 18.644 6,3 km | Boca norte tunel de Rante
V-5e ... 3.410 4 10.030 <1 km 8+950
Total ........ 181.967 678.560

El promotor recoge las medidas para la integracién paisajistica y ecoldgica de las
zonas de rellenos llevando a cabo un disefio de la morfologia final de esas areas y un
tratamiento de revegetacion de su superficie, de forma tal que se atenue el contraste visual
por forma, escala, color y textura, respecto a su entorno. Para ello disefia la ejecucion de
una pantalla perimetral de proteccion visual de los mismos previo al inicio del depdsito del
material; el retirado y acopio adecuado de la capa de suelo asimilable a tierra vegetal, la
remodelacion de la superficie final para obtener una morfologia adecuada que facilite su
integracién con el entorno; el extendido de la capa de tierra vegetal; asi como la
hidrosiembra y plantacion de especies (de matorral y arbolado propias de la zona) en
el 100 % de la superficie total a tratar encaminada a la recuperacion del habitat «robledales
galaico-portugueses» con las siguientes especies: Carballo (Quercus robur) 60 %, Roble
melojo (Quercus pyrenaica) 40 %.

El EslAindica que en cualquier caso, el posterior Proyecto de Construccion incluira un
Estudio para la Gestién de los Residuos de Construccién y Demolicion que incluira
igualmente la gestion de las tierras sobrantes. También indica que el proyecto de
construccion incluira una cartografia de las zonas de exclusién para la ubicacion de
préstamos, vertederos, caminos de obra e instalaciones auxiliares.

Hidrologia superficial y subterranea: La Alternativa modificada cruza 8 cauces,
incluyendo los estacionales. A continuacion se detalla la forma de cruce sobre los mismos.

P'Ecﬂitfeigzztalva Cauce T=1 nguﬁ%asl mé/s Importancia Obra de cruce
0+597 Arroyo innominado. 9.5 Estacional. Marco de 8x5,5 m.
0+916 Rio Taboadela. 4.6 Estacional. Marco.
1+716 Rio Mesoén de Calvos. 31.0 Secundario. Viaducto.
2+540 Arroyo San Benito. 2.3 Secundario. Viaducto.

3+310 tunel Arroyo innominado. - Muy difusa. -
6+355 Rio Barbana. 145.3 Principal. Viaducto.
7+721 Rio Seixalbo. 8.1 Muy difusa. Marco.
8+966 Regueiro de Zain. 15.3 Estacional. Marco.

Los potenciales impactos pueden ocurrir por:

Alteraciones en la red de drenaje y cauces superficiales, causadas principalmente por
los movimientos de tierras. El promotor prevé que los cauces no se afectaran por las pilas
y estribos de los viaductos, y garantiza la restitucion de los cauces que crucen la traza.

Alteraciones de la calidad de las aguas, debido principalmente a la construccion de las

obras de paso sobre los cursos de agua. Por ello, en el estudio de impacto se recoge la
instalacion de balsas de decantacion y retencion que eviten que el drenaje de la plataforma
alcance, en este caso, el rio Barbafia, que es el de mayor entidad, asi como en las bocas
de los tuneles, las pilas de los viaductos, zonas de instalaciones auxiliares y parques de
maquinaria.
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En el estudio se aclara que las pilas de los viaductos se deberan colocar fuera de los
cauces y de la zona de servidumbre. Asimismo, los viaductos se disefiaran de forma que
minimicen la afeccion a la vegetacion de ribera. El promotor matiza que si se diera lugar a
alteracion de la vegetacion de las margenes debera procederse a su restauracion,
mediante plantaciones con especies adecuadas.

De acuerdo con el estudio informativo, las estructuras y viaductos de cruce sobre los
cursos de agua se proyectaran con las pilas y apoyos fuera de los cauces y a una distancia
minima de 10 m de la vegetacion de ribera.

Ademas, con el fin de evitar el arrastre de los materiales a los cauces durante las
obras se colocaran barreras de sedimentos, sobre todo para evitar las alteraciones
ocasionadas por la escorrentia superficial. Esta medida también se aplicara en las zonas
de vertederos.

El promotor también indica que en relacidn a las aguas de escorrentia procedentes del
exterior se preveran, siempre que sea posible, unas cunetas de guarda para evitar la
contaminacion de dichas aguas, desviandolas fuera del recinto de la actividad.

Igualmente, afirma que en el periodo de obras se estableceran sistemas que garanticen
un adecuado tratamiento de las aguas residuales que se generen, teniendo en cuenta que
deberan ser mantenidos periddicamente para garantizar su correcto funcionamiento, y
gestionandose los residuos segun la normativa vigente.

En cuanto a la hidrologia subterranea, las afecciones mas significativas son las
excavaciones, tanto las de desmonte como las de los tuneles. Se supone que los pozos
dafados directa o indirectamente seran tres (dos por desmonte en Espifieiro y una por
tunel en Santa Leocadia). Al respecto, en el EslA se afirma que la afeccion se reduce a la
pequena disminucion de la superficie de recarga por infiltraciéon. Sin embargo, concluye
que es dificil de evaluar la afeccion que sobre el nivel freatico pueda suponer una
excavacion profunda en un macizo geolégicamente complejo como el que se atraviesa con
el tunel de Rante.

Ademas, en el EslA se afirma que durante las obras y tras finalizar éstas se establecera
una red de seguimiento del nivel piezométrico; se realizaran inyecciones de
impermeabilizacion del macizo rocoso mediante resinas acuarreactivas en aquellos puntos
o tramos del tunel donde se produzcan infiltraciones relevantes con el objeto de reducir su
caudal a valores admisibles y con ello los potenciales descensos del nivel freatico; y se
repondran los pozos afectados, mediante pozos profundos o someros en ambitos no
afectados para dar servicio a aquellas zonas afectadas.

Por altimo, en el EslA se indica que cualquier tipo de actuacion o afeccioén, asi como
cualquier captacion o vertido, que pueda afectar a los cauces, zonas de servidumbre y
zonas de policia de los cursos de agua precisara de la Autorizacion de la Confederacion
Hidrografica del Mifio-Sil. Dichas actuaciones deberan ajustarse a las directrices del Plan
Hidrologico de la parte espafiola de la Demarcacion Hidrografica del Mifio-Sil.

Espacios naturales protegidos: Segun el estudio de impacto ambiental el proyecto,
dada su ubicacion, no afecta a ningun espacio natural protegido ni directa, ni indirectamente.
En este mismo sentido se pronunci6 la Direccién General de Conservacion de la Naturaleza
de la Junta de Galicia durante la informacién publica del proyecto, especificando ademas
que tampoco afecta a espacios pertenecientes a la Red Natura 2000.

Vegetacion y habitats de interés comunitario: La ejecucion de las obras supondra la
eliminacion de la cubierta vegetal en las areas destinadas a la plataforma, vertederos e
instalaciones auxiliares.

De acuerdo con lo informado por el Servicio de Conservaciéon de la Naturaleza de
Ourense, los habitats de interés comunitario (HIC) presentes en la zona son: 4030 Brezales
oromediterraneos endémicos con aliaga, 91E0* Bosques aluviales de Alnus glutinosa y
Fraxnius excelsior (Alno-Pandion, Alnion incanae) (prioritario), 9230 Robledales galaico-
portugueses con Quercus robury Quercus pirenaica 'y 9330 Alcornocales de Quercus suber.

El estudio de impacto ambiental evalua el impacto sobre la vegetacion en funcion del
valor de conservacion de la vegetacion existente y la superficie alterada de cada formacion
vegetal. Se considera que las formaciones de mayor valor son las pertenecientes a los
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habitats de interés comunitario. En este sentido, el estudio de impacto ambiental estima
que se afectara a unas 32,64 ha de vegetacion de las cuales 0,18 ha se corresponden con
masa mixta de frondosa; 0,07 ha con matorral de madrofio con Quercineas y 0,90 ha con
matorral mixto.

De las siguientes formaciones mejor valoradas se prevé la afeccion sobre 4,12 ha de
robledal mixto, 0,22 ha de robledal mixto con alcornoque y 0,003 ha de aliseda con fresno;
mientras que la alternativa DIA no las afectaba.

Las unidades de vegetacion sobre las que se prevé mayor superficie afectada son los
prados y herbazales (7,60 ha) y la mezcla de pino negral y frondosas (6,62 ha).

De acuerdo con este andlisis y la escasa superficie relativa de vegetacion de interés
afectada en el contexto comarcal, el promotor valora como compatible-moderado el
impacto sobre la vegetacion.

Para minimizar esta afeccidn, las instalaciones auxiliares, caminos y vertederos se
localizaran en los lugares desprovistos de cubierta vegetal natural de interés. El proyecto
de construccion incluird una cartografia de las zonas de exclusion para la ubicacion de
préstamos, vertederos, caminos de obra e instalaciones auxiliares. Ademas, incorporara
las cuestiones sefialadas por la Direccién General de Conservaciéon de la Naturaleza
respecto a los vertederos V-1a y V-1d.

En el caso de la vegetacion de ribera se ha utilizado como criterio para el disefio de los
viaductos (rio Barbafia y rio Meson de Calvos) el situar las pilas y los estribos a 10 m del
corddn continuo de vegetacion de ribera existente. Asimismo, se recortara el perimetro de
la zona de instalaciones auxiliares ZIA 5 para alejarlo del cauce del rio Zain y evitar asi la
afeccion a la vegetacion de ribera.

De forma general se propone el jalonamiento de toda la zona de ocupacion tanto
permanente como temporal. Este jalonamiento se sustituira por un cerramiento temporal
con malla metdlica en las zonas adyacentes a robledal, alcornocal y aliseda con fresno.
También se contempla proteger los pies arbdreos localizados fuera de la franja de
explanacion de la plataforma y caminos repuestos.

Por otra parte, durante la fase de obras se podria afectar a la vegetacion del entorno
de la actuacién por acumulacion del polvo generado por el trasiego de la maquinaria o por
vertidos accidentales. Para paliar estas afecciones se prevé el riego periodico y el
almacenamiento adecuado de materiales, lubricantes y combustibles durante las obras.

Adicionalmente el proyecto constructivo incluira un Plan de prevencion y extincion de
incendios a implementar durante la fase de obras. Para reducir el riesgo de incendio,
durante la fase de explotacion, la revegetacion de los taludes se realizara con especies
autéctonas de baja inflamabilidad.

Fauna: Durante la fase de obras las principales afecciones sobre la fauna son la
destruccion y/o alteracion de su habitat y las molestias por trasiego de maquinaria, ruido,
polvo en suspension, etc. propias de una obra civil.

Las medidas adoptadas para la proteccion de los cursos fluviales y de la vegetacion
serviran también para minimizar la afeccion sobre la fauna que utiliza esos biotopos. Del
mismo modo aquellas medidas implementadas para la proteccién de la calidad del aire
repercutiran también en la fauna.

Para evitar molestias a la fauna, en los biotopos mas sensibles, entre los meses de
marzo y julio, no se realizaran trabajos del tipo despejes, desbroces, voladuras y
cimentaciones y en general actividades ruidosas, tampoco se permitira el uso de
iluminacién artificial en los cauces, zonas de vegetacion de ribera, bosques y plantaciones
forestales. Del mismo modo, durante los mismos meses, se evitaran obras, desvios o la
construccion de pasos en el cauce del rio Mesén de Calvos y en el del rio Barbafia, para
no afectar a la freza y alevinaje de la fauna piscicola. En todo caso, el promotor se
compromete a establecer un calendario mas preciso en coordinacién con el organismo
competente de la Junta de Galicia.

En fase de explotacion la principal afeccion sera el efecto barrera derivado de la
presencia de la propia infraestructura y las molestias por ruido ocasionado por el
funcionamiento del ferrocarril.
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Teniendo en cuenta que el 38 % del trazado (3.534 m) discurre en tunel y que los
corredores fluviales se cruzan con viaducto, el estudio de impacto ambiental considera que
el efecto barrera no es muy acusado. En todo caso, para evitarlo el estudio de impacto
ambiental contempla el acondicionamiento de ciertas obras de drenaje y pasos inferiores
como pasos de fauna a lo largo de todo el trazado, de acuerdo con el documento
«Prescripciones Técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales»
(Ministerio de Medio Ambiente, 2006).

Adicionalmente, se prevé la instalacién de cerramiento para evitar el acceso de los
animales a las vias, dirigiéndolos hacia los pasos de fauna. El cerramiento contara con tres
rampas de escape para facilitar la salida de los animales que pudieran haber entrado.

Por otro lado, los viaductos sobre el rio Mesén de Calvos y sobre el Regueiro de San
Benito contaran con pantallas anticolision para la avifauna.

El estudio de impacto ambiental también apunta el riesgo de electrocucion de la
avifauna con los elementos de electrificacion de la linea férrea. No obstante, dadas las
caracteristicas de la acometida eléctrica prevista, el promotor no lo considera significativo
y tal y como indica el promotor los tendidos eléctricos que pudieran ser necesarios para
abastecimiento de energia a la linea, asi como los tendidos propios de la linea no se
incluyen en el presente proyecto basico y por tanto no son objeto de esta evaluacion
ambiental.

Paisaje: Para analizar las posibles afecciones del proyecto al paisaje, el estudio de
impacto ambiental incluye un estudio de impacto ambiental e integracion paisajistica. De
acuerdo con lo informado por el Instituto de Estudios del Territorio, este estudio se ajusta
formalmente a los contenidos establecidos en el articulo 11.2 de la Ley 7/2008, de 7 de
julio, de proteccion del paisaje de Galicia.

Las modificaciones del relieve y la corta de vegetacion durante la fase de obras, y la
presencia de la plataforma y los vertederos durante la fase de explotacion alteraran el
paisaje del entorno.

El estudio especifico de paisaje centra el analisis de los efectos que se produciran
sobre el mismo en el cambio de calidad visual que ocasiona la presencia de la linea férrea
(plataforma y sistema de electrificacion de la linea) en su entorno y en la incidencia visual
de la obra sobre areas con potencial de espectadores.

Para valorar el impacto paisajistico se ha tenido en cuenta la calidad y fragilidad de
cada unidad de paisaje identificada, la superficie de cuenca visual afectada, la presencia
de nucleos de poblacion o areas habitadas y la presencia de elementos de interés
relevante (como el Camino de Santiago). El resultado obtenido fue que la actuacion
presenta un valor medio del indicador del impacto visual de la plataforma y un valor bajo
para el caso de los vertederos, considerandose el impacto global moderado.

Para minimizar el impacto visual y propiciar la integracion paisajistica de la actuacion
el promotor propone una adecuada remodelacion del terreno y tratamientos de
revegetacion. Mas concretamente, se respetard en lo posible el arbolado existente,
especialmente los bosques de alisos y fresnos en los valles del Mesén de Calvos y del
Barbafa; se llevara a cabo una adecuacion morfologica de los taludes y una integracion
morfolégica de las bocas de los tineles de Rante y de Curuxeiran; se cuidaran las medidas
de integracion paisajistica en el entorno del Camino de Santiago; se crearan pantallas
visuales con arbolado en el perimetro de los vertederos y de las plataformas de rescate;
se instalara un cerramiento de proteccion acustica de 2 m de altura en las zonas de
instalaciones auxiliares que hara las veces de pantalla visual y plantaciones y siembras de
los taludes de los vertederos y de todas las zonas alteradas por las obras, como las zonas
ocupadas temporalmente por instalaciones de obra, caminos de acceso a las obras, en las
condiciones recogidas en el Estudio especifico de paisaje y siempre de acuerdo con lo
indicado por la Direccion General de Conservacion de la Naturaleza durante la informacion
publica.

El estudio de impacto ambiental ha incluido distintas medidas de integracién
paisajistica como la integracion de las bocas del tunel de Rante y de sus salidas de
emergencia: El proyecto basico ha previsto que se ejecuten falsos tuneles para mejorar la

Verificable en http://www.boe.es

cve: BOE-A-2017-7461



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO P
Miércoles 28 de junio de 2017 Sec. lll. Pag. 54696

integracién paisajistica de las dos bocas del tunel. En las dos bocas se han previsto
pequefnos tramos de tunel artificial, de unos 12 m de longitud provistos de picos de flauta
de unos 13 m, que permitan integrar paisajisticamente la ladera tras la colocacién sobre
los mismos del relleno correspondiente. El talud frontal de este relleno se ha fijado en el
3H:2V, que es suave y similar al de las laderas del entorno, y que permite su facil
revegetacion.

En las bocas de las salidas de emergencia también se han previsto tuneles artificiales
y tratamientos para integrar ambientalmente las bocas.

En los taludes se llevaran a cabo los tratamientos correspondientes a su altura e
inclinacion segun se indica en el estudio de impacto ambiental.

Patrimonio cultural: Los desbroces y movimientos de tierras necesarios para la
construccion de la plataforma e instalaciones auxiliares, la creacion de vertederos, asi
como la adecuacion de caminos existentes y la apertura de nuevos pueden afectar al
patrimonio cultural existente en el entorno de la actuacién. El estudio de impacto ambiental
adjunta la memoria de evaluacion de impacto cultural redactada para el proyecto de julio
de 2012.

La memoria de evaluacién de impacto cultural recoge los resultados de la revision
bibliografica y de la prospeccion superficial intensiva realizada en la superficie afectada por
las actuaciones previstas (trazado plataforma, 5 vertederos y entorno de cautela de 200 m
a partir del limite exterior de las obras) para identificar los yacimientos arqueoldgicos y
elementos etnograficos y arquitectonicos en el entorno de la actuacion. Se trata de los
siguientes yacimientos arqueolégicos: yacimiento romano de O Toucedo, yacimiento
romano de O Prado, dispersion ceramica de O Corgo, Petroglifo de Souto Bravo, dispersion
ceramica de Monte Rodeiro, Petroglifo de Seixalbo, Cruciforme de Seixalbo, dispersion
ceramica de Eido dos Santos y la dispersion ceramica de Outerio Ferro. También se
localizaron multitud de elementos etnograficos y arquitecténicos como iglesias, horreos,
fuentes, cruceros, casonas, etc.

Para valorar el posible impacto sobre los elementos del patrimonio cultural se ha tenido
en cuenta la distancia existente entre el limite exterior del elemento patrimonial y el exterior
de la traza de la plataforma, incluyendo todas las estructuras necesarias (caminos de
acceso, vertederos, instalaciones auxiliares, etc).

De los 9 yacimientos arqueolégicos identificados, 7 presentan algun tipo de impacto.
Se cataloga como critico el impacto sobre la dispersion ceramica de Eido dos Santos (por
estar situado en la traza de la via), severo en el caso del yacimiento romano de O Prado
(situado 30 m al Este de la Variante Camino Relleno de Sobrantes V-1a) y del Cruciforme
de Seixalbo (al estar situado a 61 m al Este de la via y a 26 m al Norte de un camino de
enlace) y moderado en el caso del yacimiento romano de O Toucedo (situado a 56 m de
un camino de enlace). Sobre los petroglifos y la dispersion ceramica de O Corgo se
considera que el impacto, dadas las distancias, sera compatible.

De los 37 elementos etnograficos y de arquitectura civil y religiosa afectados por las
obras, 13 presentan algun tipo de impacto. Se considera critico el impacto sobre el Horreo
del camino de Fontemouro, sobre la Via de la Plata-Camino de Santiago (lo intercepta en
el p.k. 7+880), sobre el camino parroquial Seixalbo-Bemposta-O Curial, sobre el camino
parroquial Seixalbo-Zain y sobre el camino parroquial Zain-Rairo. Se considera severo
sobre la Ermita de Santa Agueda, y sobre los cruceiros de Santa Agueda. Se considera
moderado sobre la Iglesia de Santa Maria de Mesén de Calvos y sobre a Casanova.
Finalmente, se considera compatible sobre la Iglesia de San Andrés de Rante, sobre a
Pontella del rio Barbafa y sobre el lavadero, camino tradicional y pozas de Seixalbo.

También se ha detectado una hipotética afeccién sobre los dos topénimos localizados,
el de Fontedemouro y el de A Torre, debido a la incertidumbre existente en su
correspondencia con un yacimiento o su potencial para albergar restos de naturaleza no
visible.

Para minimizar estas afecciones se adoptaran medidas de caracter general como la
realizacion de un control de replanteo de la traza, teniendo en cuenta la localizacion del
elemento patrimonial y su correspondiente ambito de proteccion legal. Una vez iniciadas
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las obras se llevara a cabo un control y seguimiento arqueolégico de los desbroces,
movimiento de tierras, adecuacion de caminos existentes o nuevos accesos, instalaciones
auxiliares y apertura y/o relleno de vertederos.

Adicionalmente la memoria de evaluacidon de impacto cultural propone una serie de
medidas especificas para cada elemento patrimonial susceptible de ser afectado, que el
estudio de impacto ambiental incorpora. Entre ellas cabe destacar la prohibicion de
cualquier tipo de obra dentro del &mbito de proteccion de los yacimientos romanos, de la
Iglesia de Santa Maria de Mesén de Calvos, de la Ermita de Santa Agueda y los cruceiros
de Santa Agueda; la realizacién de sondeos arqueoldgicos valorativos en la zona de obras
ocupada por la dispersion ceramica de Eido dos Santos y caminos parroquiales afectados;
el traslado del Hérreo del camino de Fontedemouro a otra zona alejada de las obras,
manteniendo sus caracteristicas constructivas y arquitectonicas. Respecto a la proteccion
del Camino de Santiago, ademas de medidas preventivas de caracter general, se prevé la
reposicion del tramo afectado mediante la creacion de un nuevo paso inferior bajo el actual
ferrocarril (el promotor indica que La Direccion General de Patrimonio Cultural informé
favorablemente, en fecha 31 de octubre de 2012, la alternativa de reposicién del Camino
de Santiago que se recoge en el proyecto basico). También se contempla la reposicion de
los caminos parroquiales afectados. Cabe destacar que la Direccion General de Patrimonio
Cultural de la Junta de Galicia informo favorablemente el «Proyecto basico de plataforma
de integracion urbana y acondicionamiento de la Red Ferroviaria de Ourense, tramo
Taboadela-Seixalbo.

Por ultimo, el promotor se ha comprometido a que los proyectos de construccion
correspondientes contemplaran las consideraciones hechas en los informes de la Direccion
General de Patrimonio Cultural de la Junta de Galicia de fechas 20.05.2011 (valoracion del
Estudio Informativo. Proyecto de integracion Urbana y Acondicionamiento de la Red
Ferroviaria de Ourense), 31.10.2012 (valoracién de las Propuestas de reposicion del
Camino de Santiago/Via de la Plata) y 06.02.2015 (valoracién del Proyecto de plataforma
Documento provisional y del documento Patrimonio Cultural del tramo Taboadela- Seixalbo
y planos provisionales del Proyecto de Integracion Urbana y Acondicionamiento la Red
Ferroviaria de Ourense. Tramos: Taboadela- Tunel de Rante y Tunel de Rante-Seixalbo),
asi como las consideraciones del informe de fecha 09.11.2015 (informacién publica) que
no figuran de forma explicita en el estudio de impacto ambiental. En cualquier caso, los
citados proyectos constructivos se remitiran para informe a la Direccién General de
Patrimonio Cultural de la Junta de Galicia de acuerdo con la legislacion vigente y cualquier
modificacion de las caracteristicas del trazado representado en el Proyecto Basico sera
comunicada a esa Direccion General.

Afeccion por ruido y vibraciones: En la fase de construccion se producira un aumento
de los niveles sonoros como consecuencia del movimiento y funcionamiento de la
maquinaria, los movimientos de tierras y el uso de explosivos. Estos inconvenientes
desapareceran al finalizar las obras.

En fase de explotacion seran las circulaciones ferroviarias por la nueva plataforma las
que pueden generar impactos adversos por ruidos. A este respecto, en el EslA se recoge
que se han seguido las indicaciones estipuladas en la Recomendacién de la Comisién de
6 de agosto de 2003 relativa a las orientaciones sobre los métodos de calculo provisionales
revisados para el ruido industrial, procedente de aeronaves, del trafico rodado y ferroviario,
y los datos de emisiones del Parlamento Europeo y del Consejo de 25 de junio de 2002
sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental.

Para la Alternativa Modificada hay un total de 242 edificaciones dentro de la banda
de +/- 250 m que podrian verse afectadas por el ruido. Segun las estimaciones realizadas
por el promotor, en 21 de ellas se superarian los limites maximos permitidos, siendo 20 de
uso residencial y una de uso cultural, concretamente la Ermita de Santa Agueda. En el
EslA se indica que en estas zonas se instalaran pantallas acusticas para minimizar el
impacto acustico. En total las pantallas acusticas se dispondran en una longitud de 1.190
m del trazado.
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El estudio acustico incluido en el estudio de impacto ambiental se realiza por tramos
del proyecto:

Medidas frente al ruido de la alternativa modificada entre pp.kk. 0+000 y 6+140: Se van
a ver afectadas segun indica el estudio de impacto ambiental algunas edificaciones
situadas entre los pp.kk. 2+000 y 2+140 y por tanto se han previsto las siguientes pantallas
de 2,5 metros de altura para cumplir con los objetivos de la legislacién vigente.

Pantalla Margen PK1 PK2 Longitud (m) Altura (m) 532;053

1 Dcha.
2 |zda.

2+020
2+000

2+140 120 2,5 39y 40
2+100 100 2,5 42

Tras aplicar las medidas correctoras propuestas se comprueba que las edificaciones
potencialmente afectadas por la futura infraestructura estan por debajo de los limites.

Medidas frente al ruido de la alternativa modificada entre los pp.kk. 6+140 y 9+234:
Algunas edificaciones superan los valores establecidos para el ruido en la legislacion
estatal y por tanto se proponen pantallas de 2 a 4 metros de altura entre los pp.kk. 7+100
y 8+200 para cumplir con los objetivos de la legislacion vigente. En la siguiente tabla se
detallan estas pantallas:

Edificios
afectados
19
22y 23
30

Pantalla Margen PK1 PK2 Longitud (m) | Altura (m)

1 Dcha. 7+060
2 Izda. 7+310
3 Dcha. 7+470
7+930
8+010
8+090
8+170
7+865
7+900

7+220 160
7+470 160
7+555 85
8+010 80
8+090 80
8+170 80 3
8+250 80 3,5

7+900 35 3" |73,74,75, 76y
8+110 210 2* 80

4a Izda.
4b Izda.
4c Izda.
4d Izda.
5a Dcha.
5b Dcha.

AIWIN[W[IN

85, 86, 87, 88,
89,90, 91y
127

* Es altura de pantalla sobre un murete de hormigén de altura minima de 1,25 metros.

El estudio de impacto ambiental indica que las pantallas acusticas pueden ser
metalicas, de metacrilato o mixtas metalicas-metacrilato (que es como figuran en los
planos) se seleccionara la tipologia en funcién del cumplimiento del objetivo de reduccion
de ruido que sea necesario y de su impacto paisajistico.

En cuanto a la Ermita de Santa Agueda, el promotor argumenta que debido a su
ubicacion (adyacente a la via existente en el P.K. 7+865) no es posible la ejecucion de una
pantalla acustica eficaz, que visualmente resulte aceptable sin arruinar por completo sus
caracteristicas paisajisticas actuales. Justificando que el escaso uso de la ermita hace que
los potenciales impactos por ruido no resulten especialmente criticos, y no muy diferentes
de los que actualmente se producen.

Tras aplicar las medidas correctoras propuestas, se comprueba que las edificaciones
potencialmente afectadas por la nueva infraestructura estan por debajo de los limites marcados
por la legislacion a excepcion de la Ermita de Santa Agueda (p.k. 7+865) cuya ubicacion y uso
cultural impide la ejecucién de una pantalla acustica eficaz y visualmente aceptable.

La unica medida viable desde el punto de vista constructivo y eficaz para rebajar los
niveles de ruido segun el estudio ambiental seria una pantalla acustica de 4,5 metros de
altura ubicada alrededor de la ermita. Esta pantalla tendria un importante impacto
paisajistico (en caso de instalarse deberia ser de metacrilato) y en el estudio de impacto
ambiental se ha considerado que debido a que el uso de la ermita es esporadico los
potenciales impactos por ruido no son criticos.
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En el EslA se cita que no se podran realizar trabajos entre las 22 y las 8 horas, excepto
aquellos que obligatoriamente deban realizarse sobre la via existente, que se realizarian
inevitablemente durante la franja de mantenimiento disponible. Durante la construccion
también se tendra en cuenta el acceso a las obras para minimizar las molestias por ruido
a la poblacion, planificacion y limitacion horario de las actividades en las que se emplee
magquinaria que genere ruidos.

Respecto a las voladuras afirma que se optimizaran para minimizar el ruido mediante
varias medidas como minimizar la carga de explosivo, reducir el numero de barrenos, no
realizar voladuras cuando la direccion del viento coincida con la las areas habitadas, etc.

El promotor asegura que notificara, como minimo con una semana de antelacion, a los
residentes y propietarios de viviendas y locales cercanos al proyecto las horas y lugares
donde se vayan a ejecutar las voladuras.

Igualmente, como ya se ha citado, en los biotopos mas sensibles para la fauna no se
podran realizar actividades ruidosas, entre los meses de marzo y julio.

El estudio de impacto ambiental ha incluido un estudio especifico de vibraciones, bajo
las directrices del Real Decreto 1367/2007, los calculos de las predicciones de los futuros
niveles de vibracién esperados, cuyo objeto es evaluar la incidencia de la entrada en
funcionamiento de la infraestructura.

Segun el EslA, para la Alternativa Modificada hay un total de 59 edificaciones en la
banda de +/- 75 m (45 de ellas en la zona de Seixalbo, al final del Tramo) en ninguna de
las cuales se superan los limites maximos de vibracion permitidos, por lo que el promotor
considera que no es necesario el empleo de medida correctora alguna.

5. Condiciones y prescripciones al proyecto

Este 6rgano ambiental considera que los riesgos son aspectos técnicos del proyecto
reservados al érgano con competencia sustantiva y, por tanto, no son objeto del
procedimiento de evaluacion de impacto ambiental, ni corresponde su analisis y evaluacion
al érgano ambiental. No obstante, debido a la incorporacion en el EslA del apartado de
riesgos, se ha considerado conveniente introducir en la Declaracion de Impacto Ambiental
la informacién que se ha generado en esta materia, a los Unicos efectos de exponer la
problematica, los estudios aportados por el promotor, las medidas de control propuestas,
etc., sin que ello suponga, por parte de este érgano ambiental, pronunciamiento en ningun
sentido sobre ninguno de los riesgos citados anteriormente. Compete al 6rgano sustantivo
el analisis y valoracion de los diferentes aspectos que se suscitan sobre los riesgos citados.

Dado que el promotor no ha considerado incluir en el proyecto objeto de esta
evaluacién ambiental los tendidos eléctricos que pudieran ser necesarios para el
abastecimiento de energia a la linea, asi como los tendidos propios de la linea, deberan
considerarse los efectos acumulativos y sinérgicos de estos con la infraestructura viaria en
el marco de la evaluacion ambiental ordinaria de los proyectos de infraestructura eléctrica.

En la actualidad se encuentra en tramitacion ambiental el proyecto Construcciéon de
plataforma de integracion urbana y acondicionamiento de la red ferroviaria de Ourense.
Propuesta de nuevo vertedero. Como consecuencia del proceso de informacién publica de
varios proyectos (Proyectos de Construccion de los tramos Seixalbo-Tunel de Montealegre
y Tunel de Montealegre-Estacion de Ourense y del Proyecto Basico del Tramo Taboadela-
Seixalbo) se han recibido numerosas alegaciones en oposicion a la utilizacién de los
vertederos V-1 y V-2 y por tanto se propone este nuevo vertedero que sustituira a los
anteriores y que se ubica en el municipio de Taboadela, en el Parque Empresarial A
Taboadela. Por lo tanto, parte de los excedentes de tierras del proyecto basico objeto de
esta evaluacion ambiental podrian ir a este nuevo vertedero.

5.1 Proteccion atmosférica y cambio climatico.

Con objeto de minimizar la incidencia de las emisiones durante la fase de ejecucion,
se establecera un control de la maquinaria para asegurar su correcto estado y
funcionamiento. Se adoptaran las medidas adecuadas (riegos periddicos, forma de
transporte en obra, ubicacion de las instalaciones auxiliares alejadas de zonas sensibles,
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etc.) para evitar las molestias que el polvo generado durante la ejecucion de las obras
pueda producir sobre la poblacion, los vehiculos que circulan por la zona y la fauna, asi
como la incidencia sobre los cultivos y la vegetacion.

En cuanto al polvo generado durante las voladuras se minimizara retirando de la
superficie todo el detritus de la perforacion y utilizando para el retacado material granular
y tacos de arcilla o hidraulicos si se trata de barrenos especiales. Para disminuir la
produccién de polvo durante el barrenado se instalaran captadores de polvo en los equipos
de perforacion.

Cambio climatico: Con caracter previo a la aprobacion del proyecto constructivo, y con
el objeto de obtener el impacto real del proyecto sobre el cambio climatico, se estimaran
las emisiones de gases de efecto invernadero, tanto en su fase de construccion como de
explotacion asi como las emisiones que pueda evitar el proyecto durante su explotacion.
Para ello, se recomienda tener en cuenta las proyecciones de cambio climatico
regionalizadas para Espafia por la Agencia Estatal de Meteorologia.

5.2 Proteccion contra el ruido y las vibraciones.

En fase de construccién no se realizaran trabajos entre las 22 y las 8 horas (si existen
ordenanzas municipales mas restrictivas se atendera a lo que estas digan). Si fuese
preciso, se instalara doble acristalamiento en las viviendas afectadas por el ruido de las
obras y que superen los limites permitidos.

Pantallas acusticas provisionales: Se prevé la disposicion de pantallas acusticas
provisionales a lo largo de la obra en aquellos emplazamientos mas proximos a viviendas,
asi como en las margenes de los rios Mesén de Calvos (solo Alternativa Modificada) y
Barbafia (junto a la excavacion de las zapatas mas proximas) para evitar molestias a la
fauna en el entorno de dichos cauces, y en los perimetros de las zonas de instalaciones
auxiliares.

Durante la construccion también se tendra en cuenta la ubicacién de las instalaciones
auxiliares y el acceso a las obras para minimizar las molestias por ruido a la poblacién,
planificacién y limitacion horario de las actividades en las que se emplee maquinaria que
genere ruidos.

En cuando a las medidas especificas a considerar para mitigar el ruido y vibraciones
ocasionados por las voladuras se proponen las siguientes:

Medidas para controlar el ruido en las voladuras: Durante las voladuras para la
ejecucion de los tuneles habra que optimizar el disefio de las voladuras para minimizar los
impactos para lo que se proponen las siguientes medidas:

Reducir longitudes de corddn detonante o cubrirlo con arena fina entre 7 y 10 cm.

Minimizar la carga de explosivo por unidad de microrretardo.

Reducir el numero de barrenos con detonadores instantaneos.

Elegir tiempos de retardo de forma que la voladura progrese a lo largo del frente a una
velocidad inferior a la del sonido del aire.

La secuencia de iniciacion ha de progresar desde el punto mas cercano al receptor y
avanzar alejandose de él.

Aumentar el confinamiento de las cargas de explosivo con longitudes de retacado
superiores a 25 veces el diametro pero no excesivas, y emplear el material inerte adecuado.

No realizar voladuras cuando la direccidn del viento coincide con la marcada por la
propia pega y las areas habitadas proximas.

Ademas de esta optimizacion de la voladura se llevaran a cabo medidas tales como
notificar, con periodicidad semanal como minimo, a los residentes y propietarios de
viviendas o locales cercanos al proyecto sobre las horas y lugares propuestos para las
operaciones de voladura. En cualquier caso las voladuras se llevaran a cabo en horas
diurnas, se sefializaran y aislaran las zonas donde se vayan a realizar las voladuras y
ademas el acceso y el transito por el area se podran reanudar cuando un representante
del operador indique la ausencia de peligros como deslizamientos o cargas sin detonar.

Verificable en http://www.boe.es

cve: BOE-A-2017-7461



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Miércoles 28 de junio de 2017 Sec. Il

Pag. 54701

Medidas para controlar las vibraciones durante las voladuras: Las medidas que se
llevaran a cabo para reducir las vibraciones de las voladuras son las siguientes (algunas
de ellas comunes a la reduccién de ruido):

Reducir el peso de explosivos por retardo.

Usar retardos mas prolongados, cuando las condiciones geoldgicas y el sistema de
iniciacion, lo permitan.

Limitar el confinamiento de explosivos a la roca de lecho.

Reducir el numero de voladuras mediante el uso de tiros mas grandes.

Programar las voladuras para que coincidan con los niveles mas altos de ruido
ambiental.

Mantener el tiempo total de toda la voladura por debajo de un segundo de duracion.

Usar detonadores eléctricos de milésimas de segundo con una maquina de voladura
secuencial o sistema de iniciacién con un nimero adecuado de intervalos de retardo.

En fase de explotacion: Independientemente de las medidas previstas en el estudio de
impacto ambiental, el proyecto constructivo incluira un estudio de ruido y vibraciones, que
permita determinar los niveles sonoros y de vibraciones que se produciran durante la
circulacién de los trenes. En caso de superarse los niveles permitidos por la legislaciéon
vigente, se deberan adoptar las medidas correspondientes, (instalaciéon de pantallas
acusticas como prevé el estudio de impacto ambiental y/o instalaciéon de material
elastomérico bajo las vias, en el caso de vibraciones, etc).

Como parte del proyecto de construccion se realizara un estudio acustico desarrollado
de acuerdo con la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la
evaluacion y gestion del ruido ambiental, asi como con los dos Reales Decretos que la
desarrollan: el R.D. 1513/2005 en lo referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental
y el R.D. 1367/2007 en lo referente a zonificacidn acustica, objetivos de calidad y emisiones
acusticas. También se tendra en consideracién la normativa de los Ayuntamientos
afectados por el proyecto.

El estudio debera concluir con la prediccién de los niveles sonoros previstos en la fase
de explotacién que, de acuerdo con los objetivos de calidad establecidos en este apartado,
se traduciran en los correspondientes mapas de ruido. En él se considerara la influencia
conjunta de las principales infraestructuras de la zona, determinandose los niveles de ruido
existentes actualmente y la variaciéon en los mismos que producira el ferrocarril proyectado.

Estos niveles de inmisiéon sonora se respetaran en las edificaciones existentes y en el
suelo urbano consolidado, y se mediran a dos metros de las fachadas y a una altura de 4 m.

El estudio acustico estudiara de nuevo todo el trazado prestando especial atencion a
los puntos sensibles y desarrollara con mas detalle las medidas de proteccion para
alcanzar los objetivos de calidad. Estas medidas, en las zonas donde sean necesarias se
proyectaran teniendo en cuenta su integracién en el paisaje.

Los elementos mitigadores que se utilicen deberan integrarse paisajisticamente con el
entorno y siempre en coordinacion con el organismo competente en materia de medio
ambiente de la comunidad auténoma.

En el proyecto constructivo se analizaran con mas detalle el ruido y las vibraciones y
se redefiniran las medidas necesarias para minimizar su impacto. Se prestara especial
atencion a la Ermita de Santa Agueda y se propondran medidas correctoras para limitar el
ruido en caso de que supere los objetivos marcados en la legislacion vigente, estas
medidas correctoras se analizaran teniendo en cuenta su potencial impacto sobre el
paisaje. Entre ellas se analizara la posibilidad de utilizar pantallas tipo visera o similar para
conseguir el aislamiento acustico necesario en esta zona.

Las medidas de proteccion contra el ruido y las vibraciones que se contemplan en el
estudio de impacto ambiental y las que se deriven de estudios exigidos en estas
condiciones o en el seguimiento de la obra deberan estar detalladas y valoradas en el
proyecto de construccién, especificandose la disminucién prevista en los valores de los
indicadores. Se incluira una partida presupuestaria para las pantallas acusticas que
podrian ser necesarias en la zona de la Ermita de Santa Agueda.
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De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferira en su caso, la
necesidad de completar las medidas mitigadoras realizadas.

Por lo que respecta al suelo urbano no consolidado y al suelo urbanizable, en todas
sus facetas, el Ministerio de Fomento enviara una copia del citado estudio a los
Ayuntamientos afectados por las obras para su conocimiento a los efectos del ejercicio de
sus competencias.

5.3 Geologia, geomorfologia y edafologia.

Se realizara la adecuacion morfolégica de los taludes para reducir la incidencia visual
de los mismos.

Riesgos geoldgicos: Ademas de los propios de la ejecucién de tuneles, los riesgos
geoldgicos que pueden afectar a aspectos determinados y localizados del proyecto son la
caida de bloques rocosos existentes sobre la coronacion de alguna zona de desmonte, la
aparicion de suelos arenosos flojos en los fondos de varias vaguadas, algunas de éstas
con mal drenaje y potencialmente inundables y cualquier otro riesgo geoldgico o
geotécnico. Estos riesgos se deben considerar en el proyecto de cara a disponer las
soluciones de disefio habituales en este tipo de obras.

Se prestara especial atencién a la integracion paisajistica de taludes (en las bocas de
tunel y entre el p.k. 1+050 y 1+450 aproximadamente) y rellenos (entre el p.k. 6+800 y
hasta el p.k. 7+300 la plataforma se desarrolla sobre unos rellenos de gran altura, llegan
hasta 14 metros).

5.4 Zonas de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares.

Para minimizar la afeccion producida por el acceso de vehiculos y de materiales a las
obras, y el transporte de tierras sobrantes a vertederos se hara un analisis detallado de los
accesos e itinerarios de circulacion de vehiculos de obra.

Dada la proximidad de viviendas e instalaciones industriales al trazado ferroviario en
determinados tramos, asi como a los accesos a la obra, instalaciones auxiliares y
vertederos, se pueden producir afecciones importantes. Para mantener las condiciones de
habitabilidad y funcionamiento de las instalaciones industriales y de servicios, y de sus
accesos, se aislara con material rigido y fonoabsorbente la zona de trabajo en estos casos
y se garantizaran los accesos de personas y vehiculos a los edificios.

El proyecto de construccién incluira un Estudio para la Gestién de los Residuos de
Construccién y Demolicién que incluira la gestion de tierras sobrantes.

Vertederos: Los vertidos de tierras limpias se limitaran a las zonas de vertederos, con
la correspondiente restauracion ambiental posterior al vertido. Por tanto, las tierras
sobrantes de la excavacion sélo podran tener como destino definitivo las zonas descritas,
que son las previstas en el estudio informativo. Cualquier otro lugar debera ser objeto de
evaluaciéon ambiental de acuerdo con la normativa vigente y autorizado por el organismo
competente de la Junta de Galicia.

Para que un vertedero sea autorizado se han de tener en cuenta las condiciones
indicadas por la Direccién General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cultura y
Turismo de la Junta de Galicia y a las que se hace referencia en un apartado posterior de
esta declaracion. Entre ellas, la prospeccion arqueoldgica previa, la planificacion de los
accesos Y la no afeccion a elementos tradicionales de caminos antiguos, muros de piedra
0 vegetacion autdctona. Se analizaran los perfiles resultantes del vertido, teniendo en
cuenta su estabilidad y la integracion paisajistica.

Alguno de los acopios temporales previstos afecta a caminos histéricos, segun indica
la Consejeria de Urbanismo del Ayuntamiento de Ourense, y por lo tanto se debe garantizar
que el material o las obras provisionales no afecten a la estructura del camino y su ambito
de proteccion. No se variara ni la traza ni la seccién del camino. Se garantizara la retirada
del material acopiado y la restitucién de los caminos a su estado original.

Se gestionaran todos los residuos que se generen en funcién de su naturaleza y
conforme a la legislacién vigente.
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Préstamos: Dado que existe un excedente de tierras no se precisaran zonas de
préstamos. En todo caso, todos los materiales de préstamo necesarios deberan proceder
de canteras activas y autorizadas y con planes de restauracion aprobados por el organismo
competente de la Junta de Galicia. Cualquier otra zona de préstamos requerira una
evaluacion de impacto ambiental de acuerdo con la normativa de evaluacién de impacto
ambiental vigente: Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion de impacto ambiental.

Zonas de instalaciones auxiliares: Se han definido varias zonas a lo largo de la traza
destinadas a instalaciones auxiliares, acopio de materiales, limpieza de maquinaria,
oficinas, etc.

En las zonas de instalaciones auxiliares se tendran en cuenta las siguientes medidas
preventivas y correctoras: se instalara un cerramiento para controlar el acceso, se
construird un sistema perimetral de recogida de aguas que derivara las aguas hacia balsas
de decantacion con un sistema de control y limpieza adecuado, se impermeabilizaran las
zonas donde se van a realizar tareas que puedan contaminar el suelo.

Una vez terminadas las obras se procedera a la restauracion y revegetacion de todas
las zonas de instalaciones auxiliares, para lo que se empleara la tierra vegetal que se ha
de retirar y acopiar al comienzo de las obras. Las zonas de instalaciones auxiliares seran
devueltas a sus duefios recuperando el uso previo a la obra.

Zonas de exclusién de préstamos, instalaciones auxiliares y caminos de acceso a obra.

Sin perjuicio de lo establecido en los parrafos anteriores de esta condicion, en el
proyecto de construccién se incluira una cartografia de las zonas de exclusién para la
ubicaciéon de préstamos, vertederos, caminos de obra e instalaciones auxiliares,
considerando como criterios prioritarios de exclusion la presencia de suelos de elevada
capacidad agrologica, acuiferos vulnerables a la contaminacion, areas de recarga,
margenes de rios y arroyos, espacios de la Red Natura 2000 y habitats naturales de
interés comunitario, proximidad a nucleos urbanos (300 m), zonas de interés arqueoldgico,
zonas con vegetacién arbdrea y zonas de elevado valor ecoldgico y paisajistico.

Se controlara y sefializara adecuadamente el movimiento de la maquinaria teniendo
prevista la red de caminos que pueden ser utilizados y los que estaran excluidos del
transito de la maquinaria de obra que seran como minimo los caminos historicos.

El proyecto de construccion incluira en su documento de planos, y por tanto con
caracter contractual, la localizacion de préstamos, vertederos, instalaciones auxiliares y
caminos de acceso a obra, a utilizar por la maquinaria.

5.5 Hidrologia e hidrogeologia.

Hidrologia: Ademas de las medidas de caracter general indicadas por la Confederacion
Hidrografica del Mifio-Sil, se adoptaran las medidas necesarias para no afectar a los
niveles freaticos ni a la zona de recarga de acuiferos. En las areas de instalaciones
auxiliares propuestas (a las que se ha hecho referencia en el apartado anterior) se
impermeabilizara la superficie en la que, por el tipo de actividades que se desarrollen o de
materiales que se puedan acopiar, pudieran producirse filtraciones al terreno; se construira
una cuneta perimetral de drenaje de recogida de escorrentias; este drenaje se conectara
a su vez a una balsa de sedimentacion provisional para interceptar aguas potencialmente
contaminadas.

En el proyecto constructivo se incluiran medidas de control de la escorrentia como la
detallada en el parrafo anterior y un proyecto de restauracion de la vegetacion riparia como
una forma de proteger el medio hidrico.

Durante las obras se adoptaran medidas encaminadas a evitar el arrastre de tierras de
la zona de obras a los cauces del entorno, mediante barreras de retencién de sedimentos,
balsas de decantacioén, zanjas de infiltracion u otros dispositivos analogos, garantizando
que la colocacion de estos sistemas no suponga la alteracién de los valores ambientales
que se pretende proteger, asi como su posterior retirada una vez finalizada su funcién.

Se colocaran barreras de retencion de sedimentos en las margenes de los rios
Taboadela, Mesén de Calvos, Regueiro de San Benito, rio Barbania, rio Seixalbo y rio Zain,
con el fin de evitar el arrastre de sedimentos a los cauces.
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Al finalizar los trabajos se debe realizar la restauracion paisajistica de los cauces
afectados con la ejecucién de plantaciones autoctonas.

En el caso particular de la ejecucion de tuneles, ademas de segregar las aguas de
escorrentia exteriores de las aguas interiores de las plazas de los emboquilles, se deberan
de recoger y depurar de forma independiente las referidas aguas pluviales interiores y las
aguas drenaje y proceso del interior del tinel, aunque sus caracteristicas pudiesen resultar
similares. Asimismo, debera de tenerse en cuenta la posible afeccion del empleo de
explosivos en la calidad de las aguas del interior de la excavacion.

En el proyecto de construccion se describiran las caracteristicas de los explosivos y se
especificaran las medidas correctoras ambientales a desarrollar, para evitar que estos
afecten al cauce y a la calidad de las aguas. Una vez definidas las caracteristicas se
informara y solicitara autorizacion de la CH Mifio-Sil y/o del érgano sustantivo.

Deben especificarse en el proyecto constructivo las instalaciones de depuracién
previstas durante la fase de obra, definiendo los flujos de agua residual que se generaran.
La construccion y dimensionamiento de las instalaciones de depuracion queda
condicionada a la autorizacion de vertido por parte del Organismo de cuenca.

Los lodos y residuos generados en las balsas de decantacion u otras instalaciones de
depuracion se gestionaran conforme a la legislacion vigente. Una vez terminadas las obras
se desmontaran las balsas de decantacién y el resto de instalaciones auxiliares
construidas.

Ademas de estas medidas aqui detalladas se tendran en cuenta todas las indicadas
por la CH Mifo-Sil en la alegacion presentada dentro del proceso de informacion publica.

Hidrogeologia: En el proyecto constructivo se verificaran los datos reflejados en el
estudio de impacto ambiental relativos a hidrogeologia y se complementaran, en caso de
diferir de lo previsto: se estableceran las medidas adicionales a adoptar. Se prestara
especial atencion a la zona del tinel de Rante. Esta informacion se suministrara a la CH
Mifo-Sil para informe y autorizaciéon en caso de ser preciso. También habra que incluir un
Plan de Bombeo y protocolos de seguimiento y control durante las obras, en este plan se
describiran las instalaciones previstas como resultado del estudio hidrogeolégico.

Las medidas para evitar o minimizar los impactos sobre las aguas subterrdneas
ocasionados por la construccion del tunel Rante, son las siguientes:

Durante las obras y tras finalizar estas se establecera una red de seguimiento del nivel
piezométrico y de la calidad de las aguas (entre los controles de seguimiento se realizaran
controles periddicos en los manantiales asociados al rio Barbafia y al rio Lonia). También
se debe comprobar la ausencia de afeccion al circuito hidrotermal de la ciudad de Ourense.

El proyecto constructivo debe prever que tipo de control hidrolégico y fisico-quimico de
las aguas profundas se realizara durante la ejecucién de las obras en los manantiales que
afloren durante la construccion de los tuneles y la excavacion para la cimentacién de los
pilares de los viaductos.

Realizacién de inyecciones con resinas acuarreactivas de impermeabilizacion del
macizo rocoso en aquellos puntos o tramos del tunel donde se produzcan infiltraciones
relevantes con el objeto de reducir su caudal a valores admisibles y con ello los potenciales
descensos del nivel freatico.

Reposicion de pozos afectados, profundizando los existentes o construyendo nuevos
pozos.

Dado que en la zona existen concesiones de aprovechamientos de aguas que
constituyen usos que podrian verse afectados por la ejecucion del proyecto, se extremaran
las medidas protectoras y correctoras para no poner en riesgo los aprovechamientos
hidricos de la zona.

En el Plan de Vigilancia se establecera la frecuencia de los controles y el plan de
mantenimiento de la red de control de niveles piezométricos y calidad.

En funcion de los resultados que se obtengan de la calidad del agua subterranea se
determinara la necesidad de emplear cementos especiales para fabricar el hormigéon de
tipo sulforresistente e incluso sobre las armaduras metalicas del mismo.

Verificable en http://www.boe.es

cve: BOE-A-2017-7461



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Miércoles 28 de junio de 2017 Sec. Il

Pag. 54705

5.6 Integracion paisajistica.

Ademas de las medidas incluidas en el estudio de impacto ambiental, se deberan
considerar las siguientes medidas:

En el disefo de taludes ademas de la seguridad y los criterios técnicos se tendra en
cuenta la integracion paisajistica y las afecciones (sobre las edificaciones, la vegetacion,
los cultivos que podrian producir taludes mas tendidos.

Se prestara especial atencion a aspectos como son la integracion morfolégica de las
bocas de los tuneles, el arbolado existente en el Mesén de Calvos y a los tratamientos de
revegetacion mediante plantaciones y siembras que establezcan una cubierta vegetal que
contribuya a reducir el impacto visual.

Se cumplira con lo establecido en la Ley 7/2008 de proteccién del paisaje de Galicia y
se incluira en el proyecto constructivo un completo estudio relativo al paisaje y justificara
la incorporacion al proyecto de los objetivos de calidad paisajistica y los criterios y medidas
a adoptar para alcanzar la integracion paisajistica del proyecto.

Durante el seguimiento y vigilancia se prestara especial atencion a la eficacia de las
medidas de integracion paisajistica del viaducto rio Mesén de Calvos, los taludes, las
bocas de los tuneles, los vertederos, las zonas de instalaciones auxiliares y las pantallas
acusticas.

5.7 Vegetacion.

Antes del comienzo de las obras se jalonaran y sefalizaran todos los accesos
temporales de obra. También se jalonara la franja de ocupacion de las estructuras de
forma que se produzca la minima afeccioén a vegetacion de ribera.

Con objeto de salvaguardar la vegetacion de ribera de los rios las pilas y los estribos
de los viaductos se situaran a una distancia minima de 10 m de la vegetacion de ribera.

Por el mismo motivo el viaducto sobre el rio Mesén de Calvos se ejecutara vano a
vano empleando cimbra autolanzable para no afectar a la vegetacién de ribera.

El proyecto de construccion incluira un inventario y cartografia detallados de las
formaciones del habitat prioritario 91EO Bosques aluviales de Alnus glutinosa y Fraxinus
excelsior, se localiza en los principales cauces de la zona de estudio y que puedan ser
afectadas por el trazado. En dicho inventario se contemplara el cauce principal y sus
afluentes. El disefio de viaductos y caminos de acceso a su construccion se realizaran
minimizando la afeccion a las alisedas. Todas las actuaciones necesarias para la ejecucion
de las obras que deban desarrollarse en zonas de aliseda, sean temporales o permanentes,
tales como caminos de acceso, explanadas para maquinaria, cimentacion de pilas,
instalaciones auxiliares, etc., deberan estar localizadas y delimitadas en el proyecto de
construccion con suficiente detalle para su replanteo en campo. El proyecto de construccion
incluira, ademas de la restauracion de las zonas ocupadas temporalmente, la restauracion
de alisedas, en zonas donde se encuentren degradadas o hayan desaparecido, en las
riberas de la zona de estudio. Teniendo en cuenta que la restauracion de una aliseda no
compensa exactamente la pérdida de un habitat maduro, la superficie a restaurar sera de,
al menos, el triple de la afectada.

Entre los pp.kk. 1+140 y 1+470, se recomienda realizar la verticalizacion de los taludes
previstos en el proyecto basico y para ello se van a emplear taludes anclados para reducir
6.497 m? de superficie de bosque autdctono ocupado (segun informa el promotor).

Se trataran (tratamientos avanzados de revegetacion de taludes extremos) estos
taludes verticales para conseguir su integracion paisajistica.

El proyecto constructivo ha de incorporar esta verticalizacion propuesta y las
correspondientes medidas de revegetacion.

Se llevara a cabo la restauracion de areas degradadas ambientalmente, de los taludes,
y de aquellas zonas de ribera que se vean afectadas por las obras.

Se realizara la recuperacion de todas las formaciones vegetales que se vean afectadas
por la actuacién y en su entorno, en una superficie al menos igual a la ocupada por la
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infraestructura. El proyecto constructivo en ningun caso incluird especies que aparecen en
el catdlogo de especies exdticas invasoras.

Se protegeran los ejemplares arboreos localizados fuera de la franja de explanacion
de la plataforma de la linea y caminos repuestos. Para su proteccion se emplearan
tablones de madera rodeando el tronco o el perimetro total que abarque la proyeccién
sobre el suelo del sistema foliar en funcién de la necesidad de proteccion.

Para controlar y evitar la presencia de especies aloctonas de caracter invasor se
limpiaran periédicamente los margenes de la via durante la fase de explotacion.

También aumentara el riesgo de incendios y para ello habra que tener un Plan de
Actuacién en caso de incendio y contar con dispositivos de extincion (extintores,
batefuegos, azadas y camiones cisterna), con emisoras en contacto con los servicios de
extincion de incendios y la imparticion de cursos de prevencion y extincion.

5.8 Fauna.

No se realizaran despejes, desbroces, voladuras, cimentaciones y en general
actuaciones ruidosas, en todos los biotopos mas sensibles para la fauna: cauces,
vegetacion de ribera, bosques, plantaciones forestales, que ocupan la mayor parte del
trazado, entre los meses de marzo y julio, ambos inclusive, periodo de nidificacion y cria
de la mayor parte de las especies. Asimismo, se evitaran los trabajos nocturnos y el uso
de iluminacién artificial, que pueda causar molestias, entre las 22 y las 8 horas.

Para la fauna fluvial, en las riberas se adoptara la misma limitacién que en el parrafo
anterior. Con respecto al propio cauce, en los rios y arroyos con caudal permanente, se
deberan evitar obras, desvios o la construccién de pasos entre los meses de marzo vy julio,
para no afectar a la freza y alevinaje de la fauna piscicola. En todo caso, un calendario
mas preciso se establecera en coordinacion y de acuerdo con el organismo competente de
la Junta de Galicia.

En el disefio de las medidas destinadas a la fauna: pasos, vallados, dispositivos de
escape, adaptacion de obras de drenaje, etc., se seguiran los criterios de la publicacion del
Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente. 2015. Prescripciones técnicas
para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales. (segunda edicion, revisada y
ampliada). Documentos para la reduccion de la fragmentacién de habitats causada por
infraestructuras de transporte, n.° 1» durante la fase operativa del plan de vigilancia
ambiental, se seguiran las Prescripciones técnicas para el seguimiento y la evaluacién de
la efectividad de las medidas correctoras del efecto barrera en las infraestructuras de
transporte» del MARM (2008).

Asimismo, todas las obras de drenaje situadas fuera del ambito urbano se adecuaran
como paso de fauna mediante revegetaciones. Las dimensiones minimas de las obras de
drenaje seran de 2x2 m, mas adecuadas para el paso de la fauna de acuerdo con el
estudio de impacto ambiental.

Por otro lado, los viaductos sobre el rio Mesén de Calvos y sobre el Regueiro de San
Benito contaran con pantallas anticolision para la avifauna.

Se acordara con la Comunidad Auténoma en el proyecto constructivo el detalle del
disefo final de estas pantallas anticolision, asi como la ubicacion de las que consideren
necesarias instalar, en caso de ser necesario ubicarlas en mas viaductos ademas de los
indicados en el parrafo anterior.

5.9 Patrimonio cultural.

En coordinacién con la Consejeria de Cultura y Turismo de la Junta de Galicia, se
realizara una prospeccion arqueologica de la franja de ocupacion del trazado y de las
superficies destinadas a acoger préstamos, vertederos, instalaciones auxiliares y caminos
de servicio y de acceso a las obras. Estos trabajos se desarrollaran de forma paralela a la
redaccion del proyecto de construccion y formaran parte del mismo. Reuniran los requisitos
de la Ley 5/2016, de 4 de mayo, del patrimonio cultural de Galicia (que deroga la
Ley 8/1995, de 30 de octubre, de Patrimonio cultural de la Comunidad Auténoma de
Galicia) y requieren autorizacion de la Direccion General de Patrimonio Cultural tras haber
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presentado un proyecto en el Servicio de Arqueologia de la Subdireccion General de
Conservacion y Restauracion de Bienes Culturales.

De sus conclusiones, se derivaran los posibles ajustes de trazado y las actuaciones
concretas dirigidas a garantizar la adecuada proteccion del patrimonio arqueoldgico,
paleontoldgico y arquitectonico. Estas actuaciones deberan quedar recogidas en el
proyecto de construccién, que ademas incorporara un programa de actuacién compatible
con el plan de obra, redactado en coordinacion con la citada Consejeria, en el que se
consideren las iniciativas a adoptar en el caso de afloramiento de algun yacimiento
arqueoldgico no inventariado. Dicho programa incluird el seguimiento a pie de obra por
arqueologos de los trabajos que puedan afectar al patrimonio cultural y, en su caso, la
realizacion de las prospecciones arqueoldgicas complementarias debidas a la ocupacion
de nuevas zonas no previstas. Todos los trabajos arqueoldgicos incluirdan un reportaje
fotografico en el que se refleje el desarrollo de los trabajos.

Ademas de las medidas ya consideradas en el estudio de impacto ambiental y lo
indicado en los parrafos anteriores, se han de realizar sondeos arqueoldgicos de caracter
valorativo en el ambito de dispersidn ceramica de Eido dos Santos. Se ha de realizar
control continuo exhaustivo y supervision de todos los trabajos en el entorno del yacimiento
romano de O Toucedo, yacimiento romano de O Prado, dispersion ceramica de O Corgo,
petroglifos de Souto Bravo y Seixalbo y dispersiéon ceramica de Eido dos Santos y
topdnimo da Torre.

En la fase de construccion se realizara un control y seguimiento arqueolégico de las
fases de replanteo, ejecucion de obra y restitucion de los terrenos.

Cualquier modificacion de las caracteristicas del trazado y cualquier evidencia
arqueologica durante las obras se comunicaran a la Direccion General de Patrimonio
Cultural para la adopcién de las medidas oportunas.

Todos los elementos patrimoniales y sus contornos de proteccion deberan figurar en
los planos de obra, y se sefializaran en la fase previa al inicio de obras. Las vias de acceso
a la obra o transito de maquinaria también apareceran en los planos del proyecto de
construccion y se tendran en cuenta la presencia de yacimientos proximos, de forma que
no exista riesgo de deterioro o alteracion de los mismos.

Se sefializaran mediante paneles en los puntos en los que los caminos se alejen de
sus trazados originales.

En base a los resultados de las actuaciones arqueoldgicas en cada fase de obra, la
Direccion General de Patrimonio Cultural decidira sobre la conveniencia de establecer
otras medidas de proteccion.

Camino de Santiago: En cuanto a las obras que afecten a la Via de la Plata se hara un
control arqueoldgico genérico que atienda a todas las reposiciones previstas en este
camino histdrico, para ello se consultara directamente al Servicio de Proteccion y Fomento
de la Junta de Galicia.

El Camino de Santiago intercepta la traza en el p.k. 7+880 y para su reposicion se va
a crear un nuevo paso inferior bajo en ferrocarril actual de forma que la reposicion del
camino pasaria bajo el nuevo ferrocarril utilizando el nuevo viaducto (sobre la OU-105), y
bajo el ferrocarril actual usando un nuevo paso inferior.

Se realizaran las siguientes medidas en relacion con el Camino: control y seguimiento
de las obras en el entorno del camino, realizacion de sondeos de caracter valorativo entre
los pp.kk. 74805 y 7+846 o cualquier otro punto del entorno de la «Via de la Plata» que
ayuden a valorar la potencialidad arqueoldgica de los caminos afectados, no se abriran
pistas ni se destruiran muros o cierres relacionados con el trazado, tampoco se permitira
el acceso a maquinaria pesada por la actual traza del camino, se sefializara de forma
adecuada y se habilitard un paso adicional para el transito de peregrinos.

5.10 Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad de los servicios
existentes.

Durante la construccion de la nueva linea ferroviaria se asegurara, mediante la
aplicacion de las medidas oportunas, el nivel actual de permeabilidad transversal del
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territorio para vehiculos y personas, en especial en las zonas mas proximas a los nucleos
urbanos, mediante una cuidadosa planificacion del calendario de los trabajos, horario de
los mismos, sistemas constructivos, desvios provisionales, reposicion de servicios, etc.
Todo desvio, sea provisional o permanente, se sefializara adecuadamente Se repondran
todos los caminos, y los servicios afectados en coordinacion con las entidades
responsables de su gestion. Para todo ello se coordinara con los ayuntamientos afectados.

Se prestara especial atencion a los nucleos de Santa Leocadia y Meson de Calvos
garantizando que se conserva su permeabilidad transversal con las medidas propuestas y
en caso de que fuera preciso se estableceran medidas adicionales.

5.11 Seguimiento y vigilancia ambiental.

El estudio de impacto ambiental incluye un programa de vigilancia ambiental en el que
se relacionan los aspectos que seran objeto de seguimiento ambiental en las fases de
construccion y de explotacion.

El proyecto de construccién incorporara un programa de vigilancia ambiental para el
seguimiento y control de los impactos y de la eficacia de las medidas protectoras y
correctoras establecidas en el estudio de impacto ambiental y en las condiciones de la
presente declaracion, de forma diferenciada para las fases de construccién y de
explotacion.

Se realizara un seguimiento sobre todos aquellos elementos y caracteristicas del
medio para los que se han identificado impactos. Se designara un Director Ambiental de
las obras, que sin perjuicio de las competencias del Director Facultativo de las obras sera
el responsable del seguimiento y vigilancia ambiental, lo que incluira, ademas del
cumplimiento de las medidas propuestas, la presentacion de un registro del seguimiento
de las mismas y de las incidencias que pudieran producirse, ante los organismos
competentes, asi como recoger las medidas a adoptar no contempladas en el estudio de
impacto ambiental.

Se ha de llevar a cabo un seguimiento y vigilancia ambiental, entre otros, de los
siguientes aspectos del proyecto:

Controles previos a la ejecucion:

Ajustes en la morfologia y disefio de taludes.

Ajustes en el acabado de viaductos y tuneles.

Ajustes en el acabado de las obras de drenaje para su utilizacién como pasos de fauna.

Desarrollo de medidas contra el ruido con criterios adicionales de integracion
paisajistica.

Ubicacion en las zonas previstas y disefio de vertederos e instalaciones auxiliares.

Accesos a los vertederos e instalaciones auxiliares.

Definicion de medidas contra la erosién, recuperacion ambiental y paisajistica.

Proteccién del patrimonio arqueoldgico.

Programacion de actuaciones de proteccion, correccion e integracién ambiental en
coordinacion con la ejecucion del proyecto.

Vigilancia durante la fase de ejecucion de las obras:

Control de los movimientos de tierra y maquinaria.

Vigilancia de la terminacién de taludes.

Vigilancia relativa a la prevencion de la erosion e inestabilidad del terreno.
Vigilancia relativa a la proteccién del sistema hidrologico.

Vigilancia de la hidrogeologia, niveles y calidad.

Vigilancia de la ejecucion de tuneles y viaductos.

Vigilancia del refuerzo de tuneles ferroviarios existentes.

Vigilancia de la ejecucion de vertederos y instalaciones auxiliares.

Control sobre las operaciones de mantenimiento de la maquinaria.
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Vigilancia de la ejecucion de las medidas de control de las afecciones sobre las
poblaciones cercanas.

Vigilancia de las medidas de control sobre la afeccién a la flora y fauna de interés.

Vigilancia de las medidas de revegetacion.

Vigilancia de la ejecucion de pantallas contra el ruido y otras medidas.

Vigilancia de la ejecucion de medidas correctoras de vibraciones.

Control de acabado y limpieza final.

Actuacién arqueoldgica.

Vigilancia de la actuacion en las proximidades del Camino de Santiago.

Vigilancia en la fase de funcionamiento:

Control de los niveles de ruido.

Control de los niveles de vibraciones

Control de niveles piezométricos y calidad de las aguas.

Control de las labores de mantenimiento de las areas restauradas.
Vigilancia ante la aparicién de impactos no previstos.

Se prestara especial atencion y seran objeto especifico de seguimiento los siguientes
aspectos:

a) Ruido y vibraciones: especialmente en las proximidades de las zonas habitadas
durante un periodo minimo de tres afnos.

b) Hidrologia subterranea: Seguimiento durante la fase de obras y una vez en servicio
de la evolucién y recuperacion de los acuiferos superficiales, pozos y manantiales. En su
caso, propuesta de medidas correctoras. Se comprobara el estado de los distintos
manantiales durante las obras y la vegetacion asociada a las surgencias existentes y su
posible afeccién. En el caso de que la vegetacion se vea afectada se aplicaran las medidas
adecuadas.

c) Fauna: Seguimiento en la fase de funcionamiento de la linea de la eficacia de las
medidas para mitigar el efecto barrera de la infraestructura, durante un periodo minimo de
5 afos. Se controlaran los siguientes aspectos: estado de los pasos y utilizacion y eficacia
de los mismos por las distintas especies existentes en el ambito del proyecto; estado y
eficacia del vallado y los dispositivos de escape; seguimiento de la colisién, atropello y
electrocucion, especialmente de las poblaciones de avifauna, asi como de la eficacia de
las medidas preventivas y correctoras aplicadas y, en su caso, huevas medidas correctoras.

d) Integracion paisajistica, en las diferentes fases de proyecto, ejecucion y
explotacion de las bocas de los tuneles y sus accesos, las zonas afectadas por la
construccion de los viaductos, taludes, vertederos, zonas de instalaciones de obra y
pantallas acusticas.

e) Patrimonio cultural: Seguimiento arqueolégico durante la ejecucién de las obras y
remisiéon de informes a la Direccion General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de
Cultura y Turismo de la Junta de Galicia.

Durante los primeros 3 afios de la fase de explotacion se elaboraran informes anuales
e informes especiales, en respuesta a circunstancias excepcionales, que también se
contemplan para la fase de construccion.

Los informes del Plan de Vigilancia Ambiental indicados anteriormente seran remitidos
al érgano sustantivo y quedaran a disposicion de la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental y Medio Natural del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio
Ambiente que podra requerirlos cuando lo considere oportuno.

El promotor debera incluir en los carteles anunciadores de las obras correspondientes
al proyecto evaluado que se instalen sobre el terreno, la referencia del BOE en el que se
ha publicado esta declaracion de impacto ambiental.

La evaluaciéon ambiental del proyecto de Integracion urbana y acondicionamiento de la
red ferroviaria de Ourense, tramo Taboadela-Seixalbo se ha realizado a partir de la
informacion y el analisis técnico remitidos por el promotor (documento ambiental, proyecto
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basico y estudio de impacto ambiental) y del resultado de la participacion publica (consultas
previas e informacion publica).

En consecuencia, la Secretaria de Estado de Medio Ambiente, a la vista de la
propuesta de la Direccidon General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural,
formula declaracién de impacto ambiental favorable a la realizacién del proyecto
Integracion urbana y acondicionamiento de la red ferroviaria de Ourense, tramo Taboadela-
Seixalbo al concluirse que siempre y cuando se autorice la alternativa modificada y en las
condiciones anteriormente sefialadas, que se han deducido del proceso de evaluacién, no
producira impactos adversos significativos.

Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 41.3 de la Ley de Evaluacion
Ambiental, y se comunica a la Secretaria General de Infraestructuras del Ministerio de
Fomento, para su incorporacion al procedimiento de aprobacion del proyecto.

De acuerdo con el articulo 41.4 de la Ley de Evaluacién Ambiental, la declaracion de
impacto ambiental no sera objeto de recurso, sin perjuicio de los que, en su caso, procedan
en via administrativa y judicial frente al acto por el que se autoriza el proyecto.

Madrid, 13 de junio de 2017.—La Secretaria de Estado de Medio Ambiente, Maria
Garcia Rodriguez.
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Integracién urbana y acondicionamiento de la red ferroviaria de Ourense
Tramo Taboadela-Seixalbo
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