SEGUROS MARITIMOS EN LA CARRERA
DF, INDIAS

INTRODUCCION

La historia del seguro maritimo, dada su estrecha conexion
respecto al negocio de fletes y a todas las operaciones comerciales
y bancarias relacionadas con el despacho de mercancias hacia Ul-
ramar, esta llena de interés para aclarar muchos aspectos institu-
cionales, econémicos, sociales y estadisticos .del trafico entre Espa-
#a y sus Indias durante los siglos Xv1 a xViIl. Mas elaborar esa
historia de un modo completo otrece por hoy insuperables dificul-
tades. Perdida la documentacion del Consulado de Scvilla, no pue-
de contarse con las mejores v mas d rectas tuentes de conocimien:o
para los siglos Xvi y XVII: los registros de podlizas de seguros,
que se llevaban en la Contaduria de dicho Consulado; tampoco
subsisten, 0 al menos no son conocidos, los que tenian a su cargo
los corredores de lonja. Documentos analogos, referidos al si-
glo xvIir, debian abundar en la Seccion 12.2 (Papeles de Cadiz)
del Archivo General de Indias, por desgracia apenas inventariada,
cast inmanejable y muv incompleta.

Sin embargo, existen materiales cuya abundancia s6lo es com-
parable a su extrema dispersion. Se hallan, principalmente: en el
Arch vo de Protocolos de Sevilla, que guarda gran cantidad de
actas de escribanos donde se hace referencia a contratos de szgu-
ro:. en otras Secciones — ademas de la citada — del Archivo de
Indias (Contratac:on v Contaduria); en el Archivo Historico Na-
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cional de Madrid, cuya Seccion de Consejos alberga autos de nu-
merosos pleitos fallados por el de Indias y por la Casa de Contra-
tacion de ‘Cadiz en materia de fletes, naufragios, deudas y otras
cuestiones 1nherentes a seguros; esto sin contar con los fondos
documentales de los antiguos Consulados indianos®. El caracter
fragmentario y disperso de tales referencias implica un volumen de
trabajo apenas abarcable por un solo investigador, y es tarea in-
grata, de poco rendinento. |
Un estudio exhaustivo de la materia ofrece, pucs, escasas po-
stbilidades de ¢xito. Es factible, por el contrario, abordar todas las
reglamentaciones legales, que se conservan y no son muchas tra-
zar sobre ellas la fisonomia juridica de esta institucion, y rastrear
sobre dichas leyes y sobre una serie de textos muy heterogéneos
todas las fases evolutivas de su existencia historica. |
El esquema asi obtenido, ademas de servir como base a poste-
riores y mas amplas investigaciones, puede revelar facetas iné-
. ditas o escasamente valoradas de la historia del comercio indiano.

1. CIRCUNSTANCIAS HISTORICAS DE. LA APARICION
DEL SEGURO EN LA CARRERA DE INDIAS

En cuanto el seguro supone practicamente asociar a los natu-
rales riesgos del comercio maritimo a personas ajenas a ¢l, sin
hacerlas participes de sus benehcios 2, su aphcacion al trafico entre
Espana e Indias habia de ser inmediata apenas ¢éste se inicid, por
virtud de dos importantes circunstancias que en €l se daban: de
rna parte, los peligros de todo genero que la nueva, dificil y pronto
amenazada ruta entranaba para los buques; de otra, la modestia
1micial de los capitales privados que se emplean en dicho comercio.

Sabida, y quizas desde muy pronto exagerada, es la frecuencia
de los naufragios en la carrera de Indias. Un escritor del siglo xvr

1.* Cir como ejemplo el recién editado Indice del Archivo del Tribunal del
Consulado de Iima, Archivo Historico del Ministerio de Hacienda y Comer-
.clo, Lima, 1948 (con preliminar de RoBERT SIDNEY SMITH).

2. ALBERT GIRARD: Le commerce francais a Seville et'Cadix au temps des
Habsbourgs, Bibl. de I'Ecole d'Hautes Etudes Hispaniques, XVII, Paris-Bur-

deos, 1932, pag. 49I.
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consideraba “‘ser inaud:to nuestro atrevimiento, porque de la crea-
cron del mundo aca, jamas hombres nauegaron tan largo como los
espanoles nauegan...; despachan nauios y carabelas, cascos muy
pcquenos, lo primero solos por un mar oceano tan vasta, soberbio
v peligroso..., lo segundo en el rfion del invierno..., tiempo tan
rigido y tempestuoso que aun por tierra no se camina’’ 3, Haring
ha escrito en nuestros dias que “los viajes de ida y vuelta a Amé-
rica en naves espanolas constituian una empresa azarosa desde el
principio hasta el fin. Casi parecia probable o que el pasajero no
llegase a su destino, o que lo lograse sélo después de soportar todos
los horrores y vicisitudes del Océano” *. |
Prescindiendo de estas ahrmaciones 'gz,;'enerales, tal vez exagera-

das o hgeras, no ¢s posible establecer la crfra

ni siquiera un por-
centaje aproximado—de los siniestros que realmente ocurrieron.
Los investigadores -han tratado en vano de deducirlo sobre fuentes
necesariamente incompletas, que estan, sin embargo, de acuerdo en
indicar una clara diferencia entre el numero de barcos que salian
hacia Ultramar v la citra casi siempre inferior de los que regresa-
ban 5,

Causa principal de.este desnivel tan dific’l de precisar con exac-
titud, mas evidente y probado, era, sin duda, la frecuencia de nau-
fragios ®. Parcce claro que en buena parte responden a hechos

3. FRray ToymAs nel. MERCADO: Sumuma de tratos 3 contratos, Sevilia,
1571, fol. 104 vto.

4. Crarence H. Harixc: Comercio y navegacion entre Espaita v las I'n-
dias, ed. castellana del IFondo de Cultura Economica, México 1939, pag. 366.

5. Para los anos 1300-1533, cir. HARING, ob. cit, pags. 421-425. Para los
afios 1555-1575, puede versé¢ GUILLERMO CESPEDES: La averia cn el comercie.
de Indias, Escuela de Estudios Hispano-Americanos de Sevilla, 1045, pags 144
a I147. Promedios generales, para 1500-1710 en A. Pavyson Usugr: Spanish
ships and shipping in the sivtecn and seventeenth (Facts and factors in econo-
snte history), homenaje a E. F. Gal, 1912, pags. 189 s 213.

6. Entre los desaparecidos documentos del Consulado de Sevilla, se per-
deria un “libro de las naos que se perdieren en la carrera de Indias, en qué
Jdugares y qué escapd dc ellas”, que debia llevarse en dicho organismo segun
precepto legal (cfr. ordenanza 22 del Consulado, lib. ITI. tit XVI Ley 5o d«
los “Sumarios de la Recop.lacion general d= las leyes, ordenangas y provi-
siones ... para las Indias... desde el afip de 1492 hasta el presente afio de
1628", reunidas por RODRIGO DE AcCUIAR Y AcCuNa, ‘México, 1677).
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ajenos a todo riesgo maritimo: empleo de buques viejos, casi in-
servibles, conscientemente dados al través apenas rendian viaje de
ida; sinlestros provocados con fines de especulacion; pérdidas de
buques ocasionadas por un exceso de carga que les impedia ma-
niobrar en un temporal etc. ’. Mas, sin embargo, es también évi-
dente que otros dos factores motivaron desde el principio bastan-
tes naufragios y perdidas fortuitas: los peligros naturales de una
ruta nueva y dificil, desde los gigantescos huracanes antillanos,
aun hoy temidos, hasta el diminuto “teredo navahs’, la perniciosa
“broma’ que taladraba el casco de los navios de madera estacio-
nados durante algun tiempo en aquellos mares; y desde muy pron-

to, los piratas y corsarios de toda procedencia que acudieron a

desvalijar cargamentos de Indias ? o

Sea cual fuere la magnitud de estos riesgos, desde luego no
pequefia, lo cierto es que navieros y cargadores no se hallaban en
cond:ciones economcas de poderlos atrontar alegremente.

Basta un somero conocimiento del Archivo de Protocolos de
Sevilla para comprobar que, a principios del siglo xvi, en los ne-
gocios mercantiles de Indias se da casi exclusivamente el tipo de
“organizacion asociativa (la ‘““commenda’” o ‘‘societas’ medieval),
que revela muy reducida capacidad econdmica en quienes los em-
préenden: uno o varios mercaderes arbitran fondos para adquirir
un cargamento que confian a otro u otros socios, propietarios de
un buque; en éste lo embarcan para Indias, pactando una equita-

tiva distribucion de ganancias: la sociedad se establece casi siem-
pre para un solo viaje™.

_L_ -

7. Cfr. RaM&N CARANDE: Carlos IV v sus banqueros. La vida ecconom'ca de
Espana en una fase de su hegemonia (1516-1556), Revista de Occidente, Ma-
drid. 1043. pags. 258-263.

8 Un resumen de conjunio sobre los peligros exteriores del comercio
indiano de GurieErMo CESPEDES. ob. cit.. pags. 16 a 30

9. FEste tipo de negocio. montado como se sabe para muchos wviajes de
descubrimiento o conquista, se da también stempre para viajes puramente co-
merciales a regiones va colonizadas. Con objeto de no multiplicar citas dire-tas,
me remito al “ Catalogo de los fondos americanos del Archivo de Protocolos de
Sevilla” (publicaciones del Instituto Hispzno-Cubano de Histcria de Amé-
rica, tomos VIII y XIV de la ‘Colecc. de docs. inéds. para la Historia de
Hispanoameérica), vol I (Madrid, 1930). nums. 29, 30, 61, 77, 78 416 etc..
volumen III (Madrid, 1932), niims. 1.500 1.538, 477. etc.

¥
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Por supuesto, capitalistas tan exiguos, que necesitan reunirse
varios para fletar un barco, dificilmente se arriesgarian a hacerlo
si un posible naufragio implcase para ellos una ruina completa;
el seguro maritimo, como procedimiento de evitarla ante cuialquier.
contingencia, es natural que fuese utilizado desde el primer mstan-
te . En 1336, las Ordenanzas del Consulado de Sevilla lo de-
muestran una vez mas al prolongar asi sus disposiciones sobre
seguros: “Una de las cosas mas necessarias para el trato de la
mercaruria y para la conseruacion della es la antigua costumbre
que en todos cauos se guarda de assegurarse unos mercaderes a
otros las mercaderias que cargan y los nauios que las lleuan; por-
que no auiendo asseguradores no auria quien 0sasse cargar y 0sasse
auenturar a perder todo lo que cargasse...” ''.

Las enormes ganancias que el comercio indiano proporc:ono a
los mercaderes de Sevilla, bajo el signo del monopolio de puerto
privileg.ado, hicieron que no tardara en superarse la modesta “com-
menda’’ de tipo medieval; el transporte se organiza como empre-
sa especifica, ya antes de finalizar el siglo XVvI, por navieros que
cxplotan sus buques con ese objeto **; los mercaderes empiczan 2
limitarse al negocio de compras v ventas, sin hacer por su cuenia
el trafico 3. Aparecen entonces del todo diferenciadas las dos mo-
dalidades dzl seguro maritimo: el de mercancias y el de naves.

L.a desdichada politica naval de la Corona impidié que surgie-
ran fuertes casas armadoras, que de lo contrario hubiesen existi-
do va en el siglo XVII; en esta época los mercaderes espafnoles, por
falta de geniv economico o exceso de individualismo, dejaron pasar
la coyuntura de las grandes Compafiias mercantiles. De este modo,

——— —

1o. Cfr. como ¢jemplo, y sin duda los habra antericres, un protocolo no-
tarial de 11 septiembre 1508 que versa sobtre ¢l cobro del seguro de unas
naves, pactado en 100 ducados de oro, con dos mercaderes genoveses (repro-
ducido en apéndice V, pags. 457 y ss., del tomo I del Catdlogo cit. nota an-
terior}.

11. Cfr. las “Ordenanzas para el prior y c6nsules de la Universidad de
los mercaderes de Sevilla” (edi. Blas y Quesada, Sevilla 1739), o mas a
mano este fr'agmento, en HARING, ob. cit., DAg. 427.

" 12. ‘JesUs Ruslo: La doctrina del fletamcnto en Hevia Bolaiios, Anuario
de Historia del Derecho Espaniol, Madrid, tomo XV, 1044, pags, 572, 573.
13. Cfr. Ram6N CARANDE, ob. cit,, pag. 270.
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el volumen de capital invertido en negocios de mar no lleg6 a acu-
mularse en pocas y poderosas entidades, sino que continua frac-
cionado en muchos mercaderes (sOlo algunos muy ricos) y navieros
. (en general pobres) '*. Continuaban, pues, unos y otros necesitando
el seguro como 1mprescindible cobertura frente a cualquier pérdi-
da fortuita, que podia resultar gravisima o ruinosa—aungue no
fnese muy grande-—a sus modestos patrimonios individuales.

Aunque no hubiera continuado siendoles imprescindible, el se-
guro ya era expediente de uso universal; en torno a él se habiam
1do interesando muchas gentes, para quienes ofrecer su dinero como
garantia contra riesgos de navegacion era ya un medio como otro
cualquiera de invertir sus capitales. A partir de 1550, los registros
notariales de Sew:lla consignan bastantes poderes (otorgados por
funcionarios, rentistas y personas acomodadas de extraccion social
muv diversa) a favor de comerciantes y aseguradores para que
estos les hagan participar en toda operacion de seguro que con-
cierten, hasta cierta cantidad tope especificada '°.

I7] seguro rebasa entonces su papel originario; su técnica avan-
za mucho, sus fines se amplian—dentro o fuera de la ley— sus
contratos com!enzan a cmplearse con fines de especulacion muchas
veces 1licita y su histora empieza a llenar “‘las paginas mas tur-
bias—y mas mtrincadas—de la contratacion mercantil”; al mismo
tiempo va adquiriendo creciente importancia juridica, grandes re-
nercusiones economicas y hondas raices en el mecanismo del co-
merc!o indiano.

Conveniente sera ahora, antes de ir puntualizando. este proceso
evolutivo, conocer en que forma se hallaba establecido el seguro
cuando empieza a aplicarse a la carrera de Indias. Asi se podra
seguir su desarrollo y apreciar los matices particulares que ad-
uiere.,

14. Asi parece demostrarip la frecuencia con que los dueiios de buques
toman “dincro a cambio” sobre ellos al emprender los viajes, por falta de
reservas economicas para cubrir gastos hasta que, llegados a Indias, cobren
los fletes, Se insistira luego sobre este punto. _

15. Cfr. Archivo de Protocclos de Sevilla (se citara APS), libro de
1550, oficio XV, escribania de Juan Franco, I, fol. 62, 8 enero; libro de
1551, id. id. I, fol. 62, 816 vto. y 880 (2 y 15 de enero); id id., escribania
de Alonso de Cazalla II, fol. 2217 vto, 17 diciembre; etc.
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1I. EL SEGURO MARITIMO A PRINCIPIOS
DEL SIGLO XVI

[a investigacion moderna ha establecido que, pese a ciertas es-
tipulaciones de caracter asegurativo perceptibles en el Derecho ro-
mano %, es ¢l seguro maritimo una creacion de la Edad Media.
Prescindiendo de cual sea el lugar en que mas pronto aparcce
—Italia segun unos, Portugal segiin otros—, ofrece interés a nues-
tro empeino conocer su proceso de aparicion y sus formas origi-
nar:as.

La pirateria, al convertirse durante los siglos medievales en uso
libremente ejercido, autorizado vy alguna vez incluso organizaco
por ciertos paises, vino a hacer muy i1nseguros los negocios del
mar, sobre todo en el sur de Luropa. Entonces los comerciantes
fueron prefiriendo quedarse en tierra y asoclarse con los patrones.
de nave para aquellos de sus negocios que precisaban viajes ma-
rittmos ; era un medio de dividir entre ambos los riesgos inherentes.
a la navegacion. De aqui la tipica organizacion asociativa a que
antes se hizo referencia; una de sus formas es lo que nuestro De-
recho actual llama préstamo a la gruesa o a riesgo maritimo.

I'sta modalidad contractual, originaria de Grecia y practicada
en Roma, tienc un largo desarrollo en el Medievo, siendo claro
antecedente y base del seguro. Pactada primero como prestamo
cierto, cuya devolucion habia de hacerse siempre, fué convirtien-
dose en préstamo aleatorio, cuyo reintegro se supeditaba a que la
nave no padeciese siniestro 7.

Ademas de ir evolucionando hasta desemizocar en el seguro-
propiamente d:cho (inicialmente seguro mutuo, lucgo seguro por
prima), el préstamo a la gruesa coexiste con aquel y adquiere un
gran desarrollo; en la legislacion de Indias aparecen mezcladas las
disposiciones que regulan uno y otro, v nuestros juristas subraya-

16. RINIERO ZENO: Storia decl Dirnitto marittimo ilaliano nel Medtterra-
sseo, Publicazicni della Fondazione Vittorio Scialoia per gli studi guwuridicy,.
namero 3. Milan, 1946, pag. 317. |

17. Para todo lo dicho, ZENO, ob. cit., pags. 287-288 y 300 a 312.
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ron su gran afinidad '*. Dueno sera manifestar aqui las diferencias
entre ambos tipos de contrato.

El préstamo a ia gruesa, muy utilizado en Italia (“prestito ma-
ritimo”’) y principal medio de financiacion de los negocios fran-
ceses con Ultramar (“prét a la grosse aventure’’) '®* se denomina
en la carrera de Indias cambio (“‘tomar dinero a cambio”), y fué
defimdo como “contrato de dinero que uno entrega a otro a su
propio riesgo para que trafique con él en la mar’ 2°. El primer
tratadista sobre.el seguro, Pedro de Santerna, lo definia ya en 1556
como “‘conventio qua unus infortunium alterius in se suscipit, pre-
tn pericult conventu’ ?!. Seguro y préstamo a la gruesa fueron
considerados de igual orden, coincidentes en definitiva, mas dis-
tintos en cuanto al sujeto que asume el riesgo: en el segundo tipo
de contrato lo asume el acreedor, mientras en el primero recae
sobre una tercera persona extrafia al regocio *?; correlativamente,
el duefio de la nave o cargamento utiliza el seguro tan sdlo para
resarcir perdidas que experimente, micntras que en el préstamo
1a gruesa recibe antes de afrontar riesgo alguno un dinero sus-
ceptible de negociacion, en la que espera obtener ganancias.

Asi, pues, al aplicarse en la carrera de Indias, el seguro existe
va como contrato perfectamente establecido e individualizado. En

i

18. Cir. MANUEL JosEF pE Avara: Notas a ta Recopilacion de Leves de
Indias, comentario a la ley 6, tit. 30 del lib. IX (Biblioteca de Palacio, Ma-
drid, manuscrito 1.210).

19. Cfr. HENRI SEE: Notas sobre el comercio francés en Cddiz y parti-
cularmente sobre el comercio de talas bretonas en ¢l sigly XVIII, Anuario
de Historia del Derecho Espaiiol, tomo II, 1925 pig. 190

20. AvarLa: Notas a la Recopilacion), nota a la ley 6, tit. 39 Lib. IX (Bi-
blioteca de Palacio, manuscrito 1.210).—Un texto legal de este siglg lo define
asi: “dar uno su dinero a otros con cierto premic, mediante el cual toman
los primeros a su cargo todos los riesgos ... del mrar.... de cue quedan li-
bres los segundos; de suerte que si se verifica el siniestro, estin estos exen-
tos de pago, y de lo contrario ganan aquellos el principal y premios estipula-
dos” (Cédula de 27 de octubre de 1768, en AxToNIO XAVIER PEREZ Y T.6PEZ:
Teatro de la legislacton Universal de Espatia ¢ Indias, tomo XXVII, Ma-
drid, 1798, pag. 177),

21. .SANTERNA: Tractatus de assecurationibus et sponsionibus, P. 1, ni-
mero 15.

22. ZeNo, ob. cit., pag. 32I.
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Flandes hubo desde 1310 una Camara de Seguros; hay polizas
genovesas de 1347; la “Companhia das Naus”, portuguesa, opera
ya en es‘e ramo durante el siglo xiv,; en Barcelona se fijan como
Ordenanzas en 1436. 14358, 1461 v 1484 diversas practicas de se-
ouro va consuetudinaramente utilizadas. En 1556 el portugues
Santerna ha elaborado el primer cuerpo doctrinal sobre esta ma-
teria, y pronto acomete empeiio similar el ital'ano Stracca. Las
Ordenanzas del Consulado de Burgos. modclo tan directo del de
Sevilla, reglamentan los seguros en 1537 2% |
Merecen anotarse desde ahora algunas caracteristicas histéricas
generales de los contratos de seguro. Una es su temprana estruc-
turacion juridica, que no resulta sorprendente si se tiene en cuenta
que el derecho mercantil maritimo es siempre anterior al terres-
tre; a lo largo del siglo xvr alcanza completa madurez en lo que
a! comercio indiano se refiere, y en los siglos xvIr y xviIr se li-

-

-

mita a perfeccionar y completar su tecnica; de ahi la gran esta-
bil:dad de sus normas v la escasa evolucion juridica que éstas ofre-
cen. Otra consiste en la uniformidad de mecan:smo y procedimien-
tos que el seguro presenta en todos los paises, y que ya se pondra
de relieve al ir anotando sus variantes de aplicacion tipicas en el
trafico 1indiano.

Todos los mercaderes europeos hicieron cada vez uso mas am-
plio del seguro, en torno al cual se movieron amplias esferas de
intereses en Italia, Paises Bajos e Inglaterra, donde—introducido
por los i:al'anos—es reglaméntado estatalmente a principios del -
siglo xvII. Francia quedoé un poco retrasada en el rtmo general;
sus comerciantes se mostraron reacios a utilizar el seguro para
viajes en los mares europeos; cuando, a mediados del siglo xvrn.
las grandes travesias con amplio margen de riesgo les impiden
prescindir del seguro, puede observarse que casi ninguno de los
aseguradores es franceés?*; el Estado se vio en la necesidad de
crear una ‘‘Chambre des assurances” en 1686, con objeto de im-
pedir cada vez mas subidos pagos a extranjeros por este concepto.
IEn IEspana. aunque la utilizacion del seguro fué general e inme-
diata, ocurre por lo demas algo similar; desde muy pronto apare-

— - pi——

23. Cfr. Jes0s Rusro, ob. cit., pag 572; CARaNDE, ob. cit., pag. 280
24. GIRARD, ob. cit., pags 491 y 492.

1
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cen como aseguradores negoc:antes genoveses en la carrera de In-
dias #*, y lucgo flamencos, alemanes, ingleses e incluso franceses,
que hasta la segunda mutal del siglo xvIiir trafican amphamente
en el ramo de seguros *®; el apoyo oficial a algunas Companias
aseguradoras espanolas. enigidas a fines de dicha centuma ™, res-
ponde a motivos proteccionistas analogos a los va mamfestados en
Francia un siglo antes.

111. APLICACION INICIAL DEL SEGURO EN LA
CARRERA DE INDIAS

Hasta ser reglamentados en 1556, los contratos de seguro se
hicieron sin sujecion a normas especiales, segun la costumbre uni-
versal ; aunque hay noticia de clzunos redaciados ante cscribano 7,
diversos testimonios permiten inducir que el procedimiento mas
frecuente seria el contrato “in fide”, establecido de palabra y ano-
tado por el asegurador en sus libros de contabilidad *°. LLos merca-
deres se aseguraban unos a otros, y sin que al parecer hubiese
ninguno exclusivamente dedicado a operaciones de seguro, todos
comenzaron a practicarlas, asociados no pocas veces para este:
fin 3°. Desde muy pronto, la Casa de Contratacion fue encargada
de ver y fallar todas las diferencias o pleitos surgidos en asuntos
mercanti.es, concretamente los relacionados con scguros y fletes;
-actuarian a este respecto “breue y sumarramente, sin figura de

25. Cfr. por c¢jemplo APS, Lbro de 1508, oficio III, escribania de
J. Ruiz de Porras, I, fol. g30 vto., 11 septiembre.

26. Como ejemplos, los apellidos Eyre, Valecis, Hancock, Wailsh, Las-
quett, etc., suscribitndo como aseguradores un grupo de polizas fechadas en
1732 (Archivo General de Indias)—se citara AGI—, Papeles de Cadiz, legajo.
numerc 04 (sign. §-2-4). Vid. también el apéndice final de e¢ste trabajo

27. Cfr. texto correspondiente a las notas 70 v 71 de este trabajo.

28. Cfr. referencia a uno de cllos en “Catdlogo de los iondos americanis-
tas del Archivo de Protocolos de Sevilla”, tomo I, apéndice XV, pags. 457 ss.

29. AvaLa: Notas a la Recopilacion, lib. IX tit. 39. lev 3 (manuscrito <i-
tado de la Biklioteca de Palaco).

30. Aparecen una vez hasta doce comerciantes sevillanos cemo asegura-
dores de un tuque naufragado cerca de Santo Domingo, en 1549 APS, hbro
de 1550, oficio X, escribania de Melchor de Portes, IlI, 1ol. 348.
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.Juyzio, solamente a verdad sabida, e puedan determinar e deter-
minen los dichos pleitos e deuates, como lo pueden hazer en sus
causas y mercaderias los Consules de los mercaderes de Burgos,
conforme a la pragmatica que dello tienen™" 3.

El s:istema de contrato verbal, que los documentos denominan
“seguro en confianza”, presentaba, al carecer de toda formalidad,
la ventaja de su rapidez, muy conveniente en los asuntos mercan-
tiles; sin embargo, onginaba, como es natural, multitud de recla-
maciones, abusos y pleitos. Pronto iba a hacerse inadecuado ante
la creciente complejidad que adquiere el ramo de seguros; a me-
dida que aumenta el trafico a Indias se multiplican las operaciones,
ro solo porque el numero de cargamentos es mayor, -sino porque
estos son a veces asegurados en dos o mas polizas distintas 32, La
imprescindible agilidad de los tratos mercantiles determiné también
que al asegurado no le fucra muchas veces posible contratar por st
mismo, por ausencia o cualquier otro motivo, y comisione a una
tercera persona con objeto de que formalice el seguro en su
nombre *°,

Aparte de estas y otras complicaciones necesarias y honestas,
el mercado de seguros vino muy pronto a ser objeto de las mas
variadas maniobras de especulacion. Cargadores y patrones de bu-
ques fueron sus iniciadores. No existiendo un registro oficial de
polizas, resultaba excelente negocio asegurar varias veces y a dis-
tintas personas un mismo cargamento por todo su valor:; asi des-
virtuaban la finalidad del seguro, destinado a compensar pérdidas,
nunca a proporcionar ganancias; pero en caso de naufragio, el
cargador percibia varias veces el importe de las mercancias asegu-
radas; era mas comodo entonces arrojar al agua el cargamento,
cbteniendo la misma o mayor ganancia, que si, a costa de tiempo,
molestias y trabajos, lo negociaran en Indias. Muy tempranas le-

31. Provision real de 20 septiembre 1511, en “Cedulario Indiano recopi-
lado por Diego de Encinas”, edic. de ALFoNs0O Garcia Gawro, Tomo 111, Ma-
drid 1040, pag. 144.

32. (fr. JuaNn DE HEvIA BoraRNos: Labyrinto del comercio terrestrc y naval,
Lima, 1617; hbro 3.°, cap. 14, num. 3.

33. Idem mismo capitulo, num. 16. AvaLa: Notas a la Recopilacion, nota
a la ley 1.2 tit. 30 lib. IX (manuscrito citado de la Biblioteca de Palacio).
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yes prohibiendo “‘echazonés en la mar” indican lo real de este abu-
co0 ¥, claramente registrado en las Ordenanzas de 1532 para la
Casa de Contratacion: “En el tomar de los seguros ay muy gran-
des fraudes, y algunas personas asiguran la hazienda secreto o en
confianga o por polica en diuersos asseguradores toda entera, y
después cobran dos y tres vezes el ualor de lo que se perdio...” 32,

Los navieros abusaban mas, si cabe, en el seguro de buques: a la
vista de naufragios provocados deliberadamente para obtener del
seguro o seguros cantidades superiores al valor del navio ®¢, tuc
necesario prohibirles que suscribieran pdlizas cuyo importe exce-
diera los dos tercios del valor rcal del barco *.

Se especulo también concertando polizas cuando el asegurado
sabla va ocurrida la pérdida del buque o mercancias. si la noti:ia
= llegaba pronto v no era de dominio publico; la jurisprudenc:a
estimaba val:do el contrato formalizado después de ocurrir el si-
niestro, si no era probada mala fe *®. No siendo ésta facil de de-
mostrar, la ley optar.a mas tarde por establecer que la habia, v
cl seguro era nulo, s1 se suscribe tantas o mas horas después de
ocurrir el siniestro como leguas dista el lugar del suceso del puerto
ce contratacion 3?; mas tarde, fue computado a legua y media por
hora *°.

Finalmente, se practico el “seguro por via de apuesta’, espe-

34. Cfir. disposiciones de 1512 y 1552 en “Copulata de las l.eyes de In-
dias™, lib. VII tit. X, nums, 61, 62 y 63 (*Colec. de docs. inéds. relativos
al- Descubrimiento, conquista y organizacion de las antiguas posesiones es-
pafiolas de Ultramar”, serie 23, tomo XXV, Madrid 1932).

35. Ordenanzas de 11 agosto 1552 para la Casa de Contratacion de Se-
villa. ordenanza 161 (cito sobre la copia existente en ¢l manuscrito 2.087 de
la Biblioteca Nacional, Madrid, fols. 336 vto. a 337).

36. “Porque en el assegurar de los nauios ay mayor necesidad de poner
remedio, y porque los sefiores dellos no se descuiden por tenellos assegura-
dos” (Ord. 162, manuscrito nim. 2.987, cit. nota anterior).

37. Ibidem.—Esta cifra maxima se redujo mas tarde a un tercio del
valor del buque (cir. Harixng, ob. cit., pag. 357).

38. Cir. Hevia BouraRos, ob cit,, hb. 3.°, cap. 14, num. 19.

39. “Recopilacion de Leyes de los Reynos de las Indias”, hb. IX, tit. 39,
lev 7 (Ordenanza 33 del Consulado de Sevilla).

40. AvaLa: Notas a la Recoptlacion, nota a 1a ley 7, tit 39, lib, IX (ma-

nuscrito cCit. de la Biblioteca de Palacio).
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cie del todo ficticia y especulativa, que fué pronto declarada ilegal.
Consistia en formalizar pdlizas sobre mercancias o naves que no
cran propiedad del asegurado: éste pagaba l2 prima correspondiente
v cobraba en caso de siniestro; el seguro se convierte entonces en
simple apuesta *'. Aunque la jurisprudencia antigua admitia poder
contraerse el seguro sobre cosas ajenas *?, las Ordenanzas lo pro-
hibieron ‘“por extrafo a nuestras leyes’” **; subsistio ilegalmente
dicha modalidad, y “a vista de lo que se adelanta y frequenta este
pernicioso abuso, que necesita de mas poderoso remedio para cor-
tarle de raiz’”’. hubo de reiterarse la prohibic:on en el siglo xXviIy,
hajo severas penas **.

Nio siempre este seguro-apuesta fué simple juego de azar;
muchas veces era utilizado por personas no prop etarias del buque
o las mercancias, pero tan interesadas en su conservacion como S
realmente lo fueran. Son, por ejemplo, los mercaderes que han
concedido al naviero o cargador un préstamo a la gruesa; si el
viaje es feliz, reembolsardn su dinero amén de una excelente pri-
"ma; pero s es adverso, era 10gico que buscasen cubrir el riesgo
spostando contra el regreso del navio o cargamento; en caso de
siniesiro reembolsan el préstamo, a cuya devolucion por parte del
deudor no tienen derecho, lo que equivalia a asegurarlo *°.

Mas adelante, cuando los preceptos legales encaminados a pro-
teger a los ascguradores contra fraudes y engafios dieron a estos
ocasion de abusar a su vez, el seguro-apuesta se utiliza por los
mismos asegurados, ‘‘que por este medio y reduciendo €]l contrato
por via de apuesta a los precisos extremos de si llega o no el barco

41. Como hoy dia, por apuestas se entendiercn en la época “las prome-
sas reciprocas que se hazen entre dos, poniendo cada una supuesto en com-
tra de lo que dize el otro, para ganarle o perderle, sobre subceso condicional
dubdo:o (aunque sea de tercera persona), passado, presente o por vemr’
(Hevia Bovrafos, ob. cit., lib. 3.°, cap. 15, nim. 1).

42. Hevia, ob. cit.. lib. 3°, cap. 14, num. 15, y autores alli citados.

43. AvALa: Notas a la Recopilacion, nota a la ley 34. tit. 30. Lb. 1X.

44. Ceédula de 31 mayo 1763; en ANTONIO XAVIER PEREZ Y LOPEZ:
Teatro de la legislacion universal de Espaiia ¢ Indias, tomo XNMIT  Ma-
drid, 1798, pags. 162-163.

45. Al prohibirse el seguro-apuesta, fué autorizado legalmente asegurar
las cantidades otorgadas en préstamo a la gruesa (cfr. Cédula de 27 cctubre
1768, en PErREz v LOPEZ, ob. cit., tomo XXVII, pag. 178)
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se¢ han prevemdo para redimirse de las vejaciones que les causan
los aseguradores, difiriendo, justificada la desgrac’a, la paga de lo
que aseguraron’’ *°,

- Pronto se hizo necesaria, en consecuencia, una reglamentacion
legal especifica que pusiera en orden la contratacion de seguros.
Aunque se agitaran en contra muchos especuladores, en ello te-
nian positivo y comun interés los aseguradores, el comercio en ge-
neral y el Estado. Los primeros, obligados a atenerse a las decla-
raciones de los ascgurados en cuanto al valor de las mercancias
0 naves, existencia de seguros anter.ores, etc., careciendo d= toda
garantia mformativa sohre extremos de tal interés, eran victimas
de engafios muy sensibles a su peculio **, .

Siendo mercaderes todos los aseguradores, sus pérdidas habian
de resentir mas o menos pronto a todo el comercio; a partir del
moniento en que para evitar ser enganados dejasen de interesarse
por el negocio de seguros y renunciaran a suscribir pdlizas, sin la
garantia que estas suponen para el comerciante modes:o, sdlo hu-
bieran osado continuar traficando con Indias los temerarios o los
muy ricos %,

Esto hacia que el Poder publico empezara a dejar de conside-
rarse ajeno al problema: ademas de su natural interés en evitar
pleitos v especulaciones peligrosas para el comercio, le era dable
obtener provechos fiscales de una reglamentacion estatal sobre se-
guros: al establecerla no descuido, por cierto, aprovechar tal co-
yuntura; buenas muestras de ello son el cobro de derechos por
inscripciones de polizas en el registro oficial y una serie de dis-
posiciones que tienden a velar por los intereses del Erario difi-
cultando la evasion de impuestos, verbigracia: anulacion del seguro
sobre mercancias que vienen fuera de registro*® y de aquéllas cuyo
trafico esta prohibido %°; aunque estas leyes fueron reiteradas, su

46. Cédula de 31 mayo 1763, en ob. y vol. cits. nota anterior, pag 103

47. Cir. AvyaLa: Notas a lu Rccop., comentarip a 1a ley 12, tit. 30, lib. [X
(manuscrito citado).

48. Ibidem. nota prewvia al tit. 39, ib. IX

49. “Recopilacion”, lib. IX, tit. 39, ley 32 (ordenanza 58 del Consulado
de Sewilla). | :

50. Hevia Boralos. ob. cit.. lib. 3, cap. 14, num. 8; Avara: Notas a lu
Recopilacion, nota a la ley 32. tit. 39, lib. IX.
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.cumplimiento resulté muy problemat.co, ya que los interesados lo
eludian sustituyendo la pdliza por una simple carta de promesa de
pago, sin especificar a qué respondia éste *'.

IV. REGLAMENTACIONES DEL SEGURO EN LA
CARRERA DE INDIAS

Por lo dicho en el apartado anterior, cabe inferir que las re-
glamentaciones legales del seguro no tardaron en elaborarse. Dada
la importancia que adquiere en ‘el comercio de Ultramar, no bas-
taban las normas usuales aplicadas desde los primeros momentos.
Presc'ndiendo de la Real Provision de 1511, que se limita a con-
ferir a los jueces oficiales de la Casa de Contratacion atribuciones
para conocer pleitos sobre ésta y otras materias °?, y de las Orde-
panzas de la Casa promulgadas en 1552, de no mayor alcance sobre
el particular ®°, el primer y fundamental cuerpo de leyes sobre el se:
guro en la carrera aparece en las Ordenanzas del Consulado de Se-
villa, dadas en 16 de julio de 1336. |

Forman un conjunto detallado y completo, en el que se inclu-
ven, ademas, los formularios a que en adelante habrian de ajustarse
todas las polizas de seguro, tanto de naves como de mercancias;
en extension, las disposiciones sobre seguros abarcan la nutad de
todas las Ordenanzas del Consulado, desde la 28 a la 60 3% Dadn

la gran estahilidad y escasa evolucion que caracteriza a las orde-

si. Cfr. JoserH DE VEITIA LINAGE: Norte d2 la Contratacion de las n-
dias Occidentales. Sevilla, 1672, hib. Il cap. 19, num. 15. |

52. Provision de 26 septiembre 1511, en “Cedulario de Encinas”, ed. ci-
tada, tomo IIl, pags. 144-145; también en “Col. docs. inéds.... Ultramar?”,
segunda serie, tomo 5. pags. 200 a 303.—Las Ordenanzas de la Casa de Cou-
tratacion reiteran lo micmo en 1539 (cir “Colec. de docs. inéds.... Ultramar?”,
segunda seri¢, tomo 10, pags. 453-459). | '

53. “Ordenancas reales para la Casa de la Contratacion de Seuilla”,
dadas en 11 agosto 1552 (ords. nams. 161 y 162); un ejemplar, incluido en
la compilacion de varias de ellas hecha por orden del marqués de Montescla-
10s (Biblioteca Nacional. Madrid. manuscrito 2.987, ya cit.), otro ‘en Biblio-
teca Colombina de Sevilla, manuscrito 67-0-8, fols 20 a OrI.

54. Cir. la edicidon citada de dichas Ordenanzas; se hallan también en
<! manuscrito 2.087 de la Biblioteca Nacional «cit., fols. 272 vto. y ss.;
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naciones juridicas sobre seguros. estas Ordenanzas tienen, practi-
camenté 1nalteradas, una larga vigencia; se Incorporan integra-
mente a la Copulata de Leyes de Indias, en el titulo 6.° de su h-
-‘kro VII**: figuran en los “Sumarios ’de Agwar y Acuna®® y
pasan todas a la Recopilacion de 1680, libro IX, titulo XXXIX
ias 63 leyes de este se Iinntan a copiar casi al pie de la letra las.
Ordenanzas 28 a 60 del Consulado, anadiendo sé'o una disposicion
poster:or que no versa en rigor sobre el seguro. hjando en um
tercio del valor de las naves el importe maximo de préstamos a la
gruesa que se tomen sobre ellas®7,

[La legisiacion de seguros en el siglo xvii es msignificante v
nada innovadora. Se limita a reierar algunas disposiciones ante-
riores que parece no eran muy observadas. En 1618 se repetia que
la inscripcicn de polizas en el reg stro real era imprescindible para.
su valdez °®, y una cédula de 1671 insiste acerca del momento a
partir de] cual se entiende comienzan a correr cl riesgo los otorgan-
tes de prestamos a la gruesa *°. Algunas de las leves vigentes esta-
ban, sm emhargo. en desuso poer anticuadas “Y; no es de extranar
que en el siglo xvIir hubieran de ponerse al dia, por lo menos aque-
llas habitualmente transgredidas o cuya interpretacion orizmaha
confhctos en la practica.

. Ya se ha hecho alusion a la cédula de 1763, que vuelve a proh:-

— el ———

HaARrING, ob «it., pags. 427-437. reproduce las ordenanzas del Cousulado re-
ferentes al seguro.

55. Cir. Gobermacion espiritual vy temporal de las Indias, ib. VII. tit. 1V,
nims. 35 y ss. (en “Colec de docs. inéds... Ultramar”, 2.2 serie, tcmo XXV).

§6. RODRIGO DE AGUIAR Y ACURA: Swumarios, cits.. hib. 111, tit. 33. “de
l0s riesgos y seguros que se hazen de ida y vuelta de las Indias™ : reproduce:
todas las disposiciones, omitiendo los formularios de las podlizas.

57. (Cédula de 25 de¢ mmayo de 1558; ley 6 del tit. citade.

58. Cédula de 2 de julio 1618; “Recopilacion”, ley 32 del tit. cit.

50. Cédula de 22 mayo 1671, en Cedulario Indico, de MANUEL JOSEF DE.
AYALA, tomo 100, num. 85

6o. Tal, por ejemplo, la ley 15 del citado tit. . de la Recop. que establece
“sueldo a3 hibra” la proporcién entre importe de primas y valor asegurado;.
estas monedas dejaron de ser usadas y aun conocidas y el contenido de la
ley se entendia como simple modo general de expresar cierta proporcion

(cir. comentario a esta ley y a la num. 350. en Avyana, Notas a la Recopi-
lac1on, manuscrito cit.),
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bir el seguro-apuesta ®'. En 1767 y 1768 se legislo sobre el proble-
ma de! uso conjunto de seguro y prestamo a la gruesa, que venid.
dando lugar a innumerables pleitos v arbitrariedades: la antigua
Ordenanza 32 del Consulado, que con objeto de evitar simestros.
provocados vedo asegurar la artilleria vy aparejo de naves, permi-
tiendo solo hacerlo sobre el importe de dos tercios del valor del
casco del buque, se incumplia secularmente; no podia menos de
ocurrir asi, ya que para viajes tan largos el equipo del barco (pro-
visiones, aparejos, sueldos, artilleria, etc.) era muy caro, y un nau-
fragio originaria pérdidas legalmente irreparables; sancionando el
rso va genealizado, aunque 1licito, una cédula de 27 de junio de 1765.
autorizo a suscribir polizas por el valor completo del buque al darse
a la vela (incluidos aparejos, provisiones, etc.), y a tomar présta-
mos a la gruesa sobre el importe de los fletes contratados, por valor
de dos tercios de estos °%; se procuraba asi aliviar a los navieros,
que habian de hacer frente a altos gastos antes de que sus fletes.
les fueran abonados al descargar las mercancias.

Surgid entonces un abuso que pronto necesita remedio; supdn-
gase que un navio va equipado y completo vale 150.000 pesos, y
contrata fletes por valor de otros 150.000; el patrdn, dentro de
la ley, tormaliza un seguro por el valor completo del buque, y
toma como prestamo a la gruesa 100.000 pesos sobre los fletes.
Un smiestro oportuno le produce asi 250.000 pesos (150.000 del
seguro v 100.000 que ha embolsado por el présitamo), cuando en
reahidad solo ha perd:do el buque, es decir, 150.000 pesos.

Una cédula de 1768 zanjé la irregularidad disponiendo que eran
Jicitos préstamos a la gruesa por valor maximo de dos tercios del
mmporte de fletes, v la poliza de seguro no se hiciese mas que sobre:
‘la diferencia entre la cantidad tomada a prestamo v el valor com-

6t. Cir. PeErez vy .LOpPEz. ob. ait,, tomo XXVII, pags 161-164; dicz
ailos después se declaro que esta ley no tuviese efecte retroactivo (Cédula de
10 noviembre 1773, misma obra vy volumen. pags. 164-163).

62. Aunque por cedulas de 13587 y 1583 (Recopilacion, lib IX, tit. 39,
ley 6) se autorizaban préstamos a la gruesa solo por un tercio del valor del
bugque en 1621 se clevd hasta dos tercios esta cifra tope (cir. HarixG, ob. cit.,
pagina 350).
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pleto del buque (en cl ejemplo citado, serian 30.000 pesos) *°. Ll do
ble registro de polizas de sequro y de préstamos a la gruesa, a cargo
del Consulado, garantizaba contra toda especulacion.

En ¢l mismo aiio term no otra irregularidad no prevista en leves
anteriores: la diferencia de duracion del riesgo en ios contratos de
seguro v de prestamo a la gruesa. Este se hacia siempre entend endo
cue ¢l riesgo comenzabha para el prestam:sta en ¢l momento de ha-
cerse el buque a la vela, durando hasta veinticuatro horas después
de largar anclas en el puerio de llegada; igual estaba preceptuado
en cuanto al seguro de naves ®*, mas no en ¢l de mercancias: So-
bre éstas, el riesgo corria por cuenta del asegurador desde que zc
inicaba la .operacion de carga hasta descargar en el puerto de
llegada (riesgo ““de orilla a onlla’’) %, Diéronse asi casos pinto-
rescos—uno nmuy sonado en el pnerto de Cadiz, en 1760—de arder
o hundirse un navio va cargado, antes de salir del puerto; en este
caso, el individuo que hubiese otorgado un préstamo a la gruesa
sobre las mercancias smiestradas, v concertado un seguro por el
importe de éste °°, tenia derecho a percibir la cantidad asegurada
(el riesgo corria 2 cuenta del asegurador desde que se inici¢ <l
cmbarque), y ademas el :importe del préstamo a la gruesa que otor-
£9, cuyo riesgo solo asumia desde que la nave se hace a la mar.
Para evitar este absurdo, la cédula de Z7 de octubre de 1768 dis-
puso que los prestamos a la gruesa sebre mercancias se entendieran
corriendo el prestamista el riesgo de orilla a orilla, igual que en el
ceguro ®°.

Otra lcy, de 1777, vino luego a resolver un problema impor-
tante: las alieractones de valor en las primas. Una vez acordadas

63. Cedula de 5 abril 1768; su texto da cuenta de toda la génesis del
problenm, y resumme las conclusiones de Juntas del comercio celebradas en
1765 y 1767, que la cédula de 7 de junio de 1767 v ésta convierten en leyes
{PErEz Yy LOrEZ. ob. cit.,, tomo XXV]II, pags. 165’4177).

64. Recopilacion, lib. IX, tit. 39. ley 30.

65. Id., 1bid., leyes 37 y 44.

00. Las leyes permitian que el ctorgante de un préstamo a la gruesa con-
.certara un seguro sobre el valor de dicho préstamo (cfr. PErez v LbrEZ,
ob. cit., tomo XXVII, pag. 178); recuérdese, ademas, lo dicho sobre el
seguro-apuesta

67. PEREz v L.OPEz transcribe esta cédula en ob. y vol. cits. pags. 177-183.
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€stas, no era raro que circunstancias exteriores e imprevisibles vi-
niesen a alterar las condiciones del pacto: declaracion de guerra
o firma de paz. v en menor cuantia bruscas alzas o bajas de pre-
c1os” podian hacer el seguro, contratado con anterioridad, lesivo
a una de las partes, en cuanto las pr.mas acordadas resultaban de-
masiado bajas o altas, respectivamente, al surgir la nueva situa-
cion politica o economica motivada por aquellos hechos. Se dis-
puso, al objeto de evitar plertos y peticiones de moditicar la pri-
ma. contratada, que ésta se mantuviera siempre, a no ser que ¢
la poOliza se acordara lo contrario v se especificasen las posibles
alteraciones °°. |

Por ultimo, a fines ya del siglo xviIl, se reglamenta especi-
f:camente la constitucion de compaiias de seguros. Ya se dijo que
los aseguradores fueron en los primeros tiempos personas indivi-
duales y no especializadas de modo exclusivo en este negocio,
sino, en general, ssmples mercaderes que lo practicaban ocasional-
mente; viose también como, no obstante, pronto empiezan a aso-
ciarse entre si. Las empresas aseguradoras tuvieron demasiados
reveses para que prosperaran con rapidez, mas tueron adquirizndo
importancia cuando las leyes, bien o mal cumplidas, y sobre todo
su prop:a gradual ef:ciencia y organizacion, las fueron garanti-
zando contra especulaciones v engainos de los asegurados. Tex-
tos reales hablan, refiricndose a 1760 y 1770, de directores de
Comipanias de seguros como individuos de peso e influencia en

% Cuando estas empresas van ad-

la vida ccononuca gaditana
quirtendo gran rel'eve, com'enzan a ser reglamentadas por el Es-
tado. Como ordenaciones legales extensas v minuciosas sobre algu-
pa de las que operan en las rutas de Indias, pueden citarse: la cé-

dula de 23 de diciembre de 1789 7°, y un decreto de 12 de febrero

68. Rezal orden de 15 marzo 1777, en Cedulario Indico, de AvAaLA, tomo 49,
num 173.

69. PEREz Y LOrez, ob. v vol. cits., pag. 173; AvaLa: Notas a la Re-
copilacion, nota a la ley 11 del tit. 39, hb. IIT |

70. IDa ordenanzas conipletisimas a una Compania establecida en Madrid,
por diez aftos, como Sociedad por acciones. muy interesado en los negocios
de Indias; prueba de ello es que, trabajando siempre a base de cobro de
prin:as en nwtalico y al contado. las admite en Cadiz mediante . pagarés . a
seis meses vista (se hallan en PERkz v LOPEZ, ob. y vol. cits., pags. 185 a 207)
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de 1800 ™, cste Gltimo creando en Cadiz una Compaiiia de seguros
“con el nombre de la Reyna Maria Luisa”. | |

Anotado ya lo primmcipal de la legislacion sobre seguros, unica-
mente dos palabras sobre tratadistas en la misma materia. Bien
pueden quedar reducidas a la mencion de Hevia Bolanos; trata del
seguro maritimo en su Labyrmto del comercio terrcstre y naval
(capitulo X1V del hibro 3.9), editado en l.ima, 1617, y reimpreso
luego, formando parte, como volumen II, de su Curia Filipica 7?;
sus fuentes principales son Santerna, Stracca, la legislacion caste-
llana sobre esta materia y, secundariamente, algun otro jurista ita-
liano o portugués. Debe anotarse también que Manuel José de
Ayala, muchos anos después, lo .utihza en sus Notas a la Kecopila-
cion de Ind:as (Iibro g.° titulo XXXIX); en estos comentarios,
Avyala muestra conocer, ademas de las citadas fuentes, las leyes y
juristas franceses.

V. CONCEPTO Y ELEMENTOS DEL CONTRATO

Sobre los textos legales que regularon el seguro en la Carrera de
Ind:as procede ahora hacer consideracion en el orden juridico, des-
pués del estudio historico precedente. IL.a madurez y estabilidad
rrue se ha visto presenta el seguro, hace que en a‘gunos aspectos
los conceptos entonces vigentes sigan siendolo en nuestros dias.

Tal, por ejemplo, las dos relaciones juridicas obligatorias. una
~ de prestacion y otra de contraprestacion, que el contrato de seguro
maritimo imphcaba. Uno de los contratantes (asegurador) se obliga
a mdemmizar, hasta el hinite de la suma asegurada, los danos que
otro (asegurado) pueda sufrir en su navio o mercaderias, a causa
de un siniestro de navegacion. El assgurado se obliga, en cambio,
a pagar al asegurador una determinada cantidad ( premo). Lo ca-
racteristico de este seguro es el desplazamiento de un riesgo ma-

71. Avara: Cedulgrio Indico, tomo 1114, num. I113.

72. 'Cir por ejemplo. la ediciéon de Madrid, 1841, de la Curia filipica.
Al comenzar lo que alli figura como tomo XI de la Curia, explica por qué
lo titula Labyrinto, y habla de él como obra por completo independiente de
la Curia propizmente dicha (cfr. hib. 1, cap. I, nims 1 v 2. pag. 274 de dicha
edicion).
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ritimo mediante el pago de un precio, y, por el hecho de recibirlo,
¢l asegurador traslada sobre su patrimomo un riesgo que antes
gravitaba sobre el patrimonio del asegurado.

Para la calificacion exacta del contrato se han de reunir las no-
tas que lo delimitan conceptualmente:

I. Ser un contrato oneroso ‘*; a la posible prestacion del ase-
gurador se contrapone la prestacion actual del asegurado.

2. Ser un contrato aleatorio "*; en el momento de concluirse,
la prestacion del asegurador depende de un acontecimiento incierto
(dano de mar).

3. Recaer sobre el riesgo especitico de navegacion; esta nota
constituye la ultima diferenca que califica al seguro maritimo.

De los varios criterios sistematizadores empleados por la tec-
nica juridica, parece preterible utilizar el que suministra la consi-
deracion de los elementos del contrato. En éste intervienen dos o
mas personas en calidad de partes contractuales: son los elementos
personales. Estos se ligan entre si por prestaciones y contraprestacio
nes que recaen sobre objetos propios: son los elementos reales. Por
ultimo, el contrato plasma en una forma que exige determinados re-
quisitos: son los elementos formales. Itn apartado especial se estu-
diaran los supuestos de nulidad y recision.

VI, LOS ELEMENTOS PERSONALES

1. ASEGURADOR, TOMADOR DEL SEGURO Y ASEGURADO.

El asegurador e5 el que percibe el premio y se obliga a pagar,
en caso de siniestro, la indemnizacion del dafio. En el texto de las
Ordenanzas del Consulado sevillano, aunque se admite la posibilidad
de que los aseguradores sean varios (coaseguro) ’®, no se prevé ex-

73. Ley 52, tit. 39, lib. 1X de la Recopilacion (en adelante, al citarse
solo leyes, se entienden de este libro y titulo de la Recopilacidén): “que las
polizas de las Indias se entiendan sueldo a hbra entre los aseguradores.
a perdida o ganancia”.

74. Ley 7: “que si se aseguraser nao a tiempo que su peérdida se puera
saber, a legua por hora, el seguro seca nulo”.

75. “QOtorgamos y conocemos lo que aqui abaxo firmamwos”, leves 3s.

44, 47. 54, 50.
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presamente que el asegurador sea una persona social; sin embargo,
en las polizas es mucho mas frecuente ver firmas de varios asegu-
radores que la de uno solo **; csta caracteristica, lejos de lim‘tarse
a la época 1nicial del trafico indiano, perdura hasta muy entrado el
siglo xviIr 7. En la segunda mitad de éste, y sobre todo a partir
dei florecimiento comercial subsecuente a las leyes de comercio
libre, adquieren auge ¢ importancia las 'Compaiias andonimas con
capital por acciones especializadas en el negocio de seguros;: como
ce dijo, el Estado procuré que se montaran con dinero espaiiol,
para elimnar las inversiones extranjeras, de tanta tradicién en
el ramo.

IL]l asegurador puede contratar personalmente o haciéndose re-
presentar por otro, otorgandole previamente poder ante escribano
v dejando copia auténtica en el Consulado, que se ha de presentar
para su aprobacion y bastanteo al prior y consules S,

Teman proh:bido actuar como aseguradores aquellos comercian-
tes que ocupasen cargos directivos en el Consulado de Sevilla 7®,
ruzgando con fundamento que esto podia originar abusos; “parece
que el prohibir a los comerciantes uno de los tratos mas importan-
tes y honestos, o privarles por exercerle de la idoneidad para (los
cargos de prior o consul), es rigurosa ley’”’, opinaba Veitia, testi-
ficando que tal ley no se cumplia 89,

El asegurado es la persona a quien corresponde el derecho a ob-
tener la prestacion del asegurador. De la Ordenanza 28 del Consu-
«ado, se desprenden las siguientes combinaciones en cuanto al modo:
de intervenir el asegurado en el contrato, dandose las tres en la
practica: T, en nombre y por cuenta propios, en cuyo caso ¢l mismo
vienc obligado a pagar el premio, y tiene derecho al cobro de la in-

—

76. Cir supra, nota 30 y texto correspondiente.

77.  Ctr. apéndice. parte final y docs., cits. nota 26.

78. Ley 1: “que el que firmare riesgo por otro, tenga poder aprobado
por el Consulado. y dexe traslado”; parece que debe juzgarse aplicable tanto
al asegurador como al asegurado

79. Por Ceédula de 13 junio 1554 (Sumrarios, de AGUIAR Y ACUNA, lib 3.°,
tit. 6, ley 3). +

80. VEITIA, ob «cit.,, Iib. 1, cap. XVII, nuam. 21; sobre la prohib:cién
a los corredores de lonja para intervenir como partes en Ilos contratos de

seguro, se¢ hablara mas adelante.



Seguros maritimos ¢n la cairera de Indius IR

demnizacion; 2, en nombre y por cuenta ajenos, siendo, por lo tan-
to, parte en el contrato el representado (mecanismo de la represen-
tacion directa) 8, v 3, en nombre propio v por cuenta ajera (me-
canismo de la representacion indirecta) 52. Esta ultima modalidad
—del que es ejemplo el contrato reproducido en apéndice—da lugar
a la figura del seguro por cuenta ajena, en la que, de una parte, el
contratante en propio nombre (tomador del seguro) viene obligado:
] pago de la prima, vy de otra, el verdadero interesado (asegurado)
tiene derecho exclusivo a la prestacion del asegurador. k] seguro por
cuenta ajena estd basado en la consideracion de que solo quien esta
realmente interesado en que no ocurra el simestro puede reclamar
del asegurador. Por €so se quebrantan los principios de la represen-
tacion indirecta, al entrar en la ejecucion dcl contrato una persona
distinta (asegurado) a la que contrato en propio nombre (tomador),.
e« decir, que la comision conferida para contratar un seguro se des-
doble por obra de la relacion de interés: el comisionista -estara
ohligado a pagar el premio y solo el comitente tendra derecho a
cobrar el dano. La ley 37 %, redactada en su texto cuidadosamen-
te en contraste con su t:tulo, no puede obsitar a la construccion.
del seguro por cuenta ajena, puesto que si autoriza “al que se ase-
squrd en nombre de otro” para cobrar y hacer la “dexacion”, sm
recesidad de presentar un nuevo poder, se refiere exclusivamente:
al supuesto contemplado en el numero 2. Tampoco se opone al
seguro por cuenta ajena la ley 16 % al autorizar que el cargador
o consignatario puedan cobrar el seguro, porque—aparte de que:
es posible que el tomador del seguro no sca cargador ni consig-
natario $*—dicha autorizaciéon es solamente una legitimacion pro--
cesal para obrar (“legitimatio ad causam™), v ademas la ley 21 ®°,

81. “... v en el renglon pusieren que firman por otra persona, o por
su poder” (ley 1). |
2. “... o por comision” (idem).

83. “que el asegurador (asegurado debe entenderse) por otro lo diga en-
la péliza. y pucda cobrar el riesgo y hacer dexacion sin poder”.

84. “Que para cobrar el seguro sea parte el cargador o ¢l consignatario™.

85. Por ejemplo, el del siguiente esquema, en que A es consignatario. B-
cargador y asegurado, C tomador y D asegurador: @ +«—b —¢co——d

86. “que el riesgo se pueda cobrar por carta de! factor o aseguraaor, con.
la fianza, formm y pena de esta ley”
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que perm:te al asegurado el cobro de la indemnizacion valiéndose
de la carta nusiva de su factor, contrapone claramente “factor”
(comisionista o tomador del seguro) y asegurado, atribuyendo u
este ultimo el derecho a la przstacion del asegurador, la mas acu-
sada caracteristica del seguro por cuenta ajena.

L.l asegurado en el seguro por cuenta ajena puede no ser de-
signado determinadamente. Esto es caracterist'co de una modali-
dad del seguro maritimo, llamado por cuenta de quien correspon-
da, en el que se deja sin determinar la persona interesada como
asegurado. A esta forma de seguro se alude en la ley 47, y aun
mas categor:camente en la 36°%°. De este modo se puede superar
la dificultad de conocer en el momento del contrato a quién per-
tenecen las cosas que se aseguran, o a quién pertencceran cuando,
acaectdo el siniestro, llegue la ocasion de reclamar al asegura-
dor ®%, Kl seguro por cuenta de quien corresponda facilita las trans-
accrones de mercancias ¥ durante el viaje.

2. IDERECHOS DEI. ASEGURADOR Y DEL ASEGURADO.

La correlacion del hecho subjetivo—deber—. permite estudiar
los prob.emas de contenido enfocandolos desde - distinto angulo vi-
sual. Sz prehere exponerlos desde el punto de vista de los derechos.

A) Dercchos del asegurador.—a) Derecho fundamental: co-
bro del premio. Ha de ejercitarse contra el tnico obligado a su
- pago, que es (uien contrata en su propio nombre, aunque sea por
cuenta ajena. El premio se cobra de una vez, segin el sistema de
prima tnica; ésta se halla sometida al principio de indivisibilidad
- 1nvariabilidad. se fija. v no puede ser modificada por aconteci-

. —

87. “... ¥y a riesgo de (vos) (cfr. texto lev 44) N. v de N.. 0 dec cuzl-
quicra de¢ elios, y a riesgo de su compaiia” (férmula general de poliza para
viaje de regreso de Indias). “... perteneciente lo susodicho (el casco de la
nao) a vos el susodicho, o a quien pertenecer deba, en qualquier manera que
sea” (Forinula general de poéliza sobre navios). Cir Hevia BoraSos: Laby-
rinto, lib. III, cap. XIV, nim. 2, donde alude al caracter “irnominado”
.del seguro. :

88. La pdliza transcrita en el apéndice deja previsto el caso de seguro
por cuenta de quien corresponda: “a vos... o a quien en cualquier tiempo
dixeredes que pertenece o pertenecer pueda”...

89. Una de las mas frecuentes era la compraventa por medio de titulos.
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mientos posteriores, aunque atecten a la naturaleza de los ries-
gos %°. Para garantizar este derecho, las Ordenanzas conceden al
asegurador un derecho de retencion de la indemnizacion que aven-
tualmente esta obligado a pagar, si dentro de los tres meses si-
guientes a la tirma del contrato, no le paga el tomador del seguro,
bien espontaneamente o requerido al efecto ®'. Constituye una efi-
caz garantia contra el asegurador moroso, y esta fundado en la
equidad y en la naturaleza de las obligaciones reciprocas a titulo
oneroso.

b) Derechos secundarios.—1, derechos de informacion: dere-
cho a que el asegurado o tomador del seguro le informen exacta-
mente al hacerse el contrato (se halla recogido en la ley 7, si bien
limitado 2 un supuesto contrario, al sancionar con nulidad el con-
trato pactado por el asegurado cuando é€ste ya conoce la pérdida
de la nave, faltando a la buena fe caracteristica del seguro) ®*; dec-
recho a2 que se le comunique por el asegurado la realizacion del
siniestro, dentro de los dos afios siguientes a la firma del contra-
to °%; derecho a que se le comuniquen los seguros anteriormente
pactados sobre la mercancia o buque objeto del seguro 4,

2, derecho a que se aminore el dafio: no se formula expresa-
mente con caracter general, pero resulta regulado en varios pre-
ceptos *°, y sobre todo en cl texto oficial de las polizas ®°.

3, derecho de subrogacion personal contra el autor del dafio:
es consecuencia logica del anterior; una vez pagada la indemniza-
cion, el asegurado pierde todas las acciones que tenga sobre ¢l

g0. Ley 32 (ctr. sobre su efectividad, lo dicho en notas 6o y 68 de este
trabajo, y texto correspondiente). .

91. Ley 11, “que el premio del seguro se pague dentro de tres meses,
y si no, no corra el riesgo”.

92. Ley 7 “que si se asegurare nao a tiempo que su pérdida se oueda
saber, a legua por hora, el seguro sea nulo™; cfr notas 39 y 40 de este
trabajo v su texto correspondiente. |

03. Ley 18, “que la pérdida o averia se haga saber, pida y colire en
los termiunos de esia ley”. L

04. Cir. ley 19; la obligacion de inscribir las polizas en el registro ofi-
cial—a la que se aludid6 mas arriba—estaba orientada a garantizar este
derecho contra abusos y especulaciones

05. Leyes 22 23 y 43.
06. Cir. leyes 47 y s0.
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causante del dafo (en los riesgos por acto de hombre), porque si
se perimitieran podrian enriquecerse, imjustamente. en perjuicio del
asegurador; en cambio, s1 se permite la subrogacion del asegura-
dor en -el ejercicio de tales acciones podra reintegrarse del importe
de lo abonado. Esta subrogacion personal (distinta a la real o
“dexacion’, a que se alucira, se halla prevista en la ley &, que
distingue perfectamente la real ®* de la personal *%, y ademas esta
regulada en la ley 257

B) Derechos del aseqgurado.—los derechos del asegurado se
reducen al cobro de los dafios causados por el siniestro de nave-
2acion. El nacimienio de este derecho esta condicionado a: 1, rea-
lizac’on del siniestrc temido '°°, y 2, que el simestro sea la causa
de un dafio patrimonial'®’. El asegurado dispone de dos medios
distintos para exigir la indenminizacion del dano. Uno exige, como
en los demas seguros, Ja demostracion cuantitativa del dano; es ia
llamada accién de averia. El otro tiende a facilitar la liquidacion
de! siniestro, sin necesidad de calculo alguno; es la llamada accion:
de ‘““dexacion” o abandono. Cuando ocurren los presupuestos le-
gales del segtindo, el asegurado puede optar por uno u otro medio.

@) Accién de averia—Is el método normal para cobrar la in-
derfiniZzac:on, sobre la base del dafio realmente suindo; se usa en
aquellos casos en que no se puede emplear el derecho de abando-
no, o cuando se opta por ella a pesar de exastir éste.

Como los dafios han de scr soporiados por el asegurador se-
giin el contenido del seguro, para fijar el importe de la indemni-
zacion hay que proceder a dos operaciones distintas: una para

[ Y

07. haciendo el assegurado dexacion en los aseguradoreé”.

o8. “... dando las cesiones y recaudos necesarios”.

09. “que se cobre de los aseguradores lo quez en algun puerto tomare
la justicia o puchblo (u otra persona, cfr. texto de la ley), dando recaudo
para pedirlo”, ordenanza 51 del Consulado.

100. Esto se prueba por “certificacion hecha por parte, o sin parte, o
por persona. que no sea parte hecha en el lugar donde se perdiere la nao
o en otra cuzlquier parte”. cfr. leyes 35 47 y 56.

101. Cuestion sometida a prucba en cada caso concreto; el asegurador
no respondia de dafios ocurridos por culpa del maestre de la nave (cfr. HEvIA.
BoLaros, ob «cit., lib. III, cap. X1V, nim. 28), del propio asegurado (idem,
idem, nim. 24) o por defectos de 1a mercancia asegurada (AvarLa, Notas a la
Recopilacion, notas a las leyes 20 y 30, manuscrito cit.).



Seguros maritimos em la carrera de Indias 83

hjar la cuantia del dano; otra para determinar, una vez conocida
ésta, la cantidad que el asegurado tiene derecho a obtener, habida
cuenta de la parte del valor del interés asegurado ue se cubre con
la suma asegurada. '

[La cuantia del dano depende de su clase:

1. pérdida total. Probada la realizacion del siniestro, la cuantia
del ddfio es :gual al valor de las mercancias o del casco del buque,
{ijado por regla general en la poliza '*®. El asegurado ha de ejer-
citar su accion apoyaridola en estos dos datos: preexistencia de la
cosa asegurada y su valor. Y como para la demostracion de lo
primero v, en su caso, de lo segundo, ya no es posible la apre-
clacicn “in natura’”, se admiten los- siguientes medios: manifesta-
cion hecha ante el escribano de registros en Indias (segun ley 27),
y el libro del eseribano de la nao con juramento del cargador o,
en su defecto, testigos en lLspana (segun ley 28), cuando en am-
bos lugares aun no se haya hecho el registro; la fe del registro
de ida o venida de Indias’®; o provisionalmente, la carta misiva
de! factor, persona que enviare las mercancias o cargador, s1 en
los dos anos sigutentes a la sentencia asi obtenmida se presenta la
fe del registro al prior y consules %, Si de los medios indicados
(que sin duda acreditan la preexistencia y cantidad de las cosas)
10 se desprende su valor, el juramento prestado por el cargador
ec suficiente por si solo para demostrarlo!®®. En la practica, ‘este
ultmo procedimiento acabo por prevalecer; las pohizas del si-
glo XVIII ya consignan explicitamente, aun contra la letra de la ley,
que los aseguradores se atendran ‘“‘al simple juramento vuestro o
qualquiera conocimientos o cuentas que nos mostreis extrajudicial-
mente”’ 1°°,

2, perdida parcial. En el seguro de mercancias, para saber la
cuantia del daio, hay que obtener el valor de las que se han per-
dido (diferencia del valor del cargamento y del de las mercancias
<alvadas). v despues, s1 se dan los supuestos de averia gruesa,

102. Leyes 9 y 3.

103. Ley 26.

104. Ley 31.

105. Ley 41, “que en el costo y valor de lo asegurado, se esté al jura-
mentop del cargador”; (véase, no obstante, la cita hecha en nota 102).

100, Vid apéndice.
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hallar la cant:dad que en el reparto ha correspondido a la pdliza
de que se trate '°". Cuando no hay propiamente pérdida, sino sélo
deterioro — unicamente indemmzable en el seguro de ida a In-
~dias 1°*— para conocer su cuantia basta obtener la diferencia del
valor que las mercancias hubieran adquirido de llegar sanas al
puerto de destino y del que tienen averiadas. En el seguro de na-
vios, el importe del dano es igual al de las reparaciones que ne-
cesite el buque 2, Iis aplicable a la pérdida parcial, ‘“mutatis mu-
tandi”, lo dicho en 1 sobre la prueba de la preexistencia y valor de
las cosas.

3, perdidas-gastos. Puede suceder que el asegurado, u otra per-
sona autorizada y por su cuenta, se vea obligado a realizar gastos,
bien sea para atender las necesidades de una detencién forzosa dei
navio, a causa de un accidente de navegacion ''°, o de las disposi-
ciones de la autonidad judicial'’’, bien para la descarga, reembar-
que o transbordo a causa de inhabilitacién para navegar '2, En
todos estos casos, el asegurado puede cobrar los gastos hechos por
él, por el naviero o por el cargador. |

La cantidad que el asegurado tiene derecho a cobrar no es en
todos los casos igual a la cuantia del dafio. Hay que tener en cuen-
ta s1 la suma asegurada cubre todo el valor de las cosas objeto del
seguro, o si1 es inferior a dicho valor. En el primer caso, es evi-
dente que el asegurado tiene derecho a cobrar la suma asegurada;
habiendo pérdida parcial, el valor de las cosas perdidas o la dife-
rencia del que hubieran tenido sanas y del que tienen averiadas.
Fr el segundo caso, habiendo pérdida total el asegurado sélo pue-

i07. Ley 10 “Que el riecsgo de lo alijado o descargado en beneficio
de todos, se reparta por averia gruesa”; hay que entenderla‘ limitada por
la ley 33, que exceptua del reparto los esclavos y bestias.

108. Ley 20 (entiéndase con las salvedades indicadas en nota 29).

109. “... que las costas que sobre elio se hicieren (por beneficiar o ado-
bar la nao) lo pagaremos, quer se salve lo susodicho, o parte de ello, quier
no” (ley 56).

110. Ley 22; cfr. VEITIA, ob. cit., Iib. 1I, cap. XIX, nuim. 13.

111. Ley 30.

112. Ley 43: se entiende la innavegabilidad ocasionada  por un riesgo
(combate, temporal, etc.), no la debida a vejez del barco (cfr. AvaLa: Notos

a la Recopilacion, ley 32).
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de resarcirse hasta la cantidad de la suma asegurada, sufriendo
como asegurador de si mismo la pérdida del valor de los objetos
aue no queda cubierta por la suma’'?; habiendo pérdida parcial,
el asegurado solo tiene derecho a cobrar aquella cantidad que este,
respecto de la cuantia del dafio sufrido, en Ja misma proporcion
gue estan suma asegurada y valor real de los objetos. Esta liqui-
dacion por parte alicuota esta claramente aludida en la ley 356

En cuanto al cjercicio de la accion de averia, hay que tener
ademds en cuenta el tiempo y la legitimacion. Dicha accion hay
que ejercitarla dentro de un plazo de caducidad que empieza des-
pués que transcurrcn seis meses de la fecha de la firma y termina
2 los cuatro afos !'®. Pero los plazos senalados en la ley 18 son
preclusivos, a contar de la fecha de la poliza: 1, dos anos para
notificar la pérdida o averia; 2, otros dos para presentar los recau-
dos; 3, cuatro aiios para cobrar la indemnizacion. Legitimados para
el ejercic'o de la accion de averia estan el asegurado, el cargador
y el consignatario "

b) Accion de abandono.—Tiene caracter excepcional frente a
la accion de averia y es peculiar del scguro maritimo. Consiste en
una declaracién de voluntad que permite al asegurado, en ciertos
casos previstos, exigir del ascgurador toda la suma asegurada a
cambio de la transferenc’a de sus derechos sobre las cosas de se-
curo (“dexaciéon”) 7. Lste derecho de abandono facilita el cobro

113. Véase ley 5. que sOlo permite asegurar el casco de un navio en
las dos terceras partes de su valor. o en la fraccion que cl prior y cénsules
determinen; si el buque se pierde, el asegurado soportara la péerdida del
tercio, que constituye su propio riesgo.

114. “y pagaremos llanamente.todo lo que aqui pareciere escrito.. o la
pdrte que del daiio recibido nos cupilere pagar’ (pohza gencral para ase-
gurar los cascos de navios), en relacion con la ley 3; si el buque suire averias-
dafios. el asegurado solamente podra reclamar segun la liquidacion de parte
alicuota.

115. Leyes 335. 47 v 56; ley 18, “que la pérdida o averia se haga saber,
pida v cobre en los términos de esta ley”, o

116. Ley 16.

117. La define AvaLa como “auto por el cual el asegurade cede o dexa
a los aseguradores los derechos o acciones de propiedad que tiene en la cosa.
acegurada” (Notas a la Recopilacién, nota a la ley 20); tenia que ser ab-
soluta, nunca condicional. - |
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de la indemnizacion pactada sin necesidad de probar el dafio; en
consecuencia, tue ejercido por los asegurados siempre que les co-
rrespondia ''®) salvo en el raro caso dc que las operaciones de sal-
vamento de lo siniestrado resultaran faciles v el seguro pactadn
fuera demasiado bajo para suplir pérdidas. En los casos de deja-
cion, los aseguradores—particularmente tratandose de mercancias
valiosas—no escatimaban gestiones para hacerse con los bienes ob-
jeto del seguro o el importe de su venta, emprendiendo a'guna

vez operaciones de salvamento muy costosas 'Y,

Se concede la dejacion:

I, por falta de noticias. cuando transcurre ano v medo desde
ia partida sin saberse el paradero del navie '*°; es una presuncién
de pérdida. semejante a la del {allecimiento por ausencia de una
persona, que excluye la prueba de la realidad del dano.

2, por perdida de la nave, naufragio o descarga de mercancias
por estado de innavegabilidad del buque '**. En estos casos pued®
~ hacerse “dexacion” de las mercancias que no sean oro o plata, re-
cib:endo el asegurado la cantidad asegurada. Las autoridades co-
loniales suelen ordenar se almacenen las mercancias de este modo
descargadas, o se vendan en subasta, y se remitan ellas o su im-
porte a la Casa de Contratacion, entregandolas ésta al dueiio o al

’? 199

asegurador, si aquél habia hecho “dexacion

113. Cir. como ejemples: APS, libro de 1527, oficio IV, escribanta de
Alonso de la Barrera, I, fol. 333. 8 iebrero; libro de 1550, oficio X, escri-
bania de Melchor de Portes, III, fol. 548 6 noviembre; libro de 1551, ofi-
cio0 XV, escribania de Juan Franco, I. fols. 793 (30 diciembre 1330) vy
1.059 vto. (19 iebrero), etc.

119. En AGI, Papeles de Cadiz, legs. nims 47 y 62 (letra B), pueden
~ vérse, como ejemplo, numerosas certificaciones de salvamento de cargas por
buzos, gastos de salvamento, productos de venta de mercancias siniestradas,
etcétera, correspendientes a naufragios ocurridos en la Carrera de Indias en
1722, 1726 y 1780.

120. Ley 8; el plazo de afig y medio en ella senalado, aunque vigente
en el siglo XVIII, se consideraba ya inadecuado, excesivo tratandose de
viajes cortos, y escaso para los muy largos (cfr. Avara: NOtas a la Reco-
pilacion, nota a la ley 8).

121. Ley 29.

12z. Ctr.,, por ejemplo, Instruccion del virrey Mendoza a su sucesor,
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3, por descarga de las mercancias, mandada por la autoridad
judicial, si aquélla se efectia en un puerto que no sea el de carga
y no se cargan de nuevo en la misma nave '**. E| abandono esta
condicionado en este caso a la presentac:on de un testimonio de
los hechos que man:fieste en poder de quien quedo la hacienda.

Los efectos juridicos de la ‘““dexacfon’ son: uno de caracter
real, consistente en la transmision al asegurador de los derechos
del asegurado sobre las cosas abandonadas (subrogacion real); otro
de caracter obligacional, que permite al asegurado el cobro de la
suma asegurada integra. |

Los plazos senalados para la accion de averia semejan ser apli-

czbles aqui.

VI, 1.0S ELEMENTOS REALES

[. LKL INTERES Y EL OBJETO ASEGURADO.

El interés que sc asegura es el objeto del seguro. Consiste en
uvna relacién (posesion, propiedad, arrendamiento. usufructo) por
{a cual el ascgurado puede sufrir un dano en su patrimonio a
causa de un sintestro. IEse interés, en el seguro maritimo, recae en
definitiva sobre mercancias o navios, que son el objcto asegurado.
Lo esencial es que esa relacion economica del asegurado con el
navio o cargamento esté sometida a un riesgo de navegacion '*%;
por eso se pacta el seguro. El mteres asegurado representa un va-
lor econdmico—que es el limite de la indemmizacion del asegura-

dor—directamente amenazado por el riesgo.

Velasco: pag. 237 de Instruccioncs que dejaron los wvirreycs de Nucva Ls-
pana..., Mexico, 1807.

123. l.ey 30 “que la nao se eutienda no estar para navegar quando se
descargare por la justicia, y cn.onces se cobren los gastos, o se haga dexa-
cion...”; cfr. Avara: Notas, cits., comentario a la-ley 25.

124. l.ey 17. sobre nulidad por talta de puesta en riesgo; para HEVIA
(ob. cit., cap. XIV, num. 23), siguiendo a las Partidas, se entendia por ries-
go: “quebrdntamientc de la nave, o dar en tierra, o tocar bajos, o de mar,
o corrientes della, o de rios, o de abenidas, y lluvias, o.viento, o tempestad,
o granizo, nieve, yelos, sol, ayre caliente, o de aues, langosias, ratones, gu-
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Desde el punto de vista de la determinacion del interés asegu-
rado, el seguro maritimo puede contratarse mediante poéliza espe-
cial o mediante poliza flotante. En el primer caso, protege contra
e] riesgo de determinadas mercancias *?%, cargadas en un navio de-
signado ‘“‘nominatim” ?¢, y por un determinado viaje (ida o veni-
da de las Indias) o plazo. En el segundo caso, quedan indetermi-
nados el navio '*7 y las mercancias '*®, y el seguro se pacta por
un. viaje determinado o por una serie de viajes, abarcando todas
‘as mercaderias que en ellos pueda tener e! asegurado. La ventaja
de la poéliza flotante es notoria, ya que exportadores o importa-
dores de Indias podian tener en la carrera varios cargamentos a
la vez, vy hacer un seguro para cada uno de ellos implicaba dema-
ciados gastos y pérdidas de tiempo. El abono a un seguro cons-
tante tiene para el asegurado la ventaja de cubrir todos los valo-
1es en riesgo, v para el asegurador la ventaja propia del abono:
estab'lidad del chiente. '

Atendiendo al objeto que se asegura, abstraccion hecha de
persona en ¢l interesada, el seguro puede ser de navios o de mer-
cancias; el primero, es el seguro de un interés sobre el buque; el
segundo, de un interés sobre las mercancias o cargamento.

A) Seguro de navios—Segun la Recopilacion, quedan excluidos
de este seguro los fletes, artilleria v aparejos de la nave, bajo pena
de nulidad del contrato!?*®. El objeto queda limitado al casco;
pero en éste solo se permite asegurar las dos terceras partes de su

canos o otros animales, guerra enemigos o anugos, ¢ rcbo, o hurto delles, o
otro qualquiera caso FORTUYTO que acaezc2 o aca<cer pueda sin culpa del
macstre de la nave” o del asegurado; se excluven, pues. los danos culpables.
a que mas arriba se hizo referencia, Iimitandose la responsabilidad del ase-
gurador a los casos fortuitos: éstos, segun HEevia (id., nim. 26). pueden ser
“solitos o acostumbrados”, o “insolitos”, segun hayan o no ocurrido en los
ulhmos veinte ainos; el seguro podia o no afectar a los segundos. |

| 125 ~Por ejemplo, leyes 35 v 46.

120. Ley 353.

125, Ieyes 54 v 55 “a contrario sensu”.

'128. Véase ley 36,‘interpretando la palabra mercaderias sin delimita-
ClOﬂ a]guna y leves 33 y 46 “a contrario sensu’.

" 12G. “que no se puedan asegurar artilleria ni aparejos de nao y el casco-
se pueda asegurar como ce declara”. | ) h
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valor en viaje de ida, o la fraccion que prior y consules autoricen
en el de venida, siempre que en ambos casos se extienda unma po-
liza especifica *°. No obstante, en 1765 la ley sanciono el uso ya
generalizado de asegurar el valor integro del buque y sus pertre-
chos %1,

B) Seguro de imercancias—Si en la poliza no sc determinan
los objetos, usandose la voz ‘‘“mercaderias’’, se entiende que abarca
todo género de ellas, excepto bestias, esclavos, casco, aparejos, fle-
tes y artilleria de la nao. E! seguro de ammmales v esclavos se

ha de pactar expresamente 1% y lo mismo el casco del navio: lo
demas queda excluido de la contratacion del seguro '®.

2. FEL RIESGO Y EL SINIESTRO.

[.as Ordenanzas sefalan con claridad la distincion entre riesgo
y siniestro: el primero es un estado de peligro para el objeto ase-
gurado; el segundo es el hecho en que se concreta y realiza un
estado de riesgo *®*%. El mar no es por si solo el que engendra un
estado de riesgo, sino mas bien la navegacidon maritima, puesto que
también quedan asegurados siniestros que no se deben a accion del
mar, sino del hombre (apresamiento, saqueo, hundimiento). Por
otra parte, ¢l riesgo se extiende a las operaciones antecedentes y
subsiguientes a la expedicion maritima, como se vera luego, e in-

130. Veéase apartado VI1II, y también lo dicho en el apartado 1V.

131. Cfir. supra, nota 62 y texto correspondiente; también el apéndice de
este trabajo: “asseguramos... quilla casco y pertrechos”.

133. Leyes 33 v 46; esta individualizacion del segurd sobre esclavos o ga-
nado viene explicada por la peculiaridad del riesgo que ofrecen, distinto y
mayor que el de las mercancias (enfermedades, alimentacion, dificultad de
acomodp cn el buque), v porque la ruta suele ser distinta (pard las mercan-
cias. en general Sevilla-Indias; para esclavos, muchas veces Africa-Indias);
cfr. como cjemplo, APS, libro de 1387, oficio VIII, escribania de Alonso
de Civico, II, cuaderno suelto sin fohar, 19 agosto.

134.. Ley 5. |

135. Cfr. leyes 42 (riesgo y siniestro), 10 (echazén), 20 (averia-dafio),
25 (incautacion), 2¢9 (pérdida, naufragio y descarga), 30 (descarga judicial),
40 (robo) y 53 (arribada forzosa); cir. nota 124. |
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¢luso en algun caso excepcional comprende el transporte por tie-
rra 136'

Se excluyen expresamente cstos riesgos: I, ‘“barateria’” del pa-
tron *%: 2, mancamiento de la mercaderia '*®; 3, los que pueden
sobreven:r cuando se sigue la ruta de Cabo Verde, sin estar auto-
rizada en la poliza '*°; 4, la averia de dafio o fal:a (defectos de la
-cosa) en cl seguro de venida de Indias '*°. ,

l.a duracion del riesgo dzpende de la forma en que se haya
pactado el seguro: '

A) En el seguro por viaje determinado, la duracion del ries-
go es 1gual a la de la carrera; pero ésta no es lo mismo en el se-
guro de buques que en el de mercancias. En el primer caso, ¢l
riesgo corr2 desde el dia y hora en que se hace a la vela, hasta que
pasen las veinticuatro horas sguientes al acto de anclar en <l
puerto de destino '*': para las mercancias, desde que empiezan a
cargarse en el muelle de expedicion hasta scr descargadas en tie-
rra en buen salvamento en el muelle de consignacion *#2. La misma
regla se sigue aun cuando haya que transportar las mercancias
hasta las naves. utilizando barcos pequenos o lanchas 3.

B) En cl seguro por plazo determinado, el navio o las mer-
-cancias (mas frecuentemente aquél) estan asegurados por una se-
ric de viajes, cosa que evita redactar tantas polizas como expe-
diciones.

130. Ley 53, sometiendo al seguro el riesgo del viaje desde el punto de
arritada forzcsa hasta el de destino; cir. apéndice de este trabajo.

137. Baraternia sigmiica enganc, dolo (AvaLa: ANotas. cits.,, comeniario
.a la ley 42).

138. Ley 42; cir. AvaLa, id.. comentario a la lev 20.

1390. L.ey 4¢; en cambio soporta el riesgo el navip que, a2ungue no sc
pactara, haga cscala en los puertos senalados en la ley 34, o transbordo en
los de las leves 49. 3¢ y 51I; escalas podian hacerse las que se desearan. pero
“sin mudar el wviaje”: eran, no obstante, licitos los cambios de ruta para
unmirse a ura flota protegida, en caso de peligro, o impuestcs forzosamente
por temporal, etc. (AvaLa: Notas, cits., comentario a la ley 39).

140. Ley 20, “que en lo asegurado (de venida de Indias) la averia de ditto
o falta sea a cargo del duefio...”.

141. Ley 30.

142. Leyes 37 y 48.

143. Leyes 3+8‘ y 48.
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2. La SUMA ASEGURADA Y LA PRIMA.

Al tiempo de pactarse el seguro se fija la suma que el asegu-
rado cree adecuada para reparar el dano en caso de siniestro .
l:sta cantidad, llamada cantidad o suma asegurada '**, sirve de
base para calcular el premio y de hmite contractual a la futura
prestacion del asegurador. S5t la suma es mas elevada que el im-
porte del dano sufrido, el asegurador solo esta obligado a pagar
la indemnizacion del daiio efectivo; si la suma asegurada no basta
para resarcir los danos sutrnidos, el asegurador sélo responde hasta
el limite de dicha suma.

[La férmula del contrato no menciona la suma asegurada como
uno de sus requisitos; pero la ley 2 '*® \ndica que ha de expresarse
£n aqueélla, v en la practica no se omit'o_ nunca. '

El 1deal es la completa igualdad entre el valor del interés ase-
gurado y la suma asegurada. l.a .desigualdad es posible, por de-
pender dicha suma de la voluntad del contratante. De aqui que
sean posibles los siguientes supuestos:

a) Intraseguro, siempre que la suma asegurada sea menor que
el interes asegurado. El asegurado se comporta como si fuera su
propio asegurador en cuanto al exceso de la perdida real sobre la
cantidad asegurada. En caso de pérdida parcial, el asegurador res-
ponde segun la regla proporcional.

b) Sobreseguro, siemipre que la suma asegurada sea mayor
que el valor del interés asegurado. Las Ordenanzas no prevén es-
pecialmente este caso, v conio vimos se consideraba ilicito por
dar margen a muchas especulaciones; para evitar un enriqueci-
miento injusto de asegurado que, una vez ocurrido el siniestro,
intente cobrar el total de la suma asegurada, st en los datos que
tiene que vrobar se obtiene una valoracidn menor, sélo de ésta
responde el asegurador. (Vid. supra, apartado VI.)

c) Seguro doble, sitinpre que se asegure el mismo interes,

144. l.eves 14, 37 v 48 scbre las diferencias de apreciacidon del riesgo
en contratos de seguro y de prestamo a la gruesa, vid. lo dicho supra, notas
64-07 v texto correspondiente.

145. Ley 9, ...tasandola con pacto expreso en -precio senalado...”

146. Cfr. también leyes 20 y 19
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contra el mismo riesgo y en el mismo tiempo por varios asegura-
dores. Esto contradice la naturaleza del seguro maritimo como
contrato de indemanizacion. al permitir que el asegurado, una vez
satisfecho el dafio por uno de los aseguradores, pueda lucrarse con
la prestacién de los restantes. Por eso se impone al asegurado un
deber de notificacién de los seguros antes pactados '*", y se decla-
ran nulos los 1iltimos contratos hasta el Iimite del valor del monto,
cuando se asegura mas suma de lo que vale la cargazon '*8. Pero
no obsta para que se permita el coaseguro o concurso de polizas **°,
aue es fundamentalmente distinto del seguro doble; en éste la
suma de las indemnizaciones sobrepasa el valor de la suma ase-
gurada, v en aquél el riesgo se divide entre varios aseguradores,
asumiendo cada uno una obligacidon parcial de resarcimiento.

Premio (prima) ®° es la contraprestacion del tomador del se-
guro por el desplazamiento del nesgo sobre el patrimonio del ase-
gurador. Su cuantia esta establecida autoritariamente en las Orde-
nanzas; sin embargo, las j)ri111as contractuales oscilaron en la prac-
tica dentro de un amplio margen; la ley que las fija en el 5 por 100
de la suma asegurada ' tuvo una efectividad practicamente nula,
y las primas contratadas oscilaron dentro de un amplio margen.
Razones politicas (guerras, piratas, etc.), 'economicas (alteraciones
en la legislacion comercial, inflaciones o deflaciones, etc.) y hasta
fisicas (ruta del buque asegurado, epoca del ano en que realiza
el viaje, duracion de éste, puerto de destino, etc.), hacen fluctuar
¢l importe de primas sin la menor regularidad y a veces brnusca-
mente. Se fijaba dicho :mporte en un tanto por ciento sobre el
valor de la suma asegurada: en el siglo Xviir asciende muchas

147. ~ Ley 19.

148. 'Cir. ley 15.

140. Ley 15, ultima parte, y ley 32.

150. Premio es la denominacibn general de textos y documentos: ya
muy tarde se¢ comenzo a emplear otra, originaria de Francia: prima  asi lla-
mada por abonarse su importe en el momento inicial del contrato, al fir-

marse la poliza (AvaLa: Notas, cits., comentario a la ley 11).
1si. Ley s52.
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veces al 6 0 7 por 100 por viaje sencillo, y al 12 por 100 6 poco
mas por viaje redondo **?; durante el siglo XvI eran normales pn-
mas del 10 por 100 6 algo mas, y a veces alcanzan el 22 por 100 %3,

VIII. LOS ELEMENTOS FORMALLS

‘1. LA FORMA DEL SEGURO: LA POLIZA Y SUS CLASES.

Las Ordenanzas establecen categoricamente el caracter formal
del contrato de seguro maritimo '**, imponiendo una forma (la es-
crita) v contenido inderogables. I.a naturaleza juridica del seguro
es, por lo tanto, la de un contrato normtativo, elaborado primero
por una Corporacion (Consulado de Sevilla), y plasmado luego en
una compilacion estatal de leyes.

El seguro maritimo, prescindiendo de la modalidad “in fide”
a que se hizo alusién, se otorga en documento escrito llamado po
liza, que debia redactarse en impresos especiales, sellados con las
armas del rey; las clausulas extraordinarias o especiales se escri-
bian a mano, al margen c-al pte; la poliza asi confeccionada vy
otorgada ante un corredor de lonja tiene valor de instrumento
publico *°°.

Existe un contrato tipo (“'formulas generales”) que sirve de
base a los contratos singulares que después se pacten (“‘férmulas
que han de firmar los aseguradores™).

[a poliza ofrece dos aspectos a considerar: uno, el valor que
tiene respecto a la existencia m'sma del contrato (a cuyo respecto

A . e ey EEel—— ————

152. Cir. como ejemplos: AGI, Papelés de Cadiz, legs, nams. %0 (7,25 %
viaje de 1da y vuelta de una tartana que acompana hasta Canarias a la flo-
ta de 1757), y 94 (0,25 % wiaje Cadiz-Veracruz y 12,25 % el mismo viaje y
regreso, en 1732). |

'153. Cir. como ejemplos: APS, libro de 1580, oficio VIII, escribania
de Alonso de Civico, IV, fol. 300. 30 agosto (10, 30 % viaje a Cartagena
de Indias, seguro de mercancias textiles) y libro de 1565 oficio I, escribania
de Alonso de la Barrera, I, cuaderno suelto sin foliar, 29 abril (22 %, viaje
a Tierra Firme, sobre igual clase de mercancias).

154. ley 34, y ademas, ley s8.

155. AvaLa: Notas, cits.. comentario a la ley 3.
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<z deduce de la ley 34 que es clemento esencial de eéste); otro, su
contenmido o requisitos, respecto a lo cual se debe distinguir entre
seguro de mercancias y de naves.

A) Podélizas del seqguro dz mercancias.

1. Polizas para viaje de 1da. Distingulendo:

a) ‘“‘Poliza general de 1da a las Indias” (contrato-tipo) *¢. Sus
requis'tos son: nombre del asegurador o aseguradores; nombre del
zscgurado; nombre del tomador 137; designacion genérica o espe-
cifica de las mercancias ascguradas; suma asegurada; premio; de-
signacién y nomibre del navio que conduzca las cosas; nombre del
maestre; puerto de destino y cscalas autorizadas; obligacion del
asegurador de pagar dafos y costas ; lugar, forma y tienipo de pago;
dias, mes y ano de la firma *°%,

b) “Péliza que han de f'rmar los aseguradores de ida a las
Irdias” (contrato singular) '*°. Sus requisitos son los mismos de a),
dado que a ella se remite, ailadiendo la mencién del puerto de salida.

2. Polizas de viaje de regreso. Y en ellas:

o) ‘“‘Poliza general de venida de Indias” (contrato tipo) *¢°,
Sus requisitos son los mismos de &), salvo que si el nombre del
asegurado no se conoce determinadamente puede emplearse la for-
ma del seguro por cuenia de quien corresponda '®', y ademas la
designacion del nombre del cargador, puerto de salida y riesgos
asegurables. _

by ‘“Péliza que han de firmar los aseguradores de venida de
cualquier parte d¢ las Indias’ (contrato singular) %2, Sus requisi-
tos son los mismos de @), anadiendo la fijacion del comienzo y del
fin del riesgo. | |

— e A

156. Ley 335, que expresa su formula.

157. Al expresar el concepto en que se contrata: por st. por cuenta o
en nombre de otra persona; cir. AvaLa: Notas, cits., comentario a la ley 57.

158. Argumento ley 2.

1rg. Ley 4.

100, lLey 47.

161. “y a riesgo de N. y de N. o de cualquiera de ellos y a riesgo
de su compama...”.

162, Ley 54.
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B) Pdolizas del sequro dc navios.

En la Recopilacion solo existe la ““poliza general para asegurar
los cascos de navio” '®; mas en cada caso singular podria redac-
tarse una poliza extractada refriéndose al contrato tipo '®4.

Sus requisttos son: nombre de los aseguradores; nombre del
#segurado '*°; nombre del tomador; nombre del navio ¢ué se ase--
gura; nombre del maestre, st se conoce; nesgos asegurables; du-
racion del riesgo; suma asegurada '*¢; premio; puertos de salida,.
de dest:no y escalas autorizadas; obligacion de los aseguradores a
pagar dafios y costas; lugar, forma v tiempo de pago: dia, mes y
ano de la firma ¢,

El tipo d= poliza descrito subsistio sin alteraciones esenciales.
Los formularios mmpresos del siglo xvili—uno de los cuales se re-
produce como apend:ce a este trabajo—solo ofrecen variantes de
detalle: dan cabida a las disposiciones legales que se van dictando,
incluyen nucvas clausulas de garantia para el asegurado (liquida-
cicn extrajudicial rapida en caso de smiestro; renunciacion de le-
ves favorables al ascgurador en caso de pleito) v, por un natural
proceso de simplificacion, se utiliza el mismo formulario para via-
1es de 1da o regreso, para seguro de naves o mercancias.

2. (OTRAS FORMALIDADES.

Las hay anteriores y posteriores al otorgamiento de la pdliza.
A) Inscripcion del objeto del sequro en ol reqistro real—No-
se puede formalizar ninguna poliza de seguro sin que las cosas
sobre que recae hayan sido registradas por el mercader. La pdliza
publica o privada hecha sin este requisito es nula por un defecto.

163. Ley 350.

104. Argumento ley 34.

165. Pucde emplearse:la {érmula de seguro por cuenta de quien corres--
ponda: “o a quien pertenecer deba...”.

160. Argumento ley 2,

167. Ibidem.
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de forma '®®. Ll registro, que sirve para acreditar la cargazon,
solo temporalmente puede suplirse por otros medios '*°, y aunque
se permite demandar a titulo provisional el importe del dafib con
la carta musiva del factor, remitente o cargador, lo es a condicion
d~ que dentro de los dos aiios sigutentes a la fecha de la sentencia,
cautelarmente obtenida, se traiga la fe del registro!*®. La inscrip-
cion es, por tanto, un requisito esencial—burlado, no obstante, con
frecuencia por diversos med:os ya aludidos—impuesto por el Es-
tado para evitar ocultaciones de registro, tan gravosas para el
I‘rario. |

B) TIutervencion del corredor e wnscripcion de la poliza en s
registro.—El otorgamiento de la pdliza suele hacerse ante un co-
rredor, que estampando su firma da autentic:dad al documento 7.

El “corredor de lonja”, defimdo por Ayala como “especie de
escribano destinado a recibir los contratos de los particulares’, es-
pecialmente los de seguros, es considerado pronto funcionario pii-
blico responsable, y equivale al “mezzano’”, “censaro” o ‘“mezzet-
to’”” de las ciudades comerciales italianas o al “grefier” de las
francesas %=, |

El efecto de la dac'on de fe por parte del corredor es convertir
la pdliza en documento publico y titulo ejecutivo, a efectos exclu-
sivos del seguro, sin necesidad de reconocimiento previo de la
firma del asegurador '™ La inscripcion de la poliza en el libro re-
gistro de los corredores. necesarta para que se den los efectos de
la fe publica, es necesaria, y contiene: el asiento de la poliza, desdc
el principio al fin, expresando el dia, mes y afio en que se firmare,
quién la firmo y qué cantidad v precio '™, n suma, la intervencion
del corredor garantiza el cumplimiento de la forma y da matiz pu-
blico al documento del contrato.

Los corrzdores de lonja, cuya intervencion como agentes o me-

168. Ley 32.

100. Leyes 26 a 28; cir. VEITIA, ob. cit, lib. II, cap. XIX, nlurs 15 y 16.
170. Ley 3I.

171. Leyes 32 y 3.

172. Cir. AvaLa: Notu.;', cits., comentario a la ley 2; Zexo, ob. cit., pa-
ginas 327-328.

| 173. ley 3; cir. VEITIA 0b cCit., lib. II, cap. 19, num. 2.

174. Ley 2.
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diadores en infinidad de asuntos mercantiles es constante y no les
granjeo, por c:erto, muy buena fama '"®, tenian prohlibido actuar
como partes en contratos de seguro, por si o por intermediario '™,
estimandose que si lo fueran “se olvidarian de su principal "cuida--
do y causarian perjuicio al comercio” 77, |
Naturalmente, cuando fueron apareciendo Companias de segu-
ros reconocidas por la ley resulto superflua la intervencion legiti-

madora del corredor: la firma de éste ya no aparece en las pohzas
del siglo xvrI1 (cfr. apénd:ce).

IX. NULIDAD Y RESCISION

~ Las causas de nulidad del contrato de seguro maritimo son las.
mguxentes |
1. Falsedad en la declaracion del asegurado. Ocurre cuando,
éoﬁoci_endo el asegurado la realizacion del siniestro, contrata un
seguro. Se establece una presuncion “iuris de iure” de falsedad
oi la pérdida del navio pudo saberse “a legua por hora” L8, |
2. Iixclus:on del objeto asegurado. Los objetos excluidos de
la contratacion bajo pena de nulidad son: fletes, mercancias de
trafico prohibido o que van fuera de registro!™, y artilleria, per-.
trechos y la tercia parte del casco en epocas en que no estaba per-
mitido aSEfrtlrarlo
3. Alteracion del riesgo, si se emprende el viaje por una ruta
no pactada ni sobrentendida '°.

175. Los hbros de registros del Archivo de Protocolos de Sevilla estan
llenos de referencias a estos individuos: cir. catalogo cit. de dicho Archive,
“corredores de lonja”. en los indices alfabéticos de cada tomo

176. Ley 4.

177. SoLORrzaxo: Politica indiana, b, I, cap. IV, num. 89g.

178. Cfr. notas 38 a 40 y texto correspondiente en este trabajo.

179. Ley 3. con las salvedades indicadas en el apartado [V de este tra-
bajo; véase también el final del apartado III.

180. Leyes 40 (sobre cambio de ruta por las islas de Cabo Verde) y 45
(sobre rutas permitidas); cfr. Hevia, ob. cit,, hib. 'TIIL; éap_ XIV, nams. 22
y .23.
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4. Falta de puesta en riesgo, s1 en los dos anos s'guentes a-
la fecha de la péliza no se embarcan las mercaderias o zarpa el
buque '8, Para que el asegurado tenga derecho a la restitucion del
premio ha de notificar al asegurador la falta de puesta en riesgo
en los quince primeros dias siguientes a la partida de puerto del
navio en que se iban a embarcar las cosas aseguradas '®2.

5. Por cnrniquecimiento injusto. Son modal‘dades:

a) Nulidad parcia! del seguro del navio, en la cantidad en que
éste se halle previamente afectado por un préstamo a la gruesa '#3..

b) Nulidad del seguro doble. Cuando se asegura mas suma
“de lo que vale la cargazon, por existir mas de un seguro por el
mismo interés, riesgo y tiempo, son validos los primeros contratos
por orden de fechas hasta el valor del monto, y nulos los restan-
tes '#*, Por eso se mmpone al asegurado el deber de not:hcac:on de
'os contratos anteriores '*. En el caso de que el primer seguro no
cunbra el valor total del objeto asegurado, los seguros posteriores
son validos, asumendo cada asegurador, ‘siguiendo el orden de
fechas. la responsabilidad que falte; se trata entonces de un coase-
guro de polizas.

6. Por falta de forma: | ‘

a) Si1 la poliza no se redacta por escrito, el seguro es nulo;
ci'se escribe, pero en forma distinta a la legal, el seguro es valido,
y se entiende redactado segun la férmula general **°.

b) Si falta la inscripcion del objcto asegurado en el registro,
el seguro es nulo *°7.

La rescision puede pedirse:

1. Por el asegurado, en cualquier momento, perdiendo el me-

dio por ciento del premio que ha abonado (abandono del contra-
.to)-las'

181. Ley 17.

182. Ley 12; cfr. VEITia, ob. cit.. lib. I, cap. XIX, nums. 8 y 10.

183. Ley 5, al final; ley 6 (sobre el limite del préstamo a la gruesa vy
también lo dicho en apartado IV de este trabajo)

184. Lecyes 15 y 10.

185. l.ey 19, 1.2 parte.

186. Ley 34

187. Argumento ley 32.

188. Ley 13, “que deshaciéndose poliza otorgada, sc pague medio por
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b) Por el asegurador, cuando el tomador del seguro no pague
el premio de los tres meses siguientes a la fecha de la podliza 1%°;
en tal caso el asegurador puede optar por la continuacion del se-
guro (sobre todo si1 es por tiempo determinado), reteniendo la in-
demnizacion debida, ¢ por su rescision.

GUILLERMO CESPEDES DEL CASTILLO

ciento al asegurador”, en concepto 'de molestia que se ha tomado éste al
anotar en sus libros la partida (“derecho de signatura o gasto de corre-
tage”); cfr. AvaLa: Notas a la Recopilacién, comentario a esta ley.

189. Ley 11



APENDICE

POLIZA DE SEGURO DE UN BUQUE PARA EL VIAJE CADIZ-VERACRUZ EN 1732 %

In Dei nomine amen %,

Otorgamos y conocemos nos las personas que aquif abaxo firma-
mos nuestros nombres, que asseguramos a vos el Tribunal de] Consn-
lado por quenta del comercio, sobre quilla, casco y pertrechos del navio
nombrado Nuestra Seniora del Pilar alias Lanfranco, su maestre don
Francisco Funales Espanol, desde esta Vahia de Cadiz hasta el puerto
de Veraeruz, en conformidad desta pélisa, y sea el dicho navio del porte
¥ defenza que fuere que ust es nuestra voluntad—o otro qualquiera que
fuer: por capitan de dicha nao y cargo tuviere perteneciente o lo suso-
dicho a vos—a quien en qualquier tiempo dixeredes que pertenece o
pertenecer pueda y deba, en qualquier manera o razdn que sea. Y es
condicion por pacto expreso hecho de acuerdo con los asseguradores en
esta poliza, que en caso de pérdida, robo o otro dano o desastre que
sucediere a las dichas mercaderias o frutos, en todo o en parte, no ten-
dréis obligacion de lo susodicho de exhibir despacho de la Aduana ni
de otra clerecia alguna, de su calidad, cantidad ni valor: mas sdélo con
la fee de pérdida o del dano que hubiere recibido, o el simple juramen-
to vuestro, o qualquiera conocimientos o cuentas que nos mostréis ex-
trajudicialmente, como mas abaxo se refiere, os pagaremos llanamsnte
el todo o la rata de] dano que nos cuplere a cada uno, el valor en plata
y no de otra manera, sin pleito ni réplica ni contradiccién alguna, por-
que assi nos obligamos; al qual dicho riesgo nos obligamos desde el dia
v hora que lo susodicho o gqualquier cosa se comenzd o se comenzare a
cargar desde tierra, en qualquier barco, batel, o en otro qualquier vaso
o vasos, para llevar a dicha nao dondequiera que estubiere, assi car-
gado 1o susodicho en la dicha nao, siga su presente viage con la buena
ventura que Dios le diere, para la ciudad de—y assi sea descargado lo
susodicho de la dicha nao en qualquier barco, batel, vaso o casco, hasta
ser puesto en tierra en buen salvamento. Y es condicién que la dicha
nao haga todas las escalas que quisiere y por bien tuviere, assi forza-

-

1g50. AGI, Papcles de Cadiz, leg. nim. 94 (sig. 5-2-4); documentos de la
flota de Rodrigo de Torres. _ ,,

"191. En papel sellado de cuatro maravedis. El texto del documento va
impreso ; las- partes inanuscritas “en- los blancos qué deja el formulario, se re:
producen aqui en cursiva

i—
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das como voluntarias, entrando o saliendo en qualquier puerto o puer-
tos o bahias o barras, dando carga o recibiendo carga. Y en quanto al
valor o costo de lo susodicho, queremos que seais creido:por vuestro sim-
ple juramento y palabra, o por qualquier conocimiento o cuenta que
extrajudicialmente nos mostreis, sin que seais obligados a otra prueba
n1 diligencia alguna, aunque de derecho se requiera: y con estas con-
diciones somos contentos de correr este dicho riesgo, €] qual se entienda
de mar y viento, de fuego, de amigos y enemigos de qualquiera nacion
que sean, que con justa causa o sin ella repressasen o cogiesen dicha
nao o mercaderias, o de otro qualquier caso pensado o no pensado que
acaezca 0 acaecer pueda, en qualquier manera o caso que suceda, ex-
cepto de barraterias de patron o de mancamiento de lo susodicho y de
dichas mercaderias y frutos. Y si (lo que Dios no quiera) algin caso
aconteciere y para beneficio de lo susodicho fuere necessario poner ia
mano, beneficiarlo y trasegarlo de una nao en otra, assi en mar como
en tierra, en qualquier puerto o puertos, descargarlo en tierra o tor-
narlo a cargar en dicha nao o en otro qualquier casco o cascos, que lo
puedan y podails hazer sin que os pare perjuicio alguno; y dezimos que
las costas que sobre esto se hizieren las pagaremos, quier que se cobre
lo susodicho o parte de ello, quier no. Y es condicion que el masstre o
la persona que llevare dicha nao a su cargo, pueda navegar a su Vvo-
luntad, adelante v atras, donde quisiere y por bien tubiere, no mudan-
do el viage si no fuere para juntarse con alguna compania o armada.
Y si (lo que Dios no quiera) la dicha nao se perdiere en el mar, o en
otro qualquier cabo, y passando un ano y un dia después de su pérdida
sin saberse nuevas ciertas de su llegada a dicho puerto o eén otro qual-
quiera, pagaremos la cantidad que cada uno asseguramos: y en caso de
pérdida, con certificacion hecha sin parte o con ella, en Ja parte donde
se perdiere o en otra qualquiera, y sin citacion de nuestras partes,
pagaremos llanamente y desembolsaremos y pondremos en poder de
vos-——después de seis meses cumplidos desde el dia de la fecha de esta
en adelante, en reales de plata, o en la persona que vuestro poder tu-
biere, todo lo que aqui pareciere por escrito y firmado de nuestros
nombres, o la parte que de dicho dano nos cupiere pagar, con tanto
que primero y ante todas cosas nos deis fianzas legas, llanas y abona-
das para estar con nosotros a derecho si algo contra la paga quisiéra-
mos dezir y alegar: para lo qual obligamos nuestras personas y bienes,
damos poder a todas y qualesquier Justicias del Rey nuestro Senor,
especialmente a los de esta ciudad de—para que por todo rigor de
derecho nos compelan y apremien a lo assi tener, guardar y cumplir
como si sobre ello fuera dada sentencia defimitiva d2 juez competente
por nos a cada uno de nos pedida y consentida, passada en cosa juz-
gada: y renunciamos todas v qualesquiera leyes de nuestro favor, y
la ley de derecho que dize que general ranunciacion de leyes non valet.
Fecha en la ciudad de Cadiz a tremnta dias del mes de julio de mi] se-
tecientos treinta y dos.

Son p. 8000. Soy contento con el riesgo sobre dicho navio, que Dios
sulve y guarde, en conformidad desta péliza por tres
mil pesos excudos de a ocho 1reales de plata anligua
cada uno, y del premio a seis y un quarto por cién-
to; estor pagado en contado, fecha ut supra.
Thomas Phélan,

Pesos 2000.  Somos contentos de correr riesgo sobre dicho nawio,
que Dios salve y guarde, en conformidad desta pélisa,
por dos mill pesos excudos de a ocho reales de plata
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antigua cada uno, y del préemio a razén de s€s y un
quarto por ciento; estamos pagados en contado fécha
ut supra.

Garnica y Cornabé,

Somos contentos de correr riesgo 8Sobre dicho mnavio,
que Dios guarde, por dos mile pesos escudos de a ocho
reales de plata antigua, y del premio estamos pagados
a raséon de seiz y quarto por ciento,; fecha ut em Cadiz
y julio 80 de 1732.

Brethons, Brun y Comp.

Soy contento de correr riesgo sobre dicho mavio, que
Dios salve y guarde, en conformidad desta pdlisa, por
un mill pesos excudos de a ocho reales de plata amti-
gua cada uno; y del premio a rason de seis y un quar-
to por ciento, estoy pagado en contado; fecha ut supra.

Juan Agn. Reimondo.



