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convocado por la de 15 de enero de 1974 para la con-
cesion de beneficios en los Polos de Desarrollo In-

Qustrial. 16768
ADMINISTRACION LOCAL
Resolucién | del Ayuntamlento de Lérida referente al
concurso para proveer una plaza de Ingeniero mu- .
_ nicipal. : 16756
Resolucién del Ayuntamiento de Linares referente al
concurso para proveer la plaza de Suboficial Jefe y-
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1. Disposiciones generales

-

JEFATURA DEL ESTADO

16753 INSTRUMENTO de Ratificacién del Convenio In-

" ternacional sobre Traonsporte de Mercancias por

(Continuacion.). Ferrocarril (CIM), hecho. en Berna el 7 de febrero
de 1970. (Contmuaclon)

ARTICULO 45
Comprobacién de la pérdida parcial o de una averia sufnda
por una mercancia
Cuando el ferrocarril descubriese o presumiese una pér-

§1.

dida parcial ¢ una averia, o cuando el derechohabiente alegara

su existencia, estara obligado aquél a levantar sin demora, y a
ser posible en presencia del referide derechohabiente; un acta
en que se haga constar, segin la naturtleza del dafio, el estado
de la mercancia, su peso y, en 1a medida de lo posible, la cuan-
tia del dafio, su causa y el momento en gue se produjo.

Al derechohabiente se le entregara gratuitamente una copia
del acta. -

§ 2. Si el derechohabiente no aceptara las comprobaciones’

del acta; podra pedir la comprobacién judicial del estado y del
peso de la mercancia, ast como de las causas y del importe del
dafio; el procedimiento estard sujeio.a las Leyes y Reglamentos
del Estado en que tuviere lugar la comprobacion judicial.

ARTICULO 48

Extincion de la accién contra el ferrocarril derwada del contrato
de transporte B

§ 1. La aceptacién de la mercancia nor el derechohabiente
extinguird toda arcién contra el ferrocarril nacida del contrato
de transporte por exceder-del plazo de entrega, pérdida parcial
© averia. s

i § 2. Sin embargo, la accién no se extinguira:

a) Si el derechohabiente probara que el dafic fué causado
por dolo o falta grave imputable al ferrocarril,

b} En el caso de reclamacién por rebasarse el plazo de en-
irega, cuando susndicha reclamacién se formuiara contra unc de
los ferrocarriles de que se hace mérito el articuio 43, §.3, dentro
de un plazo no superior de sesenta dias, sin contar ‘el de la acep-
tacién de la- mercancia por el derechohabiente,

¢) En el caso de reclamacién por pérdida parcial o por
averia:

L° Si la pérdida o la averfa se hubiera comprobado anteS'de

la ‘aceptacién de la mercancia por el derechohabiente, de con--

formidad con el articulo 45.
2.° Si la comprebacién que hubiera debido hacerse con arre-

glo al articulo 45 no se hubiera ommdo sino por faita del fo-

rrocarnl.

d) En el caso de reclamacién por dafios no aparentes cuye
existencia se comprcbase después de la aceptaciéon de la mer-
cancia por el derechchabiente, con la doble condicion:

1° De que inmedjatamente después de descubrirse el -dafio,
y a lo sumo dentro de los. siete dias siguientes a la’aceptacién
de la mercancia, se formule por e]-derechohabiente la peticién
de comprobacién, de acuerdo con el articulo 45; cuando dicho
plazo haya de finalizar en domingo o en dia festivo legal, su
expiracion se prorrogard hasta el primer dia laborable siguiente.

2.° De que el derechohabiente pruebe que el daiio se ha pro-
ducido en el intervalo entre la aceptacxén al tranSporte y le
entrega,

§ 3. Cuando se hubiera reexpedidc la mercarcia en las con
gicion-es previstas en el articulo 29, § 1, las acciones de indem-
izacién por pérdida parcial o averias nacidas de uno de los
contratos de transporte anteriores, se extinguiran como si ee tra-
tase de un contrato unico.

ARTICULOl47
Prescrzpcuin de la accion

8§ 1. La accién nacida de] ﬂontrato de transporté prescribira
al afio. Sin embargo, prescrlblré, a los dos afios si.se trata:

. a) DPe una acci6n en pago de un reembolso cobrado ;)or el
ferrocarrll al destinatario.

-b) De una accién en pago del saldo de una venta efectuada
por el ferrocarril.

c) De una acci6n fundada en un daiio causado por dolo

d) - De una accién fundada en un caso de fraude.

e} En el caso previsto en el articulo 29, § 1, de la accién
fundada en tno de los*contratos 'de transporte anteriores a la
reexpedicién,

§2 El plazo\dé prescripcién correra:

a) Para las acciones de indemnizacién por pérdida parcisi,
averia o rebasamiento del plazo de entrega desde el dia en que
hubiera tenido lugar la entrega.

b) Para las. acciones de mdemmza.mén por pérdida total a
partir del trigésimo dfa siguiente al de la expiracién del piazo
de entrega.

¢) Para las acciones de pago o rest1tuc1én del precio de
transporte, de los gastos accesorios, de otros gastos o de las so-
bretasas, o para las acciones de rectificacién en el caso de apli-
cacién irregu]ar de la tarifa o de error de calculo.

1° Si medié pago desde el dfa del pago.

2.° Si no medi6 pago: desde el dia de la aceptacu‘)n de la
mercancia al transporte, si el pago incumbe al remitente, o des-
de el dia en que el destinatario hubiera retirado la carta de
porte, si el pago es de la incumbencia de éste.

3.° Si se tratara de sumas frangueadas por medio de un bo-
letin de franqueo: desde el dia en fyue el ferrocarril entregara al
remitente la cuenta de gastos prevista en el articulo 17, § 7. A
falta de tal entrega, el plazo para los créditos del ferrocarril se
contara desde el trigésimo dia elgulente al de expiracién del
plazo de entrega.
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d) Para las acciones del ferrocarril en pago de una cantidad
abonada por el destinatario en lugar y vez del remitente, o vice-
versa, v que el ferrocarril estuviera obligado a restituir al dere-
chohabiente: desde el dia en que se formulara la peticién de res-
titucién.

e) Para las acciones #elativas a los reembolsos previstos en
el articulo 19: a partir del trigésimo dia gue siga a la expira-
cién del plazo de entrega.

f) Paya las acciones en pago de un suplemento de derechos
reclamado por la Aduana o por otras Autoridades administrati-
vas: desde el dia de la reclamacién por la Aduana o por dichas
Autoridades. ’

h) En todos los demaéas casos; desde el dia en que pueda ejer-
citarse el derecho.

El dia sefialado como- punto de partida para la prescripcién
nunca estard comprendido en el plazo.

§ 3. En caso de reclamaciéon administrativa, dirigida al ferro-
carril de acuerdo con el articulo 41, se suspendera la prescrip-
cién hasta el dia en que el ferrocarril rechace la reclamacién
por escrito y restituya los documentos a ella unidos. En el caso
de aceptacién parcial de la reclamacion, sélo reanudara su cur-
so la prescripcién para aquella parte de la reclamacién que siga
en litigio. La prueba de la recepcién de la reclamacién o de la
respuesta y la de la restitucién de los documentos correrén
g cargo de la parte gque invogue este hecho.

Las reclamaciones ultericres que tuvieran el mlsmo objeto no
suspenderan la prescripcién.

8 4. La.accién prescrita no se podra volver a ejercitar, ni
siquiera en forma de demanda reconvencional o de excepcién.

8§ 5 . Sin perjuicio de las disposiciones que anteceden, la
$uspensién y la interrupcién de la prescripcion se regularan por
las Leyes y Reglamentos del Estado en que se incoe la accién.

CAPITULO I

Liquidacion de cuentas. Recursos de los ferrocarriles entre si
ARTICULO 48 ’
Liquidacién de cuentas entre ferrocarriles

8 1. Todo. ferrocarril que haya cobrado, a la.salida o a la
llegada, los gastos.u otros créditos resultantes del contrato de
transporte, estara obligado a pagar & los ferrccarriles interesa-
dos la parte que les corresponda en tales gastos y créditos.

Las modalidades de pago se¢ fijaran en los acuerdos concer-
tados entre los ferrocarriles.

§ 2. A reserva de sus derechos contra el reniitente, el ferro-
carril .de salida sera. responsable del precio de transporte y de
los demés gastos que no hubiera cobrado, aun cuando el remi-
'tente los hubiera tomado a su cargo en virtud de la carta de
porte. .

€3 Siel ferrbcaxjril de destino entregara la mercancia sin
haber recaudado los gastos u ofros créditos resultantes del con-
trato de transporte, sera responsable ante los ferrocarriles que
le precedieron y los deméas interesados.

§ 4. En el caso*de falta de pago _or uno de los ferrocarriles,
comprobadg por la Oficina Central de transportes internaciona-
les por ferrocarril. a instancia de uno de los ferrocarriles acree-
dores, soportaran las consecuencias tcdos los demés ferrocarri-
les que hubieran participado en el transporte, proporcmnalmen-
te a su parte en el precio de transporte.

Queda reservado el derecho de recurrir contra el ferrocarril
Cuya falta de pago se hubiese comprobado.

ARTICULO 48

Recurso en caso de indemnizacién por pérdida o por averia

§ 1. El ferrocarril que hubiera pagado’ una indemnizacién |

por pérdida total o parcial o por averia, en virtud de las dis-
posiciones del presente Convenio, tendra derecho a sejercitar re-
curso. contra los ferrocarriles que hubieran participado en el
transporte, de acuerdo con las disposiciones siguientes:

a) Sera unico responsable el ferfocarril causante del daiio.

b} Si son varios los ferrocarriles causantes del dafo, cada
uno de ellos responderéa del dafic causado por él. Si la distincién
fuese .imposible en el caso de que se trata, se repartird entre
ellos la carga de la indemnizacién de acuerdc con los prin-
cipios enunciados en la letra c).

¢} Si no pudiera probarse que el dafioc ha sido causadc por

Uno o por varios ferrocarriles, se repartira la carga de la indem-

nizacién correspondiente entrs todos los ferrocarriles que inter-
vinieron en el transporte, exceptuando aquellos que demostraran
que el dafio no se produjo en sus lineas. El reparto se haré
proporcionalmente al numero de kilémetros de distancia de apli-
cacién de las tarifas,

§ 2. En el caso de insolvencia de uno de los firrocarriles, la
parte que le corresponda y que no haya pagado, se repartird en-
tre todos los demas ferrocarriles que hubieran participado en
el transporte, proporcionalmente al namero de kilémetros de
distancia de aplicacién de las tarifas,

ARTICULO 50

Recurso en caso de indemnizacion por rebasamiento del plazo
de entrega

§ 1. Las reglas enunciadas en el articulo 49 se aplicar4n en

‘el caso -de indemnizacién pagada por rebasamiento del plazo de
. entrega. Si dicho rebasamiento lo hubiesen ocasionado ciertas

irregularidades comprobadas en varios ferrocarriles, la carga
de la indemnizacién se repartird entre estos ferrocarriles pro-
porcionalmente a la duracion del refraso en sus redes res-
pectivas.

§ 2. Los plazos de entrega determinados en el art{cﬁlo 11 se
dividiran entre los diversos ferrocarriles que intervengan en- el

transporte, del modo siguiente:

a) Entre dos ferrocarrlles vecinos:

1.° - Se dividira ?or mitad el plazo. de expedicion.

2.° El plazo de transporte se «dividira proporcionalmente al
namero de kilémetros de distancia de aplicacién de las tanfas
en cada uno de los dos ferrocarriles.

b) Entre tres o mas ferrocarriles:

1° El plazo de expedicién se dividira por mitad éntre el
ferrocarril de salida y el de destino.

2.° Un tercio dei plazo de transporte se d1v1du'é. por partes
iguales entre todos los ferrocarriles participantes. ‘

3.°y Los otros -dos tercios del plazo de transporte se dividi-
ran proporcionalmente al nimero de kilémetros de distancia de
aplicacion de las tarifas en cada uno de dichos ferrocarriles.

§ 3. Los plazos suplementarios a los que tenga derecho un
ferrocarril se atribuiran a éste.

§ 4. El tiempo transcurrido entre la entrega de la mercancia
al ferrocarril y el principio del plazo de expedicién se atribuiré
exclusivamente al ferrocarril de procedencia.

§ 5. La divisién de que se hace mérito cnte-iormente sélo se -
tomara en consideracion en el caso de que no s¢ hubiera obser-
vado el plazo de entrega total.

ARTICULO 51 i
Procedimiento de recurso

§ 1. El ferrocarril contra el cual se ejercitara unosde los
recursos previstos en los articulos 49 y 50 nunca estars facul-
tado para impugnar lo bien fundado del pago efectuado por la
Administracién recurrente cuando la indemnizacién hubiera sido
fijada por la autoridad judicial despuss de habérsele citado y
dado la facilidad de intervenir en el proceso. El Juez que cono-
ciere de la accién principal fijara, segin las circunstancias de
hecho, los plazos concedidos para la cxtamén y para la inter-
vencién.

§ 2. El ferrocarril que deses ejercita.r Su recurso degeré,
formular su-demanda en una scla y Gnica instancia contra todos
los ferrocarriles interesados con los cuales no hubijera transigido,
so pena de perder su recurso sobre aquéllos que no hubiera em-
plazado.

|
§ 3. El Juez debera resolver en una misma sentencia todos
los recursos sometidos a su decisién.

§ 4. Los ferrocarriles demanda.dos no podran ejercitar nin-
guan recurso ulterior.

§ 5. No se permitira deducir acciones de garantia en la ins-
tancia relativa a la demanda principal de indemnizacién,

ARTICULO 52
Competencia para los recursos

§ 1. El Juez de la sede del ferrocarril contra el que se
interponga el recurso sera el unico competente para todas las
acciones del recurso.
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8§ 2. Cuando la accién deba ejercitarse contra varios ‘ferro-
carriles, tendré derecho el ferrocarril demandante a elegir entre
los Jueces competentes, en virtud del § 1 aquél ante el cual
haya de presentar la demanda.

ARTICULO 53
Acuerdos relativos a los recursos

Los ferrocarriles podran derogar mediante acuerdos las reglas
de recursos reciprocos establecidos en el capitulo IIL

- TITULO IV

Disposiciones diversas .
ARTICULO 54
Aplicacién del derecho nacional

A falta de disposiciones en el presente Convenio, en las dispo-
siciones especiales de acuerdo con el articulo 60, §. 4, en las
disposiciones complementarias conforme al articulo 60, § 5, y en
las tarifas internacionales, se aplicaran las disposiciones de las
Leyes y Reglamentos nacionales concernientes al transporte en
cada Estado.

ARTICULO 55

Reglas generales de brocedimiento

Para todos los litigios a que den lugar los transportes some-
tidos al presente Convenio, el procedimiento que haya de seguir-
se ser4 el del Juez competente salvo lo que en contrario dis-
ponga el Convenio. ¢

ARTICULO 58
Ejecucién de las sentencias. Embargos y cauciones

§ 1. Cuando las sentencias pronunciadas, en virtud de las
disposiciones del presente Convenio y en juicio contradictorio o
en rebeldia. por el Juez competente lleguen a ser ejecutorias se-
gun las Leyes aplicadas por dicho Juez, devendran ejecutorias
en cada uno de los demas Estados contratantes tan luego como
se cumplan las formalidades prescritas en el Estado interesado.
No se admitir4 la revisién del asunto en cuanto al fondo.

Dicha disposicién no se aplicara a las sentencias sélo provi-
sionalmente ejecutorias, ni tampoco a las condenas en dafios y
perjuicios que se pronunciaran ademéas de las costas contra el
demandante & causa de la desestimacién,

§ 2. Los créditos originados a favor de un ferrocarril por
un transporte internacional en un ferrocarril que no-dependa del
mismo Estado que el primero, s6lo podran embargarse en vir-
tud de sentencia dictada por la autoridad judicial del Estado de
que dependa el ferrocarril titular de los créditos embargados.

§ 3. El material moévil del ferrocarril, asi como los objetos

de toda indole utilizados para el transporte y pertenecientes al

ferrocarril, tales como instrumentos de carga, contenedores, tol-
dos, etc., no podran ser objeto. de embargo en territoric que
.no sea €l del Estado de que dependa el ferrocarril propietario,
sino en virtud de sentencia dictada por la autoridad judicial de
este tiltimo Estado.

Los vagones de particulares, asi como los objetos de toda in-
dole utilizados para el transporte, contenidos en este material y
pertenecientes al propietario del vagén, no podran ser objeto de
embargo en territorio que no sea el del Estado del domicilio del
propietario, sino en- virtud de sentencia dictada por la autoridad
judicial de este 1ltimo Estado.

§ 4. La caucién que haya de prestarse pars asegurar el

Pago de las costas no pedra exigirse con ocasidn de acciones ju-’

diciales fundadas en el contrato ds transporte internacional.
ARTICULO 57

Unidad monetaria. Tipo de conversién o -de aceptacién
de monedas’ extranjeras

§ 1. .Las cantidades indicadas en francos en el presente Con-
venio ¢ en sus anejos se consideraran referidas al franco oro de
un peso de 10731 de gramo, con ley de 0,900.

§ 2. El ferrocarril estara obligado ‘a publicar los tipos a los

cuales efectuara la conversién de los precios de transporte, de -
los demas gastos y de los reembolsos expresados en unidades.

monetarias extranjeras que se paguen en moneda del pafs (ti-
po de conversién).

§ 3. Asimismo, el fertocarril que aceptare en pago monedas
extranjeras estard obligado a pubhcar los tipos a los cuales las
acepta (tlpO de aceptacnén)

ARTICULO 38
Oficina Central de transportes internacionales por ferrocarril

§ 1. Para facilitar y asegurar la ejocucion del presente Con-
venio, se instituye una Oficina Central de iransporte internacio-
nales por ferrocarril, que se encargara:

a) Deé recibir las comunicaciones de cada uno de los Estados
contratantes y- de cada uno de los ferrocarriles interesadas, y de
notificarlas a los demas Estados y ferrrocarriles.

b} De recoger, coordinar y publicar las informaciones de to-
do género que interesen al servicia de transportes internacio-
nales. .

c¢) De facilitar entre los diversos ferrocarriles las relaciones
financieras que se precisen, para el servicio de transportes in-.
ternaciones y-el reintegro de los créditos pendientes de cobro,
y de procurar, desde este punto de vista, la seguridad de las re-
laciones de los ferrocarriles entre si. .

d) De intentar la conciliacién, a peticién de uno de los Es-
tados contratantes o de una de las Empresas de transporte
cuyas lineas estén inscritas en la lista de las lineas previstas
en el articulo 59, ya sea prestando sus buenos oficios o s me-

 diacién. ya de cualquiera otra manera, con objeto de arreglar

las diferencias entre dichos Estados o Empreésas sobre la inter-
pretacion o aplicacién del Convenio.

e) De emitir, a peticiéon de las partes interesadas —Estados,
Empresas de fransporte o usuarios—, un, dictamen sobre las di-
ferencias dlmanantes de la 1nterpretac16n o aplicacién del Con-
venio.

f) De colaborar al.arreglo de los litigios que tengan por ob-
jeto la interpretacién o la aplicacion del Convenio por via de
arbitraje. ~

g) De instruir las peticiones de modificacién del presente
Convenio y de proponer la reunion_de las Conferencias a que se
refisre el articulo 89, cuarido asi proceda.

§ 2. Un Reglamento especial, constituido por el Anejo II del
presente Convenio, determinara la composicién y organizacién
de dicha O#ficina, asi como sus medios de accién. Determinara,
ademas, las condiciones de-funcionamiento y de vigilancia.

ARTICULO 59
Lista de las lineas sujetas al Convenio

§ 1. La Oficina 'Céntral prevista en el articulo 58 estara en-
cargada de establecer, de tener al dia y de publicar la lista de

_las lineas sujetas al presente Convenio. A tal efecto, recibira las

notificaciones de los Estados contratantes relativas a la inscrip-
cién o a la exclusién de las lineas de un ferrocarril o de una de
las Empresas mencionadas en el articulo 2.°.

§ 2. E! ingreso de una linea nueva en el servicio de trans-
portes internacionales sélo tendra lugar transcurrido -un mes-
desde la fecha de la carta en que ia Oficina Central notifique a
los demas Estados la inscripcién de dicha linea.

§ 3. La exclusién de una linea se llevara a cabo por la
Oficina Central tan luego como el Estado contratante, a’ peti-
cién del cual se hubiese consignado en la lista la susodicha -
nea, haya notificado que debe ser excluida.

§ 4. El mero recibo del aviso procedente de la Oficina Cen-
tral dara derecho inmediatamente a cada ferrocarril a suspen-
der con la linea suprimida toda relacion de transporte interna-
cional, salvo en 10 que se refiere a los transportes en curso,

[ que deberan llevarse a término.

ARTICULO 60

Disposiciones espéciales para ciertos transportes. Disposiciones
complementarias

§1. Para el ‘transporte de los vagones de particulares se
prevén disposiciones especiales en el anejo IV

§ 2. Para el transporte de contenedores, se preven dlsposlcm-
nes especiales en el anejo V.

§ 3. Para el transporte de paquetes exprés podran concer-
tar los ferrocarriles, por medlo -de clausulas apropiadas en sus
tarxfas, ciertas dlsposmlones especiales de conformidad con el
anejo VL

§ 4. Para los transportes enumerados & centinuacion:

a) Transportes con documento de transporte negociable,

b) Transportes que hayan de entregarse s6lo a cambio del
duplicado de la carta de porte,

¢) Transportés de periédicos.
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d) Transporte de mercancifas destinadas a las Ferias ° Ex-
posiciones,

o) Transporte de instrumentos de carga y de medios de pro-
teccion contra el calor y el frio para las mercancias transpor-
tadas,

f) Transportes efectuados al amparo de cartas de ' porte
que ‘no sirvan de documento de tasacién y de facturacién,
dos o mas Estados contratantes, mediante acuerdos especiales,
o los ferrocarriles mediente clausulas adecuadas de sus tarifas,

podran convenir determinadas condiciones adaptadas a dichos

transportes y que modifiquen el presente. Convenio.

§5 . Las disposicion@s complementarias que para la ejecu-
cion del Convenio publiquen ciertos Estados contratantes o cier-
tos ferrocarriles participantes. se’ comunicaran con ellos a la
Oficina Central.

Dichas disposiciones’ complementarlas podran entrar en vi-
gor, en los ferrocarriles que se hubiesen adherido-a las mismas
en la -forma prevista por las Leyes y Reglamentos de cada Es-
tado, sin que por ello quepa derogar lo dispuesto en el presen-
te Convenio. ° , )

Su entrada en vigor s¢ notificars a la Oficina Central.

ARTICULO 61

Arreglo de las desavenericias por vias de arbitraje

-

§ 1. Siempre que no puedan ser dirimidos por ‘las partes
mismas los litigios que tengan por cbjeto, de una parte, la in-
terpretacién o aplicacién del Convenio, valedero como Ley na-
cional o a titulo de derecho convencional y de las disposiciones
complementanas dictadas por ciertos Estados contratantes, y de
otra parte, de los acuerdos especiales previstos en ‘el articu-
lo 60, § 4, cabra someterlos, a instancia de las partes, a Tribu-
nales arbitrales cuya composicién y procedimiento constltuyan
el cbjeto del anejo VII del presente Convenio,

§ 2. Sin embargo, en caso de litigio entre Estados, las dis-
posiciones del anejo VII no obligaran a las partes, que podran
determinar. libremente la composicién del Tribunal de arbitraje
y el procedimiento arbitral,

§ 3. A instancia de las partes, la’ jurl:sdiccién arbitral podra
conocer: ’ N

a) Sin perjuicio del arreglo de la desavenenecia en virtud
de otras disposiciones legales:

1.° De los litigios entre Estados contratant%

2.° De los litigios entre Estados contratantes, de una par-
te, y Estados no contratantes, de otra.

3.°° De los litigios entre Estados no contratantes, siempre
que, en los dos ultimos casos, el ‘Convenio fuere aplicable como
Ley nacional o a titulo de derecho convencional.

b) De los litigios entre Empresas de transporte.
¢} De los litigios entre Empresas de transporte y usuarios.
d) De los litigios entre ususarios,

§ 4. La incoacién .del procedimiento arbitral surtira, en
cuanto a la suspension y a la interrupcién de la prescripcién del
crédito litigioso,™®l° mismo efecto que el entablamiento de la
"acci6n ante el Tribunal ordinario.

8§ 5. Las sentencias dictadas por los-Tribunales arbitrales
en orden a las Empresas de transporte o de los usuarios seran
ejecutorias ‘en-cada uno de los Estados contratantes no bien se
hayan cumplido las formalidades prescritas en el Estado en el
cual la ejecucion deba tener lugar.

TITULO V

_Disposiciones excepcionales
' ARTICULO &2

Derogacwnes temporales

§ 1. Si la situacion econémlca y financiera de un Estado
budiera ocasionar graves dificultades para la aplicacién de lo
dispuesto en el titulo III, capitulo III, del Convenio, cada Es-
tado podra, ya mediante disposiciones insertas en las tarifas, ya
Por actos-de poder publico, tales como autorizaciones generales
o particulares dadas a las Administraciones de ferrocarriles, de-

Trogar lo dispuesto en los articulos 17, 19 y 21 del Convenio deci-

diendo parga ciertos traficos:

a) Que las expediciones ‘procedentes de dicho Estado sean
franqueadas: .

1.° Ora hasta sus fronteras.
2.° Ora, cuando menos, hasta sus fronteras,

b) Que las expediciones con destino a dicilo Estado séan
franqueadas a la salida:

1° Ya cuando menos, hasta sus fronteras, siempre que el
Estado de procedencia no tenga que recurrir & la restriccion
prevista en el apartado a), 1
" 2° Ya, cuando mas, hasta sus fronteras.

c) Que las expediciones procedentes del susodicho Estado o
con destino al mismo no puedan ser gravadas con reembolso
alguno y que no se admitan los desembolsos, o bien que los
reembolsos y desembolsos no se admitan sino dentro de ciertos
limites.

d) Que no se permita al remitente modificar el contrato de
transporte en lo que se refiere al pais de destino, al frangueo
y al reembolso. '

§ 2. En las mismas condiciones, los Estados podran, median:
te autorizaciones generales o particulares concedidas a las Ad-
ministraciones de ferrocarriles, dsrogar lo dispuesto en los ar-
ticulos 17, 19, 21 y 22 del Convemo decidiendo en sus relacio-
nes reciprocas:

a) Que las reglas para el pago de los gastos se fijen por

modo especial, previo concierto entre los ferrocarriles mteresa—

dos en dichas reglas.

Estas regias no podran contener otras modalidades que las
previstas en el articulo 17.

b) Que no sean admitidas ciertas peticiones de modifi¢acio-
nes del contrato. de tra.nsporte

§ 3. ‘Se comunicaran a la Oficina Central las medidas que se
adopten de conformidad con los parrafos 1y 2,

Las medidas enumeradas en el § 1 entraran en v1gor lo
més pronto, a la expiracion de un plazo de ocho dias, a contar
desde la fecha de la carta en la cual la Oficina Central hubierse
notificado Ja medida a los demas Estados. =~

Las medidas enumeradas en el § 2 entrardn en vigor, lo
mas pronto a la éxpiracién de un plazo de dos dias, a contar
desde la fecha de su publicacién en los Estados interesados.

§ 4.
tadas por las expresadas medidas.-

ARTICULO 83
Responsabilidad en el trafico ferrocarril-mar

§ 1. En los transportes por ferrocarril y mar que se efec-
tuaran en las lineas expresadas en articulgo 2, § 1, cada Estado
podra, pidiendo que se consigne en la lista de las lineas sujetas
al Convenio la mencién pertinents, afiadir a las causas de exo-
neracién previstas en el articulo 27 la totalidad de las enuncia-
das a continuacién.

El transportista podrd invocar dichas causas ﬁnicamente si
probara que la pérdida, averia o el rebase del plazo de entrega
se produjeron durante el recorrido maritimo, desde la carga de
la mercancia a bordo del buque hasta su descarga de éste.

Tales causas de ‘exoneracion son las siguientes:

a) Actos, negligencia o falta-de Capitan, Marinero, Piloto o
de las personas empleadas por el porteador en la navegacién o
en la administraciéon del buque.

b) Innavegabilidad del buque, siempre que el porteador pro-
bara que dicha innavegabilidad no es imputable a una falta de
diligencia razonable por su parte para poner el buque en estado -
de navegabilidad o para armarlo, equiparilo y abastecerlo con-
venientemente, o para acondicionar y poner en buen estado to-
das las partes del buque en que se carguen las mercancias, de
suerte que éstas se hallen aptas para el transporté y preserva-
ciéon de la mercancia. '

¢) Incendio, siempre que el porteador probare que no fue cau-
sado por acto o por falta suya, ni por acto o falta del Capitan,
Marinero, Piloto o de sus encargados.

d) Peligros, rlesgos o accidentes del mar o de otras aguas
navegables.

e) Salvamento o tenta.tlva de salvamento de vidas o de bie-
nes en el mar.

f) Carga de la mercancia en el puente del buque, siempre
que hubiera sido cargado en el puente con el consenso del remi-
tente prestado en la carta de porte. y no estuviera sobre vagén.

Las causas de exoneracién precedentes no suprimiran ni dis-
minuiran en nada las obligaciones generales del porteador, y es-
pecialmente su -obligacion de ejercer una diligencia razonable
para poner el buque en estado de navegabilidad o para armarlo,
equiparlo o abastecerlo convenientemente, o para acondicionar y
poner en buen estado todas las partes del buque en las cuales se

Las remesas. que se hallen en ruta no quedaran afec:

s
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cargue la mercancia, de manera que resulten aptas para la re-
cepcion, transporte y preservacién de la mercancia.

Aun cuando el porteador alegare las causas de exoneracién
procedentes, seguira siendo responsable si el derechohabiente
probara que el retroceso en plazo de entrega, la pérdida o la
averia fueron ocasionados por una falta del porteador, del Capi-
tan, Marinero, Piloto o de sus encargados distinta de las pre-
vistas en la letra a).

§ 2. Cuando un mismo recorrido maritimo esté servido por
diversas Empresas inscritas en la lista mencionada en el ar-
ticulo 1, debera ser el mismo para todas estas Empresas el
régimen de responsabilidad aplicable a dicho recorrido.

Ademas, cuando dichas Empresas hayan sido inscritas en la
lista a peticién de varios Estados, debera ser objeto de acuerdo
previo entre estos Estados la adopcién de semejante régimen.

‘§ 3. Las medidas tomadas de conformidad con el presente
articulo se comunicaran a-la Oficina Central. Entraran en vigor,
lo m4s pronto, a la expiracién de un ‘plazo de treinta dias, a
contar de la fecha de la carta en que la Oficina Central hubiera
notificado estas medidas a los demas Estados.

Las remesas que se hallen en ruta no quedaran afectadas por
las expresadas medidas.

ARTICULO 84
Responsabilidad en caso de accidentes nucleares -

N

El ferrocarril quedara exento de la responsabilidad que le in-
cumba con arreglo al presente Convenio cuando el dafio hubiere
sido causado por un accidente nuclear y cuando en virtud de
las disposiciones especiales vigentes en un Estado contratante,
que regulen la responsabilidad en la esfera de la energia nu-.
clear, el explotador de una instalacién nuclear o cualquiera otra
persona que le' sustituya fueran responsables de tal daiio.

TITULO VI

Disposiciones finales
ARTICULO 65
Firma

'El presente Convenio, cuyos anejos contituyen parte integran-
te del mismo, estarid abierto hasta el 30 de abril de 1970, a la.
firma de los Estados precedentemente contratantes y a la de
aquellos a los que se hubiere invitado a hacerse representa,r en
la Conferencia ordmarxa de revision.

ARTICULO 86
Ratificaciones. Entrada en vigor

El presente Convenio se ratificard y los instrumentos de rati-
ficacion se depositaran, lo ma.s pronto posible, en poder del
‘Gobierno suizo.

Cuando el Convenio hubiere sido ratificado por quince Esta-
dos o, a méas tardar, un afio después de la firma, el Gobierno
suizo se pondra en relacién con los Gobiernos mteresados a fin
de examinar con ellos la poslbxhdad de poner en v1gor el Con-
venio.

_ ARTICULO 67
Adhesién a] Convenio

§ 1. Todo Estado no signatorio que desee adhérirse al pre-
sente Convenio 'dirigira su solicitud al Gobierno suizo, el cual
la comunicaré a todos los Estados contratantes con una nota F;d%
la Oficina Central sobre la situacién de los ferrocarriles.del
tado solicitante desde el punto de vista de los transportes in-
ternacionales.

§ 2. Si en el plazo de seis- meses, a contar desde la fecha
de dicho aviso, dos Estados, cuando menos, ho hubieran comu-
nicado su oposicién al Gobierno suizo, se admitira la solicitud
«ipso jure=, y el Gobierno suizo lo comunicar4 asi al Estado soli-
citante y a todos los Estados contrapantes.

En caso contrario, el Gobierno suizo notificara a todos los
Estados contratantes, asi como al Estado solicitante, que el exa-
men de la solicitud queda aplazado.

§ 3. Toda admisién surtird sus efectos un mes después de la
fecha del aviso enviado por el Gobierno suizo, y en el caso de
que el Convenio no estuviese todavia en vigor a la expiracién de

/ § 3. En el intervalo de las Conferencias de revision,

ARTICULO 88
Duracién del compromiso de los Estados contratantes

§ 1. La duracion del presente Convenio sera ilimitada. Sin
-embargo, todd Estado contratante podra desligarse de ¢l en las
condiciones siguientes: ’ ’

El Convenio sera valido para todo Estado contratante hasta
el 31 de diciembre del quinto afio siguiente a su entrada en
vigor. Todo Estado que quiera desiigarse a la terminacién de
este periodo debera notificar su intencién con un afio. de ante-
lacién, por lo menos, al Gobierno suizo, guien lo comunicara a
todos los Estados contratantes.

En defecto de notificacion en el plazo indicado, el comproml—
so quedara prorrogado con pleno derecho por un perlodo de tres
afos, y asi sucesivamente. de tres en tres afos, salvo denuncia,
por lo menos, un afo antes del 31 de diciembre del ultimo ano de
uno de los trienios.

8§ 2. Los Estados admitidos a participar en el Convenio en el
transcurso del periodo quinquenal o de uno de los trienales que-
daran obligados hasta la terminacjén de dicho periodo, y des-
pués hasta la terminacion de cada uno de los periodos siguien-
tés, mientras’ no hubieran denunciado su compromiso un aifio
antes, por lo menos, de la expiracién de uno de dichos periodos.

ARTICULO &9
Revision del Convenio

§ 1. Los delegados de los Estados contratantes se reuniran
para la revisiébn del Convenio, 'previa convocacién por parte
del Gobierno suizo, a mas tardar, cinco anos después de la en-
trada en vigor del presente Convenio. .

Se convocara una Conferencia antes de dicha fecha, si as{ lo

_ solicitara, por lo menos, la tercera par‘te de los Estados contra-
tantes.

Previo acuerdo con la-mayoria de los Estados-contratantes, el
Gobierno suizo invitarad también a -Estados no contratantes.

De condierto con la mayoria de los Estados contratantes, la
Oficina Central invitara para asistir a la Conferencia a repre-
séntantes: -

-

a) De Organismos internacicnales gubernamentales compe-
‘tentes en materia de transportes. )

b) De Organismos internacionales no gubernamentales que -
se ocupan de transportes.

La participacién en los debates de Delegaciones de los Es-
tados no contratantes, asi como de los Organismos internacio-
nales mencionados en el cuarto apartado, se regulara, para cada
Conferencia, por el Reglamento de las deliberaciones, .

De consuno con la mayoria de los Gobiernos de los Estados
contratantes, y con anterioridad a las Conferencias de revisién
ordinarias y extraordinarias, podra la Oficina Central convocar
Comisiones para el examen preliminar de la propuesta de re-
visién. Seran aplicables a dichas Comisiones por analogia, las
disposiciones del anejo 1II; en lo que concierne al ariviculo 6 del

- citado anejo, sera la disposicién relativa a la Comisién de
revisién la aplicable a las Comisiones preliminares.

§ 2. La puesta en vigor del nuevo-Convenio resultante de una
Conferencia de revisién implicara la derogacion del Convenio an- -
terior y de sus anejos, incluso por lo que respecta a los Estados
contratantes que no ratlflcaran el nuevo Convenio.

N

los
los articulos 6, 7 (salvo el § 1), 8 (salvo
el § 1), 10 (salvo el § 6, aparitado segundo), 11, 12 (salvo
el § 4, 13, 14 (salvo el § 2, apartado segundo), 15 (salvo el
§ 1, apartado. primero), 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 30, 35,
36, 41, 49, 50, 53, 60 (salvo el § 5) y los aneios VI y VII, podran
ser modificados por una Comisién de revisién. La organizacién y
el funcionamiento de dicha Comisién seran objeto del anejo IIT
del presente Convenio. .

Se notificard inmeditamente a los Gobiernos de los Estados
contratantes, por conducto de la Oficina Central, las decisiones
de la Comisién de revision. Estas se reputaran aceptadas si den-
tro del plazo de cuatro meses, contados desde el dia de la nati-
ficacién, cinco Gebiernos, por lo menos, no hubiesen formulado
objeciones, Entraran en vigor el primer dia del octavo mes sub-
secuente al mes en el transcurso del cual la Oflcma Central las
haya puesto en corrocimiento de los Gobiernos 'de los Estados
contratantes. La Oficina Central sefialara dicho dia al notificar

articulos 3, 4, 5, § 5;

dicho plazo, en la fecha de. entrada en vigor del mismo.

la aceptacion de las decisiones.
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§ 4. Para notificar:

a) El Reglamento internacional relativo al transporte ferro-
viario de mercancias peligrosas (anejo D).

b) El Reglamento internacional. concermente al transporte |
de vagones de particulares (anejo IV),

¢) El Reglamento internacional referenbe al transporte de
contenedores (anejo V),

se crean Comisiones de expertos, cuya organizacién y funciona-
miento son objeto de un Estatuto que constituye el anejo III
del presente Convenio.

Se notificaran inmediatamente a 165 Gobjernos de los Estados
contratantes, por conducto de la Oficina Central, las decisiones
de las Comisiones de expertos. Tales decisiones -se reputaran
aceptadas si dentro del plazo de cuatro meses, contados desde
el dia de la notificacion, cinco Gobiernos, por lo menos, no hu-
bieran formulado objeciones. Dichas decisiones entraran en vi-
gor el primer dia del octavo mes subsiguiente al mes en el
transcurso del cual la Oficina Central haya puesto la aceptacion
en conocimiento de los Gobiernos de los Estados contratantes:
La Oficina Central indicara dicho dla al notificar la’ aceptacn‘)n
de las decisiones.

ARTICULO 70
Textos del Convenio. Traducciones oficlales

El presente Convenio se-ha concluido y firmado en lengua
francesa, segin el uso diplomatico establecido:

Al texto francés se ha afadido un texto en lengua alemana,
un texto en lengua inglesa, un texto en lengua italiana y un-
texto en lengua arabe, que tienen el valor de traduccwnes ofi-
ciales.

En caso de divergencia, el texto francés ha.ré. fe.
En fe de lo cual, los Plenipotenciarios siguientes, provistos

.~ de sus plenos poderes que se encuentran en buena y debida for-
ma, han firmado el presente Convenio.

Hecho en Berna, el 7-de febrero de 1970, en un solo ejemplar,”

que quedara depositado en los Archivos de la Confederacion sui-
za y del cual se enviara una copla auténtica a cada una de las
Pa.rtes.

ANEJO 1

REGLAMENTO INTERNACIONAL CONCERNIENTE AL
TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS POR
- FERROCARRIL ,

(RID

Texto resultado de las deliberaciones de la XVII Sesion de 1a
Comision de Expertos

PUESTA EN VIGOR EN 1 DE ABRIL DE 1967
Esta edicion anula' y feem"plaza la del 1 de junio de 1962
SUMARIO
PARTE I, PRESCRIPCIONES GENERALES

Prescripciones generales.

PARTE II. PRESCRIPCIONES PARTICULARES PARA LAS DIVER-
. SAS CLASES

Clase 1. .a) Materias y objetos explosivos.

Clase I. ) Objetos cargados con materias explosivas.

Clase I. ¢) Inflamadores, piezas de, artificio y mercancias
similares. .

Clase 1. d) Gases comprimidos, licuados o disueltos a pre-
sién.

Clase 1. .8) Materias que, en contacto con el agua des-

prenden gases inflamadores.
Clase II. Materias sujetas a infiamacién espontanea, B
Clase III. a) Materias liquidas inflamables.
Clase III. b) Materias sélidas inflamables,
Clase III. c¢)' Materias carburantes.

Clase IV. a) Materias toxicas.

Clase IV. b) Materias radiactivas.

Clase V. Materias corrosivas.

Clase VI. Materias repugnantes o susceptxbles de producir .
una infeccién.

Clase VII. Peréxidos organicos.

-301, 331,

PARTE III. APENDICES

-

Apéndice 1. A) Condiciones de estabilidad. y de .seguridad
relativas a 'las materias explosivas, sélidas inflamables y per6-
xidos organicos.

B). Heglas relativas a las pruebas. -

Apéndice {l. A) Directrices relativas a la naturaleza de los
recipientes de aleaciones de aluminio para ciertos gases de la
clase 1, d).

B Prescnpcmnes y directrices concernientes a los materia~
les y la construccién -de los recipientes de los vagones-cisters
na destinados al transporie de los gases licuados fuertemente
refrigerados de la clase 1, d). -

C) Prescripciones relativasa las pruebas en cajas y cartu- .
chos de gas a presion de los apartados 18 y 17 de la clase 1, d).

Apendlce I1II. Pruebas relativas a las materias liquidas in-
flamables de las clases III, a), y 1V, a).

Apéndice IV. Cond1c1ones de utilizacién de los ‘'vagones pro-
vistos de. instalacién eléctrica.

Apéndice V. Prescripciones -relativas a lag pruebas en los
recipientes de acero destinados al transporte de materias -
quidas inflamables de ia clase Iil, a). .

Apéndice VI. Cuadros, método para la aphcacxén de los cri-
terios de la clase de segurldad nuclear I, y métodos de prueba
para embalajes destinados a-las materias de la clase IV, b).

Apéndice- VII (reservado).

Apéndice VIII (reservado).

Apéndice IX. 1. Prescnpciones relatxvas a las etiquetas de
peligro.

2, Explicacién de las- ﬁguras.

Etiquetas de peligro.

Observacion de la Oficina Central concerniente al dominio de’
aphcamén.

I PARTE

Prescripciones generales
1.

(1. El anexo I constituye el reglamento de ejecucién del
articulo 3, letra d), y'del articulo 4, § i, letra a), del Convenio
internacional que entiende en el transporte de mercancias por
ferrocarril (CIM), Se designa como RID que es la abreviatura
de <Reglamento internacional gue concierne al transporte de
mercancias peligrosas por ferrocarril».

(2) Las materias y objetos del RID se clasificen en las cla-
ses siguientes:

Clase I. a) Materias y objetos explosivos,

Clase - . b) Objetos cargados de materias explosivas.

Clase 1. c} Inflamadores, piezas de artificio y mercancias
similares. o

Clase I d) Gaseés comprimidos, licuados o disueltos a pre-
sién. | ' : .

Clase I e) Materias que al contacto con el agua producen
gases inflamables. ‘

Clase. II. Materias sujetas e inflamacién espontanea.

‘Clase III. a) Materias liquidas inflamables,

Clase III. b) Materias sélidas inflamables,

Clase 1II. ¢) Materias carburantes.

Clase 1IV. a) Materias toxicas.

Clase IV. b) Materias radiactivas.

Clase V. Materias corrosivas.

Clase VI. Materias repugnantes o susceptibles de producir
infeccién..

Clase VII. Pero6xidos organicos.

(3) Las materias y objetos indicados en los titulos de_las
clases 1 a), Ib),1c, Id 1e), I, IV D), VIy VII (clases li-
mitativas) quedan excluidos del transporte a reserva de las ex-
cepciones siguientes: Se admiten al transporte las materias y
objetos resefiados en los numeros marginales (marg) 21
81, 101, 131, 181, 201, 451, 601 y 701, siempre que cumplan’ las
condwlones previstas para las diferentes clases.

(4) Las materias y objetos mencionados en los margmales
371, 401 y 501 de las clases III a), III b), III ¢},
IV a) y V (clases no limitativas) no se admxten al transporte
mas que bajo las condiciones prescritas para las diferentes cla-
ses. Las otras materias y objetos que entran en los titulos de las
clases III a), III b), III ¢), IV &) v V se admiten al transporte
sin condiciones espec1ales

(5) No pueden admitirse al transporte las materias y ob]etos
que estan expresamente excluidos del transporte en los tél'ml"
nos de las notas inserfas en las diferentes clases.
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£68) Las condiciones del transporte normales son aplicables a
las materias. y objetos del RID, a menos que este ultlmo no
disponga otra cosa. ! .

Nota: Las disposiciones del articulo 4, parrafo 2, del CIM estdn
asf concebidas:

«§ 2. Dos o mas Estados contratantes podran convenir, me-
diante acuerdos, que ciertas materias u objetos excluidos del
transporte por el anejo’l del presente Convenio sean admitidos
en determinadas condiciones al transporte internacional entre
estos Estados, o que las materias y objetos designados en el
anejo I sean admitides en mondiciones menos rigurosas que las
previstas por dicho anejo. '

Los ferrocarriles podran, asimismo, mediante cldusulas in-
sertas en sus tarifas, bien admitir ciertas materias o ciertos
objetos excluidos del transporte por el anejo I del presente Con-
venio, o bien adoptar ¢éndiciones menos rigurosas que las pre-
vistas en el anejo I para las materias y objetos admmdos
condicionalmente por dicho anejo.

Los acuerdos y clausulas tarifadas de este género deberan
comunicarse. & la Oficina Central de transportes internacionales
por ferrocarril.»

(1) Las condiciones de transporte a,'phcables a cada clase es-

tdn repartidas en los capxtulos siguientes:
A) Bultos

1. Condiciones generales de embalaje.

2. Embalaje de materias aisladas o de objetos de la misma
especie.

3. Embalaje en comiun.

4. Inscripciones. y etiquetas de peligro sobre los bultos.

B) Forma de envio, restricciones de exf)edicién.
C) Menciones en la carta de porte.
D) Materias y medios de transperte.

1. Condiciones relativas a los vagones y a la carga.
2. Inscripciones y ethuetas de peligro en los vagones y en
los pequerios contenedores (scontainerss).

E) Prthblcmnes,de carga en comun.,
F) Embalajes vacios. -
G) Otras prescripciones.

Los apéndices contienen:

El apéndice 1, las condiciones de estabilidad y de segurided
relativas a las materias explosivas, a las materias sélidas infla-
mables y a los perdxidos érganicos, asi como las prescripciones
relativas a. los métodos de verificacion.

El apéndice II, las directrices relativas a la naturaleza de los
recipientes de aleaciones de aluminio para ciertos gases de la
clase I, d), las prescripciones y las directrices que conciernen a
los materiales y a la construccién de los recipientes de los vago-
nes-cisterna destinados; al transporte de los gases licuados fuer-
temente refrigerados. de la clase 1, d), as{ como las prescrip-
ciones relativas a las pruebds de las cajas y cartuchos de gases
& presién del 18 y 17 de la clase I, d).

El apéndice '1II, las venflca,cmnes relativas a las materlas\
liquidas inflamables de las clases III, a), y IV, a).

El apéndice IV, las condiciones de utlhzacnﬁn de los vagones
provistos de mstalaaones eléctricas.

El apéndice V, las prescripciones rela.twas a las pruebas de
toneles de acero destmados al transporte de las matenas liqui-
das inflamables de la clase III, a).

-El apéndice VI, las tablas, el método para la aplicacién de
los criterios de la clase de seguridad nuclesr I y métodos de
verificacién de embalajes destinados a las materias de la cla-
se IV, b).

El apéndice VII (reservado),

El apéndice VIII (reservado). )

El apéndice IX, prescripciones relativas a las etiquetas de
peligro y explicacién de las figuras.

(20 Se observardn, ademais, las prescripciones necesarias
" para el cumplimiento de las formalidades exigidas por las Adua-
nas y otras autoridades admmistratlvas (ver articulo 13, parra-
fo 1, del CIM),

Es totalmente necesario mscnblr en la carta de expedicion
ademéas dé las mencicnes y atestados prescritos por el RID
los atestados prescritos por las autoridades administrativas y

unir los “documentos de acompafiemiento anexos exigidos por

dicha® autoridades.

(3) De acuerdo con el § 2 del RIEx (anexo VI del CIM) las
materias y objetos del RID s6lo se admitiran al transporte exprés
cuando este modo de transporte esté taxativamnte previsto en el
cepitulo B de las diferentes clases.

(4) De acuerdo con el articulo 15, letra c¢), del Convenio
internacional referente al transporte de viajeros y equipajes por
ferrocarril (CIV), las matérias y objetos del RID estan exclui-
dos del transporte como equipajes, a no ser que las tarifas per-
mitan excepciones.

(5) Para los transportes mixtos en el sentido del articulo 2,
parrafos 1 a 3 del CIM, se aplican igualmente, al lado de las
prescripciones del RID, los reglamentos especiales nacionales o
internacionales para el transporte de mercancias peligrosas, por
carretera o por barco, en tanto que no estén en contradiccién
con las prescripciones del RID.

3.

(1) Una materia no radiactiva (ver definicién de materia
radiactiva en la ncta preliminar I, de la clase IV, b), que entra
en una designacién colectiva de una clase cualquiera, est4 ex-
cluida del transporte si ademés esta incluida por el titulo de una

 clase limitativa donde no estd enumerada.

(2) Una materia no radiactiva (ver definicion- de materia
radiactiva en la nota preliminar I para la clase IV, b), que no
esté expresamente citada en ninguna clase, pero que entra en
dos o mas designaciones colectivas de clases diferentes, esta.
sometida a las condiciones de transporte previstas:

a) En la clase limitativa, si una de las clases interesadas
es limitativa.

b) En la clase que corresponde a la sustaricia que presenta
mayor peligro durante el transporte cuando ninguna de las cla-
ses es limitativa.

(3) Si soluciones de materias del RID no estin mencionadas
expresamente en la enumeracién de la clase a la cual perfene-
cen las materias disueltas, se consideraran sin embargo como
materias del RID si la concentracién es tal que siguiesen pre-
sentando el peligro inherente a dichas materias; su embalaje de-
bera estar de acuerdo con las prescripciones del capitulo A de
esta clase de materias, bien entendido que no pueden utilizarse
embalajes que no sean aproplados para el transporte de 1f-
quidos.

(40 Las mezclas de materias del RID con otras materias
se consideraran como materias del RID cuando presenten’ el
mismo peligro que la propia materia RID. _

ES

4.

() Salvo indicacién explicita contraria el signo % repre-
senta en el RID:

a Para las mezclas de materias solidas o de materias 1i-
quidas, asi como para las soluciones y para las materias s6li-

das mojadas por un liquido, un porcentaje en peso referido al

peso total de la mezcla, de la solucién o de la materia mojada.
b) Para las mezclas de gases, un porcentaje en volumen
referido al volumen total de la mezcla gaseosa.

Las presiones de .cualquier claseé para los recipientes
(por e]emplo presién de prueba, presion interior, presién de
abertura de las valvulas de seguridad) se indican siempre en
kilogramos por centimetros cuadrados de -presién manométrica
(exceso de presién con relacién a la presion atmosférical; la
tensién de vapor de las materias se expresara siempre, por el
contrario, en kilogramos por centimetro cuadrado de presion
absoluta. )

(3) El grado de llenado previsto 'por el RID para los reci- -
pientes. se refiere siempre a una temperatura de las materias
de 15° C, en tanto que no se indique expresamente otra tempe-
ratura.

(4) Cuando el peso de. los bultos se menciona en el RID,

se trata, salvo indicacién contraria. de pesos brutos.’

(5) Por bultos fragiles, se entienden bultos que encierren
recipientes de vidrio, porcelana, gres o materias similares, que
no estan rodeados de un embalaje compacto que les proteja

-eficazmente contra los chogues.

() Los recipientes fragiles, tanto solos como en grupos
asegurados por interposicibn de materias acolchantes en un
recipiente resistente no se considerardn como recipientes fragi-
fes a condicién de que el recipiente resistente sea estanco y
concebido de tal manera fjue en caso de rotura o de escape de

10s recipientes fragiles el contenide no pueda derramarse fuera

del recipiente resistente y que la resistencia mecanica de este
ultimo no se debilite por la corrosi¢n durante e} transporte.
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Cuando se admiten como embalaje recipientes de materias
plasticas, la administracion del ferrocarril del pais de partide
puede exigir la verificacién de -que la matena plastica es apro-
piada para el objeto previsto.

6.

No se puede transportar una materia del RID a granel en
vagones-cuba o en pequefios «containerss» més que cuando estas
formas de transporte estan expresamente autorizadas para osta
materia en-la clase correspondiente.

7.

(1) No se consideran como contenedores {coptainers) en el
sentido del RID méas que aqueilos que satisfacen las condiciones
prescritas por el RICo (anexo V en el CIM), :

(2) Todas las prescripciones del RID correspondlentes a los
transportes en vagones se aplican por asimilacion a los trans-

. portes en grandes contenedores.

(3) Para los eontenedores pequefios destinados al transporte
de mercancias a granel seran aplicables las prescripciones re-
lativas a los grandes contenedores, a reserva de lag condiciones

. que conciernen a los depésitos pequeiios en el capitulo D) de
cada clase. - .

(4) Para pequefios conténedores cxsterna se aplicaran las
prescripciones.relativas a los recipientes expedidos como bultos,
a menos que las prescripciones propias de cada clase no espe-
cifiquen otra, cosa.,.

8,

(1) Si de acuerdo con las disposiciones del capitulo A), 3,
de las diferentes clases, esta autorizado el embalaje en comun
de - materias u objetos entre eilos o con otras mercancias, los
embalajes interiores que contienen las materias u objetos dife-
rentes deben estar cuidadosa y eficazmente separados los unos
de los otros dentro de los embalajes colectores si son suscep-
tibles de producir reacciones peligrosas, ‘tales como la produc-
.cién de calor peligroso, combustion, formacion de mezcglas sen-
sibles al frotamiento o al chogue,

- inflamables o téxicos, como consecuencia de la averia o des-

truccion de los embalajes interiores. Cuando se utilizan reci--

'pientes fragiles y muy especialmente cuando estos recipientes
.contienen liquidos, es importante evitar el riesgo de mezclas

peligrosas y es necesario a este objeto- tomar todas las medidas.

utiles, tales como empleo de materias de relleno apropiadas
en cantldad suficiente. afianzamiento de los recipientes en un
segundo embalaje resistente,
en varios compartimientos.
(2) Si se realiza el embalaje en comun, las prescripciones
del RID relativas a las indicaciones en los documentos de
transporte se haran pare cada una de las mercancias “peligrosas
de difererites denominaciones contenidas en. el bulto colector, y
‘este bulto colector debe llevar todas las inscripciones y todas las

etiquetas de peligro impuestas por el RID para las mercancxas

peligrosas que contiene.

9.

.

Ademas de los embalajes prescritos por el.RID pueden utili- .

zarse embalajes exteriores suplementarios .a condicion de que
no contravengan e} espiritu de las prescripciones RID para em-

balajes exteriores. Si se hace uso de tales embalajes suplemen--

tarios ‘las inscripciones y etiquetas deben estar fijadas sobre
ostos embalajes.

10-19. ~
"PARTE II b

Prescripciones especiales para las diferentes. clases

CLASE L a)} MATERIAS ¥ OBJETOS EXPLOSIVOS

Nota. Las materias -que no pueden explotar al contacto con una
llama y que no son mas sensibles al choque y al frotamiento
qué al dinitrobenceno, no estan sometldas a las prescripciones
de la clase I, a).

1. Enumeracion de las materias v objetos
200

(1) De las materias y objetos sefialados en el titulo de la
clase I, a), no se admiten al transporte mas que las que eslan
enumeradas en el margen 21, esto a reserva de las condiciones

desprendimiento de gases-

-subdivisién del embalaje colector.

previstas en los margenes 28 (2) a 47. Estas materias y objetos
admitidos al transporte bajo. ciertas condiciones son llamadas
materias y objetos del RID.

(2) Dentro de los explosivos admitidos al transporte, la
nitroglicerina puede ser reemplazada en todo o en parte por:

.a) Nitroglicol, o
b} Dinitrodietilenglicol, o
@ AzGcar nitrada (sacarosa nitradal, o
d) Una mezcla de los cuerpos precedentes.

21.

1.° La nitrocelulosa fuertemente nitrada (como el algodén
colvero}, es decir, con un contenido en nitrégeno superior al
12,6 por 100 bien estabilizado y conteniendo ademas:

Cuando no estd comprimida, 25 por 100, como minimo, de
agua o alcohol (metilico, etilico, propilico normal o isopropi-
ligo, butilico, amilico, o sus iezclas), aunque sea desnaturaliza-
do, o mezclas de agua y alcohol.

Cuando esta comprimida, 15 por 100, como mlmmo, de agua
o 12 por 100 al menos, .de parafina o de otras ‘sustancias ana-
logas.

Ver tambxen apéndice I, marglnal 1.101.

Notas:

1. Las nitrocelulosas cuyo contenido en nitrégeno no sea supe-
rior al 12,6 por 100 son materias de la clase III, b), cuando
su composicion responde a las especificaciones p.revistas en

- el margen 331, 7.°, a), b) o c).

2. Las mnitrocelulosas, en forma de desperdicios de pehcula
exentas de gelatina, en cintas, en hojas o en recortes, son
materias de la clase II (ver marginal 201, 4.°). " . :

2° Materia bruta de pélvora no gelatinizada (llamada ga-
Heta) que sirve para la fabricacién de pdlvoras sin humo y que
contiene, como maximo, 70 por 100 de materia anhidra y un
minimo de 30 por 100 de agua; la materia anhidra ng debe
conterfer mas de 50 por 100 de nitroglicerina o explosivos li-
quidos analogos.

3.° Pélvoras a la nitrocelulosa gelatinizada y pdlvoras a la
nitrocelulosa gelatinizada conteniendo nitroglicerina {(pdlvoras a
la nitroglicerina): '

a} No porosas y no pulverulentas.
b)' Porosas o pulverulentas:

Ver también apéndice I, marginal 1.102.

4.° Nitrocelulosas pla,stlflca,das con un contenido minimo de
12 por 100 y maximo-de 18 por 106 de sustancias plastificantes
(como ftalate de butilo o un plastificante cuya calidad sea.
‘equivalente, al menos, a la del ftalate de butilo) y en las cuales
la nitroglicerina tiene un contenido en nitrégeno que no excede
al 12,6 por 100, también si estd en forma de hojas (recortes).

' Nota: Las nitrocelulosas plastificadas con un minimo de 18 por

100 de ftalate de butilo, o de un plastificante de calidad, al

menos, equivalente al ftalate de butilo, son materias de la

clase III b) (ver marginal 331, 7.°, b) y c).

Ver también apéndice I, margmal 1.102, 1.°, -

5.° Pélvoras a la nitrocelulosa no gelatmlzada Ver tamblén
apéndice I, marginal 1.102.

6.° Trinitrotolueno (trilita), tambien la comprimida o cola-

 da, al trinitrotolueno mezclado con aluminio, las mezclas lla-

madas trinitrotolueno liquido y trinitroanisol. Ver tambian apén-
dlce I, marginal 1.103.

"7.° a} Hexilo (hexan1trod1fan11am1na) y ac1de picrico. .

b) Pentolitas (mezclas de tetranitrato de pentaeritrita y de
trinitrotolueno) y hexolitas (niezclas de trimetilanotrinitramina
'y de trinitrotolueno) cuando sy contenido en trinitrotolueno es
tal que su  sensibilidad al choque de estas materias no sea
mayor que la del tetrilo. -

c) Pentrita, (tetranitrato de pentaentnta) flegmatizada y
hexégeno (trimetrileno-trinitramina), flegmatizada por incorpo-
racion de cera, parafina u otras sustanciaé analogas en canti-

i “dad tal que la sensibilidad al choque de estas materias no sea

superior a la del fetrile.

Para a), b) y ¢), ver también apéndice I, - margmal 1.103.

" Nota: Las materias del 7.5 b), y el hexdgeno flegmatizado del’

7.° ¢, también pueden contener aluminio.
8.° Cuerpos nitrados organicos explosivos.

a) Solubles en agua, por sjemplo. trinitrqresorcina.

b) Insolubles en agua, por ejemplo, tetnlo (trmltrofemlme-
tilnitramina) .

c) Bandas (reiés) de tetrilo sin envoltura metalica.

Para a) y b), ver también apéndice I, marginal 1.103.
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Nota: Excepto el trinitrotolueno liquido (6.?, los cuerpos ni-
trados organicos explosivos en estado ‘iquldo estan excluidos
del transporte.
9.° a) Pentrita (tetranitrato de pentaentnta) himeda y

hexégeno (trimetileno-trinitramina) humeda, que contiene en

cualquier punto de la sustancia un porcentaje minimo de agua
de un 20 por 100 para la primera y de un 15 por 100 para la
segunda.

b) Pentolitas (mezclas de ‘penirita y trinitrotolueno) hume-
das y hexolitas (mezclas de hexégeno y trinitrotolueno} humedas

_cuya sensibilidad al choque en estado seco sea mayor que la
del tetrilo y con un porcentaje minimo en agua de un 15 por

100 en cualquier punto de la sustancia.

o) Mezclas hamedas de pentrita o de hexogeno con cera,
parafina o con sustancias analogas a la cera y a la parafina,
cuya sensxbllldad al choque en estado seco sea mayor a la
del tetrilo y que contenga un porcentaje minimo en agua de un'
15 por 100 en cualquier punto de la sustancia.

d)

‘Para a), b) y o),

10. a) ¥erdxido de benzoilo:

(1) " En estado seco o con menos. del 10 por 100 de agua.
(2) Con menos de 30 por 100 de flegmatizante.

Notas:

t. El peroxido de benzoilo con un minimo de 10 por 100 de
agua y un minimo de 30 por 100 de flegmatizante es una ma-
teria de la clase VII (ver marginal 701, 8.°,a) y b).

2, El peréxido de benzoilo con un minimo de 70 por 100 de
.materias solidas, secas o inertes, no estd sometido a las
prescripciones del RID. -

b) Perdxido de ciclohexano (perdxido de 1-hidroxi-1-hidro-
peroxi-diciclohexilo y peroxido de bis (i-hidroxiciclohexilo) y
meztlas de estos dos compuestos):

Notas

1. Los perdxidos de ciclohexano y ‘sus mezclas al menos del
5 por 100 como minimo de agua y al menos 30 por 100 de

ver también apéndice I, marginal 1.103.

flegmatizante, son materias de la clase VII (evr margmal 701,

9.°a) y b,

2. Los peréxidos de ciclohexanona y sus mezclas con un mi-
nimo del 70 por 100 de materias s6lidas, secas O~ mertes no
estan sometidos a las prescripciones del RID.

¢} Perodxido de paraclorobenzeilo:
(1) En estado seco o con menos de 10 por 100 de agua; -
(2 Con menos del 30 por 100 de flegmatizante.

Notas:

1. El per6xido de paraclorobenzoilo con al menos 10 por

100 de agua o un minimo de 30 por 100 de flegmatizante es

una materia de la clase VII (ver marginal 701, 17.°, a) y b}.

2. El peréxido de paraclorobenzoilo con un minimo de 70 por

100 de materias sélidas, secas o inertes no esti sometido a

las prescripciones del RID. : ‘

11. a) Pdlvora negra f(al nitrato de potasio) en forma de
polvora en grano o en papilla.

b) Polvoras de miina lentas analogas a la pélvora negra
(compuestas de nitrato de sodio, azufre y carbén de madera,
hulla o lignito, o compuestos de nitrato de potasio, con o sin
nitrato de sodio, azufre, hulla o lignito);

c) Cartuchos de polvora, negra comprimida o de pdlvora
analoga a la pélvora™negra comprimida.

Nota: La densidad de la masa comprlmlda no debe ger infe-

rior a 1,50.

Para a) y b), ver también’ apéndxce I, marginal 1.104.

12, a) E)sploswos a base de nitratos en polvo, que no estén
incluidos en los numeros 11 6 14 d) 6 ¢), compuestos esencial-
mente de nitrato amoénico o de una mezcla de nitratos alcalinos
con cloruro de amonio o una mezcla de nitrato amdnico con
nitratos alcalinos o alcalino-terroso y cloruro amonico. Pueden
contener ademéas sustancias combustibles (por ejemplo, harina
de madera u otra harina vegetal o hidrqcarburos), combinacio-
nes nitradas arométicas, asi como nitroglicerina o nitroglicol o
una mezcla de las dos, ademas de productos inertes, estabilizan-
tes o colorantes;

b) Explosivos exentos de nitratos inorganicos en polvo, com-
puestos esencialmente de una mezcla de materias inertes {por
ejemplo, cloruros alcalinos) con. nitroglicerina o nitroglicol o
una mezcla de los dos Pueden contener ademé4s combinaciones
nitradas aromaticas, y productos que tengan efecto flegmatizan-
1o, estabilizante o gelatinizante, o colorante.

Para &) y b), ver también apéndice I, marginal 1.105..

Relés de pentrita comprimida, sin envoltura metalica. .

’

‘das.,

vcartén;

13. Explosivos cloratados o percloratados, es decir, mezclas
de cloratos o de percloratos de metales alcalinos o alcalinote-
rrosp con combinaciones ricas en carbono. Ver también apén-
dice I, marginal 1.1086.

14. a) Dinamitas con absorbente inerte y exploswos ané-

‘Togos a las dinamitas con absorbente inerte.

b) Dinamitas-goma compuestas de nitroalgddén y de un 93
por 100 de nitroglicering, como maximo y dinamitas gelatiniza-
das con un contenido en nitroglicerina no mayor de un 85
‘por 100.

o). Explosivos gelatlnosos a base de nitratos compuestos
esencialmente de nitrato amoénico o una mezcla de nitrato amé-
nico con nitratos de lés metales alcalinos o alcalino-terroso -con
un contenido en nitroglicerina o en nitroglicol gelatinizado o una
mezcla de los dos no superior al 40 por 100. Pueden contener
ademas combinaciones nitradas o de sustancias combustibles
(por ejemplo, harina de madera u otra harina vegetal o hidro-
carburos), asi como otras materias inertes o colorantes).’

Para a) b) y o), ver también apéndice I, marginal 1.107.

15. Los embalales vacios, sin limpiar, que hayan encerrado
materias u ob]etos de la clase I, a).

2. Condwzones de transporte

(Las prescripciones relativas a los embala1es vacios estan
recopiladas en el apartado FJ).

A) Bultos.

1. Condiciones generales de embalaje:
22,

(1) Los emfnalaies seran de tal forma cerrados y estancos
que no pueda derramarse nada de su contenido. Esta prohibido’
utilizar bandas o hilos metalicos para garantizar e} cierre, a

- menos que este procedimiento esté especialmente autorizado por

las prescripciones particulares relativas al embalaje de la ma-
teria o de los objetos expresados.

(2) los materiales que constituyen Ios embalajes y sus cie-
rres no deben ser atacados por el contenido, ni formar con 6l
combinaciones nocivas o peligrosas.

(3) Los embalajés, incluidos sus cierres, deben ser resis-
tentes y fuertes en todas sus partes, de forma gque excluya toda

 posibilidad de aflojarse en ruta y que respondan con seguridad’

a las exigencias normales del transporte. Las materias solidas
estaran fuertemente aseguradas en sus embalajes, tanto en los
embalajes interiores como en los exteriores. Si no se dan pres-
cripciones contrarias en el capitulo «<Embalaje de materias aisla-
das», los embalajes interiores pueden estar encerrados en los
embalajes de expedicién, bien solos o bien en grupos.

(4) Las botellas y otros recipientes de vidrio .deben estar
exentos de defectos que debiliten su resistencia; las tensiones
internas, en particular. deben estar convenientemente atenua-
El espesor de las paredes serda de dos milimetros, .como
minimo. '

(5) Las materias de relleno utilizadas como acolchantes se
adaptaran a las propiedades del contenido; seran absorbentes
cuando. se trate de liquidos o de mercancias que puedan exudar
liquldos

Embalaje de materias aisladas:

23.

(60}

a) En recipientes de madera o en barriles de C&!"}.é;‘\l imper-
meable; estos recipientes o barriles estaran provistos interior-
mente de un revestimiento impermeable a los liquidos conteni-
dos en ellos; su cierre sera estanco; o

b) En sacos impermeables (por ejemplo, de goma o ma-
teria plastica apropiada, dificilmente inflamable) ceolocados en
una caja de madera; o

¢} En bidones de hierro revestidos interiormente de cinc o
de plomo; o .

d) En recipientes de hojalata, chapa de cinc o de aluminio
que se afianzaran dentro de cajas de madera, interponiendo
materias acolchantes.

Las materias de los numeros 1.° y 2.° seran embaladas:

(2) Los recipientes de metal deten estar prov1§tos de cie-
rres o de dispositivos de seguridad, que cedan cuando la pre-
sién interior alcance un valor igual a tres kllogramos por cen-
timetro cuadrado; la presencia de estos cierres o dispositivos
de seguridad no debe afectar la resistencia del recipiente, ni
comprometer su cierre.

. (3 La nitrocelulosa del numero 1, si. esta humedecida ex-
clusivamente por agua, puede ser embalada en barriles de
el cartéon deberd haber sufrido un tratamiento especial
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para hacerlo completamente impermeable; el cierre de los ba-
rriles debera ser estanco.al vapor de agua.

(4 Un bulto conteniendo materias del numero 1, no debe
pesar mas de 120 kilogramos o, en caso de que sea susceptible
de ser rodado, mas de 300 kilogramos; sin embargo, bajo forma
de barril de cartén, un bultoc no debe pesar mas de 75 kilo-
gramos.

Un bulto que contenga materias del numero 2 no debe pesar

mas de 75 kilogramos.

24. .
(1) Las materias de los numercs 3.°, a), y 4.° se embalaran:
a). P‘;ara expediciones por vagén completo:

1. En tambores de cartén impermeable; o

' 2. En embalajes de madera o metal, esta.ndo sin - embaxgo, |

excluido el empleo de chapa negra.
b) - Para envios al detalle: )

1. En cajas de cartén, hojalata, chapa de .cinc o de
aluminio o en materia plastica apropiada, dificilmente inflama-
ble, o en bolsas de tejido impermeable, en papel fuerte de dos
capas como ninimo o en papel fuerte forrado de una hoja de
aluminio o de materia plastica apropiada. Estos embalajes se.
colocaran en cajas de madera; o

2, Sin embalaje previo en cajas o en bolsas:

a) En barriles de cartén impermeable o en toneles de Ifla—

dera; o
b) En embalajes de madera revestidos interiormente ds
chapa de cinc o de aluminio; o

c¢) En recipientes de metal, excluyendo el empleo de chapa‘

negra.

(2) Si la poélvora esta en forma de cafidén, bastones, hilos.
bandas. o placas, puede también embalarse en cajas de madera,
sin haberlas empaquetado previamente en cajas o bolsas.

(3) 'Los recipientes de metal deben estar provistos de cie-
rres o dispositivos de seguridad que cedan cuando la presién
interior alcance un valor igual al menos a tres kilogramos por
centimetro cuadrado; la presencia de estos cie;’i‘es o dispositivos
.de seguridad.no debe debilitar la resistencia del recipiente ni
comprometer su-cierre. .

(4) El cierre de las cajas de madera puede asegurérse por
medio de bandas o de hilos de metal apropiado enrollados y
tensados a su alrededor. Si son de hierro, estaran revestidos de
un mateérial que no pueda producir chispas por choque o por
frotamiento. .

(5) Un bulto no debe pesar mas de 120 kilogramos; en
forma de barril de cartén, el bulto no debera pesar, sin em-
bargo mas de 75 kllogramos

25.
(1) Las materias de 3.°, b), y 5.° se embalaran:
a) Para expediciones por vagon completo:

1. En tambores de cartén impermeable; o
2, En embalajes de madera o de metal, excluyendo el em-
pleo de chapa negra.

b) Para envios al detalle:

1. En cajas de cartén, hojalata 0 en chapas de aluminio.

Una caja no debe contener mas de un kilogramo de pélvora
y debe estar envuelta en papel. Estos embalajes estaran colo-
cados en cajas de madera; o

2. En bolsas de tela parafmada en papel fuerte de dos
capas como minimo, o en papel fuerte forrado de una hoja de
aluminia o de materia plastica apropiada. Estos sacos se colo-
‘caran en tambores de cartén o en toneles de meadera o en
otras cajas de madera revestidas interiormente de chapa de
cinc o de aluminioc o en recipientes de chapa de cinc o de
aluminio. El interior de los recipientes de chapa de cinc o.de
aluminio estard completamente revestido de madera o de
carién.

"(2) Los recipientes de metal deben estar ‘provistos de cie-
rres o de dispositivos de seguridad que cedan cuando la presién
interior alcance un valor .igual al menos a tres kilogramos por
centimetro cuadrado; la presencia de estos cierres o dispositivos
de seguridad no debe reducir la resistencia del recipiente ni
comprometer su cierre.

. (3 El-cierre de las cajas de madera puede asegurarse por
bandas o hilos de un metal apropiado tensados y arrollados a
su alrededor. Si son de hierro, estaran revestidos de una ma-
teria que no pueda producir chlspas por choque o frotamiento.

(4 Un bulto segiin (1), a), no debe pesar més de 100 kilo-
gramos; sin embarge, bajo forma de barril de cartén, un bulto
no debe pesar més de 75 kilogramos. Un bulto segian (1), b}, no
debe pesar mas de 75 kilogramos. No puede contener m&s de .
30 kilogramos de pélvora a la nitrocelulosa.

26.

(1) Las materlas del 6.° se embalaran en récipientes de
madera. Para el trinitrotolueno sélido-y para el trinitranicol se
admiten asimismo barriles de cartén impermeable y para -las
mezclas llamadas trinitrotolueno liquido, recipientes de hierro. -

(2) * Los recipientes de metal deben éstar provistos de cie-
rres y dispositivos de seguridad que cedan cuando la presién
interior alcance un valor igua! como maximo a tres kilogramos.
por centimetro cuadrado; la presencia de estos cierres o dispo-
sitivos de seguridad no debe reducir la resistencia del reci--
piente ni comprometer su merre

(3) Un bulto ne debe pesar mas de 120 kilogramos, o 300 kilo-
gramos como maximo cuando pueda ser rodado; sin embargo,
en forma de barril de cartén, un bulto no debe pesar mas
de 75 kilogramos.

27.
() Las materias del 7.° seran embaladas:

al Materiag del 7.°, a): En reclple\ntes de madera. o en
barriles de cartén impermeable. Para el embalaje del hexilo
(hexanitrodifenilamina) y del acido pirico, no debe emplearse el
plomo ni las materias que contengan plomo (aleaciones o com-
binaciones).

El acido picrico, a razén de 500 gramos como méaximo por
recipiente podra asimismo ser empaquetado en recipientes de
vidrio, porcelana. gres o materias similares o de materia plas-
tica apropiada que se aseguren en una caja de madera 'por
interposicién de materias acolchantes (por -ejemplo, cartén on- -
dulado). Los recipientes se cerraran por medio de un tapén de
corcho o de goma.o materia plastica apropiada, que se asegu-
rard por medio .de un dispositivo complementario (como una
caperuzd, casquete, precinto o ligadura) para ®vitar cualquier
relajamiento del sistema de cierre durante el transporte.

b) Materias del 7.°, b) y c}: A razén de 30 kilogramos

- como maximo por. bolsa o saco: En bolsas de tela que no per-

mita pasar a su través la materia, o en sacos de papel fuerte
o de materia plastica apropiada, qiie se colocarian en recipientes

' estancos de madera o en barriles de cartén rigido que puedan
cerrarse de forma estanca y cuyo fondo y tapas estaran contra~

chapados. La tapa de la caja estara fijada por medio de tor-

nillos, y la de los barriles, por una argolla a presion.:

(2 Un bulto que contenga materias de 7.°, a), no debe

‘pesar mas de 120 kilogramos si se trata de un recipiente de

madera; en torma de barril de cartén, el peso del bulto seré
de 75 kilogramos como maximo. Los bultos que contengan 4cido
picrico embalado en recipientes fragiles o en materia plastica no
deben pesar mas de 15 kilogramos. Un bulto gque contenga ma-
terias del 7.°, b} o ¢), no debe pesar mas de 75 kilogramos;
las cajas que con su contenido pesen mas de .30 kilogramos
iran provistas de asas. ‘

28.
(1) Las materias y objetos del 8.° se embalaran:
a) Para expediciones por vagén completo:

1. -Materias del 8.°, a): En recipientes de acero inoxidable
o en otra materia apropiada (excluidos especialmgnte el plomo
y sus aleaciones). Los cuerpos nitrados.se humedeceran de tal
forma que durante toda la duracién del transporte el contenido
en agua sea en cualquier punto al menos del 25 por 100 como
minimo.

Los._recipiente§ de metal estaran provistos de cierres y dis-
positivo de seguridad que cedan cuando la presion alcance un
valor igual a tres kilogramos por centimetro cuadrado; la pre-
sencia de estos cierres y dispositivos de seguridad no debe debi-
litar la resistencia del recipiente ni comprometer su cierre. Los
recipientes, excepto aquellos que sean. de acero inoxidable, se
colocaran en cajas de madera, asegurandolos con materias
acolchantes interpuestas entre ellos.

2. Materias del 8.°, b): A “razén de 15 kilogramos como
maximo por bolsa, en bolsas de tela o de materia plastica
apropiada, colocadas en embalajes de madera.

3. Objetos del 8.° c): Aisladamente en papel fuerte y colo-
cados en cajas de chapa, a razén de 100 como méximo por
caja; 100. como maximo de estas cajas se embalaran en una
caja de exp@icién de madera.
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b} Para envios al-detalle:

1. Materias de los 8.°; a) v b): A razén de 500 gramos como
méaximo por recipiente, en recipientes de vidrio, porcelana, gres
o materias similares o de materia plastica apropiada; que se
colocan en una caja de madera, asegurandclos con materias
acolchantes (por ejemiplo, carton ondulado) que se 1nte1ponen
entre los recipientes.

Un bulto no debe contener mas de :cinco kilogramos de
cuerpos: nitrados.’

Los recipientes se cerraran con un tapén de corcho o de
goma o de materia plastica apropiada, que se asegura con
un dispositivo complementario (cofia, caperuza, precinto o li-
gadura), para evitar cualquier relajamiento del sistema de cie-
rre durante el transporte.

2. El tetrilo, 8.°, b): A razon de 15 kilogramos como maximo
por bolsa, ‘en bolsas de tela o de materia plastica apropiada,
colocadas en un embalaje de madera: Un bulto no debe conte-
ner mas de 30 kilogramos de tetrilo.

3. Objetos detl 8°, ¢}: Como en al,

(2) Un bulto de acuerdo con (1), a), no debe pesar mas de
75 kilogramos; debe contener como maximo 25 kilogramos de
materiasidel 8.°, a), o 50 kllogramos como maximo de’ materias
del 8.°, b). Un bulto para (1), b), 1, no debe pesar mas de
15 kilogramos, y 'para (1}, b), 2 ¢ 3, 40 kilogramos.

3, mas arriba.

29. -
(1) Las materias y objetos del 9.° seran embaiadas:
a) Para expediciones por vagén completo:
1. Materias del 9.° a) al ©):

a) A razén de 10 kilogramos - como maxxmo por bolsa, en
‘bolsas de tela o de materia plastica apropiada, colocadas en una
caja de carton impermeable o en una caja de hojalata o en
chapa de aluminio o de cinc, o

b} A rezén de 10 kilogramoés como méximg por recipiente,

en recipientes de cartdon “suficientemente fuertes, parafinados.

o impermeabilizados de otrd manera. Las cajas de hojalata o de
“chapa de aluminio o de cinc, o las cajas a recipientes de otra
clase,- se colocaran en una caja de madera recubiertas interior-
mente de cartén ondulado. Las cajas de metal se aislaran las
unas de las otras por medio de una envoltura de cartén ondu-
lado, Una caja no podra contener mas de cuatro cajas o reci-
pientes de ofra clase. La tapa de las cajas se ﬁ}ara por medio
de tornillos.

2. La pentrita, 9.°, a}: Bien de acuerdo con el 1 arriba indi-
cado, bien en las condiciones siguientes: A razén de cinco kilo-
.gramos como mdaximo por recipiente, en recipientes de vidrio,
porcelana, gres o materias semejantés o de materia plactica
apropiada, cerrados por un tapén de corcho, goma o materia
plastica ‘apropiada; cada recipiente debe colocarse en un reci-
piente metalico herméticamente cerrado por medio de una sol-
dadura o emplomado con interposicién de materias elasticas que
llenen perfectamente todos los huécos sin dejar ningin espacio
vacio. Cuatro recipientes metalicos como maximo se embalaran
en una caja de madera revestida interiormente de cartén ondu-
lado y se-aislaran los unos de los otros por medio de -varias
capas de cartén ondulado o de otra materia susceptible de ju-
gar el mismo papel. ” i

3. Objetos del 9.°, d): Para aislamiento con papel fuerte y
ctolocados a razon de tres kilogramos como maximo por caja,
dentro de cajas de cartéon donde se inmovilizaran con materias
~acolchantes; estas cajas, en mi'nero de 10 como maéaximo, se

colocaran asegurandolas con materias acolchantes, dentro de -

una caja de madera cerrada con tornillos y de forma que.entre
las cajas de cartén y la-de expedicién exista un espacio de tres

centimetros como minimo, que se llenara con materias de re-

lleno.
_ b} Para envios al detalle:

1. Materias de 9.°,'a.) | Cl:

a) A razén de 10 kilogramos o mas por bolsa, dentro de
bolsas, de a,cuerdo con las prescripciones dadas mas aruba
para a), 1, a); - -

b} A razén de 10 kxlogramos maximo por reclplente en
recipientes, conformé a las prescripciones dadas mas arriba
para &), 1, b);

. ¢} Pentrita, 9", a): Conforme a a) y b), ver més arriba,
o eri las condiciones prescritas a continuacién para el hexégeno;

d) Hexégeno, 9°, a): De acuerdo con a) y b) descritos més
arriba, o en las condiciones sxgulentes & razén deﬁsoo gramaos

- -

‘como méximo de producto calculado en seco por recipiente, en

recipientes de vidrio, porcelana, gres o materias similares o en
materia plastica apropiada, cerrados por un tapén de corcho, de
goma -0 de materia plastica apropiada. Estos recipientes se colo-
caran en una caja de madera. Se aislardn entre si por una en-
voltura de cartén ondulado y de las paredes de la. caja por un
espacio de tres centimetros como minimo lleno de materias de
relleno. o

2. Los objetos del 9.°, d}, como para al), 3. Un bultc no debe
contener mas de 25 kilogramos de explosivos.

(2) Un bulto de (1), a), no debe pesar mas de 75 kilo-
gramos; de (1}, b, 1, a), o b), 60 kilogramos como maximo; de
d), 10 kilogramos como maéaximo, y de o) .y_(1), b), 2, 35 kilo-
gramos. Cualquier bulto de (1), b}, que pese mas de 30 kilogra-
mos ira provisto de asas.

.

30.

(1) Las materias del 10 se embalaran a razén de 500 gra-
mos como maximo por bolsa, dentro de bolsas bien atadas, de
materia flexible apropiada; cada bolsa se colocara en una caja
de. metal de cartén. o de fibra; estas cajas, en namero de
30 comp méximo, se colocaran aseguradas por interposicién de
materias acolchgntes dentro de una caja de expediciéon de ma-’
dera de paredes compactas de un espesor de 12 milimetros como
minimo.

(2) Un bulte no debe pesar mas de 25 kllogramos
31.

(1) Las materias y objetos del Il se embalaran:

. a) Materias de los numeros i1, a) v b):

1. A razén de 2,5 kilogramos como maximo por bolsa, en

-bolsas. colocadas en cajas de cartén, hojalata- o aluminio, Es-

tas se colocaran asegurandolas por interposicién~'de materias
acolchantes en embalajes de madera; o

2. En sacos de tejido compacto, colocados en ‘toneles o

cajas de madera.

b} Los objetos del 11, ¢): Enrollados en papel resistente;
cada rollo no debe pesar mas de 300 gramos, se colocaran en
una caja de madera recubierta interiormente de papel resis-
tente.

(2) La tapa de las cajas de madera se fijara por medio de -
tornillos; si son de hierro, estaran revestidos de una materia
que no pueda producir chispas por ¢choque o frotamiento.

(3) Un bultg no debe pesar mas de 75 kilogramos en el caso
de carga por vagon completo, ni mas de 35 kilogramos en el
caso de envios al detalle

32.

(1) Las materias de] 12 se encartucharan en envolturas de
materia plastica apropiada o en 'papel. Los cartuchos pueden
sumergirse en un bafio de parafina, ceresina o resina o envol-
verse en una materia plastica apropiada, a fin de protegerlos
contra la humedad. Los explosivos que contengan mas de 6 por
100 de ésteres nitricos liquidos deberan-encartucharse en papel
parafinado o ceresinado o en una materia plastica impermeable,
como el polietileno. Los cartuchos se colocaran en embalajes
de madera. ’

(2) Los cartuchos no parafmados o no ceresinados o los
cartuchos en envolturas permeables se reuniran en paguetes ~
de 'un 'peso maximo de 2,5 kilogramos por peso unitario. Los
paquetes asi acondicienados, cuya envoltura debe estar consti-
tuida al menos de papel fuerte, seran sumergidos en un bafio de
parafina, de ceresina o de resina. o envueltos con una materia
prastica apropiada, a fin de protegerlos de la humedad. Los pa-
quetes se colocaran en embalajes de madera.

(3) El cierre de los embalajies de madera puede asegurarse
por medio de bandas o hilos metalicos arrollados y' tensados
a su alrededor.

(4} Un bulto no debe" pesar mas de 75 kilogramos y no debe
contener mas de 50 kilogramos en explosivos.

(5) Se permite utilizar igualmente, en vez de los embalajes
de madera prescritos en los parrafos (1) y (2}, cajas de cartén
compacto o de cartén ondulado apropiado de una resistencia
mecanica suficiente, y en el cual las solapas (charnelas) de.la
tapa y del fondo se cerraran con bandas engomadas lo sufi-

.cientemente fuertes. El -modelo de cajas de cartén compacto o
de carton ondulado debe estar aprobado por la autoridad compe-

tente del pais de partida. Un bulto no debe pesar mas de 30 ki-
logramos y no debe contener mas de 25 kilo}gramos en explo-

sivos.
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33.

(1) Las materias del apartado 13 se encartucharan en fun-
das de papel. Los cartuchos que no estén parafinados o ceresi-'
nados se enrollaran antes en papel impermeabilizado. Y se
sgruparan en paquetes de un maximo de 2,5 kilogramos (peso
unitarie) por medio de una envoltura de papel, y se colocaran,
asegurandolos por medio de materias acolchantes, en emba-
lajes de madera, cuyo cierre puede garantizarse con bandas o
hilgs metalicos arrollados y tensados a su alrededor,

(2 Un bulto no debe pesar mas de 35 kilogramos, o cuando
se trate de una muestra su peso sera 10 kilogramos como
maximo.

34.

1)

a) Las materias del 14, a), encartuchadas en fundas de
papel impermeabilizado. Los cartuchos deben envolverse en pa-
quetes de papel o reunirse en cajas de cartén, sujetos con
interposicién de materias formando tapén. Estos paquetes o
cajas de carton, se colccaran a sk vez en cajas de madera
interponiendo entre ellos para su seguridad materias acolchan-
tes; el cierre de estas .cajas de madera puede asegurarse por
bandas o hilos metalicos enrrollados y tensados a su alrededor.

b) Las materias del 14, b), encartuchadas en fundas de
papel impermeabilizado. Los cartuchos se colocaran en una caja
de cartén. Las cajas de cartén. envueltas en papel impermeabili-
zado, se colocaran bien aseguradas sin dejar espacios vacios en
embalajes de madera, cuyo cierre puéde asegurarse por medio
de bandas o hilos metalicos arrollados y tensados a su alre-
dedor.

c)

Las materiag del 14 se embalaran:

Las materias del 14, ¢):

‘1. Encartuchadas en fuﬁdas de materia plé,stlca apropiada o
de papel. Los cartachos pueden sumergirse en un bafio de para-
fina, ceresina o resina, o envueltos en una materia plastica
apropiada, a fin de protegerlos de la humedad. Los explosivos
que contengan mas de un 6 por 100 de ésteres nitricos liquidos
"deben encartucharse en papel parafinado o ceresinado o en
una materia plastica impermeable, como el polietileno. Los car-
tuchos se colocaran en embalajes de madera.

2. Los cartuchos-no parafinados o ceresinados o los cartu-
chos en fundas permeables se agruparan en pagquetes, cuyo
peso unitario sera de 2,5 kilogramos como maximo. Los paque-
tes asi acondicionados, cuya envoltura debe ser, al menos, de
papel fuerte, se sumergiran en un bafo de parafina, ceresina o
resina, o se envolveran en una materia plastica apropieda, a

fin de protegerlos de la humedad. Los paquetes se colocaran

en embalajés de madera.

3. El cierre de los “embalajes de madera puede asegurarse
por bandas o hilos metalicos arrollados y tensados a su al-
rededor.

4. Estd permitido utilizar asimismo, en vez de los embala-
jes prescritos mas arriba en 1 y 2, cajas de cartén compacto
o de cartén ondulado apropiado, de unéd resistencia mecanica
suficiente, y en los cuales los rebordes de.la tapa y el fondo
se cerraran con bandas engomadas suficientemente fuertes. El
modelo de las cajas de cartén compacto o de cartén ‘ondulado
debe ser admitido por la autoridad competente del pais de
pantida. - °

(2) Un bulto que contenga materias del 14, a) o b), no
debe pesar mas de 35 kilogramos, o cuando se trate de una
muestra, 10 kilogramos como maximo.’ Un bulto que contenga
materias del 14, ¢), no debe pesar mds de 75 kilogramos y no
debe contener mas de 50 kilogramos de expicsivos; si se
trata de un-embalaje de acuerdc con (1), c), 4, el bulto no debe

pesar mas de 30 kilogramos m contener mas de 25 kilogramos -

de explosivos. .

3. Embalaje en comua:
35.

Las materias enumeradas bajo un numero cualquiera del
marginal 21 no pueden agruparse en un mismo pulto ni con
materias agrupadas bajo el mismo namero, o bajo otro numero
de este imarginal, ni con materias u objetos pertenecientes a
otras clases ni con otras mercancias.

Nota: Los bultos designados en €l marginal 28, (1),' b),

denominacién diferentes.

4. Inscripciones y etiquetas de peligro en los bultos (ver
apéndice IX),

1, pue-’
den contener cuerpos organicos nitrados de composicién y

)

36.

Los bultos que contengan &4cido picrico, 7.° a), llevardn la
inscripcién del nombre de la materia en caracteres rojos bien
legibles e ‘indelebles. Esta inscripcion estara redactada en la
lengua oficial del pais de partida y ademas en francés, aleman
o italiano, a menos que las tarifas internacionales o los acuerdos
entre las administraciones ferroviarias no dispongan otra cosa.

37.

(1) Los bultos que contengan materias u objetog de 1a cla-
se I a), iran provistos de efiquetas, de acuerdo con el mode-
lo numero 1,

(2) Un bulto que contenga recipientes fragiles no visibles
al exterior ird provisto de una etiqueta conforme al modelo
numero 9, Si estos recipientes fragiles contienen liquidos, los
bultos iran provistos ademéas, salvo en el caso de ampollas
de vidrio soldadas, de etiquetas del modelo numero 8; estas
etiquetas'se colocaran en la parte superior de las dos caras late~
rales opuestas cuando se trate de cajas, o de forma equivalente,
cuando se trate de otros embalajes. -

B) Modo de envio, restricciones de expedicién.
38,

Las materias de los numeros 8° al y b); 9.° a), bl y ¢);
13 y ‘14, a) y b), no se transportaran més que por vagén. com-
pleto. Sin embargo se admiten envios al detalle de 300 kilo-
gramos, como maximo, de las materias de los numeros 8.°
a) y-b), embalados de acuerdo con las disposiciones -dél margi-
nal.28 (1), b), y de las materias de los numerocs 9.°, a), b) y ¢,
embaladas de acuerdo con las disposiciones del marginal 29,
(1), b), asf como envios de muestras de 100 kilogramos, como
maximo, de las materias de los numercs 13 y 14, a) y b) - (ver
marginal 33, (2), y 34, (2). -

C) Indicaciones en la carta de porte.

39,

(1) La designaciéon de la mercancia en la carta de porte
debe estar de acuerdo con alguna de las denominaciones -que’
figuran en el marginal 21. Cuando el nombre de la materia no
esté indicado en los numeros 8.%, a) y b), se inscribird el nombre
comercial. La designacion de la mercancia debe estar subrayada
en rojo, seguida de la indicaciéon de la clase, cifra de enumera-
cién, completado por la letra y sigla RID (por ejemplo, I a),
3.° a), RID). .

*(2) El expedidor'tiene que certificar en la carta de porte:
«La naturaleza de la mercancia y el embalaje estan de acuerdo
con las prescripciones del RID».

(3) Para las materias que no se admiten a expedicién mas
que por vagén completo, las’'cartas de porte llevaran la indica-
c:6n del peso de cada bulto ademas de los signos y numeros.
asi como el numero y la clase del embalaje.

D)
1. Condiciones relativas a& los vagones 'y a la carga.

Material y medios auxiliares de transporte.

a) Para bultos. :

40.

(1) Las materias de la clase I, a), se cargardn en vagones
cubiertos.

(2). Para las materias admitidas a expedlcmn Unicamente
por vagon completo se emplearan vagones provistos de topes y.
aparatos de traccién elasticos, de techo furte y seguro que no
presente fisuras, provisto de puertas y postigos (ventiladores)
que cierren bien y desprovistos, si es posible, de dispositivos de
freno. En caso de que se utilicen vagones provistos de dispositi-
vos de freno, se cuidara de que no puedan ser .accionados. En
el interior del vagon no debe haber ningun objeto de hierro, que
no pertenezca a la estructura del vagdn. Las puertas y postlgos
deben mantenerse cerrados.

(3) Los vagones cuyas paredes estén revestidas de plomo
provistos de armaduras .y guarnecidos de plomo, y cuyo techo
esté recubierto de plomo, no deben emplearse para el trans-

. porte de hexilo (hexanitrodifenilamina) ni de acido picrico, 7.°,

a), o de cuerpos nitrados organicos explosivos solubles en
agua, 8.° al.

(4) Para-la utilizacion de vagones provxstos de instalacio-
nes eléctricas, ver apéndice IV,



16738

7 agosto 1975

B. O. del .E—Niim. 188

41,

(1) Los bultos se cargaran en los vagones de forma que no
puedan moverse. Estaran protegidos contra toda clase de cho-
ques o frotamientos. Los toneles, barriles y recipientes de for-
- ma similar estaran ‘echados, con su eje longitudinal en sentido
de la longltud del vagén y asegurados contra todo movimiento
lateral por calzos de madera: Los accesorios especiales de- car-
ga seran suministrados por el expedidor y se entregaran al des-
tinatario con la mercancia.

(2) Pueden cargarse en un vagdn como envios al detalle
los envios de los numeros 8.° a) y b), y 9° a), b) y ¢}, que,
en total, no pesen mas de 300 kxlogramos vy los de muestras
de materias de 1os numeros 13 y 14. a) 'y b) que - no 'pesén
“més de 100 kilogramos.

b) Para los contenedores pequeﬁos

42

(1) Los bultos que encierran materias clasificadas en la
presente clase pueden ser- transportados en containers» pe-
querios.

(2) Las prohibiciones de carga en comun prev:sta,s ‘en el

marginal 44 deberidn respetarse tanto en e! interior de un
~ «containers pequefio como en el vagén que transporta uno o
varxos «containers» pequenos

2. Inscripciones y etiquetas de peligro en los vagones y en
los pequetios «containers» (ver apéndice IX).

43, °

(1) En los vagones dentro de los cuales se carguen bultos
provistos de etiquetas del modelo nimero 1, llevaran esta misma
etiqueta sobre sus dos lados.

(2) Los «<containers» pequefios en los que se carguen mate-
rias de la clase I, a), llevaran ung ethueta de acuerdo con el
modelo nimero 1.

Los pequerios ccontamerSr que encierren bultos que lleven
una etiqueta del modelp ntimero 9 llevaran también esta eti-
queta.

E) Prohibiciones de carga en comun.
44, -

(1) Las materias y objetos de la clase I, a), no deben car-
garse en comun en e] mismo vagén:

a) Con objetos de los naimeros 1.° d);" 3.°, 4.°, ¢); 4.0, d);
.° 6. y 8.° a 11 de la clase I, b) (marginal 61).
b} Con objetos de los numeros 1.°, 2.° 4.° a 8°, 7.°, b),

y 8.° a 27 de la clase I, a) (marginal 101).
c¢) Con materias de la clase I, d) (marginal 131).
d) Con materias de la clase I, a) (marginal 181).
e) Con materias de la clase II (marginal 201).
f) Con materias-de la clase III, a) (marginal 301),
g Con materias de la clase III, b (marginal 331).
h) Con materias de la clase III, ¢) (marginal 371).
i) Con materias de la clase IV, a) (marginal 401).
k) Con materias de la clase IV, b) .(marginal 451).
D Con materias de la clase V. (marginal 501).
m) Con materias de la .clase VII (margmal 701).

(2 El hexilo (hexanitrodifenilamina) 'y el écido picrico, 7.°,
8), asi como los cuerpes nitrados orgénicos explosivos solubles
én agua, 8.°, 8), no deben ser cargados en comun en el mismo
vagén con materias u objetos que contengan plomo. o combina-
ciones de plomo.

(3) Entre las materias de la clase I, a), los explosivos
cloratados del namero 13 no deben cargarse en comun, en el
mismo vagén con los explosivos a base de nitrato de amonio
de los numeros 12, a), y 14, ¢k

45.

Deben establecerse cartas.de porte diferentes para los envios
que no puedan ser cargados en comUn en el mismo vagén
(articulo 6, § 10, d), del CIM).

F) Embalajes vacios.
46,
(1) Los embalajes del niimero 15 deben estar bien cerrados

y presentar las mismas garantias de estanqueidad que si es-
tuviesen llenos.

(2} La designacién en la carta de porte debe ser: «Embalaje .

vacfo, 1, a), 15, RID-,

rojo.

Este texto debe estar subrayado en

G. Otras prescripciones. .

7.

El hexilo (hexanitrodifenilamina) y el acido picrico, 7.°, a),
asi como los cuerpos nitrados organicos explosivos solubles en
agua, 8.° a), se mantendran dislados del plomo y de los reci-
pientes de plomo en los muelies de mercancias.

' 48-59. N

CLASE 1. b) . OBJETOS CARGADOS CON MATERIAS EXPLOSIVAS

1. Enumeraciéon de los objetos

-60.

(1) De los objetos indicados en el titulo de la clase I, b), no
se admiten al transporte mis que los que e8tén enumerados en
el marginal 61, y éstos se admiten al transporte solamente bajo
las condiciones ‘previstas en los marginales 60 (2} a 84, Los
objetos admitidos al transporte bajo ciertas condiciones son
llamados objetos del RID.

(20 Si los objetos enumerados em 7.°, 10 u 11, del mar-

" ginal 61 estan constituidos o- cargadds por materias explosivas

enumeradas en el marginal 21, estas materias deben  satis-
facer las condiciones de estabilidad y seguridad prescritas para
ellas en el apéndice I.

6L

1.° Mechas no cebadas:

a) Mechas de combustién rapida (mechas que consisten en
un tubo grueso con alma de pélvora negra, o un alma de fila-
mentos impregnados de pélvora negra o con alma de filamen-

 tos de nitroalgodén).

b) Cordones detonantes en forma-de tibgs metélicos de pa-
redes delgadas, de seccién reducida, con alma llena de una ma-
tena explosiva, ver también apéndice I, marginal 1.108.

- Cordones detonantes flexibles, con envolturg de tela o de
materxa plastica, de seccién reducida, con alma llena- de una”
materia explosiva, ver también apéndice I, marginal 1.109.

d) Mechas detonantes instantdneas (cuerdas tejidas, de sec-
cién reducida, con alma’ llena de una materia explosiva que
ofrezca mas peligro que la pentrital.

En lo que se refiere a otras mechas, ver en la. clase I, o
(marginal 101, 3.°).

2° Fulminantes no detonantes que no producen efecto des-
tructivo ni-con ayuda de detonantes ni por ofros medios.

‘a) Capsulas para armas de fuego'y municiones.

b) Vainas -con fulminante de cartuchos de percusién cen-
tral, sin carga con pélvora propulsiva, para armas de fuego de
todos los ‘calibres,

Vainas ¢on fulminante de cartuchos de percusién anular, sin

‘cargar con poélvora de propulsién, para armas Flobert y de

calibres analogos.

c) Estopines, fulminantes a tormllo y otros semejantes que
encierren una carga débil (pélvora .negra u otros explosivos)
accionados por friccién, percusién o electricidad.

d) Espoletas, sin dispositivos que produzcan efecto destruc-

" tivo; por ejemplo, detonador, y sin carga de transmisién.

38.° Petardos de ferrocarril. -
4.° Cartuchos para armas de fuego portatiles a excepcuﬁn de
los que 1levan carga explosiva (ver numero 11):

a) Cartuchos de caza:

b) Cartuchos Flobert.

) _Cartuchos de carga luminosa. -

d) Cartuchos de carga incendiaria.

e) Otros cartuchos de percusion central.

Nota: Aparte de los cartuchos de caza con perdigones, sélo
se consideran como objetos del numero 4 los cartuchos cuyo
calibre 'no sea superior a 13,2 milimetros.

5.° Fulminantes detonantes:

a) Detonantes con o sin dispositivo retardador, racords de’
retardo para cuerdas detonantes.

b) Detonantes provistos de fulmmantes electncos con o gin
dispositivo retardador. )

c) Detonadores unidos sélidamente a una mecha de pélvora
negra. - S

d) Detonadores con relé (detonadores combinados con una
carga de transmisién compuesta de un explosivo compmmdo)
ver apéndice I, margmal 1.110),
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e) Espoletas con detonador (espoletas-detonadores) con o
sin carga de transmisién.

f) Detonadores con pistén, con o sin dispositivo retardador,

con o sin disposgitivo mecanico de encendido y sin /ca,rga de

transmision.

6.° Cé,psulas de sondeo, llamadas bombas de sondeo (detona-
dores con o sin fulminante contenidos en tubos de chapa).

7.° Objetos con carga propulsiva, distintos de los que estin
enumerados en el numero 8.°, objetos con carga explosiva, ob-
jetos con carga propulsiva y de explosién, a condicién de que

no contengan materias explosivas de la clase I, a), todos ellos sin’

dispositivo que produzca efecto destructive; por ejemplo, de-

tonador.
La carga de estos objetos puede llevar una materia luminosa

(ver también numeros 8.° y 11).

Nota: Los fulminantes no detonantes (2.°} son a,dmitidqs entre
estos objetos.

8.° Los objetos cargados con materias lumincsas o destina-
dos a la sefializacién, con o sin carga propulsora, con o sin car-
g4 de lanzamiento y sin carga explosiva, cuya materia propul-
siva o luminosa esté comprimida de’ forma que no pueda hacer
explosién por incendio.

9.° Objetos fumigenos que encierren clorato, prov1stos de

una carga explosiva o de una carga de inflamacién explosiva.
En cuanto -a las materias productoras de humo que se em-
plean para fines agricolas o forestales, ver clase I, c), mar-
ginal 101, 27.

10. Torpedos perforadore§ que encierren una ca,rga de dina-
mita o de explosivos analogos a la dinamita sin espoleta y sin
dispositivo; ~por ejemplo, detonador que produzca efecto des-
tructivo; aparatos con carga hueca destinados a fines econémi-
cos que encierren, como maximo, un kilogramo de explosivo in-
movilizado dentro de la cubierta y desprovistos de detonador.

11, Objetos con carga explosiva y objetos con cargas pro-
pulsiva y explosiva, provistos de un dispositivo, por sjemplo, -de-
tonador, que produzca efecto destructivo, ofreciendo todo ello
seguridad. El peso de cada objeto no debe pasar de 25 Kki-
logramos. )

2y Condiciones de transporte

A) Bultos.
1. Condiciones generales de embalaje:

(1) Los embalajes seran cerrados y estancos, de forma que
impidan cualquier pérdida del contenido. Se admite asegurar el

cierre de los bultos con ayuda de flejes o alambres metalicos j.

dispuestos alrededor de los bultos. Su utilizacién sera obliga-
toria en el caso de cajas que tengan bisagras en las tapas,
cuando no vayan provistas de un dispositivo eficaz que se opon-
ga al aflojamiento del cierre.

(2) Las materias de que estén hechos 16s embalajes y los

. cierres no deben ser atacadas por el contenido ni formar con
éste combinaciones nocivas o peligrosas.

(3) Los embalajes, incluidas sus cerraduras deben ser soli-
dos y resistentes en todas sus partes, de forma que no puedan
aflojarse ‘'en ruta y que respondan con seguridad a las exigen-
cias normales del transporte. Los objetos se sujetaran fuerte-
mente dentro de sus embalajes, y de la misma forma, los em-
balajes interiores dentro de los exteriores. Salvo préscripcion
contraria en el capitulo <«Embalaje de objetos de la misma es-
pecie», los embalajes interfores pueden estar contenidos en los
embala)es de expedicién bien solos o bien en grupos.

(4) Las materias de rellens que sirvan de proteccién 58
adaptaran a las propiedades del contenido.

2. Embalaje de objetos de la misma especie.

63,

Los objetos del 1.° se embalaran como sigue:

a) Objetos. del 1.°, a) y b): En embalajes de -madera o
barriles de cartén impermeable. Un bulto no debe pesar mas
de 120 kilogramos; sin embargo, bajo forma de barril de cartén,
el peso del bulto no debe ser mayor de 75 kilogramos.

b) Obfetos del 1.°, c):*Enrollados sobre cilindros de madera
0 cartén, podran alcanzar hasta una-longitud de 250 metros. Los
rollos ge colocaran en cajas de madera de forma que no puedan
estar ni en contacto entre si ni con las paredes de la caja. Una
caja no puede contener mas de 1.000 metros de cuerda.

€©) Objetos del 1.°, a): Enrollados sobre cilindros de madera
0 de cartén, pueden alcanzar una longitud de 125 metros. Se

embalaran sn una c¢eja de cartén sujeta con tornillos y cuyas
paredes tengan un espesor de 18 milimetros, como minimo, de
forma que los rollos no puedan estar en contacto ni entre s{
ni con las paredes de la caja. Una caja no debe contener mas
de 1.000 metros de mechas detonantes instantaneas.

64.
. - &
(1) Los objetos del numero '2.° se embalaran- como sigue:

a) Objetos del 2.°, a): Las capsulas con carga explosiva- sin
proteccién ‘a razén de 500, como maximo, por caja o cajita, y
capsulas con carga ‘explosiva protegida a razon de 5.000, como
méximp, por caja, -en cajas de chapa, cajes de cartén o caji-
tas de madera. Estos embalajes se colocardn dentro de una
caja de expedicion de madera o de chapa.

b Objetos del 2.°, §), 1: Las vainas con fulminante de ecar-
tuchos de percusién central. no cargadas de pélvora propulsiva,
para armas de fuego de todos los calibres, en cajas de madera
o de cartén o en sacos de tejido.

¢) Objetos del 2.°, b), 2: Las vainas con fulminante de car-
tuchos de percusién anular sin carga de propulsién para armas
Flobert o de calibres analogos, a razén de 5.000, como maximo,
por caja, en cajas de chapa o en cajas de cartén, que se co-
locardn en una caja de expedicion de .madera o de chapa; sin
embargo, estas vainas pueden también’ “¥mbalarse a razén de
25.000, como maximo. en un saco que debe protegerse con car-

‘tén ondulado dentro de una caja de madera o de hierro.

d) Objetos del 2.°, © y d): Dentro de cajas de cartén, de
madera o de chapa que se colocaran "en embalajes de madera

o de metal.

(2) Un bulto que contenga objetos del 2.°, a), ¢) o d), n

debe pesar mas de 100 kilogramos.

65.

(1) Los objetos del 3.° se embalaran en cajas formadas por
planchas de un espesor de 18 milimetros, como minimo, sujetas
por tornillos de madera. ) )

Los petardos se sujetaréan interponiendo materias acolchantes
en las cajas, de forma que no puedan estar en contacto ni
entre si ni con las paredes de las cajas.

- (2 Un bulto no debe pesar mas de 50 kilogramos.

| 66.

(1) Los objetos de 4.°, a) y c), so colocaran sin’ libertad de
movimiento en cajas de chapa, de madera o de cartén bien
cerradas; estas cajas se colocaran sin espacios vacios en cajas
de expediciéon de metal, de madera o de paneles de fibrg de
cartén compacto o de cartén ondulado; los cartones deben es-
tar impermeabilizados por impregnacion y presentar una resis-
tencia mecanica suficiente.

Las cajas de cartén se cerraran pdr medio de cintas adhe-
sivas lo suficientemente fuertes. EI modelo de cajas de cartén
compacto o de cartén ondulado debera estar admitido por la
autoridad competente del pais de expedicién.

(2) Los objeios del®.°, ¢) y d) se colocaran a razén de 400,
como méaximo, por caja, en cajas de chapa, madera o cartén,
Estas cajas estaran solidamente embaladas en cajas de ex--
pedicion de metal o de madera.

(3) Un bulto no debe pesar mas de 100 kilogramos. Sin em-
bargo, en forma de caja de paneles de fibra o de cartén, un bul-
to que contenga objetos del nuamero 4, a.) b) o e), no debe pesar
mas de 40 kilogramos.

67.
(1) Los objetos del 5.° se embalaran de la siguiente forma:
a) Objetos del 5.°, a): Bien protegidos contra la inflamacién,

- & razén de 100, como maximo, si se trata de detonadores y a

razén de 50, como méaximo, si se trata de racords, dentro de
recipientes de chapa o de carton impermeabilizado, interponien-
do materias acolchantes para sujetarlos.

Los recipientes de chapa iran provistos en su interior de una
materia elastica. Las tapas se fijaran por medio de cintas adhe-
sivas colocadas alrededor de las mismas. Los recipientes, a
razén“-de cinco, como maximo, si se trata de detonadores, y a

.razén de 10, como méximo, si se trata de racords, se reuniran

en un paquete o se colocaran en una caja de cartén. Los pague-
tes o las cajas se embalarin dentro de una caja de madera
sujeta con tornillos, cuyas paredss tengan un espesor de 18 mi-
limetros, como minimo, o en un embalaje de chapa; tanto los
unos como las otras iran protegidos por medio de materias acol-
chantes interpuestas, dentro de una caja de expedicién cuyas
paredes tengan un espesor de 18 milimetros -como minimo, de
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forma que entre la caja de madera o el embalaje de chapa y
la caja de expedicién exista en todas sus partes um espacio de
3 ¢entimetros, como minimo, relterio de materia acolchante.
"b) Objetos del 5.2, b): Reunidos en paquetes, a razoén de 100
como maximo por paquete y de tal forma que los detonadores
vayan colocados alternativamente a uno y otro extremo del
paquete; cqn 10 como maximo de estos paquetes se forma un
paq’uete colector, y cinco, como maximo, de estos paquetes co-
lectores se colocaré.n en una caja de expechcxén con up espesor

de pared de 18 milimetros, como minimo, o un’recipiente de

chapa, de forma que entre los paguetes colectores y la caja
de expedicién o el recipiente de chapa exista en todas sus partes
un espacio intermedio de 3 centimetros, como mmlmo, que se
rellena con materias acolchantns )

c) Objetos del 5.°, ¢): Las mechas provistas de detonadores
enrclladas en anillos, 10 anillos. como maximo, ge reuniran en
. un cilindro que se embalara en papel; 10 cilindros, como maxi-
maq, se sujetaran interponiendo materias acolchantes, dentro de
una cajita de madera que se cierre por meodic de tornillos y
cuyas paredes tengan un espesor minimo de 12 milimetros. Las
cajitas a razén de 10, como méaximo,” se colocaran dentro de
una caja de expedicién, cuyas paredes tengan un espesor mi-
nimo de 18 milimetros, y de forma qué entre las cajitas y la
caja de expedicién exista en todas sus partes un espacic de
tres centimetros, como minimo, relleno de materias acolchantes,

d) Objetos del 5° d):

1. A razén de 100 detonadores, ‘como magximo, .por caja,
dentro de cajas de madera cuyas paredes tengan un espesor de
18 milimetros, como minimo, de forma que exista una separa-
cion de un centimetro, como minimo, entre ellps, asi como de
las paredes de la caja, Estas estardn machihembradas, y el fon-
do y la tapa se fijaran por medio de tornillos. Si la caja va re-
vestida interiormente de cinc o de aluminio, un espesor de pa-
red de 16 milimetros es suficiente. Esta caja se colocara, ase-
gurandola c¢on materias acolchantes, dentro- de una caja de
expedicion cuyas paredes tengan un espesor de 18 milimetros,
como minimo, de forma que exista entre ellas en todas las
partes ‘un espacio de 3 centimetros, como' minimo, relleno de
materias acolchantes.

2, A razén de cinco detonadores, como méaximo, por caja,

en ‘cajas de chapa. Se colocaran los detonadores dentro de un’

enrejado de madera o listones de madera perforados. La tapa
so fijara colocando a su alrededor cintas -adhesivas; Veinte ca-
jas de chdpa, como maximo, se colocaran dentro de una caja
.de expediciéon cuyas paredes tengan un espesor de 18 milf-
metros como minimo.

€) Objetos del 5.°, e): A razén de- 50, como maximo, por
caja, dentro de cajas de madera cuyas- paredes tengan un es-
pesor de 18 milimetros como minimo. Dentro de las cajas los

objetos se sujetardn con ayuda de un dispositivo de meadera, de -

forma que queden separados un centimetro, como minimo, los
unos de los otros y de las paredes de la caja. Las paredes de
la caja estaran machihembradas y el fondo y la tapa se fijaran
por medio de tornillos. Seis cajas, como. maximo, se colocaran
dentro de una caja de expedicién cuy#s paredes tengan un es-
pesor minimo de 18 milimetros,
acolchantes, de forma que existan en todas las partes entre las
cajas y la caja de expedicién un espacio de tres centimetros,
como minimo, relleno de materias acolchantes, Este espacio pue-
de reducirse a un centimetro cuando esta relleno de placas po-
rosas de fibra de madera. Si los objetos se embalan individual-
mente y se inmovilizan dentro de cajas de chapa o de materia
plastica que cierren herméticamente, pueden colocarse dentro
de una caja de expedicién de madera cuyas paredes tengan un
- espesor de 18 milimetros como minimo. Los objetos deben estar
separados los unos de los otros:e inmovilizados por cartén
o placas de fibra de madera.
f) Objetos del 5.°, :

1. A razém de 50, como  maximo, por caja, dentro de ce.)as
de madera o metéalicas. Dentro de estas cajas, cada detonador se
colocara entre unos listoncitos de madera, siendo la distancia
entre dos detonadores contiguos, asi como la distancia entre los
detonadores ‘extremos y la pared de la caja, -de dos centimetros
como minimo; y se garantizard con el cierre de la tapa, la in-
movilizacién del conjunto; tres cajas, como méaximo, se colo-
caran sin intersticios dentro de una caja de expedlcxén de ma-

dera cuyas paredes tengan un espesor de 18 milimetros comao

. minimo.

2, Dentrjo de cajas de madera o de metal;- en estas cajas
cada detonador 6e mantendra fijo por medio de un enrejadc de
forma que la distancia entre dos detonadores y entre los deto-
nadores extremos, y la pared de la caja sea de dos centimetros,

asegurandolas con materias’
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como minimo, y- que la inmovilizacién del conjunto quede garan:
tizada; estas cajas se colocaran dentro de una caja de ex-
pedicién cuyas paredes tengan'al menos 18 milimetros de es-
pesor, de¢ forma que exista en todas las partes entre las cajas,

'y entre éstas y la caja de expedicién, un espacio de tres cen-
- timetros,

c¢omo minimo, rellenoc de materias acolchantes; un
bulto no debe contener més de 150 detonadores.

(2) La tapa de la caja de expedicién se cerrara por medio
de tornillos, de charnelas y de abrazaderas de hierro.

(3) Cada bulto que contenga objetos del 5.° ira provisto .
de un cierre precintado, bien por precintos de plomo o sellos
(impronta o marca) . aplicados en las cabezas del tornilio, en -
los extremos del eje de la tapa o en las abrazaderos de hierro,
bien por medio de una banda-que lleve la. marca de fabrica pe-
gada sobre la junta de la tapa y las paredes de la caja.

(4) Un bulto no debe pesar mas de 75 kilogramos; los bultos
que pesen méas de 35 kilogramos irdn provistos de asas.

' 68.

(1) Los objetos del 6.° iran enrollados aisladamente en pa-
pel v colocados dentro de envolturas de cartén ondulado. Se
embalaran a razén de 25,- como maximo, por caja, dentro de
cajas de cartéon o chapa. Las tapas se fijaran pegando a su
alrededor cintas adhesivas. Veinte cajas, como maximo, se co-

locaran dentro de una caja de expedicién de madera.

“ (2} Un bulté no debe pesar mas de 50 kilogramos. L3s bultos
que pesen més de 30 kilogramos iran provistos de asas. .
69.

(1) Los objetos del 7.° se embalaran dentro de cajas de
madera, cerradas con tornillos, .o con charnelas o con abraza-
deras de hierro y cuyas paredes tengan un espescr de 16 mi-
limetros, como minimo, o en rempmntes de metal o de materia
plastica apropiada y de una resistencia adecuada. La tapa y
fondo de las cajas de madera pueden ser asimisme de paneles-
de fibras sometidos- a altas presiones y con urna resistencia
equivalente a la de las paredes. Los objetos que pesen méas de
20 kilogramos podran ser expedidos ‘en jaulas o sin embalaje.

(2). Un bulto no debe pesar. mas de 100 kilogramos, siempre
que contenga objetos que nc pesen mas de un kilogramo cada
uno. Las cajas que con su contemdo pesen mas de 30 kilogramos
iran prov1stas de asas.

70. .

(1) Los objetos del 8.° se embalardn en cajas de madera,-
en barriles de cartén impermesbilizado o en recipientes de me- '
tal o de materia plastica apropiada, de una resistencia ade-.
cuada. La cabeza de encendido se protegera de forma que se
impida el derramamiento de la carga fuera del ¢onjunto.

(20 Un bulto no debe pesar mas de 100 kilocgramos; sin
embargo, en forma de barril de cartén, un bulto no debe pesar
méas de 75 kilogramos, Las cajas que, con su contenido, pesen
més de 30 kilogramos iran provistas de asas. '

71,

Los objetos del 9.° se encerraran en embalajes de madera.'
Un bulto no debe pesar mas de 75 kilogramos. Los bultos que
pesen mas de 30 kilogramos iran provistos de asas. .

72

Los objetos del 10 de_embaléran en cajas de madera. Los
bultos que pesen mas de 30 kilogramos irén provistos de asas.

73.
Los objetos del 11 se embalaran- como sigue:

a) Objetos de un didmetro inferior a 13,2 milimetros, a ra-
z6n 'de 25 como mAaximo por caja, inmovilizados dentro de cajas
de cartén que cierren bien o en recipientes de materia plastica
apropiada; estas cajas o recipientes se colocardn; sin dejar es-
pacios vacios, dentro de una caja de madera cuyas paredes
tengan un espesor de 18 milimetros, como minimo, y que podra
estar guarnecido interiormente de hojalata, chapa de cinc, alu-
minio, materia plastica apropiada o de una materia semejante
y de una resistencia adecuada. Un bulto no debe pesar mas
de 60 kilogramos. Los bultos que pesen mas de 30 kilogramoes
iran provistos de asas. .

b) Loe objetos con un diametro comprendido entre 13,2 mi-

limetros y 57 milimetros:

1. Ais:ladamente dentro de un tubo de cartén/o de una ma-

' teria plastica apropiada, fuerte, bien adaptada y que cierre bien

en los dos extremos; o aislados en un tubo de cartén o de ma-
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teria plastica apropiada, fuerté bien adeaptada, cerrado por un
extremo y abierto por el otro; o aislados en un tubo de cartén
o de materia plastica apropiada, abierto. por los dos extremos,
pero que lleve en su parte interior una escotadura -u otro dis-
‘bositivo apropiado capaz de inmovilizar el objeto.

Embalados de esta forma, se colocarén los objetos: De un
diametro de 13,2 a 21 milimetros, a razén de 300 como maximo;
de un diametro de 21 hasta 37 milimetros, a razén de 60 como
maximo; de un diametro de .37 hasta 57 milimetiros, a.razén de
25 como maximo; en capas dentro de una caja de madera
cuyas paredes tengan un espesor de 18 milimetros, como mini-
mo, y que estara guarnecida interiormente de un revestimien-
to de hcjalata, chapa de cinc o aluminio. -

Para los objetos embalados en tubos abiertos en los dos ex-,
tremos 0 en uno de los extremos, la caja de expedicion ira
provista interiormente, y por el lado de los extremos abiertos
de los tubos, bien de una placa de fieltro de 7 milimetros de
espesor, como minimo, bien de una hoja del mismo espesor

"de cartén ondulado de doble faz o de una materia semejante.
Un bulto no debe pesar mas de 100 kilogramos. Los bultos que
esen mas de 30 kilogramos estaran provistos de asas.

2, Los objetos con un diametro de 20 milimetros pueden ser
embalados también @ razén de 10, como maximo, por caia,
dentro de cajas-de cartén bien adaptadas; fuertes, parafinadas,
‘provistas de una guarnicion alveolada en e] fondo y con paredes
de separacién de cartén parafinado. Las cajas se cierran con
una tapa.que se asegura por medio de un pegamento. Treinta
cajas. como maximo, se colocardn sin intersticios dentro de
una caja de madora cuyas paredes tengan un espesor de 18 mi-
limetros, como minimo, y que ira guarnecida interiormente por
un revestimiento de hojalata, de chapa de cinc o de aluminio.
Un hulto no debe pesar mas de 100 kilogramos. Los bultos que
pesen mas de 30 kilogramos se proveeran de asas. p

3. Los objetos cuyo diametro sea igual o inferior a 30 mi--
limetros pueden también ir atados en un numero de piezas que
no sera superior al gue se indica en 1, y embalarse en un re-
cipiente de gacero fuerie
Los objetos asi colocados deben ir rodeados de un dispositivo
apropiado, de forma que constituyan una unidad compacta e
impedir que los_objetos aislados se desprendan. Una o varias

de eztas unidades se fijaran en el recipiente de forma que no |

puedan desplazarse. .

Los extremos de los objetos que vayan atados reposaran
sobre placas no metalicas que amortigiien los choques.

La tapa del recipiente estara cerrada de forma estanca y
asegurada Por un cerrojo que se precintara de forma que los
objetos no puedan salirse fuera del mismo. ) '

Un bulto no debe pesar mas de 100 kilogramos. Los bultos
que pesen mas de 30 Kkilogramos iran provistos de asas. Los
recipientes que puedan ser rodados llevaran la tapa provista
de una fuerte empufiadura que permita transportarlos.

4. Los objetos con un diametro de 30 a 57 milimetros pueden
embalarse también aisladamente: dentro de una caja cilindrica
de cartén, fibra o materia plastica apropiada, cerrada herméti-
camente, A rdzon de 40, comp maximo, estas cajas se " colo-
caran en capas dentro de una caja de madera cuyas paredes
tengan un espesor de 18 milimetros como minimo.

Un bulto no debe pesar mas de 100 kilogramos. Los bultos
que pesen mas de 30 kilogramos iran provistos de asas.

c). Los otros objetos del 11, segun la prescripcién del mar-
ginal 69 (1): Un bulto no debe pesar mas de 100 kilogramos.
Los bultos que pesen mas de 30 kilogramos iran provistos de
esas. . :

Nota: “Para objetos que contengan tanto_cargas de propulsion
como cargas de explosién, el diameiro debe referirse a la
parte cumdnca de tos objetos que contienen la carga explo-
siva.

3. Embalaje en comun.

74.

13

Los objetos relacionados bajo un niimero en el marginal 61
no pueden reunirse en un mismo bulto ni con objetos de espe-
cie diferente del mismo numero ni con obietos de otro nu:
- mero del mismo marginal ni con materias u objetos que per-
tenezcan a otras clases ni con otras mercancias.

Sin embargo pueden reunirse en un mismo bulto:

a) Los objetos del 1.° entre sf, esto es: Los objetos del
1° &) y b), en el embalaje previsto en marginal 63, a).
Cuando objetos “del 1.°, c), se retinen en un mismo bulto. con
objetos del 1.°, a) o b), o con los dos, los del 1.°, ¢},
‘Ser embalados como bultos de acuerdo con las prescripciones

Este recipiente puede ser cilindrico. .

deben -

qu le son propids y el embalaje de la expedicién debe ser

el que estd prescrito para los objetos 1.°, a} y b). Un bulto
no debe pesar mas de 120 kilogramos.
b} Los objetos del 2.°, a), con los ‘del 2.° b), caso que

amhos estén embalados en caias, se reunirdn en una caja de
madera. Un bulto no debe pesar mas de 100 kilogramos,

¢} Los objetos del 4.° entre sf, siempre que cumplan las -
prescripciones que se refieren al embalaje interior; dentro de
un embalaje de expedicioén de madera. Un bulto no debe pesar
mas de 100 kilogramos.

d) Los objetos del 7.° con los que pertenezcan a} 5.°, a),
d), e) %y f), a condicién de que el embalaje de estos ultimos im-
pida la transmisién de una detonacién eventual sobre los ob-
jetos del 7.° Dentro del bulto, el numero de los objetos del 5.°,
a), d), e) o fJ, debe comc1d1r con el numero de objetos del 7.°
Un bulto no debe pesar més de 100 kilogramos. -

4, Inscrlpcmnes y etiquetas de pehgro sobrs los bultos (ver
apendlce X0,

7a.

Los bultos que contengan objetos de la clase I, b),
vistos de etiquetas del modelo numero 1.

iran pro-

B) Forma de envio, restricciones de expedicién: )

78.

(1) Los objetos del 3.°y 5.° no se admiten en gran veloci-
dad méas que por vagon completo- Los objetos del 10 y 11
estan excluidos del transporte en gran velocidad, y no se ad-
miten en pequefia velocidad mas que por vagén completo.

Para remitir un paquete con objetos del 7.° eomo envio al
detalle”en ‘gran velocidad debe contener un maximo de cinco
de estos objetos.

(2} Los objetos del 4.°, a} y b), pueden ser expedidos como .
bultos exprés; en este caso, un bulto no debe pesar mas de
40 kilogramos.

(o] Indic_acionés en la carta de porte:
7.

(1) La denominaciéon de la mercanc¢ia en la carta de porte
debe estar de acuerdo con una de las denominaciones im-
presas en el marginal 61, debe de estar subrayada en rojo y
seguida de la indicacién de la clase, de la cifra de enumeracion,
completa, si hubiera lugar a ello, por la letra y la sxgla <RID»
(por ejemplo, 1, b), 2.2, a), RID).

(2 El expedldor debe certificar en la carta de porte:

«La naturaleza de la.mercancia y e} embalaje esté.n de acuer-
do con las prescnpcxones del RID.»

D) Material y elementos auxiliares del trancporte
1. Condiciones relativas a los vagones y a la carga.
a) Para bultos.

78.

(1) Los objetos de la clase I, bJ,
cubiertos.

(2) Los objetos del 7.° sin embalaje se colocarin dentro
de los vagones de forma que no puedan desplazarse.

(3). En expediciones comio mercancias al detalle en gran
velocidad, deberi cargarse en un vagon unicamente un sole
bulto con objetos del 7.° '

(4) No deben emplearse para los objetos del 10 y 11 maés

se cargaran en vagones

.que vagones cubiertos provistos de aparatos de choque y de

traccion de muelle, de techo fuéerte y seguro, que no presenta*
fisuras, provistos de puertas y ventanas que cierren bien y
desprovisto, si es posible, de aparatos de freno. En caso de
que se utilicen vagones provistos de freno, se acondicionaran
éstos de forma que no puedan accionarse., Debera evitarse que
en el interior de los vagones sobresalgan otros objetos de hierro
qué no sean los que forman parte del vagén. Las puertas y las
ventanas del vagén deben tenerse- siempre cerradas.

(5) Los bultos que contengan objetos det 10 y 11 se car-
garan en los vagones de forma que no puedan desplazarse y
estaran protegidos contra cualquier clase-de choque o frota-
miento,

(&) Para la utilizacién de vagones provistos de instalaciones
‘eléctricas, ver apéndice IV,

b) Para pequeiios contenedores:
79.

() Los bultos que contengan objetos clasificados en la cla-
se presente pueden ser transportados en contenedores pequerios.
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(20 Las prohibiciones de carga en comin previstas en el
marginal 81 deberan respetaise tanto en el interior de un con-
tenedor pequefio como dentre del vagén que .transporte uno o
varios contenedores pequefios.

2, Inscripciones y etiquetas de peligrd en los vagones y con--

tenedores pequefios (ver apéndice IX).
80.

(1) Los vagones dentro de los cuales se carguen bultos que
contengan objetos de la clase I, B), llevaran sobre sus doc lados
una etigqueta del modelo numero 1,

(2) Los contenedores pequefios dentrg de los cuales se car-
guen objetos de la presente clase llevaran una .etiqueta del
modelo numero 1.

E) Prohibicicnes de-carga en comun,
81.

(1) Los objetos de la clase I, hb),

no deben ser cargadds
juntos dentro del mismo vagén: .

a) 'Con fluor del 3.2 de la clase I, d) (marginal 131). -

b) Con materias de la clase I, e) (marginal 181),

-¢) Con‘-'materias de 3.°, 4.° y 11 del marginal 201, asi como
con todas las otras materias de la clase II cuando su embalaje
exterior no esté formado por recipientes de metal.

d) Con materias de la clase 1II, ¢) (marginal 371).

e) Con materias del 5.° de la clase 1V, a) (marginal 401).

f) Con materias de -la clase IV, b) (marginal 451); sin em-
bargo, los bultos que encierren objetos de 4.°, a) y b}, ex-
pedidos como bultos exprés. pueden ser cargados juntos en el
mismo furéén con bultos que contengan materias radiactivas
dentro de los embelajes del tipo A.

g) Con materias de 2.°, a), y 3.°, al),
ginal 501).

h) Con materias de la clase’ VII (marginal 7013.

(2) Los objetos de 1.0, d); 3., 4.° c)-y d); 5.°,

de la clase V (mar-

8.° y 8.°

& 11, no deben cargarse juntos en el mismo vagén con materias .

y objetos de la clase I, a) (marginal 21).
(3) Los objetos del 1.°, d); 3. 5.%
garse juntos dentro del mlsmo va,gén

a) Con objetos del 6.° de la clase I, b} (marginal 61)
b) Con materias de la clase III, a) (marginal 301).

10, y 11 no deben car-

(4) Ademés de éstos, no deben ser carga.dos en el mismo’
- vagon:

a) Los pbjetos de 1.°, d); 3.° y 5.°
8.° y 11 de la clase I, b) (marginal 61).”

b) Los objetos ‘de 10 con los objetos de 3.°, 5.°, 7.°, 8.°
y 11 de la clase I, b) (marginal 61. Co

c) Los obietos de 11 con los objetos de 3.° 5.° 7.°, 8° ¥y
10 de la clase I, b} (marginal 61).

con obiet_os de 7.°

{Continuard)

MINISTERIO DE COMERCIO

RESOLUCION de la Direccion General de Exporta-
cién sobre exportacién de aceites <Extra de Levan-
te y similares». -

16813

El Decreto 1573/1975, de 10 de los corrientes, modifica el
apariado V <«Exportaciones de aceite de oliva» del Decreto 2991/
1974, en el que se establecian las limitaciones a-.la exportacion
de aceite de oliva en la presente campahfia y sefiala en su.
articulo primero gque <la exportacién de aceites extras de Le-
vante y similares. tendra un limite de 20.000 toneladas métricas»,

Teniendo en cuenta que las 10.000 primeras toneladas mé-
tricas fuercn ya digiribuidas por cupos para cada firma, y
considerando, por otra parte, las especiales caracteristicas del
mercado de los aceites «extras», esta Direccién general ha re- °
suelto lo siguiente:

Articulo 1.° Las firmas exportadoras inscritas en el Registro

"Especial de Exportadores de Aceite de Oliva y Orujo de Aceitu-

na podran presen‘ar en el Ministerio de Comercio, a través
del Grupo de Exportadores del Sindicato Nacional de! Olivo,
las correspondientes solicitudes de exportacién. Aquellas firmas
a las que se les hubiera adjudicado en la presente campana
alg(in contingente de estos aceites deberan agotar previamente
los cupos que les -hubiesen correspondido con cargoe a las
primeras 10.000 toneladas métricas distribuidas, antes de solici‘ar
nuevas operaciones con cargo a la ampliacién del contingente.

Art. 2° Las exportaciones de -aceite <«extra de Levantes,
se reahzaran unlcamente por la "Aduana de Tarragona.

Art 3. o Las 11cenc1as de exportacion tendran como plazo de
validez el del 31 de octubre de 1975.

Art. 4.° Las correspondientes solicitudes de exportacién
deberan ser presentadas en el Grupo, acompafiadas de los si-
guientes documentos:

1. Crédito irrevocable y confirmado, o abiertg en las Cajas

de un Banco esparfiol.

2. Fotocopia de la declaracién al Ministerio de Agricultura
sobre movimiento de almazaras, en la que se especifique la
salida del aceite de almazara y el destino del mismo, asi como
la calidad, justificandose asi el origen de] aceite que se pro-
yecta exportar.

3. Una garantia bancaria que asegure a la Adminisiracién
del Estado de la total ejecuciéon de la licencia de exportacién
que se conceda, por un importe del 15 por 100 del valor total
de la licencia. Esta garantia sera remitida al Ministerio de
Comercio juntamente con la solicitud.

Esta Resclucion en’rara en vigor el dia de su publicacién
en el «Boletin Oficial del Estado». ,
Madrid, 30 de julio de 1975.—El Director general, Luis Medina.

II.. Autoridades y personavl'

NOMBRAMIENTOS, SITUACIONES E

PRESIDENCIA DEL GOBIERNO

16814.

ORDEN de 8 de julio de 1975 por la que se anula
v adjudica el destino Que se cita al personal que
~ se menciona.

Excmos. Sres.: Como continuacién a la Orden de 5 de junio
de 1975 («Boletin Oficial del Estado» nimero 146),
se adjudicaban con caracter definitivo a todos los efectos los
destinos o empleos civiles puestos a disposicién de esta Junta
Calificadora, y que fueron anunciados como formando parte del
concurso numero 80.

por la que-

INCIDENCIAS

Esta Presidencia del Gobierno dispone lo siguiente:

Articulo tinico.—Reconocido wor el Tribunal Médico de la
segunda Region Militar el Guardia primera de la Guardia Civil

perteneciente a la Segunda Comandancia Movil afecta al 21..

Tercio de 1z Guardia Civil don Miguel Mora Ortiz 'y por habsr
sido declarado.inutil para el servicio de las armas y no encon-
trandose en condiciones de prestar sus servicios civilés como
Subalterno, queda nulado su destino, <Presidencia del Gobier- -
no.—Cuerpo General Subalterno de la Administraciéon Civil del
Estado.—Subalterno para el Ministerio de Hacienda.—Céadiz»,

. que 1& habia sido adjudicado provisionalmente por Orden de 22

de abrll de 1975 («Boletin Oficial del Estado» numero 112,



