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I. Disposiciones generales
]EFATURA DEL ESTADO (40 a) Se hace caer ‘el bulto modelo sobre el blanco, de
manera que experimente el daio maximo. -
: ' b). El blanca estd constituido por un barra de acero dul-
16753 INSTRUMENTO de Ratificacion del Convenio In- | ce que tenga una seccién circular de 15 centimetros * 0,5 cen-

ternacional sobre Transporte de Mercancias por
Ferrccarril (CIM), hecho en Berna el 7 de-.febrero
de 1970. (Conclusion.)

{Conclusién.)

1647,
(1) Exenciones: -

a) Los embalajes del tipo A destinados a liquidos y que
satisfagan las prescripciones del marginal 452 (5], b), 1 6 2.

b) Las envueltas de confinamiente de los emkalajes del tipo
A destinados al tritio, de una actividad inferior a 200 Ci, o de
otros gases, de una actividad total inferior a 20.Ci.

(2) Método:

a) i) Para los embalajes del tipo A destinados a liquidos,
se hace caer e! bulto sobre el blanco, de manera que se
le haga sufrlr el méaximaq dafio desde el ‘punto de visia del con-
finamiento.

ii) Pare los embalajes del tipo A destinados a -gases, se
hace caer la envuelta de confinamiento sobre el blanco, de

modo que se le haga sufrir el maximo dafio desde el punto de-

vista del confinamiento.

b) La altura de caida, medida entre la parte inferior del
bulto modelo, en el caso indicado en a), i), o de la envuelta
de confinamiento, en el caso indicado en a), i), y la superfi-
cie superior del blanco, debe ser de nueve metros.

(3) Blanco:

El blanco debe ser una superficie plana horizontal, tal
que todo crecimiento de su resistencia & un despiazamiento
o a una deformacién al choque no agrave sensiblemente el dafio
experimentado por el buito modelo o la envuelta de confina-
miento. Una superficie tal puede ser, por ejemplo, una placa
de acero colocada sobre un bloque de hormigén, de una masa,
-al menos, diez veces superior a la de todo bulto modelg some-
tido a esta prueba. El blogue de hormigén debe reposar sobre
un suelo firme, y la placa de acero, de un espesor minimo de
1,25 centimetros, se debe colocar sobre el hormigén cuando éste
est4 fresco, a fin de asegurar una perfecta adhesion.

Métodos previstos para los ensayos indicados en los margina-
les 452, (3, D, y (8, a); 455 (1, b); (4, a), d),
(6), .b); 456, (7), a), 1, y b), 2; (10), a) y b), 2 y 1622, (1), b).

1648. .

El bulto modelo debe someterse a los efectos acumulativos
de la prueba mecanica de la que se trata en el marginal‘ 1649,
de la pruebs térmica indicada en el marginal 1650 y, a menos
que esté especificamente exento, de la prueba de inmersién
.indicada en el marginal 1651, y en el orden asi indicado,

Prueba mecanica:

1649,

(1) Exenciones: Ninguna.: -

() E]l ensayo consiste en las dos caidas mencionadas &
continuacién, guyo orden se debe elegir de forma que los dafics
experimentados sean tales que la prueba térmica a la que se
debe someter al bulto produzta el maximo efecto. Fstas dos
caidas estdn definidas en los parrafos (3) y (4) a continuacién:

(3) "a) Se hace caer el bulto modelo sobre un blanco de
manera que experimente el maximo daiio.

b) El blanco debe ser tal como se defme en el margi-
, nal 1647 (3),

¢} La altura de caida, medida entre el punto mas bajo deél
bulto modelo y la cara euperlbr del blanco, debe ser de nue-
ve metros.

,

f vy h);’

timetros de diametro, montada verticalmente de una nianera
rigida sobre el plano descrito en el marginal 1647 (3).

La superficie del-blanco debe ser plana y horizontal, re-
dondeandose la arista con un radio de seis milimetros, como
maximo; debe tener una anchura de 20 centimetros, a menos
que una barra mas larga’pueda causar dafios mas graves, en
cuyo caso se utilizara una batra suficientemente larga para
causar un maximo de dano.

<) La-altura de caida medida entre el punto mas bajo del
bulto modelo y la superficie superior de la plataforma debe ser
de un m/etro

Ensayo térmico:
1650. ,
(1) Exenciones: Ninguna.

(2} - Un ensayo térmice se considerard como satlsfactorxo
si la cantidad de calor recibida por el bulto modelo no es

‘inferior a la que resultaria de la exposicién del bulto entero,

durante treinta minutos, a4 un medio radiante de 800° C, que
tenga un coeficiente de radiacién de 0,9, admitiendo que las
superficies del bulto tengan un coeficiente de absorcién de 0,8.

Si el embalaie lleva consigo un aislamiento térmico suscepti-
ble de ser parcialmente perdide en condicicnes -distintas de las
simuladas por los ensayos previstos en los marginales 1643 a
1646 y 1649 (por ejemplo, manejo brusco del bulto), se admitira
ademas que s6lo el 50 por 100 de la superficie del embalaje
esta protegido por esta estructura.

(3) Msétodo.

s

El método des ejecucion del ensayo térmico qus se des-
crihe a centinuacién se considera que satisface las condicicnes -
antes especificadas en (2):

a) “El bulto modelo, a la temperatura ambiente, se expone a
un fuego al aire libre en las ccndiciones del parrafo b} a con-
tinuacién. El bulto se mantiene de tal forma que su parte in-
ferior esté situada a un metro por encima del fondo del de-
pésito que contenga el combustible. La estructura que sostenga
el bulfo debe ser tal que no sustraiga g la accién directa del

‘calor mas que una fraccidén minima de la superficie del buito.

La posicién del bulto debe sér tal que se produzca un maximo
de daiios.

b} El fuego debe proceder de la combustion al aire libre
de un hidrocarburo obt2nido por destilacién del petrdleo a una
temperatura maxim. de 330° C, que tenga un punto de infia-
macién po inferior a 46° C, y un poder colorifico de 11.100 a
11.700 kilocalorias por kilogramo. El fuego debe ser tal que todos
los lados del bultc sé expongan a una llama luminosa de un es-
pesor comprendido entre 0,7 y tres metros. El depdsito tendra
una profundidad suficiente para que el combust ble lo reliene
practicamente hasta el borde.

¢} El bulto modelo se expone al fuego darante treinta mi-
nutes en las condiciones antes definidas. No debe ser refrigera-
do artificialmente antes de que tramscurra un’ plaze de ftres
horas, a menos que se pueda demostrar, con ayuda de un
par térmice o por cualquier otro procedimiento, que la tempera-
tura interior haya comenzado a bajar.

Ensayo de inmersién:
1651,
() Exenciones:

Los bultos que no sean los de las clases de seguridad nu-
clear I o II. -
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(2) Método:

a) El bulto se debe sumergir de forma que la junta o las
juntas a ensayar (*) estén bajo una altura de agua de, al menos,
0,9 metros durante ocho horas. como minimo.

b)) En el momento de la inmersion, la temperatura del bul-
to modelo debe ser superior de 5 g 15° C a la del agua.

Verificacién del confinamiento y de la fqncién—pantalla.
1652,

(1) Estanqueidad.

Se puede utilizar cualquier ensayo normalmente aceptable,
para establecer que ee respetan las condiciones del margi-
nal 1641 (4). .

(2) Funcion-pantalla.

a) Para los embalajes de los tipos A y B, a continuacién
de los ensayos descritos en los marginales 1642 a 1646:

1. Por medio de una pelicuia radiografica o de un mstru-
mento apropiado, se verificara toda la superficie del bulto mode-
lo que contenge una fuente apropiada que la eficacia de la
funcién-pantalla no haya disminuido sensiblemente.

2. La frase <la eficacia de la funcién-pantalla no ha dis-
minuido .sensiblemente» significa que el caudal de dosis de
la radiacion en un punto cualquiera de la superficie del bul-
to modelo, cuando éste contiene una fuente de iridio-192, no
ha aumentado de forma notable tras los ensayos pertinentes.
Si el embalaje no esta destinado mas que a un nucleido par-
ticular, este ultimo puedse servir de fuente en lugar del iridio-192,

b} . Para los embalajes del tipo B, a continuacién de los
ensayos descritos en los marginales 1648 a 1651: .

1. Se verificar4, por medio de un instrumento apropiado,
la superficie del bulto modele que contenga una fuente ade-
cuada si la eficacia de la funcién-pantalla hubiera disminuido.

2. Si se comprueba gue la funcién-pantalla ha perdido su
eficacia en un punto cualquiera de la superficie del bulto modelo,
es preciso establecer, por medidas o por calculo, que las radia-
ciones que emanan del bulto satisfacen las condiciones previs-
tas en el marginal 452, (8), al, iD.

1653-1650. '_
II. Capsulas (marginal 450, nota 4, b,

1661,
Generahdades

(1) La construccxon de la capsula modelo a ensayar debe
ser la que esta prevista para el transporte, y su contenido debe
ser tan semejante. como se pueda a la materia radiactiva que
la .capsula modelo debe contener, especialmente en lo referen-
te a las radiaciones y a la actividad especifica.

(2) - Una capsula modelo diferente puede ser utilizada ‘para
cada una de las pruebas enumeradas en el marginal 1662.

(3) Después de cada ensayo se procedera a una verificacién
de estanqueidad por un método que no debera ser menos sen-
sible que el descrito en el marginal 1663,

Métodos de ensayo:
1662,
(1) Ensayo de resistencia- al choque.

Se hace caer la cépsula modelo sobre un blanco desde una
altura -de ‘nueve metros. El blanco debe estar constituido por
una superficie plana horizontal tal que fodo crecimiento de su
resistencia a un desplazamiento o a una deformacion bajo el
choque de la capsula no agrave sensiblemente e} dafio sufrido
por ésta -

(2) Ensayo de percusién.

La capsula modelo se coloca sobre una. hoja de plomo que
repose sobre una superficie dura y lisa; se golpea con la cara
.plana de un martillo de acero, de manera que prodizca un
chogque equivalente al que provocaria un peso de 1,4 kilogramos

(*) Se entiende por junta a ensayar cada grupo de juntas que
se sitlen en un mismo recipiente .del embalaje; se comenzard por el
recipiente exterior y se proseguird la prueba hasta un nivel estamco.

que cayera libremente desde una altura de un metro. La cara
plana del martillo debe tener un diametro de 2,5 centimetros,
redondeandose su arista por un radic minimo de 3 milimetros.
El plomo, cuyo coeficiente de dureza sera de 3,5 a 4,5 segun
la escala de Vickers,” tendr4 un espesor maximo de 25 mil{-
metros y dimensiones mayores que las de la capsula. Si se
repite el ensayo, cada vez se debe repetir poniendo la c4psula
sobre una parte mtacta. del ‘plomo.

3) Ensayo térmico.

La capsula modelo se calienta en aire hasta la temperatura
de 800° C; se mantiene a esta temperatura durante diez minu-
tos, tras lo cual se dejara enfriar.

(4) Ensayo de inmersién.

La capsula modelo se sumerge durante veinticudtro horas
en el agua a la temperatura ambiente, El agua debe tener
un pH comprendido entre seis y ocho y una conductividad m&-
xima de 10 microchmios por centimetro.

Método de evaluaciéon de la estanqueidad:
1663.
(1) Ensayq 1.

Sumergir la capsula modelo en una disolucién que no pueda
atacar la materia de la cual se compone y que, en las condi-
ciones de este ensayo, se haya revelado capaz de arrastrar el
radionucleido en cuestién. Calentar la disolucibn hasta
50° C £+ 5° C y mantenerla durante ocho horas a esta tempera-
tura. '

(2) Ensayo 2:

Conservar la capsula modelo durante siete dfas, al menos,
y repetir la prueba 1.

Si la actividad total de cada disolucién es inferior a 0,05 mi-
crocuries, la capsula se considerarg como estanca,

1564-1699,
APENDICE VII
(reservado)
. 1700-1799.
APENDICE VIII
(reservado)
1800-1899.

- APENDICE IX

1. Preécripciones relativas a las etiquetas de peligro

1900.

Con emepmén de las etiquetas numeros 8A, 8B, 6C y 10, las

dimensiones prescritag para las etiquetas son las de] formato
normal A5 (148 por 210 milimetros).
. Las dimensiones de las etiquetas a fijar en los bultos se
pueden reducir hasta el formato A7 (74 por 105 milimetros). Las
etiquetas numeros 8A, 8B y 6C deben tener 10 centimetros
de lado.

1901. .

(1) Las etiquetas de peligro deben fijarse en los bultos,
en los vagones y en los pequefios contenedores o fijarse de
otra manera apropiada. S6lo en el caso en que el estado ex-
terior. de un bulto no lo permitiera so pegaran en cartones
o tabletas sélidamente fijadas a los bultos. Las etiquetas en
los embalajes de expedicién se pueden reemplazar por marcas
de peligro indelebles que corresponda.n exactamente a los mo-, |
delos prescritos. o

2) Incumbe al expedidor colocar las etiquetas:

a) En los bultos que se envian al transporte, como enviocs
a] detalle o como vagones ‘completos.

b} En todos los contenedores.

¢} En vagohes transportados como vagones completos.

d) En vagones que contengan bulfos cargados por el expe-
didor.

(3) En todos los deméas casos-incumbe al ferrocarril eti
quetar los vagones,
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2. Explicacién de las figuras

1902.

Las etiquetas.de peligro prescritas para materias y objetos
de las clases 1 a VII (véase cuadro adjurto) signifian:

Numero 1 (bomba negra sobre
fondo naranja):

Prescrita en los marginales
37, (; 43, (W y (; 75, 80,
(0 y (2.

Numero 2 (llama negra sobre
fondo naranjal):

Prescrita en los marginales
154, (3); 184, (23 y (3); 188,
(2); 213, (1); 220, (D y (2
307, (1); 313, (D y (3); 344,
(1); 351, (1) y (2); 432, (V;
440, (1; 711, (; 717, (1
y (2).

Numero 3 (.llama encima de
un circulo négro sobre fondo
naranjal:

Prescrita en el marginal 381,
(1); 388, (U, (2 y 3.

Numero 4 (calavera negra so-
bre fondo naranjal:

Prescrita en, los marginales
307, (2); 313, (2 y (3); 318,
(3); 432, (1; 440, (1) y (2
443, (3).

Numero 4. A (cruz de San An-
drés negra sobre fondo na-
rania sin recuadrol):

Prescrita en lqgs marginales
432, (1); 440, W y (2
443, (3,

Numero 5 (gotas que caen de
una probeta sobre una placa.

y otra probeta sobre una
mano, negro sobre fondo na-
ranjal:

Prescrita en los marginales

381, (1); 388, (2; 524, (1);

532, (1) y (2), y 535, (3).

Peligro de explosién,

Para las prohibiciones de
carge en comun, ver margi-
nales 42, 44, 79 y 81, .

Peligro de fuego.

Para las prohibiciones de
carga en comun, ver margi-
nales 219, 221, 312, 314, 350,
352, 716 y 718, ~ -

Materia comburente,

Para las prohibiciones de
carga en comun, ver margi-
nales 387 y 389. 4

Materia téxica.

Se debe mantener aislada de
los géneros alimenticios y
otros objetos de consumo en
los vehiculos en los lugares
de carga y descarga o trans-
bordo.

Para las prohibiciones de
carga en comun, ver margi-
nales 439 y 441,

Materia nociva.

Materia’ corrosiva.

Para las prohibf({iones de”
carga en comun, ver margi-
nales 530 y 533. ’

Nota.—~Se puede utilizar eén lugar de la etiqueta nimero 5,
la antigua etiqueta de una bombona negra sobre fondo naranja

no del afio 1968.

Numero 6 A (etiqueta en for-

ma de cuadro apoyado sobre
la punta, frébol esgquemati-
zado, inscripcion RADIAC-
TIVO, una banda vertical en
la mitad inferior con el tex-
to siguiente) (*):

Contenido ...ccccvveevernerenrneinnene
‘Actividad ...z
Simbolo e inscripcién negros

sobre fondo blanco, banda .

vertical roja.
Prescrita en los marginales
459, (1), y 468, (2),

Nuamero 6 B (como la prece-

dente, dos bandas verticales
en la mitad inferior y e} si-
guiente texto) (*):,

durante un plazo transitorio que se extiende hasta el térmi-

Materia radiactiva en bultos

de la categoria I-BLANCA;
en casc de averia de los bul-
tos, peligro para la salud por
ingestién, inhalacién o con-
tacto con la materia que se
encuenire esparcida.

Para las prohibiciones de
carga ert comGn, ver el mar-
gina} 467.

Materia radiactiva en bultos

de la categoria II-AMARI-
LLA, bultos a mantener ale-
jados de los que lleven una

Contenido
Actividad ............... .
Indice de transporte ............
Simbolo e inscripciones ne-
gros; fondo mitad superior,
amarillo; fondo mitad infe-
rior, blanco bandas vertica-
les rojas. .
Prescrita en los marginales
459 (1), 466 (2).

Nimero 6 C (como la prece-
dente, pero con tres bandas
verticales en la mitad infe-
rior):

Prescrita én los marginales
459, (1), y 466, (2),

Numero 6 D (trébol esquema-
tico, inscripcion. RADIACTI-
VO, seguido del texto) (*):

No aproximarse sin necesi-
dad. .

Simbolo e inscripciones ne-
gras sobre fondo naranja.
Prescrita  en el marginal
486, (1),

Nuamero 7 (paraguas negro
ahierto sobre fondo blanco):
Prescrita en los marginales
188, (1), y 185, (2}

Niamero 8 (dos flechas negras
sobre fondo blancol:

Prescrita en los marginales
37, (2¥; 154, (2);. 188, (3); 213,
(2) y (3); 307, (3); 344, (2);
381, (2); 432, (2); 459, (3);

524, () y (3); e14; 711, (2). |

Numero 9 (copa de pie rojo
sobre fondo blanco): )

Prescrita en los marginales

‘37, (2); 43, 2; 112; 117;
154, (1), (@) y (3); 164, (4);
188; (3); 195 (2); 213, (3);
220, (2); 307, (3); 313, (3); 344,
(2); 351, -(2); 381, (2); 388,
(4); 432, (2); 440, (2); 459,
(3); 524, (2); 532, (2 614;
620; 671, (2); 717, (2.

Namero 10 (etiqueta triangu-
lar roja con un signo de ex-
clamacién en negrol:

Prescrita en los marginales
164 (1D, 220 (3), 313 (1),

1903-1999.

etiqueta con la inscripcion
FOTO (ver marginal 1605);
en caso de averia en el bulto,
peligro para la salud por in-
gestién, inhalacién o con-
tacto con la materia que se
hallare esparcida, asi como
riesgo de irradiacién externa
a distancia.

Para las prohibiciones de
carga en comun, ver margi-
najl 467.

Materia radiactiva en  bultos
de la categoria III-AMARI-
LLA, bultos que se deben
mantener alejados de los que
lleven una etiqueta con la
inscripcién FOTO (ver mar-
ginal 1805), y.no aproximarse
a ellos inutilmente; en caso
de averia de los bultos, peli-
gro para la salud por inges-
tién, inhalaciéon o contacto
con la materia que se hallare
esparcida, asi como riesgo de
irradiacion externa a distan-
cia. -

Para las prohibiciones de
carga en comun, ver margi-
nal 467.

Materia radiactiva que presen-
te los peligros descritos en
6 A, 8BysC,

Para las prohibiciones de
cargamento en comun, ver
marginal 467.

A resguardar de la’ humedad.
Para las prohibiciones de
carga en comun, ver margi-
nales 194 y 196.

De pie. Fijar la etiqueta con
las puntas de las flechas ha-
cia arr.a en dos caras late-
rales opuestas de los bultos.

Mahejar con precaucion, o no
volcar.

Maniobrar con precaucién.

(*) El texto debe imprimirse en una lengua oficial del pais de origen
y ademdag en francés, alemén o italiano, a menos que las tarifas inter-
nacionales o acuerdos conciuides entre las Administraciones ferrovia-

rias no disponga otra cosa.
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ETIQUETAS DE PELIGRO

SIGNIFICACION : VER APENDICE IX { MARG. 1.902)
'REPRODUCCION REDUCIDA DEL FORMATO NORMAL A-5 (148x210 mm.)

Nel - N°2 N°3

MARG. 37,43,75,80 MARG. 154, 164,188,213,220, . MARG. 381,388

307, 313,344,351,432,440,
71,717, ;
N°4 " N°4A- N°5

LeCeititas et iieniresg

sresereres

e

treseassesresavsepracien

T TP T T R Y T AT TR R TR AT}

MARG. 307, 313,316,43 MARG. 432,440,443 . MARG, 381,388,524,532

440,443, 535,
N°6A N° 6B N°6D

79NN
é

RADICACT VO
Contenido U !

8.0
Y.

RADIOACTIVO
Contenido Actividod

a

RADIOACTIVO

No acercorse #in necesidad

Indice de Transparte,

MARG 459,466 MARG. 459,466 MARG. 459,466
’ MARG. 466
N°7 N°8 N°9 '

AT R rx

MARG. 188, 195 MARG. 37, (54,186,213,307,  MARG.37,43,12,II7,154,164, '
: 344,38),432,459,524,614  188,195,2!3,220,307,33344,
7, 251,281,388,432,440459,524,
532,614,620,7I,7I7

. MARG. 164,220,313

~
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ANEJO II
(Articulo 58)

Reglamento relativo a la Oficina Central de Transportes
Internacionales por Ferrocarril (OCTD

ARTICULO 1

§1. La Oficina Central de Transportes Internacionales por
Ferrocarril (OCTD tiene su sede en Berna, bajo los auspicios
del Gobiernq suizo.

El control de su actividad, tanto en el terreno administrati-
vo como en el financiero, 'se ejercera dentro del cuadro esta-
blecido por las disposiciones del articulo 58 del Convenio, y esta-
ra confiada & un Comité Administrativo.. .

A este efecto, el Comité Administrativo:

a) Cuidard de la adecuada aplicacién, por la Oficina Cen-
tral, de los Convenios, asi como de los deméas textos resultan-
tes de las Conferencias de Revisién, y recomendara, si hubiere
lugar, las medidas convenientes para facilitar la aplicacién de
dicho Convenio y textos. -

b) Expresara opiniones motivadas sobre las cuestiones que
puedan interesar a la actividad de la Oficina Central y que le
sean sometidas por un Estado contratante o por el Director de
la, Oficina.

§2, a) El Comité Administrativo se reunird en Berna. Se
compondr4d de once miembros, elegidos entre los Estados con-
tratantes. .

b) La Confederacién suiza dispondra de un puesto en el
Comité, del que asumira la. Presidencia. Los demés Estados
miembros se nombraran per cinco afios. Para cada periodo quin-
quenal, determinara una Conferencia diplomatica, a propuesta
del Comité Admijnistrativo en funciones, la composicién de dicho
Comité, teniendo en cuenta un equitativo reparto geografico.

¢} Si se produjese una vacante entre los Estados miembros,

el Comité Administrativo designara por sf mismo a otro Estado
contratante para ocupar el puesto vacante.

d) Cada Estado. miembro designara coma Delegado en el
Comité Administrativo a una persona calificada en razén de su

experiencia en asuntos relativos a los transportes internacio-

nales.

e¢) El Comité Administrativo establecera su Reglamento in-
terior y se constituira por si mismo.

Celebrara, cuando menos, una reunién ordinaria cada afio;
celebrara ademas reuniones extraordinarias cuando lo soliciten
tres Estados miembros, por lo menos. '

La Secretaria del Comité. Administrativo sera. ejercida por la
. Oficina Central. :

Las actas de las sesiones del Comité Administrativo se en-
viaran a todos los Estados contratantes.

f) Las funciones de delegado de un Estado miembro son
gratuitas, siendo de cuenta de este Estado los gastos de despla-
zamiento que acarrean. )

83. & El Comité Administrativo establecera el Reglamento
relativo a la organizacion, funcionamiento y Estatuto del Per-
sonal de la Oficina Central.

b) El Comité Administrativo nombrara el Director general,
el Vicedirector general, los Consejeros y los Consejeros adjuntos
de la’ Oficina Central; el Gobierno suizo le presentara propuesta
para la designacién de Director general y de Vicedirector ge-
neral. Para estos nombramientos el Comité Administrativo de-
bera tener en cuenta la competencia de los candidatos y de un
equitativo reparto geografico. Lo

¢) El Comité Administrativo aprobara el presupuesto anual
de la Oficina Central, teniendo en cuenta las disposiciones de!
zr:ciculo 2 siguiente, como también el informe anual de ges-

on. ’ ‘

La comprobacién de las cuentas de la Oficina Central, que
atendera “inicamente a la concordancia de los escritos y de los
justificantes contables en el cuadro del presupuesto, serd ejer-
cida por el: Gébierno suizo. Este enviars estas cuentas, con un
informe, al Comité Administrativo. i

El Comité Administrativo comunicara a los Estados con-
tratantes, con el informe de gestion de la Oficina Central vy
el extracto de cuentas anual de dicho Comité, las decisiones,
.Tesoluciones y recomendaciones que tenga que formular.

d) El Comité Administrativo dirigira a cada Conferencia di-
plomitica encargada de determinar su composicién, al menos
dos meses ‘antes de su epertura, un informe sobre el conjunto
de su actividad desde la Conferencia precedente,

ARTICULOQO 2

Los gastos de la Oficina Central seran sufragados por los
Estados contratantes proporcionalmente a la longitud de las li-
neas ferroviarias o de los recorridos a los cuales se aplique el
Convenio, No obstante, las lineas de navegacién maritima par<
ticiparan en los gastos proporcionalmente, pero sélo por la
mitad de su recorrido. Para cada Estado la contribucién no
puede pasar de un importe fijado por kilometro. A propuesta
del Comité Administrativo en funciones, este importe se regla-
mentara para cada periodo quincenal por la Confer»ncia diplo-
mética encargada de determinar la composiciéon del Comité Ad-
ministrativo para este mismo periocdo, segin las disposiciones
del articulo 1, § 2 b), del persente Reglam-=nto. Excepcional-
mente, por acuerdo entre el Gobierno interesado y la Oficina
Central y aprobacién del Comité Administrativo, esta con-
tribucién puede roducirse en un 50 por 100 como maximo para
las lineas explotadas en condiciones particulares. El importe del
crédito anual relativo al kilémetro sera fijado para cada ejercicio
por el Comité Administrativo, oida, por supuesto, la Oficina
Central. ’ .

Se percibira siempre en su totalidad. Cuando los gastos efec-
tivos de la Oficina Central no hayan alcanzado el importe dei
crédito calculado sobre dicha base, se ingresara el saldo no gas-
tado en un fondo de reserva. ) .

§2. Con ocasion del envio a los Estados contratantes del

- informe de gestién y del extracto de cuentas anuales, la Oficina

Central les invitara a abonar su participacién en los gastos del
ejercicio transcurrido. El Estado que en la fecha del 1 de octubre
no hubiese pagado su parte sera invitado por segunda vez a
que lo haga. En el caso de que dicho requerimiento no surtie-
ra efecto, lo renovara la Oficina Central a principios de afio si--
guiente, con motivo del envio de su informe de gestion relativo
para el ejercicio transcurrido. Si en la fecha de 1 de julio si-
guiente se ha hecho caso omiso de tal requerimiento, se reali-

| zara una cuarta gestién-cerca del Estado moroso para inducirle

al pago de las dos anualidades vencidas. De no tener éxito, la
Oficina Central le advertira, tres meses después, que de né
efectuarse el pago esperado -antes de finalizar el afio se interpre-

‘tara su abstencién como una manifestacion tacita de su deseo de

retirarse del Convenio. Si no se obtuviera un resultado de esta
ultima gestién antes del 31 de diciembre, la Oficina Central,
tomando nota de la voluntad, tacitamente expresada por el
Estado moroso, de -retirarse del Convenio, procedera a eliminar
las lineas de dicho Estado de la lista de las lineas admitidas al
servicio de transportes internacionales.

§ 3. En la medida de lo posible, deberan cubrirse. las canti-
dades no recuperadas por medio de los créditos ordinarios de
que dispone la Oficina Central, pudiendo repartirse entre cua:
tro ejercicios. La parte del déficit que no hubiera podido cubrir-
se-de esta manera se llevari, en una cuenta especial, al debe de
los demas Estados contratantes, en proporcién al numero de
kilometros de las lfneas sujetas al Convenio en la fecha de la
contabilizacién, y respecto de cada yno, en la medide: en que €l
mismo, durante el periodo-de dos anos que terminé con la reti-
rada del Estado, hubiese participado con éste en el Convenio.

§ 4. El Estado cuyas lineas hayan sido eliminadas en las con-
diciones indicadas en el § 2 que precede no podra hacer que se
readmitan al servicio de los transportes. internacionales, sino
abonando de antemano las cantidades de que quede deudor por
los afios que entren en consideracién, y ello con un interés del
5 por 100 a contar del fin del sexto mes trancurrido después del
dia en que la Oficina Central le invité por primera vez a pagar
las cuotas que le incumbian. :

ARTICULO 3

§ 1. La Oficina Central publicara un boletin mensual que
contendra la informacién necesaria para la aplicacién del Con-
venio, especialmente las comunicaciones relativas a la lista de
las lineas ferroviarias y de otras Empresas, y a los objetose ex-
cluidos del transporte o admitidos en determinadas condiciones,
asi como los estudios que juzgue oportuno insertar.

§ 2. El boletin estara redactado en francés y en aleman. Se
enviara un ejemplar gratuitamente a cada Estado contratante y
a.cada una de las administraciones interesadas. Los demas ejem-
plares que se pidan se pagarin a un precio que fijara la Ofi-
cina Central. 4

ARTICULO 4

§ 1. Las facturas y los créditos por transportes internaciona- -
les que hubieren quedado sin pagar podran enviarse por la Em-
presa acreedora a la Oficina Central para que gestione el reinte-
gro. A tal efecto, intimara a la Empresa de transporte deudora
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a que abone la suma adeudada o a que manifieste los motivos
de su negativa a pagar.

§2. Si la Oficina Centra] estima que los motivos de la nega-
tiva alegados son suficientemente fundados, enviara a las partes
a reclamar ante el Juez competente o, de solicitarlo asi las
partes, ante el Tribunal de Arbitraje previsto en el articulo 61
del Convenio (anejo VID.

§3. -Cuando la Oficina Central estime que la totalidad o una
parte de la suma se adeuda realmente, podra, previa consulta
con un experto, declarar que la Empresa de transporte esta obli-
gada a abonar a la Oficina Central todo o parte del crédito; la
.suma pagada de esa forma debera quedar depositada hasta que
recaiga, en cuanto al fondo, resolucién del Juez coempetente o
del Tribunal de Arbxtra}e previsto en el artlculo 61 del Convenio
(aneio VID.

84. En el caso de que una Empresa de transporte no haya
dado cumplimiento, dentro deé la quincena, a los mandatos de la
Oficina Central, se le dirigird una nueva intimacion con indica-
cion de las consecuencias de su negativa.-

§5. Diez dias después de dicha nueva intimacién, y si ha
resultado infructuosa, la Oficina Central dirigira al Estado con-
tratante del que dependa la Empresa de transporte un informe
motivado, invitando a dicho Estado a que reflexione sobre las
medidas a- adoptar y, especialmente, a que examine si debe
mantener en la lista las lineas de l1a Empresa de transportes
deudora.

§6. Si el Estado contratante del que depende la Empresa de
transporte deudora declarara que, a pesar de la falta de pago,
no cree que debe eliminarsela de la lista, o si dejara sin res-
puesta durante seis semanas la comunicacion de la Oficina Cen-
tral, se reputara con pleno-derecho que acepta la garantia de la
solvencia de dicha Empresa egn lq que concierne a los créditos
resultantes de los transportes internacionales.

ARTICULO 5 -

Se percibira una remuneracién para cubrir los gastos particu-
lares gue resulten de la actividad prevista en el articuld 58, §1,
letras d) a la f), del Convenio. El importe de este remuneracién
se fijara por e1 Comité Admlmstratlvo, a propuesta de la Ofi-
cma Central

(Articulo 69, §8 3 y 4)

Estatuto relativo a la Comisién de revisién y a
las Comisiones de expertos’

ARTICULO 1 ;

Los Gobiernos delos Esta.dos contratanbes comunicaran sus’

propuestas, relativas a los objetos que sean de la competencia
de las Comisiones, a la Oficing Central de Transportes Interna-
cionales por Ferrocarril, 1a_cual las pondra inmediatamente en
conocimiento de los demas Estados contratantes.

ARTICULO 2

La Oficina Central invitara a las Comisiones a reunirse cada
vez que sea necesario o a peticion de cinco Estados contratan-
tes. cugndo menos.

Todos los Estados contratantes recibiran aviso de las sesiones

de las Comisiones con dos meses de antelacién. La convocatoria. }_

deberd indicar exactamente los asuntos cuya-inscripcién en el
orden del dia haya sido solicitada.

ARTICULO 3

Todos los ‘Estados contratantes podran tomar parte en los
trabajos de las Comisiones.

Un Estado podra hacerse representar por otro Estado; no
obstante, un Estado no podra representar a mas de otros dos.

Cada Estado sufragara los gastos de sus representantes.

ARTICULO 4

La Oficina Central instruira los asuntos a tratar y asumira
el servicio de la Secretaria de las Comisiones.

El Director general de la Oficina Central, o su representan-
te, tpmara parte en las reuniones de las Comlsxones con voz
consultiva,

ARTICULO-5 . .

De acuerdo con la mayoria de los Estados contratantes, la
Oficina Central invitard a asistir a 1as reuniones de las Comi-
siones, con voz consultiva, a representantes:

ANEJO IN |

a) De Estadogs no contratantes.

b) De Organismos internacionales gubernamentales que ten-
gan competencia en materia de transportes, a condicién de reci-
procidad.

¢) De organismos internacionales no gubernamentales que se

ocupen de transportes, a condicién de reciprocidad,

ARTICULO 8

La Comisién de revisién estara validamente constituida cuan-
do esté representada la mitad de los Estados contratantes; las
Comisiones de expertos estaran validamente constituidas cuando
esté representado un tercio de los Estados contratantes.

ARTICULO 7

Las Comisiones designaran para cada sesién un Presidente y
uno o dos Vicepresidentes.

ARTICULO 8

‘Las deliberaciones tendran lugar en francés y en aleman. Los
informes de los miembros de la Comisién se traduciran inmedia-
tamente de viva voz y compendiados. El texto de las propuestas
y las comunicaciones del Presidente se traducirdn «in extensos.

- ARTICULO g

El voto tendra lugar por delegaciéon y, a peticion, por vota-
cién nominal; cada delegacién de un Estado contratante repre-
sentado en la sesion tendra derecho a un voto:

Se adoptara una propuesta si el nimero positivo de votos es:

" &) Por lo menos, igual a una tercera parte del numero de
" Estados représentados en la Comisién,
b) Superior al numero de votos negativos.

ARTICULO 10

Las actas de las sesmnes resumiran las deliberaciones .en los
dos idiomas.

Las propuestas y los acuerdes deberan incluirse en aquéllas
textualmente en los dos- idiomas. En el caso de divergencias
entre el texto francés y el texto aleman del acta en lo que-
respecta a los acuerdos, el texto francés dara fe.

Las actas se dlstnbun‘an a los miembros tan pronto como sea
posible.

Si su aprobacién no pudiera tener lugar én el ‘transcurso -de
la sesién, los miembros enviaran a la Secretaria, en un plazo
adecuado, las enmiendas eveniuales. -

ARTICULO 11

A fin de facilitar los trabajos, las Comisiones podran consti-
tuir Subcomisiones; podran constituir asimismo Subcomisiones
encargadas de preparar para una sesiéon ulterior determlnados
asuntos.

Cada Subcomisién designara un Presidente, un Vicepresidente

.y, si fuese necesario, un Ponente. Por lo demas, se aplicarédn a

las Subcomisiones, por analogia, las disposiciones de los articu-
los 1 al 5y 8 al 10

ANEJO IV

Reglamento Internacional sobre Transportes de Vagones
Particulares

(Texto establecido segun las resoluciones del sexto periodo
de reuniones de la Comisién de Expertos del R.I.P)

ARTICULO 1
Objeto y alcance del Reglamento

§ 1. El presente Reglamento se aplica a todas las operaciones
de transporte de vagones particulares, vacios o cargados, acep-
tados al servicio internacional, conforme a lo dispuesto en el
articulo 2 y confiados al transporte con sujecién a las condicio-
nes del Convenio Internacional sobre Transporte de Mercancias
por Ferrocarril (CIM).

§2. A falta de disposiciones especiales en el presente Regla-
mento, los demas preceptos del CIM seran los aplicables a las
operaciones  d¢ transporte especificadas en el §1.

. ARTICULO 2 v
Admisién de 10os vagones particulares al servicio internacional

Para que los vagones puedan admitirse al servicio inter-
nacional, habran ds estar matriculados o registrados a nom-
bre de un partxcula.r (persona fisica u otro sujeto de derecho)
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por una Empresa ferroviaria o Ferrocarril sometido al CIM y
provistos por dicho Ferrocarril de la marca distintiva |_P|

En el presente Reglamento, a tal particular, cuyo nombre ha
de figurar inscrito en el vagén, se le denomina el «Titulars.

. ARTICULO 3
Utilizacion de los vagones particulares

El expedidor o remitente no podra utilizar e] vagon, sino para
el transporte de aquellas mercancias para las que sea adecuado,
segun el contrato de matricula. El remitente sera el tGnico res-
ponsable de las consecuencias derivables de la inobservancia de
- este precepto.

ARTICULO 4 )
Acondicionamientos y dispositivos especi‘ales

Si el vagon estuviere provisto de dispositivos especiales (apa-
ratos de refrigeracién, depésitos de agua, mecanismos o disposi-
tivos mecanicos, etc.), serda de la incumbencia de] remitente el
asegurar o hacer que se asegure el servicio. Esta obligacién que-
dara transferida al destinatario tan pronto como haya hecho va-
ler sus derechos de conformidad con el articulo 16 o el articu-
lo 22 del CIM. .

A ARTICULO 5

Engrega al transporte de un vagén particular

§1. El derecho de confiar o entregar al transporte un vagon
particular correspondera - al titular.

Cualquier otro remitente que entregue al transporte un vagén
particular, vacio o cargado, deber4 enviar la carta de~porte a la
estacién de salida u origen, al mismo tiempo que una autoriza-
cién escrita extendida por el titular, la cual podra abarcar o re-
ferirse a varios vagones.

Dicha autorizacién no sera exigible si el remitente es el des-
tinatario del vagén con ocasién de la expedicién o envio prece-
dente y si, antes de concertarse el nuevo contrato de transporte,
la estacion de salida no ha recibido del titular, por carta o tele-
grama, la prohibicién de expedir el vagdén o los vagones par-
ticulares de que se trate sin su consentimiento.

§2. Salvo orden del titular en sentido contrario, el Ferroca-
rril queda facultado 'para enviar de oficio al titular y a la esta-
cién de matricula o registro (donde el vehiculo se halle inscri-
to), por cuenta del titular, amparado por una carta de porte for-
mulada a nombre y direccién postal del propio titular:

— Todo vagén particular llegado vacio, cuya carga no haya
comenzado dentro de los qumce dias siguientes contados desde
su puesta 8 disposicion.

— Todo vagén particular llegado cargado que, dentro de los
ocho dias siguieéntes a la terminacién de su descarga, no haya
sido objeto de una nueva expedicién a confiado al transporte.

Si el Ferrocarril no hiciere uso de.esta facultad, debers cursar
aviso al titular sobre la situacién de su vagén, una vez expirados
los plazos arriba fijados; en este caso, la reexpedicién de oficio
del vagén no podra efectuarse hasta pasados los ocho dias si-
guientes al envio del aviso al titular.

Lo dispuesto en el presente parrafo no se aphcara a los
vagones particulares que se encueniren en el pais de la red en
que esté matriculado, ni a aquellos que se hallen en apartaderos
o vias de empalme particulares,

§3.. El arrendatario cuyo nombre flgure inscrito en el vagén
particular con asentimientq del Ferrocarril que lo haya matricu-
lado, se subrogard de pleno derecho en lugar del titular en lo
tocante a la aplicacién de _las disposiciones previstas en el pre-
sente artlculo

ARTICULO 6
Indicaciones en la carta de porte

§1. Ademas de las menciones previstas en el CIM‘ el remi-
tente o expedidor ha de inscribir en la carta de porte las indi-
caciones siguientes;

a) Si se trata de un vagén particular vacio, en la
columna o casilla <Especificacién de la mercancia», la mencién
«Vagén particular vacio»; las caracteristicas del vagén se han
de anotar en la columna «Vagones»,

b) Si se trata de un vagén cargado, en la columna <Especifi-
cacién de la mercancia», tras la naturaleza de la mercancia,
las palabras «cargada en vagén particular-. Las caracteristicas
del vagén se anota.ré.n en la columna «Vagoness,

§2 Siel rermtente o expedidor de un vagén vacio desea ob-
tener una garantia especial de puntualidad en el plazo de en-

trega, conforme a lo dispuesto en el articulo 12, debera inscri-
bir en la columna <Declaraciones» la mencién «Garantia especial
de puntualidad en el plazo de entregas.

ARTICULO 7

Reembolso y desembobso

.

'81. Los envios o expediciones de vagones particulares no
podran gravarse con reembolsos ulteriores ni con desembolses
previos en metalico.

§ 2. Las operaciones de transporte de vagones pariiculares no
podréan gravarse con un reembolso cuyo valor sea superior al de
la mercancia cargada.

ARTICULO 8
Declaracion de interés en la entrega

§1. Los envios o expediciones de vagones particulares vacios
no podran ser objeto de una declaracién . de interés en la en-
trega.

§2. La declaracién de interés en la entrega tratandose de
transporte de un vagén particular cargado, no surtirad efecto

_sine en lo que respecta a la mercancia cargada.

ARTICULO 9
Suspensién del pldzo de entrega

§1. EI curso del plazo de entrega quedara en suspenso no
s6lo en el caso previsto en el articulo 11, §7, del CIM, sino
también durante cualquier interrupcién del transporte motiva-
da por ung averia del vagén particular, siempre que el ferro-
carril no- sea responsable de tal averia, conforme a los términos*
del articulo 13.

§2. Cuando la mercancia cargada en el vagén particular -
averiado fuere transportada a otro vagén, el plazo reanudara su
curso, en lo referente a la mercancia, a partir del momento en .
que, después del transbordo, ésta pueda ser reexpedida.

ARTICULO 10

Comprobacién de una averig en el vagén o de una pérdida
de sus elementos componentes

§1. Cuando el Ferrocarril descubriere o presumiere la exis-
tencia de una averia en el vagén particular, o cuando dicha
averig o pérdida fuese alegada por el derechohabiente, el Ferro-
carril, conforme a lo dispuesto en el articulo 45 del CIM, estara
obligado a levantar un acta en la que se haga constar la natu-
raleza de la averia o pérdida, asi como la causa y el momento
‘en que se produjo, si ello fuera posible.

" El acta se dirigira sin demora al Ferrocarril donde figure
matriculado, el cual trasladard una copia al titular.

Si se trata de un vagén particular sebre el que figure inscri-
to el nombre de un arrendatario con asentimiento del Ferroca-
rril donde s¢ haya matriculado, se enviara directamente al arren-
datario una copia del atestado o exposicién de hechos.

§ 2. Si el vagén particular estuviese cargado, se levantara en
su caso, un acta distinta para la mercancia, conforme a lo
prevenido en el articulo 45 del CIM.

ARTICULO 11

Averia en un vagén particular que impida la continuacion del
transporte

§1. En caso de que un vagén particular expedido en vacio
sufra una averia tal que impida la continuacién del transporte
o que inutilice- dicho vagén para admitir carga, la- estaciéon en
que se haya comprobado la averia avisara inmediatamente al
remitente y al titular por telegrama, 1ndlcando en lo posible,
la indole de la averia.

§2. El Ferrocarril debera poner nuevamente en_ estado de
circulacién todo vagén particular vacifo retirado de circulacién,
salvo que el vagon. en razén de la importancia de las averias,
haya de cargarse en otro vagén.

Para hacer que un vagén sea de nuevo utilizable al efecto
de transportar carga, el Ferrocarril podra realizar de oficio,
o sea de su propia mlclatlva, las reparaciones oportunas hasta’
un importe de 300 francos.

El Ferrocarril informar4 sucintamente al titular, por media-
cién del Ferrocarril donde esté el vagén matriculado, sobre los
trabajos importantes ejecutados, en virtud de los aparta-
dos 1y 2
° Estas disposiciones seran aphcables sin que ello en nada
afectve a la cuestién de la responsabilidad.
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§3. En el caso de que el Ferrocarril efectuare trabajos
de reparacion conforme al § 2 y fuere de prever que la duracién
de ios trabajos habria de sobrepasar los cuatro dias, el Ferro-
carril pedira por telegrama al remitente que le dé a conocer
si el contrato de transporte debe ser continuado o modificado,
una vez eiecutados los trabajos.

Si no hubiere habido instrucciones del remitente antes de
terminarse los trabajos, seguira en vigor el contrato de trans-
porte. )

§ 4. Si el Ferrocarril no realizase de oficio, es decir, de
su propia iniciativa, la reparacién, la estacién en que se haya
comprubado " la averia pedira sin dilacién y directamente por
telezrama, instrucciones al remitente, Si el remitente y el titular
fusren personas distinias, se enviara al titular, sir demora y
por telegrama, una copia de dicha . peticion.

A faita de instrucciones del remitente dentro de un plazo
de ocho dias, tras la fecha de envio del telegrama, el Ferro-
carril quedara autorizado después de, en su caso, haber puesto
¢l vagén en condiciones de circular, para reexpedirlo de oficio

_a la estacion donde el vehiculo se halle inscrito, amparado por
una carta de porte, formulada a nombre y direccién del titular.
" En la carta de porte y en su columna «Espscificaciéon de
la mercancia», se consignaran los motivos de la reexpedicion
del vagon después de las palabras «Vagén P vacios.

§ 5. En caso de una averia tal que impidiera la continuacién
del transporte de un vagdn particular expedido cargado, pero
cuya descarga hubiese sido necesaria, lo dispuesto en el presen-
te articulo se aplicara al vagén descargado.

Si se pudiera reparar sin descargarlo, seran aplicables las
disposicionés previstas en los § 1, 2, 3, 8 y 7 del presente
articulo. ’ , )

§ 6. Gravaran la expedicion o envio los. gastos de transporte
y cualesquiera otros que se hubiesen originado hasta la esta-
cién en que se detuvo el vagon, asi como los gasios de aviso
al remitente y al titular, y los que eventualmente resultaren
de ejecutar las instrucciones o de expedir de oficio el vagén
a su estacion de matricula (donde se halle inscrito).

§7. El arrendatario cuyo nombre figure inscrito en el vagén
con asentimiento del Ferrocarril donde figure matriculade se
subrogara de pleno derécho en lugar del titular, en lo-referente
a la aplicacion de lo dispuesto en el presente articulo, ’

ARTICULO 12

Importe de la indemnizacion por haber rebasado ¢! plazo de
entrega ‘

!

§ 1. Si el Ferrocarril fuere responsable de incumplimiento
en el plazo de entrcga de un vagén particular vacio o cargado
quedaré obligado a pagar al derechchabiente una indemnizacién
a tanto alzado por cada dia indivisible (o sélo comenzado)
de reiraso, independientemente de la indemnizacién, en su caso,
adeudada por haber rebasado e} -plaze de entrega de la mercan-
cia cargada.

Esta indemnizacion se fija en:

a) _10,50 francos para los vagongs modernos de <«bogies»
para los equiparados a éstos, segtin quedan definidos unos y
otros ea .e] contrato de matricula.

b} 17,50 francos para los demas vagones.

§ 2. El remitente de un vagén pariicular vacio puede pedir
garantia especial de puntuzlidad en el plazo de entrega. Se
percib> entonces una tasa de 2,25 francos por fraccién indivi-
sible de 160 kilémetros, con un rmainimo de 22,50 francos. Tal
tasa la satisfara en su integridad el remitente en caso de pago
de los gastos, de conformidad con lo previsto en el articulo 17,
§ 2, lstra a), 4.°, del CIM.

Si el plazo de entrega fuere rebasado, el Ferrocarril quedara
obligado & pagar con indemnizacién una cantidad alzada' de 21
francos por dia para los vagones indicados en a' del §1-y
de 15 francos por dia para los vagones indicados en b) del
mismo § 1, con un minimo de 45 francos. i

§3. Si el incumplimiento del plazo de entrega tuviese por
causa un dolo o falta grave imputable al Ferrocarril, el importe
alzado de la indemnizacion se elevara a 21 francos por dia
para los vagones citados en-a) del mismo § 1 y a 15 francos
por. dia para los vagones a que se hace referencia en b) de
dicho § 1. ’
° ARTICULO 13

Responsabilidad del Ferrocarril en caso de pérdida o averia del
vagén porticular o de alguno de sus elementos componentes.
Responsabilidad del titular por los dafios causados por el vagén

8 1. En caso de 'pérdida o averia del vagén particular o de
alguno de sus elementos componentes, sobrevenida desde la
aceptacion del transporte hasta su entrega, sera responsable

" Garril (CIMi».

el Ferrocarril, si éste no probare que el dafio no. ha sido oca-
sicnado por su culpa. .

§ 2. En caso de pérdida del vagén particular, la indemniza-
cién quedard limitada al valor del vagoén; dicho val~r se calcu-
lara segun las bases contenidas en e] contrato de matricula. -

En caso de averia, la indemnizacién se calculara segun las
estipulaciones previstas en el contrato de matricula.

§3. En caso de pérdida o averia de elementos componentes -
del vagdén que sean amovibles o desmontables, el Ferrocarril
no sera responsable, sino en el supuesto de que dichos elementos
componentes figuran inscritos en los dos costados longitudinales
del vagén. Por lo demas, el Ferrocarril no asumird4 ninguna
responsabilidad por razén de pérdida o averia de accesorios o
utiles que sean amovibles o desmontables. ,

§ 4. Siempre que el derechohabiente no pruebe que los dafios
fueron causados por culpa del Ferrocarril, éste sélo sera respon-
sable: '

— De los dafios sobrevenidos en los recipientes de gres,
vidrio, terracota, arcilla, etc., si tales dafios guardan correla-
cién con otra averia del vagén de la que el Ferrocarril deba res~
ponder conforme a las disposiciones anteriores,

— De los dafios sobrevenidos en los recipientes con revesti-
mientos interiores (esmalte, ebonita, etc.), si el recipiente presen-
ta huellas de averias exteriores de las que deba responder el
Ferrocarril, con sujecién a las disposiciones precedentes.

§ 5. El titular se subrogara de pleno derecho en lugar del
remitente osdel destinatario en lo tocante al derecho de indemni-
zacién en caso de pérdida o averia del vagén ‘particular o de
alguno de sus elementos componentes. Las reclamaciones admi-
nistrativas no podran dirigirse sino al Ferrocarril que lo haya
matriculado, y las acciones no podran ejercitarse sind contra
dicho Ferrocarril, el cual queda subrogado de pleno derecho en
lugar del Ferrocarril responsable, .

§ 6. Las acciones del Ferrocarril contra el titular, por razén
de un dafio causado por el vagén durante el transporte, se
ragiran por el contrato de matricula. Sélo el Ferrocarril que lo-
hubiere matriculado podra hacer valer los derechos de los demés
Ferrocarriles frente al titular. ) :

§ 7. A los tres aftos prescribiran las acciones del Ferrocarril
basadas en lo prevenido en el §86. ’ ) o

El curso de prescripcién tiene su inicio desde el dia en que
se produce el dafio. \

ARTICULO 14
' ) .
Presuncion de pérdida de vagén. Caso de su reaparicion

§ 1. El vagén ‘particular se considerara como perdido cuando
no pueda ponerse a disposicién .del destinatario dentro de los
tres meses siguientes a la expiracién del plazo de entrega.

Este plazo vendra incremeniado en el tiempo que dure la
paralizacién del vagén, si tal inmovilizacién hubiese surgido
por una causa o circunstancia no imputable al Ferrocarril, o por
una averia. . :

§ 2. Si el vagén considerado como perdido repareciese una
vez pagada la indemnizacién, el titular podra exigir, dentro
de un plazo de seis meses tras el aviso que haya recibido del
Ferrocarril donde figura matriculado, que el vagon le sea pussto
a disposicién, sin gastos, en la estacién de matricula (donde se
halle inscrito), contra reintegro de la indemnizacién.

ANEJO V AL-CIM

. (Aticwo 60, sigue de parrafo 2 del CIM.)
Reglamento Internacional s?bre Transporte de -
Contsnedores (RICO) ’

CAPITULO PRIMERO
Generalidades
ARTICULO 1
Ob}'e;o v alcance del Reglamento

1. El presente Reglamento se aplicara a los contenedores
confiados al transporte conforme a las condiciones de «Convenio
Int>rnacional referente al Transporte de Mercancias por Ferro-

Estos contznedores ~deben pertenecer al Ferrocarril o a
particulares (personas fisicas o juridicas) y, en este ultimo caso,
deben ser aprobados por el Ferrocarril o responder a las nor-
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mas internacionales de construccién aplicables a los graﬁde-s
contenedores,

2. A los fines del presente Rcc‘]amento sz entiende . por
«contenedor» un recipiente de transporte (caja, cisterna u otro
recipiente analogo), de-caracter prrmanente, y, a este efecto,
muy resistente, que permita un uso repetldo eapecialmente
concebido para facilitar el transporte. de mz=rcancias, sin mo-
dificaciones en la carga, por ury o varios medios de transporte,
provisto de dispositives que faciliten la manipulacién y que
tengan una capacidad minima de un metro cibico y cuyas di-

mensicnes no podran exceder de 12,192 metros (40 pies ingleses) |

de longitud, 2,438 metros (8 pies ingleses) de anchura y
2,438 metros (9 pies inglescs) de altura.

Se entiende por «grandes contenedores» los contenedores de
una capacidad superior a tres metros cubicos y de una longitud
de seis metros (20 pies. ingleses) o maés.

Los contenedores de una altura y de una anchura superior .a
2,438 metros (8 pies ingleses) no pueden ser admitidos al trans-
porie en las condiciones del presente Reglamento, de no mediar
~acuerdo con el Ferrocarril.

El término «contenedor» cubre los accesorios, v el equipo del
contenedor, segun su categoria, a condicién de que sean trans-
portados con él. No abarca a los vehiculos ni a los accesorlos y
equipo de log vehiculos ni de los embalajes usuales,

ARTICULO.2 .

Disposiciones generales

1. Salvo que se dispusiere lo contrario en las tarifas, el

contenido de un contenedor no podra ser objeto sino de un unico

contrate de transporte.

2. A falta de disposiciones especiales en el presente Regla-
mento, las restantes prescripciones del CIM seran aplicables al
transporte de contenedores vacios o cargados.

ARTICULO 3
‘Transportes. a domicilio

Para los envios recogidos a domicilio. por el Ferrocarril, el
contrato de transporte se concluye en el domicilio del expedidor
Para los envios entregados a domicilio &l contratq de transporte
tiene fin en el domicilio del destinatario.

- CAPITULO II ;
Contenedores pertenecientes al’ Ferrocarnl K Empresa
Ferroviaria

-ARTICULO 4

Puesta a disposicion, devolucion, tasas

Por la utilizacién de los contenedores, podra cobrarse una
tasa, cuyo importe se fijara en las tarifas o en los Reglamentos.
Las tarifas o los Reglamentos fijaran ademas las condiciones en
las cuales los contenedores se ponen & disposicién, el plazo den-
tro del cual deben ser devueltos, asi como el importe de las tasas
que se perciban cuando €l plazo no sea respetado. )

ARTICULO 5
Indicacibnes en la.carta de porte

. Ademas de las mencicnes previstas por el CIM, el remitente
debera inscribir en la carta de porte, en los lugares. prev1stos al
efecto, la categoria, marcas, namero del contenedor, tara en
kilogramos ¥, si procede, las otras caracteristicas del recipiente.

La tara de los contenedores no incluira el beso de los disposi-
tivos cospeciales interiores y amovibles o desmontables que sir-
van para embalaje o envase o para sujecién.

ARTICULO 6_
Manipulacién, limpieza

Las condiciones en las que deben realizarse las operaciones
de carga y descarga de los contenedores se fijan por las tarifas
¥ los Reglamentos. La carga comprende no solamente la coloca-
€ién en el vagoén, sino también las operaciones accesorias, espe-
cialmente la fijacién de los contenedores.

El destinatario estd obligado a restituir los contenedores en

perficto estado de limbieza. S} no se hace asi, el Ferrocarril ten-
drd derrcho a exigir el pago de una tasa, cuyo importe se fi-
jara en las tarifas o Reglamentos.

ARTICULO 7
Nueva utilizacion
Los contenedores que se entreguen cargados_ no podran ser
utilizados otra vez por los ferrocarriles para operaciones nuevas
de transporte, salvo consentimiento total del Ferrocarril desti-
natario.
ARTICULO 8

Pérdidas y averias.

1. Quienquiera que aceptare del Ferrocarril un contenedor
vacio o cargado estard obligado a comprobar el estado de dicho’

_contenedor en el momento en que quede puesto a su disposi-

cién; sera responsable de todos los daiios que se comprueben
al ser restituido el contenedor al Ferrocarril y -que no se hubie-
ran sefialado cuando quedd puesto a su disposicién, a menos
que pruecbe que losedarios existian ya cuando el contenedor
fué puesto a su disposiciéon o que han sido causados por cir-
cunstancias que no podia evitar y cuyas consecuencias no pouia

_.obviar.

2, El rem1tente serd responsable de la pérdida o a.verla de
un contenedor sobrevenida durante la ejecucién del contrato
de transporte, cuando la pérdida o averia se hubiere producido
por una accién suys o de sus subordinados o agentes,

3. Cuando el contenedor no sea devuelto en los treinta dfas
siguientes, contados a partir del que siga al de su remesa al
expedldor o al destinatario, el Ferrocarril podra considerario
como perdido y exigir el pago de su valor.

CAPITULO 11T
Contenedores pertenecientes a-particulares

ARTICULO ¢ N

Aprobacién

Los contenedoreé pertenecientes a particulares pueden ser
aprobados por un Ferrocarril sometido al "CIM, si satisfacen.

‘en lo que respecta a su construccidén e incripciones, las con-

diciones previstas a este efecto. Los contenedores aprobados,
excepto los grandes  contenedores, deben ser sefialados por el

Ferrocarril con la marca «@».
ARTICULO 10
Acondicionamientos especiales

Si los contenedores van provistos de aparatos especiales
(aparatos refrigeradores, cubetas de agua, mecanismos, etc.). in-
cumbira al remitente garantizer o hacer due se garantice su
servicio. Esta obligacién pasard al destinatario desde que éste
haya hecho valer sus derechos conforme al articulo 16 o al ar-

'tfculo 22 del CIM. ‘

ARTICULO 11

Indicaciones sobre la carta de porte.

Ademés de-las menciones previstas por el CIM, el expedidor ~
debe indicar en la carta de porte, en los lugares reservados al
efecto, las” siguientes indicaciones la categoria, el numero, la
tara en kilogramos y, en caso ne(esano las demads caracteris-
ticas del contenedor; ademés, para los contenedores apraba-
dos, la marca de la Red que ha procedido a la aprobacién v
salvo para los grandes contenedores, la letra «P», y, por ultimo,
para los contenedores vacios como designacién de la “mercancia,
bien la mencién «contenedor aprobado vacio», bien la mencién

| «gran contenedor vacio». -

ARTICULO 12

Retorno en vacio o nueva utilizacién

Después de la entrega del contenedor y salvo acuerdos espe-
ciales, el Ferrocarril no estard obligado a intervenir para que
sea confiado al transporte el contenedor vacio en retorro o el
contenedor en nueva utilizacién con carga.
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ARTICIILO 13

Reembolsos

Las expediciones o envios de contenedores vacios no podran
gravarse con reembclisos.

ARTICULO 14

Importe de la indemnizacién en caso de pérdida o de averia
dei contenedor

La indemnizacion a pagar, segun el articulo 31 del CIM por
la pérdida del contenedor, se calcula segun el valor del conte-
neacr.

La indemnizacién a pagar, segun el articulo 33 del CIM por
la averia del contenedor, se calcula segun los gastos de repara-
cion.

ARTICULO 15

Responsabilidad en caso de incumplimiento del plazo de
entrega

En Jo referente a la responsailidad derivada de haber reba-
sado el plazo de entrega, lcs Ferrocarrviles, independientemente
de o dispuesto en el CIM, podran prever, mediante acuerdo
esoecia: concertadc con el propietario del contenedor, el pago al
propietario de una indemnizacion particular por demora.

ANEJO V1
(Articulo 60, § 3)

Reglamento Internacional relativo al Transporte
de Pagucies Exprés (RIEX)

"§1. Soélo se consideraran paquetes exprés las mercancias
transportadas de un modo especialmente rapido en las condicio-
nes de una tarifa internacional. :

Sélo se admitiran como gpaquetes exprés las mercancias que
normalmente puedan cargarse en-el furgén de los trenes de
-viajéros. Sin embargo, las tarifas podran prever excepciones
a esta regla.

§ 2. Quedan excluidas del transporte las mercancias indica-
das en el articulo 3.° del presente Convenio. Las materias y
objetos enumerados en el anejo I del Convenio o aquellos a
que se hiciese referencia en ios acuerdos particulares concluidos
en virtud de lo dispuesto en el articulo 4, § 2, del Convenio, no
se admitiran al transporte como paquetes exprés sino cuando
semejante modo de transpdrte estuviera expresamente previsto
por-el dicho anejo o los susodlchos, acuerdos. Las tarifas deter-
minaran cuales otras mercancias pueden ser también excluidas
del transporte o admitidas bajo ciertas condiciones.

§ 3. Los paquetes exprés podran entregarse al transporte
con una carta de porte distinta de la que se fija en aplicacion
del articulo 6, § 1, del presentz Convenio, La tarifa determinara
tanto el formulario que habra de utilizarse cuanto las mencio-
nes que dchan o puedan consignarse en la misma. En todo caso,
dicho documento debera contener las indicaciones siguientes:

a) La indicacion de las estaciones de salida y de destino.

b) El nombre y la direccion del remitente y del destinatario.

c) El namero de paquetes, la descripcion del embalaje y la
indicacion de la naturaleza de las mercancias.

d) La mencién de los documentos adjuntos para el cumph-
mientq de las formalidades exigidas por las Aduanas y demas
autoridades administrativas,

§4. El remitente sera responsable de la exactitud de las
menciones y declaraciones consignadas en la carta de porte,
ora por el mismo, ora por el Ferrocarril, s>giin sus indicaciones;
sufrira todas las consecuencias resultantes del hecho de que
tales menciones ¢ declaraciones fueran irregulares, 1nexactas o
incompletas.

§ 5. Los paquetes exprés deberan transportarse por medios’

rapidos, dentro de los plazos previstos por las tarifas. Los plazos
de entrega deberan, en todo caso, ser mas reducidos que los
aplicados a las remesas en gran velocidad.

§ 6. Las tarifas también podran prever derogaciones de las
disposiciones del presente Convenio, distintas de las especifica-
das anteriormente; sin embargo, no cabra establecer excep-
ciones a lo previsto en los articulos 26, 27, 28, 29,31, 32, 33
y 37 al 47, inclusive, del susodicho Convenio.

Siempre que no se opongan a ello las disposiciones que pre-
ceden y.las tarifas, las prescripciones del presente Convenio se
aplicaran al transporte de paquetes exprés.

ANEJO VII
{Articulo 61)
Reglamento de arbitraje

ARTICULO 1
Numero de drbitros

Los Tribunales de Arbitraje constituidos para conocer los
litigics que fic sean entre Estados se compondran de uno, de tres
0 de cinco Arbitros, segin ias estipulaciones del compromiso,

ARTICULO 2 )
Eleccion de 10s Arbitros

§ 1. Se establecerd previamente una lista de Arbitros. Cada
Estado contratante podra designar, a lo sumo, a dos de sus
subditos, especialistas en derecho internacional de transportes,
para que sean inscritos en la lista de Arbitros, que el Goblemo
suizo establecera y mantendra al dia. -

§ 2. Si el compromiso previera un Arbitro unico, sera ele-
gido éste de comun acuerdo por 1as partes.

Si el compromiso previera tres o cinco Arbitros, cada una de
las Partes elegira uno o dos arbitros, segun el caso, '

Los arbitros que resulten elegidos con arreglo al apartado
anterior designaran, de comun acuerdo, el tercero o e[ quinto
Arbitro, segun el caso, el cual presidira el Tribunal de Arbi-
traje.

Si las partes no llegaran a un acuerdo sobre la eleccién del
Arbitro Unico, o si los Arbitros elegidos por las partes estuvie-
ran en desacuerdo sobre la designacién de].tercero o del quinto
Arbitro, segun el caso, se completara el Tribunal de Arbitraje
por un Arbitro designado por. el Presidente del Tribunal Federal
Suizo, a requerimiento de la Oficina Central, '

El Tribunal de Arbitraje se compondra de pesonas que figu-
ren en la lista prevista en el § 1. Sin embargo, si el compromiso
previera cinco Arbitros, cada una de las partes podra elegir
uno fuera de la lista. '

§ 3. El arbitro unico, el tercero o el quinto, debera ser de

' nacionalidad distinta de la de las partes.

La intervencién de .una tercera parte en el litigio no tendré
efecto en la composicion del Tribunal de Arbitraje.

ARTICULO 3
Compromiso

Las partes que recurran al arbitraje concertardn un compro-
miso, el cual especificara en particular:

a) El objeto de la discrepancia, que se determinara de la
manera mas exacta y clara posible.

b) La composicién del Tribunal y los plazos habiles para
el nombramiento dej o delos Arbitros. *

c¢) La sede del Tribunal.

Para la apertura del procedimiento de arbitraje, debera co-
municarse el comprom1so a la Oficina Central.

ARTICULO 4
Procedimiento

El Tribunal de Arbitraje decidira por si mismo el procedi-
miento que ha de seguirse, habida cuenta, especialmente, de las
disposiciones siguientes: ’

a)  El Tribunal de Arbitraje instruira y- juzgara las causas
de que conozca con arreglo a los elementos que le sean propor-
cionados por las Partes, sin estar vinculado cuando estuviera
llamado a juzgar en derecho, por las interpretaciones de éstas.

b) No podrad ni conceder méas n1 otra cosa gue las conciu-
siones del demandante, ni menos que lo que el demandado
haya reconocido que se le debe.

¢) El laudo, debidamente motivado, se redactara por el Tri-
bunal de Arbitraje y se notificara a las Partes por conducto
dé la Oficina Central,

d) Salvo norma contraria de derecho absocluto del lugar en
que resida el Tribunal de Arbitraje, no serd susceptible de re-
curso el laudo arbitral, excepciéon hecha de la revision o de la
nulidad.

ARTICULO 5
Secretaria

-La Oficina Central funcionara como Secretaria del Tribunal
de Arbitraje.
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ARTICULO 6

Gastos -

E] laudo fijara los gastos y costos, incluidos los honorarios de
log Arbitros, y decidira a cuél de las Partes incumbira su pago
o en qué proporcién se repartira entre ellas.

' El Instrumento de Ratificacién de Espaiia fué depositado
el 21 de noviembre de 1974.

El Convenio entré en vigor para Espafia el 1 de enero de

1975.

Lo que se hace publico para conocimiento general.

Madrid, 17 de enero de 1975.—F] Secretario general Técni-
co del Ministerio de Asuntos Exteriores, Enrique Thomas de
Carranza.

PRESIDENCIA DEL GOBIERNO

CORRECCION de erratas de la Orden de 31 de julio

17380

la letra de cambio. .

Padecida omisién en la insercién de le mencionada Orden,

publicada en el «Boletin Oficial del Estado» namero 189, de
fecha 8 de agosto de 1975, se rectifica en el sentido de que al
final del modelo de letra de cambio debe figurar la siguiente
linea: «Dimensiones: 210X 99 mm., con tolerancias de

MINISTERIO
DE ASUNTOS EXTERIORES

ACUERDO enire el Gobierno del Estado Espafiol
y el Gobierno de la Republica Francesa para la
cooperacién cientifica y técnica en los campos de
.as Técnicas Geogrdficas y Astronémicas, hecho en
Paris el 27 de junio de 1975,

17381

El Goblerno del Estado Espaiiol y el Goblerno de 1a Reptiblica
Francesa

Animados por el deseo de incrementar su cooperacién cientf-
fica y técnica en los campos de las t'écnicas Geograficas y
Astronémicas, y dentro del Acuerdo Complementario Hispano-
Francés de Cooperacion Cientifica y Técnica firmado en Madrid
el 28 de-mayo de 1974, han convenido.lo siguiente:

ARTICULO 1
Los dos Gobiernos deciden colaborar en: los campos de la,
Geodesia, Geofisica, Técnicas Cartograficas, Teledeteccién,. Fo-
togrametria, Documentacxén Geograflca, y Astronomia.

ARTICULO 2

Para estos fines, dé acuerdo 'con lo dispuesto'en el articu-

lo 2 de! Acuerdo Complementario de 28 de mayo de 1974, el
Gobierno del Estado Espafiol y el Gobierno de la Republica
Francesa. autorizan, cada uno para lo que les afecta, la firma
de Acuerdos especificos entre el Instituto Geografico y Catas-
tral (I. G, C), por parte espafiola, y el Institut Géograghique
National
Géoph_ysique (I. N. A, G.), por parte francesa.
, ARTICULO 3

. _Los gastos producidos por la apliéacién de este Acuerdo espe-
cifico estaran a cargo de los presupuestos propios de estos Or-
ga-nisx_nos. .

.

de 1975 por la que se aprueba el nuevo formato de |

+1 mmo». .

17382

(I. G. N) y el Institut National d’'Astronomie et -

ARTICULO 4

Segun lo dispuesto en el articulo 4 del Acuerdo complemen-
tario de 28 de mayo de 1974, los dos Gobierngs se comprometen

" a prestar las facilidades previstas en el artitulo XVIII del Con-

venio de Cooperacién Cultural Cientifica y Técnica de 7 de fe-
brero de 1969, a los expertos e investigadores de cada pais,
enviados en misién al territorio de! otro en ejecucién de los
programas establecidos en el marco de. los Acuerdos especifi-
cos. Igualmente los dos Gobierno se comprometen a conceder
al material de cada pais, enviado al territorio del otro en eje-
cucién de los programas establecidos en el marco de estos mis-
mos Acuerdos especificos, las franquicias previstas en el ar-
ticulo XVII del citado Convenio de 7 de febrero de 1969.

: ARTICULO 5

El presente Acuerdo entrarid en vigor el dia de su firma,
que tendra lugar tras la aprobacwn de los Gobiernos respec-
tivos.

Tendra un plazo de validez de cinco afios a partir de su en-
trada en vigor y se prorrogara automéaticamente si no ha sido
denunciado, al menos,-seis meses antes del fin de este periodo

de cinco afios.

Hocho en Paris el 27 de junio de 1975 en dos criginales, uno
en espafiol y otro en francés, hac1endo fe igualmente ambos
textos.

Por el Gobierno de la Republica
Franeesa,
J." Sanvagnargues

Por e] Gobierno del Estado
Espainial,
Pedro Cortina Mauri

El presente Acuerdo entré en vigor el dia de su firma, es
decir, o] 27 de junio de 1975,

Lo que se hace publico para conocimiento general.

Madrid. 30 de julic de 1975.—FE] Secretario general Técnico,
Enrique Thomas de Carranza. )

'MINISTERIO DE TRABAJO

ORDEN de 30 de julio de 1975 por la que se mo-
difica el Estatuto de Personal del Instittito Na-
cional de Previsién, aprobado por Orden de 31 de
octubre de 1970.

Tlustrisimos sefiores:

Las necesidades sentidas en el desenvolvimiento de los ser-
vicios del Instituto Nacicnal de Prevision, justifican la actua-
lizacién del procedimiento de - seleccién para el ingreso en
los Cuerpos Auxiliar y Subalterno, clases de operadores de
Equipo de Preparacion-dé Datos de la Escala de Informéatica

.y Escala de Telefonistas del Cuerpo de Servicios Especiales,

miediante el establecimiento de un sistema no sélo més rapido
que el actualmente vigente. sino también dotado de una .
mayor flexibilidad y adaptacién a las necesidades, y que, con
absoluto respeto a los -principics de igualdad para las can-
didatos, publicidad de las pruebas y seleccién competitiva de
los aspirantes, permita clbrir las vacantes que se produzcan
en estog Cuerpos, Escalas y Clases con un ritmo adecnaco
a las exigencias del buen funcionario del servicio.

Al propio tiempo, se oonsidera preciso reconsiderar el sis-
tema que permite la contratacign de personal interino'y evén-
tual con objeto de atender;, de una parte, a la sustitucién
del personal de plantilla que causa baja temporal en el trabajo
nor pase a determinadas situaciones administrativas reglamen-
tarias y,.de otra, a aquellos trabajos extraordinarios a los que,
por su . caracter circunstancial y urgente, no se pueda hacer

frente con el personal de plantilla.

En su virtud. este Ministerio, a propuesta de _la Direccion
General de la Seguridad Social, ha tenido a bien disponer:

Articule unico.—El Estatuto de Funcionariog del Instituto
Nacional de Previsién de 31 de octubre de 1870, modificado
por las Ordenes ministeriales de 16 de febrero y de 30 de
marzo de 1973 y 19 de octubre de 1974, queda modificado en
la siguiente forma:



