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-~ " MINISTERIO "~
E ASUNTOS EXTERIORES

11573 REGLAMENTO namero 35, sobre prescripciones uni-
Jormes relativas a la homologacion de vehiculos en lo
que concierne g la disposicién de los pedales de
mando, anejo al Acuerdo de Ginebra de 20 de marza:
de 1958, relativo a la adopeitn de condiciones unifor-
mes de homologacion y reconocimiento reciproco de
homologacidn para equipos y piezas de vehiculos de

. -olor,

REGLAMENTO NUMERO 3§
Prescripciones aniformes relativas g ia bomologacion de vehicnios
0 lo que conciarne & la disposicida de los pedales de mando
- \ S, Campo de a;)!’i'cm'dn o '

A i pi‘e-sente. Reglamento sé -aplica & 14 disposicion 'y 2 las.
- modalidades de funcionamientoc de jos pedal

¢ es de mando de
vehiculos particulares, cualguiera que sea la posiciém del vehiculo.
_ ' 2. Definiciones .
A fos fines del presente Reglamento se entiende:

7 2.1 "Por shomologacién del vehiculon, la hom cion de un
tipo de vehiculo en lo que concierne a los pedales de mando de
acuerdo coun ¢l sentido del parrafo . :

.

2.2 Por «vehiculo particulams, nn vehiculo automévil, &iktinto'

de una motocicleta, concebido
cOmMO MAaximo.

2.3 Por «atipo de vehiculow, una categoria de vehiculos auto-
mébviles que no presentan diferencias de estructura ni de disposi-

parg iransportar nueve personas

miento de los pedales de manda. .. - .

24 Por «pedal del accleradorw, un pedal & mando que
permite hacer variar la- ggntencia suminisirada por ¢l motor.

2.5 Por «pedal del o de servicion, un pedal de mando que
permite accionar el dispositiva de frenado de servicio.

_ 2.6 Por «pedal de embragucs, el pedal de mando del disposi-
tivo concebido para embraeg; o desembragar ¢l mofor con respecio
3 lazt;anst:siéllia a las ru S -

. 'or «plano transve , un plano ndicular al planc
oy %udxgal mecliiu dell “hi:él,l:é;,, perpe P
. or «planc longitudi , un pilano paraleto al no
: iongimdinal medio del I\:%lhicuio. ,p b ola
$ Por «plano de referencia ‘P'» (ver fig. 1), un plano
transversal perpendicular a
punto «A», ) :

2.9.1 BSiendo «A» un punto de 1z superficie de apovo del pedal
acelerador sitvado a 2%‘6 milimetros del punto «Bs, .

. 292 Siendo «B» el punto fijg, sobre ¢l vehiculo, cormespon-
diente al punto de referencia del ialén, detérminade por el
constructor del vehicuto. oo )

_ 2.10 Por «paredes», los elementos fijos de la estructura (por
ejemplo, tinel de transmisién, paso de y paneles de
guarnecido lateral). . '

cién mtenor que influyan sobre ¢f emplazamiénto o ol funciona-

la recta que une el punio «R» al

del

3. Peticitn de homologacion .

3.1 La peticion de homologacién de un tipo de vehiculo en lo

que cr;angzemc a ILa dxsposlciénddi: fos pedales de mande, serd
presen por €l constructor del véhiculo o su representan

debidamente acreditado. - e

- 3.2 Se acompanari de los documentos mencionados a conti-
nuacién, en triplicado ejemplar, y de las indicaciones signientes:

3.2.4 ~Dibujos, a escala adecuada y suficicntements detallados,
de las paries de [a estructura que se consideran incluidas en las
prescripciones del presente Reglamento, o :

33 Debe presentarse al servicio lécnico encargado de- tos
gnsayos de homologacion un vehiculo representativo del tipo a
homologar. - - ) :

4 Homologacion

4.1 Cuando ¢l tipo de vehiculo presentado a homologacion en
aplicacion del presente Reglamenta satisfaga las prescripciones del
apgl_'ta?o 5 se concederd la homolopacién para este tipo e
vehiculo. .

2uibuir este ndmero a otre tipo de vehiculo.

1 ¢l raismo pais que el

] asi airibuidss

“4,2 Cada homologacion  comportard 18 stribucion de un .
namero de homologacidn. Una misma parte contratante no podrd

4.3 la homologacién o denegacidbn de¢ homologacién de un
tlpo de vehiculo en aplicacidn del presente amenloc serd
comuniceda & las partes del Acuerdo que aplican ¢l presente
Reglamento, por medio de una fichg conforme al modelo del 2nexc
I del presente Reglamento y de dibujos acotados de la estructura
del vehicuio (suministrados por el peticionario de 1a homologacién}
cn formato miximo A4 {210 x 297 milimetros) o plegados a este
formato ¥ & uns escala adecuada,

44 tode vehicule conforme 2 un tipo de vehiculo
homologado en aplicacién del presente Reglamento se fijard de
maners visible en un lugar ficilmente accesible e indicado sobre ia
ficha de homologacidn, una marca ¢ homologacion internacional
‘compucsta: o

4.4.1 De un circulo en cuyo interior se coloca la letra «E»
seguida del ndamend distmive del pais que haya concedido ia
homologacion {1}, S T

442 Del nomero del present= Reglamento. colocado a la
derecha del circulo previsto en el pirrafo 4.4.1.

- 4.5 .Si ¢i vehiculo ex conforme a un tipo de vehiculo homolo-
gado en aplicacién de otro{s) Reglameniofs) anexo(s) al Acuerdo en
RISy ‘kue ha concedido la homologacion en
aplicacidn del presente Reglamento, ¢l simbolo previsio en ¢l
parrafo 4.4.1 no serd repetido; en este caso los nimergs y simbolos
adicionales de 1odos Jos Reglamentos cuya homologacion haya sido
concedida en ¢l pais gque ha concedido la bomodogacion en
aplicacién del presente Reglamento se deben disponer en cofamnas
verticales a le derecha del simbolo previsto en el parrafo 4.4.1.
4.6 La marca de homologacidn debe ser claramente legible e

_indeleble,

47 La marca de homologacitn se colocar en las proximida-

.desde la g::uca fijada por el construcior y que da las caracterisgicas

de los vel .
4.8 El snexo 2 del presenie Reglamento da ejemplos de
esquemas de marcas de bomologacién, . )

tos, o sobre esta placa. .

5. Especificaciones (Ver anexo 4)

5.1 Vistos desde el asiento del constructor, los pedales de
mando deben estar colocados en el orden siguiente, de 1zquierda a
derecha: pedal de embrague si existe, pedal del freno de servicio y
pedat del acelerador, ' .

5.2 E! pie izquierdo debe poder posarse normalmente en
reposo’ sobre la su cie” del suclo o sobre un repusapics, sin

quedar bgg log es.

53 ben poder maniobrarse todos los pedales a lo largo de
su recorrido total, sin accionar intempestivamente los interrupiores
del suelo u otros mandos de pie que puedan existir.

54 La distancia entre los puntos de los contoimos de las

ecciones ortogonales de las superficies de apoye del pedal del
acelerador y del pedal dei freno de servicio, scbre el plane «P»
indicado como «E» en ¢l anexo 4 debe ser < 100 milimetros v
3 350 milimetros. ' :

5.5 La distancia entre {as proyecciones ortogonales dec las
superficies de apoyo del pedal del freno de servicio vy ¢l pedal del
embrague sobre el planc de -referencia «P», debe ser 2 50
milimetros. .
" 5.6 La distancia entre los puntos del contorno de ka proyec-
cibn del pedal de embrague sobre el plano de referencia «P» v la
interseccidn de la pared més proxima con este plano debe ser 3 50

5.7 Las distancias entre la provecciton det pedal def freno de
servicio sobre el plano -de referencia «P» v ia interseccidn de cada
una de Iza paredes con este plano, indicadas respectivamenie como
«H» v «J» en el ancxo 4, deben ser » 130 milimetros hacia a
derecha v 2 160 milimetros hacia la izquierda para os vehiculos
con tres pedales, ¥ » 130 milimetros hacia 1a derecha v 2 120
milimetras hacia 1a izquierda pars los vehiculos can dos pedales.

. i

6. Modificaciones g’d‘:fpo de vehiculo

6.1 Toda modificacion del tipo de vehiculo serd puesta en
conccimiento del servicio admipistrativo que ha concedido la

{1) 1 pars in Repiblica Federnl Alemana, 2 parz Frencia. Sc?am lmlia. & para los
Paises Bajos, § pars Suecis, 6 para Beéfgicn, ¥ parz . B para {hecostovaquia, 9 para
Espadiz, 10 para Yugosiewia, |1 para ¢ Reino Unido. 12 para Austria. 13 para
Luxem! . 14 pan Suize, {5 para la Republics Democritica Afermana. 16 pan
Noru;ga. H ?a.m Fintandia, 1§ para D ca, |4 pare Rumania. 20 para Poloma v 11
pora Forugal: las cifias siguientes serdn atribuidas a los demds paises segun of orden
cronolégice de su ratificacidn def Acustda ¢concernienie a 8 adopcion de condiiames

f: de hemologacion ? al reconocimiento reciproce de la homotogacion de los
£4uipos y piczas de los vehicuios svilex o de su ndhesion a este Acucrdo, v las cifras
por el Secretario genema! de L NI a das panes

werAr comuticadas
contraiantes del neuerdeo.
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homologmdn del 1po de este vehiculo, Este servicia podra
entonces:

6.1.1 . Bien consxderar que las modlﬁcamones introdocidas no
pueden entrafiar consecuencias desfavorables notables y, en todo
caso, que este vehiculo ‘satisface adn las prescripciones,

6.1.2 Bien exigir una nueva acta del servicio 1écnico encargado
de los ensayos. :

. 62 1a conﬁrmac:én o la :hnegacién de homo!ogaubn con
indicacitén de las modificaciones” serd comunicada a fas afams del
Acuerdo gue aplican el presente Reglamento, conforme

miento indicado en ¢l parrafo 4.3 amerlor L

7 Confor»udaidc hpmmcci_am '

7.1 Todo vehiculo que lleve unz marca de homologmén en
aplicacién del presente Reglamento debe ser conforme al tipo de
vehiculo homol

an en o que wlmeme ala
. dmposxc:én de las de mando

72 Aﬁndevenﬁwiamnfomxdadexmdaen elpﬁrmih? 1.

anterior, se procederd 2 un nimero” suficiente de controles por
muesires SO !osvehnculoadcsenequellwenlamamde
homologambn en apheacnan del presentc Reglammu C

"Tigura 1

PO

B. Sanciones por dmoqfanmdad de la produceidi.u‘

8.1 La homologacitn concedidz para un tipo de vehiculo en
aplicacion del presente Reglamento setirarse si no se respeta
la condicién enunciada en ¢} o 7.1 anterior o si el vehiculo
no ha pasedo con éxito kas verificaciones previstas en ¢l parrafo 7.2,

82 En caso de que una Parte del Acuerdo gue aplica el

presente Reglamento retirase una homologacion que haya acordado.

Rmkl;ente, mformag inmediatamente = las OtrasodPar‘tles del
cue can ¢l presente Reglamento, por medic de una
copia de‘ta de homologacién que lleve al final, en letras

fic
ma;i"usculu' Ia mencibn
fRADM.
9, Nombres ¥ dzm:cwnes de Ios Servicios Técnicos encargados

de los ensayos de homologacion y de los Serwrtos
Administratives - -

" Las Partes del Acuerdo. ghe aphcan el presente amento
comunicarén al Secretariado de Iz Organizacién de ks Naciones
Unidas los d:omlmbns y d;r&emtl:mcs] de los Scr;lecioa Técnicos
encargados €nsayos omologacién y os Servicios
Adminisirativos que conceden la homologacion, y a los que deben
enviarse las fichas de homologacién o de denegacidn o de reurada_

' de homologsciéu, emitiday en los otros paises. .

Piaposicin de low Egglio da M—I

VISTA LATERAL

“PEDAL DEL ACELERADOR

BOE nﬁm._l%'

y fechada «HOMOIDGACION
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_ANEXO 1 -
lFormm miximu. A-4 {210 297 mmn }}
" Indicacion de la Administracién

Camumcac:én refativa a la homologacion (0 a la
negactdn o retirada de homologacion) de un tipo
d’e vehiculo en lo gue concierne a la disposicion de

.

los pedales de mando, en aplicacion del Reg!a—'

menio niEmero 35

Nimero de homologacion:

1. Marca de fibrica o comercial del vctucuio a motor
2. Tipo de vehiculo: -
3, Nombre v direccitn del oonstrucior:

4, Ensumso,nomhmymrm(mdelmnmmdel-

constructon
5. Descripeidn somera del ti vc.hlcnio en lo que
concierne a la disposicion de los petmcs de mando: -
i 6. Vehiculo presentado a homologacién ef: - - -

8. Fecha del acta entregada rﬁtcSernc:o

-9, Numero del-acta ent por este Servicio; -
» K. La hemologacidn es concedida/denegada #:

i é,l Emplazamzenm sobre el vehxaxlo de la marca de homoio-

gacion:

12. Lugar
" 43. Fecha:

i4. Firma:

15. Se adjuntan a la presente comunicacion los documentos
‘siguientes, que levan e nimero de homologacidén indicado mas
arriba: o

— Dibujos acotados, esquemas

planos dela disposicién dc los
es de mando y de fas partes

la estructurz consideradas de

- interés a los fines del presante Reglamento.

¥ Tachar Jo que no procsds.

_ ANEXO 2 . .

+ ' Esqoemas de marcas de homologecion
' MobpeLo A o

{Ver punio 4.4 del presente Reglamento}

E

. La marca de homologacion anterior, fijada sobre un vehicuio,
indica que el tipo de sste vehicule ha sido bomaologado en Espana

1]
w|ai

| & 35

a=Bmm minimo

P
-

- &0 &phcamon del Reglamento nivmerc 35 R

‘MonELo B
{Ver purto 4.5 del presente Regiamemb)'

35 _,___:B
24 (1.301®

n

MRS

, a=Bmm mimimo
1a marca de homo}ogaaén anterior, fijado sobre un vehxcu]o,
indica que el tipo de este vehiculo ha sidd homologado en Espana
£9}, en aplicacidn de los Reglamentos nimeros 35 y 24 % (En et
caso de este alimo Reglqmcmo el valor. ccrrreg:do det coeficiente
de absorcién es 1.30 m

% Esle ﬁ!timo st dn Uni

ale & situlo de &

.utilizacién normal mas baja y

Servicio Ter:mco cncnmdo de !cu ensayos de bomo!o—

{E9), en lo que concierne 2 la dlsposmlbn de los pedales de mando, .

- ANEXO 3

Procedimiento a sesuh' para determinar el puntn H yel angu!o real
de inclinaciéon del respalde y verificar su relacitn con el punto R y
€l Angulo previsto de inclinacién del respaido é\z . ]

R Definiciones:

1.1 _El punio «H» que caracteriza la posicion en €] habitacuio
de un ocupanic sentado e5 la traza,. sobre un plano wvertical
longitudinal, del eje tedrico de rotacidn que existe entre las plemas
y ¢l tronco 'de un cuerpe humano, representado por el mamqm
descrito en el apartado 3 posterior,

1.2 El punto «R» o «punto de referencia de una plaza de
asienton es ¢l punto de referencia indicado por el constructor, que;

1.2t Tiene coordenadas delerminadas con relacion ' la
estructura del vehiculo,
1.2.2 Corresponde a la posicion ebdrica del punto de rotacién
tronco/piernas -{punto H) pera la posicién de conduccién o de
mis retrasada prevista por el
constructor del vehicuio pars cada uno de los asientos. .

13 . H «hngulo de inclinacion del respa]dm- e la mchnacmn .

.de] wspaldo con relacion a la vertical,

1.4 El wingulo real de inclinacioén det respaldow es el Angulo
formado por la vertical que pasa por el punto H y ia linea de

‘referencia del tronco dgl cuerpo humano representado por el
“maniqui descrito en ¢f apartado 3 posterdor. | )

7 1.5 E! «Angulo previsto de inclinacién déi respaldo» es el
ingnlo previsto por gl constructor, gue: ..

1.5.1 Determina el dngulo de inclinacion dd mpa.ldo pare s
posicién de conduccién o de wtilizacion mormal mas baja y mias
retrasada dadz a cada uno de los ssientos por el constructor del
vehiculo. . ) . .

+#* Etilbomonooﬁcntlaoum:ncmenuﬁm mhque«hspnm'
necesariat pars la aplicacidn del presenie Reglamemio.

i5.2. Eselénsniofonmdoporhﬁcmuiylaimade.
refarencia del tronco en el punto R,
1.5.3 Corresponde teéricamente af xngu!o real de inclinacion.

2. Determinacion de los punios H y de oy dngulos reales a‘e‘

" inclinacion de los respaldos:

2.1 Parz cada pisza sentada prewsta por el constructor,
d:termma.ra un puntoc «H», ¥ un «angulo real de inclinacion del
respaldon. Cuando los asientos de una misma fila se puedan
considerar similares {banquetas, asienlos idéaticos, eic.) no se
determinard mis que un solo fpumo «H» y nn solo «dngulo real de
inclinacién del respaldow por fila de asientos, colocando el manigui
descrito en el apartado 3 posterior en una plaza considerada coma
representativa de 1z ﬁia de asientos. Esta plaza sera: -

2.1.1 Parals fila ‘delantera, ¢} asiento del conductor.
o 2.1.2 Para la {0 las) Blafs) trasera(s) uns piaza situada hac:a
exterior,

22 Paracade demmnaclén del punto «H» y del «wangulo real
de inclinacion del respaldon, €} asiento considerado se colocara en
la pasicion de conduccidn o de utitizactdn normal mas baja v mds
retrasada prevista para este asiento per € constructor. El respaldo,
sies ble en inclinacién, estard bloqueado tal como se ha

i ¢ por el constructor o, en ausencia de especificacion, de
tel manera que - <l ingulo real de mclmac:én s¢a lo mas pré)umo
posiblc a 25°,

'3, Caracteristicas del maniqui:

31 Se utilizard un menigui mdlmcnmcmal cuyo peso y
contorno sean los de un sduito de talla media. Este maniqui esta
representado en las figures | y 2 del apendlce @i presente anexo.

3.2 Este maniqui comporta: .

32
las posaderas del cuerpo, srticulados segan un eje que representa o
e{e de rotaciGn-entre cf busio y-da cadera. La traza de esie ¢je sobre
flanco del manigui es el punto H del mamqul )
3.2.2 Dos elementos que simulan las piernas articuladas con
respecto al elemento gue simula las posaderas.
3.2.3 Dos elementos que simuian los pies, imidos a las piernas
por articulaciones que simulan los tobillos.
3.2.4 Por.otra paric, el clemento que simula las posaderas esta
provisto de un mvcl que permite controiar su inclinacion en
mndo transv

3.3 Llas masas gque represenian el peso de cada e}ememc del
.¢uerpo estan situadas en 105 puntos apropiados que constituyen tos
centros de gravedad correspondientes, 2 ﬁn de comple:ar un peso

Dos elementos que samulan uno, ia espalcla y, el otro,
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total del maniqui de alrededor de 75,6 kilogramos, El detalle de las
diferentes masas esta dado en la tabla que figura en el apéndice al
presente anexo. ' - o '

34 La linea de referencia del tronco del maniqui estd puesta
de manifiesto por una recta que pesa por el punto de articulacion
de Ia pierna al tronco y el punto de articulaciébn tedrica del cuelio
sobre el torax (ver figura | del apéndice al presenie anexo).

4. Puesta en posicion del mnfqui. .
La puesta en posicion del manigui tridimensional se efecnia de
la manera siguienie: SR '

4.1 Colocar ¢l vehiculo sobre un plano horizontal y reglar los
asientos tal como estd indicado én el pérrafo 2.2 an A

4.2 Recubrir el asiento 2 ensaysr con una pieza de tela
destinada a facilitar la puesta en posicién correcta del maniqui.

4.3 Asentar ] maniqui en iz plaza considerada, estando su eje
de articulacién perpendicular al pzmo longitudinal de simétria Ed

44 Colocar Ips pies del maniqut de la forma siguientes

4.4.1 Pam las plazas delanteras, de forma que e} mivel que
permite controfar inclinacién ¢e las posaderas
transversal sea llevado de nuevo a la horizontal. S
442 Para las plazas posteriores, los pies se disponen de
MAancTE que estén, ¢n la medida de ko posible, en cortacto con los
asientos delanteros. Si los pies reposan entonces sobre partes del
iso de diferente nivel, ¢l pic que hace comtacto con el asiento
lantere en primer lugar sirve de refereacis, y el otro pie s
_dispone de forma que ¢l nivel que permite controlar fa inclinacion
transversal de las posaderas sea llevado de nuevo a la horizomtal,
. 443 8 se determina el punto «H» de una plaza ceniral, los
pies sc colocan & una y otra parte del tinel .

4.5 Colocar las masas sobre las caderas, llevar de nuevo a la
horizontal el nivel transversal de Izs posaderas y colocar las masas
sobre ¢l elemento que representa las posaderas. -

4.6 Separar el mani(txi’ dei respaldo del asiento utilizando 1z
barra de articulacién de rodillas y llevar de nuevo La espaida
hacia delante. Colocar de nuevo el maniqui en posicién sobre ¢l
asicnto haciendo deslizar hacia atrés las que se
encuentre resistencia, después abatr de nueve hacia atrds la
espalda contra el respaldo del asiento.

10 £ 1 BN coaniqus, La direcion y ol ountt 46 aoheaon g
\ maniq n ¥ ¢l punta n
l;‘eim estin representados por-unz flecha negra en la figura 2
a “ LT ~

después fas masag del busto, Mantener en la horizonial el nivel
transversal del maniqui. S -
4.9 Manteniendo el nivel ansversal del

N

rm.}n;bcmo sobre el respaldo del asiento.

“terminar la puesta en posicion. EI nivel transversal del
maniqui debe estar horizontal. En caso contrario, proceder de
nuevo como s¢ ha indicado anteriormente, | e

S. 'Reswltados: -

5.1 Colocado £l maniqui en posicién, conforme al apartado 4
anterior, cf punto H y el real de inclinacion dei
considerado estin constituidos por ¢l punto H y el dnguio de
inclinacién de la linea de referencia del tronco dJ maniqui. -

5.2 Con objeto de compararios con los datos suministrados
E:r ¢l constructor del vehiculo, se miden las coordenadas dei punto

£on respecto a tres planos perpendiculares entre si v el angulo
de inclinacion dei respaldo. -

6.. Verificacion de la posicidm relativa de los puntos «R» y «H»
¥ de la relacién entre el angulo previsto y el angulo real de
inclinacién del respaldo: o ' :

6.1 los resuliados de las medidas realizadas conforme al
pérrafo 5.2 para ¢l punto «H» ¥ ¢f dagulo real de inclinacidn del
_Fespaido, deben compararse con lss coordenadas del punto «R» y
* ‘con ¢ angulo previsto de inclindcidn del respaldo indicadas por el

constructor del vehiculo. : ' :
ki y e In relacion entes of bngusd peenmns 3ol Tl el g

¥ relacién entre ¢ i (4
fnciinacién del respaldo seri considmxgrmm ta plaza
sentada considerada si el puntc «Hnw, tal como estd deﬁ’::lao por sug
coordenadas, se encuentra en un rectangulo longitudinal de centro
«R» cuyos lados horizontales y verticales son 30 y 20 milimetros,
respectivamente, v si-¢l &ngulo real de inclinacién del respaido no
sc separa mas de 3° del 4ngulo previsto de inclinacion: -

1 sen_udo. )

o pérrafd
-cuadrado de 50 milimetros de lado y €l 4n

48 Colocar las masas sobre los flancos derecho e quu:crdo,

maniqui horizonial, |
llevar de nuevo Ia espalda hacia delanie justo hasta gue ias masas |
del busto estén por encima del punto H, de forma que se anule todo. |-

Lievar de nuevo deficadaments ia espalda hacia auia. '

. &21 Si se cumplen estas condiciones, el punto «B» y el
éngulo previsto de inclinacion serin utilizados para el ensayo y, si
es necesario, ¢l maniqui serd ajustado para gue el punio «H»
coincida con el'punto «R» ¥ que el 4ngulo de inclinacion real del
respaldo coincida con e} 4ngulo previsto. :

6.3 Si el punto «H» o e 4ingulo real de inclinacién no
satisfacen las prescripciones del parrafe 6.2 anterior, se procederd
a otras dos determinaciones del punto «H» o del angulo real de
inclinacién (tres determinaciones en total). Si los resultados obteni-
dos en el curso de dos de estas res operaciones satisfacen las
prescripciones, €i resultado del ensayo seré considerado satisfac-
torno. . . :

6.4 Si los resultados de dos al menos de las tres operaciones
no satisfacen las prescripciones del pérrafo 6.2, el resultado del
ensayo serd consi 1o satisfactorio. S
. 6.5 Si se produce la simacids descrita en ¢l parrafo 6.4
anterior, o si la verificacion no se puede efectuar porque el
constructor no ha suministrado datos sobre Ia posicidn del punto
«R» o ¢l dngulo'previsto de inclinacién del respaldo, en todos los
casos eft que se mencionan en el presente Reglamento, el punto
«F» o e] Angulo previsto de inclinacidn del respaldo, se puede

utilizar o considerar como splicable la media de los resultados de

las tres determinaciones. . s
6,6 Para verificar sobre un vehiculo de serie la cion
relativa de los puntos «Re y «k», y Ia relacion entre ¢l dngulo
previsto ¥ el &ngulo real de inclinaci6n del respaldo, se reemplazara
al rectingulo mencionado en ef .2 antgrior ]
_ lo real de inchinacion
det respaldo no debera diferir mas de = 57 del Angulo previsto de
inclinacion. R . :
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Diaposicién de loa padaies de mands

Tip. 1 Tos pedales - Tranmwizidn sucombrics

£

A e e AT e

nfix. { win,
E 109 50
gl - 130
h - 120

Me. 1 Tras padalas - Transmisifn clisica

© ESTADOS PARTE

Entrada en vigor

-

Alemania, Republica Federal de ... ... 22 junio 1979
Bélgica .................... S ~ .. 10 moviembre 1975
Checoslovaquia -................._., -. 18 septiembre 1982
Dinamarca .. ..o, ... 24 marzo 1981
Espana ...l «. 18 junic 1984
Finlandia .......................... ... 18 febrero 1978
Francia ... ... e 10 septiembre 1978
Reino Unido ......... N 10 noviembre 1973
Rumania ............................... -3 junio 1981
Yugoslavia ......... e e 17 diciembre 1983

El presente Reglamento entnd en vigor con carécter gencrai ef 10
de noviembre de 1975, v para Espafa, ¢l 18 de junio de 1984, de -
conformidad con lo establecido en ¢l articulo 1.8 del Acuerdo,

Lo que se hace piblico para conocimiento general. ’
Madrid, 10 de junio de 1985.-E} Secretario general Técnico,
Fernando Perpifa-Robert Peyra. '

~ MINISTERIO DE JUSTICIA

11574 INSTRUCCION de 12 de junio de 1985, de la
Direccion General de los Registros y del Notariado,
sobre publicidad en los Registros de la Propiedad v

Mercantiles. )
1lmo. Sr.; El aumento de las o iones de manifestacidn de los
libros det Registro de la Propi y Mercanul, debido ai arraigo

de la instituc16m registral y & su trascendencia en la seguridad del
trifico, ha supuesto, de una parte, un sefio aumento en el riesgo de
deterioro 0 manipulacion de los libros exhibidos v, de otra, como
va indicod este Centro diréctivo en la Resolucion de 8 de abrit de
1983, la aparicién de personas o Empresas que, con falsa apariencia
de interés legitimo, funcionan como oficinas de publicidad inmobi-
Haria, paralélas at Registro, con finalidad de lucro, y originando un
trifico, incluse ilegal, de informacitn, gque ~con frecuencia s
inexacto, y, por ello, rechazable, por ser el Registro el instrumento
de publicidad que. debe ser directamente utilizado. '

A todo ello 5¢ une la necesidad de saivaguardar la integridad de
la informacién contenida en los libros y que dicha informacion sea
puesta sdlo a disposicion de quien tenga interés legitimo en sy
conocimiento, con la maxima exactitud y rapidez.



