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Pago de premios

Los premios inferiores a 5.000.000 de pesetas por billete podran cobrar-
se en cualquier Administracion de Loterias.

Los iguales o superiores a dicha cifra se cobraran, necesariamente,
a través de las oficinas bancarias autorizadas, directamente por el inte-
resado o a través de Bancos o Cajas de Ahorro, ¥ en presencia del Admi-
nistrador expendedor del billete premiado.

Los premios serdn hechos efectivos en cuanto sea conocido el resultado
del sorteo a que correspondan y sin m4s demora que la precisa para prac-
ticar la correspondiente liquidacion y Ia que exija la provisién de fondos
cuando no alcancen los que en la Administracién pagadora existan dis-
ponibles,

Madrid, 1 de abril de 1995.—La Directora general, P. S. (articulo 6.°
del Real Decreto 904/1985, de 11 de junio), el Gerente de la Loteria Nacio-
nal, Manuel Truferc Rodriguez.
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RESOLUCION de 14 de marzo de 1993, de la Direccion Gene-
ral de la Agencie Estatal de Administracion Tributaria,
por la que se dispone la publicacién, para general cono-
cimiento y cumplimiento, del falle de la sentencia dictada
por la Sala de lo Contencioso-Administrativo de la Audien-
cia Nacional, en el recurso contencioso-administrativo
nimero 320.801, interpuesto por dofia Concepcidn Collado
Garcia.

La Sala de lo Contencioso-Administrativo de la Audiencia Nacional
ha dictado una sentencia el 12 de abril de 1994, en el recursc conten-
cioso-administrativo nimero 320.801, interpuesto por dofia Concepcién
Collado Gareia, contra la resolucién del Ministerio de Economia y Hacienda
de 16 de mayo de 1990, que desestimé el recurso de reposicién presentado
por la interesada contra otra de 20 de febrero de 1990, que resolvié el
concurse de traslades convocado por Orden de 23 de agosto de 1989,
con respecto a los puestos de trabajo nimeros 615 al 620,

La parte dispositiva de la mencionada sentencia contiene el pronun-
ciamiento siguiente:

«Que estimamos, parcialmente, el presente recurso interpuesto por dofia
Concepcion Collade Garcia, contra las resoluciones del Ministerio de Eco-
nomia y Hacienda de 20 de febrero y 16 de mayo de 1980, descritas en
el primero de los antecedentes de hecho, por considerarlas no ajustadas
al ordenamiento juridico, con respecto a los extremos recogidos en el cuer-
po de esta sentencia, declarando la obligacién que se impone a la Admi-
nistracién de que lleve a cabo la puntuacién detallada por méritos generales
y especificos de los seis concursantes de referencia, segin los apartados
de la base tercera de la convecatoria cuestionada, asi como la de la recurren-
te, con el mismo criterio que se haya hecho con los adjudicatarios de
los puestos 616 al 620, dictindose la correspondiente resolucion de adju-
dicacion de las mismas, seglin las puntuaciones asi obtenidas, sin perjuicio
del mejor derecho que pudieran tener otros concursantes y participantes
con mayor puntuacién.»

En su virtud, esta Direccion General de la Agencia Estatal de Admi-
nistracion Tributaria, conforme a lo establecido en los articulos 118 de
la Constitucion; 17 de la Ley Organica del Poder Judicial y 103 y siguientes
de l1a Ley de la Jurisdiccion Contencioso-Administrativa, ha dispuesto el
cumplimiento y ejecucion, en sus propios termmos, de la mencionada
sentencia.

Madrid, 14 de marzo de 1895.—La Directora general, Juana Marfa Lazaro
Ruiz.

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES Y MEDIO AMBIENTE
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RESOLUCION de 23 de febrere de 1995, de la Direccion
General de Politica Ambiental, por la que se formula decla-
racién de impacto ambiental sobre el anteproyecto de la
autopista de peaje de nuevo trazado entre Madrid (enlace
con la M-40} v Guadalagjara, provincias de Madrid y Gua-
dalajara, de la Direccidn General de Carreteras.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién
de Impacto Ambiental, y su Reglamento de ejecucién, aprobado por Real

Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-
mular declaracién de impacto ambiental, con cardcter previo a la resolucion
administrativa gue se adopte para la realizacién o, en su caso, autorizacién
de la obra, instalacién o actividad de las comprendidas en los anexos
a las citadas disposiciones.

La Direccion General de Carreteras remitid, con fecha 8 de febrero
de 1990, a la antigua Direccién General de Ordenacién y Coordinacién
Ambiental, la Memoria-resumen del anteproyecto de autopista de peaje
de nuevo trazado Madrid-Zaragoza, tramo Madrid-limite de provincia de
Zaragoza, al objeto de iniciar el procedimiento de evaluacién de impacto
ambiental.

Recibida la referida Memoria—resumen, la Direccidon General de Orde-
nacién y Coordinacién Ambiental establecié a continuacién un periodo
de consultas a personas, instituciones y administraciones, sobre el impacto
ambiental del proyecto.

En virtud del articulo i4 del Reglamento, con fecha 25 de abril
de 1990, dicha Direccién General dio traslade a la Direccién General de
Carreteras de las respuestas recibidas.

Las respuestas a las consultas previas que se refieren al subtramo
Madrid-(Guadalajara, se recogen en: el anexo 1.

La Direccion (General de Carreteras sometid el anteproyecto y el estudio
de impacto ambiental, conjuntamente, al trémite de informacion puablica,
mediante anuncio que se publicé en el «Boletin Oficial del Estado»
de 7 de septiembre de 1990, en cumplimiento de lo establecido en el ar-
ticulo 15 del Reglamento.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 96 de
julio de 1991, la Direccién General de Carreteras remitié a Ja Direccién
General de Politica Ambiental el expediente, consistente en el anteproyecto,
el estudio de impacto ambiental y el resultado de la informaciéon puablica.

El anexo II contiene los datos esenciales del anteproyecto, que se refie-
ren al subtramo Madrid-Guadalajara.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental, que
se refieren al subtramo Madrid-Guadulajara, asi como las consideraciones
que sobre el mismo realiza la Direccién General de Pohtlca Ambiental,
se recogen en el anexo 11,

Un resumen del resultado del tramite de informaeién publica que se
refiere al subtramo Madrid-Guadalajara, se acompaiia como anexo IV,

Adoptada al inicio de 1992 la decisiéon de paralizar el procedimiento
de evaluaci6én de impacto ambiental del anteproyecto referido, en base
ala falta de informacion suficiente sobre los complejos problemas medicam-
bientales que el tramo Madridlimite de provincia de Zaragoza comportaba,
la Direcciéon General de Carreteras remitidé a la Direccién General de Poli-
tica Ambiental, con fecha 12 de abril de 1993, un estudio complementario
sobre el subtramo Madrid-Guadalajara.

En este estudio complementario: Anteproyecto de la autopista de peaje
entre Madrid (enlace con la M-40) y Guadalajara, la Direccion General
de Carreteras documenta un corredor sensiblemente paralelo a la actual
N-II, situado al norte de la misma, pues la situacion al sur entrafiaria
impactos significativos sobre el rio Henares y su vega agricola, de dificil
mitigacion.

En consecuencia, y una vez obtenida suficiente informacion sobre el
subtramo Madrid-Guadalajara, la Direccién General de Politica Ambiental,
en el gjercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislative
13062/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impacto ambiental, y los arti-
culos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucién, aprobado poer Real
Decreto 1131/1088, de 30 de septiembre, formula a [os solos efectos ambien-
tales, la siguiente declaracién de impacto ambiental, sobre el anteproyecto
de la autopista de pegje de nuevo trazado entre Madrid (enlace con la
M-40) y Guadalajara, provincias de Madrid y Guadalajara.

Declaracién de impacto ambientat

Examinada la documentacién presentada, se considera que el ante-
proyecto es ambientalmente viable cumpliendo las siguientes condiciones:

1. Proteccion de la poblacion de avutardas y de otras aves este-
parias.

a) Eltrazado de la autopista Madrid-Guadalajara, en el trayecto entre
la carretera de Torrejon a Ajalvir y la poblacion de Meco, afecta signi-
ficativamente a la ZEPA denominada «Estepas cerealistas de los rios Jarama
y Henares». De acuerdo con el articulo 6.4 de la Directiva 92/43/CEE,
relativa a la conservaciém de hdbitats naturales y de la flora y la fauna
silvestres, la Direccién General de Carreteras se dirigird al Instituto Nacio-
nal para la Conservacién de la Naturzaleza, documentando las razones impe-
riosas de interés publico de primer orden, incluidas razones de indole
social o econémica, del proyecto, para que el referido Instituto, en coor-
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dinacién con los érganos ambientales competentes de las Comunidades
Auténomas de Madrid y de Castilla La Mancha, informe a la Comisidn
de la Unién Europea de la compensaclén territorial que se adopte para
la ZEPA afectada.

La parte de ZEPA afectada se encuentra ya deteriorada por el desarrollo
urbanistico. La zona que se propone afiadir, actualmente sin proteccion,
es un drea de habitual querencia de cria y alimentacién de la avifauna
esteparia que se pretende proteger, que se encuentra situada en la provincia
de Guadalajara comprendiendo los nicleos avutarderos de Villanueva de
la Torre, de Quer y de Cabanillas del Campo, ¥ los territorios para su
enlace con la ZEPA mencionada, de la que actualmente no formaban parte.

b) Para evitar la afeccién de la autopista al territorio que se propone
anadir a la ZEPA, se realizard un cambio de trazado de dicha via a partir
de la poblacién de Meco. Con este cambio, pasada dicha poblacién, la
autopista ird a buscar el Canal del Henares, para discurrir sensiblemente
paralela y lo mds préxima posible al mismo, sin cruzarle, dejando al norte
los niicleos urbanos de Villanueva de la Torre ¥ de Quer, y continuando
en esta direccion hasta las proximidades de Cabanillas del Campo, quc
quedard al este de la via.

¢) La construccidn de lz via en los tramos situados frente a los nuevos
limites de la ZEPA, se requeriri el cumplimiento de los requisitos siguien-
tes:

Se jalonara el trazado en el lado correspondiente, antes de comenzar
las tareas de limpieza y desbroce, de manera que s¢ impida el paso de
cualquier tipo de maguinaria.

Las tareas de limpieza y desbroce no se ejectitaran en el periodo com-
prendido entre el 1 de marzo y el 31 de julio. Tampoco podrin realizarse
en este periodo perforaciones de roca ni voladuras.

Se tomarian medidas oportunas para minimizar el efecto del ruido por
causa de la explotacion de la autopista.

2. Proteccion del sistema hidroligico, su flora y su fauna—Con objeto
de no impactar significativamente las caracteristicas del sistema fluvial,
constituido por el rio Jarama, el rio Henares, y varios arroyos entre los
que destacan el de la Vega, de Torote y de Camarmilla, no se localizaran
canteras, préstamos, instalaciones auxiliares de obra, vertidos, ni depdsitos
de materiales, en dreas desde las que, directamente o por escorrentia o
erosion, se afecte a los mismos.

En el cruce del ric Jarama, para minimizar la afeccion a los sotos
de sus méirgenes, a la variada vegetacién de las graveras de Belvis, y a
la fauna asociada, se limitara el movimiento de maquinaria exclusivamente
al drea de ocupacidn de la via, para lo que, previamente al desbroce,
se vallari su perimetro.

También se vallard, antes del desbroce, el perimetro de la zona a ocupar
por la via de conexién de la autopista con la autovia de Aragén, a su
paso sobre la vega del rio Henares.

Con el fin de no cambiar el equilibrio de la red de drenaje, cada cauce
interceptado tendrd su propio paso, cuya dimensién minima sera de 1,80
metros.

El eruce de los rios, ademis de garantizar la evacuacién de caudales
y sdlidos de arrastre, respetard el paso transversal de la fauna asociada
a riberas, colocando los estribos al menos a cinco metros del cauce.

3. Mantenimiento de los servicios existentes. —Duran‘be la construc-
cién y explotacion de la via se asegurara la continuidad de los servicios
existentes, entre los que destacan las carreteras locales de Barajas a San
Sebastidn de los Reyes; de Paracuelles del Jarama a Belvis; de Paracuellos
del Jarama a Ajalvir; de Torrejon de Ardoz a Ajalvir; de Alcald de Henares
a Daganzo; de Alcala de Henares a Camarma de Esteruelas; de Camarma
de Esteruelas a Meco; de Villanueva de la Torre a Valdeavero; de Quer
a Valdeaveruelo; de Guadalajara a Torrejon del Rey, y de Guadalajara
a Marchamalo, y las vias pecuarias: Vereda de Barajas a San Sebastian
de los Reyes; Vereda de! Cercado del Guarda; Colada del Arroyo de la
Vega; Vereda de Barajas a Torrelaguna; Colada del Arroyo de las Culebras;
Colada del Camino de Torrejon; Cafiada Real Galiana por Daganzo; Colada
de la Huelga o de Alcal4; Cordei de Talamanca; Vereda de Alcald, y Vereda
Cantalobos o del Cuerno Blanco.

Asimismo, se protegerdn y restituiran, en su caso, las acequias y canales
que forman la red de riego de los cultivos de la zona, que pudieran verse
afectados.

4. Prevencidén del ruido en micleos habitados.—Se realizari un estu-
dio de los niveles sonoros previstos en los nicleocs de poblacidén préximos
ala nueva infraestructura, en especial en las urbanizaciones de «El Encinar
de los Reyes» y «La Moralejas, ¥y en el Centro de Adultos Minusvélidos
Psiquicos Severos (CAMPS), de Ajalvir, para definir y valorar, en su caso,
las medidas correctoras que garanticen que los niveles de inmisidén sonora
originados por esta actuacién, previstos en las dreas definidas como urba-

nas o urbanizables en los documentos de planeamiento municipales vigen-
tes en la fecha de publicacidn de esta Declaracidon en el «Boletin Oficial
del Estados, 0, si no existieran éstos, a 2 metros de las fachadas y para
cualquier altura de las edificaciones existentes en el entorno, no sobrepasen
los 55 dB Leq (A) y 65 dB Leq (A} entre las 23 h y las 7 h y entre las
7 h y las 23 h, respectivamente. En el Centro de Minusvilidos, los niveles
no sobrepasaran los 45 dBLeq (A) y bb dBLeq (A), respectivamente.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferird la
necesidad de complementar las medidas del proyecto realizado.

5. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisafistica.—Se redactard un proyecte para la ejecucion de medidas de
defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracién paisajis-
tica, en base a lo propuesto en el estudio de impacto ambiental, con el
grado de detalie necesario para su contratacién y ejecucién conjuntas con
el resto de las obras.

El citado proyecto incluird, al menos, lo siguiente:

Revegetacion y restauracion de todos los taludes con las técnicas y
medidas necesarias para asegurar la implantacion y reducir el riesgo de
erosion de los mismos.

Localizacién en planos a escala 1:5000 de las zonas de préstamos, can-
teras, parque de maquinaria, viario de acceso a las obras, instalaciones
auxiliares, escombreras y vertederos, y correspondiente recuperacion
ambiental e integracion paisajistica de esas zonas.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y¥ simultaneardn, espacial y temporalmente, con las propias de la cons-
truccién de la via.

6. Seguimiento y vigilancia.—Se redactard un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de los impactos, y de la eficacia
de ias medidas correctoras establecidas en el estudio de impacto ambiental
y en las condiciones de esta declaracion. En él se detallard el modo de
seguimiento de las actuaciones ¥ se describira el tipo de informes y la
frecuencia y periodo de su emision. Los informes deberdn remitirse a
la Direccién General de Politica Ambiental a través del érgano sustantivo,
gue acreditara su contenido ¥ conclusiones.

El programa incluird, al menos, la remisién de los siguientes informes:

!

a} Antes de la emisién del acta de recepcién provisional de las obras:
Informes sobre las actuaciones realmente ejecutadas, relativas a la pro-
teccidn de avutardas, proteccidn del sistema hidrolégico, mantenimiento
de los servicios existentes, prevencién del ruido, y defensa contra la ero-
sién, recuperacién ambiental e integracién paisajistica, a que se refieren
respectivamente las condiciones 1, 2, 3, 4y 5.

b) Anualmente, y durante tres afios, a partir de la emisién del acta
de recepcidén provisional de las obras:

Informe sobre la efectividad de las medidas correctoras para prevencién
del ruido a que se refiere la condicion 4 y en su caso medidas comple-
mentarias a realizar.

Informe sobre eficacia, estado y evolucién de las medidas de defensa
contra la erosidén y recuperacién ambiental e integracién paisajistica a
que se refiere lg condicidn 5.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
o sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccién como en la de fun-
cionamiento de la via.

Del examen de esta documentacién por parte de la Direccién General
de Politica Ambiental, podrin derivarse modificaciones de las actuaciones
previstas, en funcién de una mejor consecucion de los objetivos de la
presente declaracién de impacto.

7. Documentacion adicional—La Direccién General de Carreteras
remitird a la Direccién General de Politica Ambiental, antes de la adju-
dicacidén definitiva del proyecto de construccidn, un escrito certificando
la incorporacion al mismo e inclusién en la documentacién de contratacién
de las obras, de los documentos y prescripciones adicionales que esta
declaracién de impacto ambiental establece, ¥ un informe sobre su con-
tenido y conclustones.

La ducumentacion requerida es la siguiente:

Informe que se envia a la Comisién de la Unién Europea; cambio de
trazado a partir de la poblaciéon de Meco, y medidas para minimizar el
ruido, a que se refiere la condicién 1.

Para disenar en detalle el cambio de trazado mencionado, 1a Direccién
General de Carreteras y la Direcciéon General de Politica Ambiental, man-
tendran los contactos gue sea preciso con ¢l fin de evitar la afeccidn al
territorio a afiadir a la ZEPA, que es el tinico y exclusivo fin del cambio
descrito.
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Estudio de prevision de niveles sonoros y proyecio de medidas correc-
toras, si del citado estudio se desprende su necesidad, tai v como se pres-
cribe an la condicién 4.

Proyecto de defensa contra la erosidn, recuperacion ambiental e inte-
gracién paisajistica a que se refiere la condicién b.

Programa de vigilancia ambiental a que se refiere ia condicién 6.

8. Financilacion de medidds correctoras—Todos los datos y concep-
tos relacionados con la ejecucién de medidas preventivas y correctoras,
contempladas en el estudic de impacto ambiental y en Ia condiciones de
esta declaracién, figurara en la Memoria, planos, pliego de prescripciones
y presupuestos del proyecto de construceciéon, También se valorarin y pro-
veerdn los gastos derivados del plan de vigilancia ambiental.

Lo que se hace piblico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto para la ejecucién del Real Decreto Legislative 1302/1986,
de 28 de junic, de evaluacidn de impacto ambiental.

Madrid, 23 de febrero de 1996.—El Director general, José Ramén Gon-
zalez Lastra.

ANEXOI

Respuestas a las consultas sobre el impacto ambiental del tramo
Madridimite provincize de Zaragoza que se refleren al subtramo
Madrid-Guadalajara

Respuestas

Relacién de co@lMos recibidss

JOON A L e e e
Delegacidn del Gobierno en la Comunidad Autdnoma de Madrid.
Agencia de Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid. .......
Ayuntamientode Madrid ...
Delegacién del Gobierno en la Comunidad Auténoma de
Castilla—LaMancha ........... ... e
Gobierno Civil de Guadalgjara ........ovuviviiiioniinrnnivennnsann,
Diputacién Provincial de Guadalajara ..................... ST
Ayuntamiento de VillanuevadetaTorre ............... ... ...
Facultad de Biologia. Universidad Complutense de Madrid
Escuela Superior de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos.
Universidad Complutense de Madrid ........................ .. -
Grupo Ecologista de Agronomos Escuela Superior de Ingenie-
FOS AEIONOMIOS ...ttt iiiirt s iiarreaeneerinneeirarees --
Umversxdad Politécnica de Madrid

o e

PP e e

Un resumen contenido ambiental significativo de las respuestas reci-
bidas es el siguiente:

El ICONA no encuentra problemas en este subtramo.

La Agencia de Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid destaca
la necesidad de profundizar en el estudio de las afecciones a los regimenes
hidrdulicos de los rios Jarama y Torote, de los arroyos Pelayo, del Monte,
Valmediano y Guarramilla, y del Canal de! Henares. indica también que
se debe realizar un estudio detallado de las rutas de campo de las especies
protegidas afectadas y de sus dreas de nidificacion o cria, referidns espe.
cialmendte a los terrenos de secano de los términos municipales de Camarma
y Meco. Las especies incluidas en dicho estudio serdn, al menos, la avutarda,
el sison, la ganga, el aguilucho cenizo, la cigiiefia comin y }a comadreja.

Pestaca la existencia en la zona, de las Cafiadas Reaies Galiana y Galia-
na [I, cuya no afeccién deberd garantizarse.

La Delegacion del Gobierno en Castilla-La Mancha sefisla la necesidad
de considerar alternativas de trazado de acuerdo con lo exigido en el
Reglamento de Evaluacion de Impacto Ambiental. Describe la particular
morfologia de terrazas del valle del Henares y sefala la afeccién a las
ruismas por el movimiento de tierras que originari el trazado de Ia auto-
pista. Destaca la acentuacion del efecte barrera, de la ccupacién espacial
y del nivel de ruidos que supone la nueva infraestnictura proyectada res-
pecto a los efectos existentes originados por la linea de ferrocarril
Madrid-Zaragoza, paralela a aquélla.

E!l Gobierno Civil de Guadalajara estima que la autopista puede afectar
a las zonas de regadio del Canal del Henares y resalts <1 efecto sinérgico
de Ia nueva infraestructurs y la N-ll respecto ai eocie: barrera sobre la
fauna.

La Diputacién Provincial de Guadalajara informa qus debers teneise
en cuenta la existencia de una calzada romana que discurriria por el valle
del Henares y de la quedan vestigios en diferentes puntos. También deberd

tenerse en cuenta la ro-gepcia de nspesios unez.,etwa:- en ambas margenes
del rio Henares.

El Ayuntamienio de Viltanueva de }a Torre estima que a pesar de la
escasa precisién de la caviegraliz remitida, el trazado de la autopista,
que atraviesa una zomk zgiioods v distante del casco urbano, no perjudica
actualmente a la poblacicn del murdcipic.

ANEXO I

Descripeién éef snteyprevecto de autopista entre Medrid
3 Guadalsjara

El tramo de la antonisic de peaje en estudio se sitia al nerte de fa
N-II, entre Madrid y Gardatsjare, con una longitud de unos 42 kilémetros.

Comienza en un eniace ran la M~0 (cuarto cinturdn de Madrid), situado
entre la zona de Hortzleza ¥ Ja urbanizacion «El Encinar de ios Reyes».
A continuaeién bordza per ¢l sur, con una amplia curva, el Monte de
«La Moralejar ¥ la urbanizacion del mismo nombre, desplazdndose hacia
el norte con objete de ¢~iiar las afecciones a la zona de influencia del
aeropuerto de Barajas. Cruza, sucesivamente, el rio Jarama mediante un
viaducto y la carretera ¢ Farucuellos de Jarama a Fuente del Saz a
unos 3 kilémetros al voo-t= 42} nrimero de los nucleos citados, ascendiendo
por el valle del Barranie dr La Vina hasta las lomas de Paracuelios. El
trazado tiene en este tramc ura orientacion sensiblemente oeste-este. A
continuacién, se dispene una curva hacia el sureste para no afectar al
pueblo de Aljavir. A unos 2,5 kildmetros al sur de estalecalidad, Ia aulopista
cruza bajo la carretesa Ajalvir-Torrején de Ardoz. Con otra curva de sentido
contrario a la anteriar, el truzado toma la orientacién suroeste-
noreste. La traza va borceando ias estribaciones del valle del rio Henares
cuidando no afectar a ierrenvs dv alic valor agricola y evitando afectar
significativamente a las zonss de campeo de avutardas de Camarma de
Esteruelas, y Meco. Eni esie racorrido, se establece un enlace con la carre-
tera M-100 de Daganzo a Alcald de Henures, a 1nos 4,5 kilometroes al sureste
de la primera de las iocaiidages. La traza continta con direceidn netamente
noreste, pasando entre bis localidades de Camarma de Esteruelas, que
queda en su lado izquic:ds, v Meco, que gueda a su derecha. El gje sigue
con orientacidn sensiblemenie noreste. deyande en su isargen derecha a
los niicleos de Villanueva d« ia Torre v Quer. Hacia el punt; kilométrico
42 del trazado se emplazs ¢l enlace con la carretera (102, de Guadalajara
a Torrején del Rey, ¥ & continuacidn deja la poblacion de Cabanillas del
Campo a la derecha. E! tvazado dira iuego ligeramente hacia el norte,
para adoptar una oriensscion norte-nereste, paralela al Cana? del Henares,
que discurre por la dorecha de la autopists a una distancia entre 0,5
¥ 1 kilémetro. El trazado pass, después, la localidad de Marchamalo, dis-
pouniéndose a continuarios una via de conexidon que rodeard por el norte
la ciudad de Guadalajara v soractard con la autovia de Aragén cerca de
Taracens. De esta mancra se podrd captar el trifice procedente de la
citada autovia directzmaznis, sin nzcesidad de entrar en‘la circunvalacion
actual de Guadalajara.

ANEXO IIX

Resumen del estidio de imnpacto ambientai del tramo Madrid-limite pro-
vincia Zaragoza, gie 2¢ reflere al subtramo Madrid-Guadsalajara

Contenido

El estudio indira . s Shirologia ea la que se inserta el trazado
estd compuesta por ivs fa» Henares ¥ Jarama, discurriendo la via'prin-
cipalmente por la cuenca dal vio Henares, ¥ por la cuenca del rio Jarama
en una zona muy praxiroa & Madeid.

Segiin el estudio, !a sutopista, a e lurgo del corredor estudiado, cruza
una parte de la cuenca Terciaria de Madrid, que se extiende desde el
borde meridional dei Sistema Central, que la limita por el oeste ¥y noroeste,
hasta las estructuras Mesozoicas de la Cordillera Ibérica, gue en su irea
de unién con las estrocturas del Sistema Central, constituye el limite norte
y noroeste de la citada cuenca.

Kl Estudic senal: que 1z transforiason de la cublerta vegetal ha sido
muy intensa, sobre tado en el eorredor de la traza por la provincia de
Madrid. Los cultivos de secano relegan la vegetacién natural a zonas de
pequeia extension, con tomillares y pastizales que ocupan las laderas
de pequefias vaguadzss o donde lz pendiente ha impedida el cuitivo. Las
vegas de los rios sustentan también resios de la vegetacidn natural propia
de estas zonas. En Iz mavor parte de ot cursos de agua, de peguefia
entidad, la vegetac idn d- ribera se limits & Pna estrecha hilera arbolada
a lo largo de! cubir, & weeny discontingiz. fo.no ocurre en el arroyo de
la Vega, en el arree o Vasdoheba, o1e, Fn owes vegas de maysr amplitud,
come la del re Torgte, s¢ enouenlaan sgones sotos reiativamente bien
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conservados, ¥ lo mismo ocurre en el rfo Jarama, zungque 1a amplia banda
de vegetacidn de ribera gque podria sustentar 25t tio ha sido sustituida
por cultives de regadio, o alterada por extracciones de dridos. Ya en {a
provincia de Guadalajara, avanzando en el corrssor de la traza, la vege-
tacién natural se conserva en mayores superficies. £n algunos casos, las
pequenas vaguadas y laderas conservan restos del encinar primitivo en
forma de drboles méds ¢ menos dispersos y a veces con porte arbustivo,
entre los gue se intercalan ¢l matorral degradado y las retamas. Estos
restos se encucntran en los alrededures de Mar-hamalo, donde ademds
existen encinares de mayer extension y en parte adehesados. ocupando
la zona denominada Monte del Campo, y 1ns iaderas de la elevacion Torre
del Aguila.

En cvanto a fauna, el estadio destacs ¢omo rooa mas importante el
drea de la Depresién dcl Henares. Es éstza un 2rex con zonas disjuntas,
que comprende parte de los secanos de I parte oviental de Madrid v
tierras adyacentes. El mayor interés de este frea radica en la poblacién
de avutarda que mantiene. Segin datos recogidur ¢n censos realizados
dentro de la ultima década, en el drea sobrevive un bando integrado por
100 a 200 individuos, siendo el porcentaje de m.pihos reproductores pros-
pectade ligeramente superior al 22 por 100 dc' aidimero total de las aves
observadas Ademds de la avutarda, se dan cite er =l irea otras especies
de aves caracteristicas de los habitats com rasgns esteparios. Entre estas
otras especies deben citarse el sisén, la ortega, ta ganga comun, el alcaravin,
el aguilucho cenizo, 12 calandria, ia terrera comuxn. la alondra comiin, la
cogujada comiin, el bisbita campestre, y la collalba rubia

Segin el estudio, desde €l comienzo de la auis mta en la M40 hasta
pasado ] cruce del rio Jarama, no se afecia a ningun espacio protegido
o inventariade por su interés patural. En el pasc del rio Jarama puede
afectarsc a los sotos de sus radrgenes, con impsios que se califican de
moderados.

En el principio del tramo, al rodear la zuingisia las urbanizaciones
de «El Encinar de los Reyes: y de «La Moraiejas, paeden plantearse también
algunas afecciones por ruido

El estudio sefiala que desde el cruce del ries jarama hasta unos kilé-
metros antes de Guadalejarn, las afecciones sun 1w is serias pero no llegan
a ser criticas. Los problemas medioambientaler on ssta parte del trazado
estdn ligados a la afeccidn a los secanos de {iobefia-Daganzo-Meco, que
estin calificados por la Agencia de Medie Aminente de la Comunidad
de Madrid cemo zonas de interés faunistico. ¥ a lox secanos de Villanueva
de la Torre y Quer, que constituyen todos ellos una exzensa adrea de campeo
de avutarda, También se planiean impacios ¢n 'z zona de la vega del
ric Henares, al pasar la via de conexién dz !a suiopista con la autovia
de Aragdn (ciccunvalacion norte de Guadalsjara;, sobre restos del complejo
de ribera y sobre suelos de ulta preductividad, aunque la afeccion es de
poca extension, por lo que dicho impacte es ¢alificado como moderado.

En el subtramo Madrid-Guadalajara dice <1 rstudio, los movimientos
de tierra son relativamente pequeiios, dada la morfoingia suave del terreno
sobre el que se implanta la obra. Por consiguweniy, <] perfil longitudinal
es muy suave y puede ajustarse en €l provecte ¢« s<nsrraceién para obtener
un equilibrio practicamente total del movimiente e tierra, compensando
los voliimenes excavados en los desmontes cos: ks volimenes a disponer
en los terraplencs. No es previsible tampoco, con el conocimiento que
se tiene sobre 1a calidad de tos materiales. gue aparazcan voliimenes impor-
tantes de tierras inadecuadas para su empleo en ierraplenes.

Andlisis del contenigo

En el estudio no se determina ia ubicacion de canteras y vertederos;
nc se disefian ni valoran las mwedidas correctoras. ¥ no se resuelven los

impactos significativos de la via sobre las dreas de campeo de la avutarda

v otras aves esteparias,

El condicionado de esta declaracién tiene por obieto subsanar las defi-
ciencias del estudio de impacto ambiental del ahteprayecto en el subtramo
Madrid {ruadalajara.

ANEXO IV

Resumen del resultado de la informacion pitblica d=1 astudio de impacto
ambiental del tramo Madrid-limite provincia Zaragoza, que se refiere
al subtramo Madrid-Guadslajara

Alegaciones
Alegaciolies (¢ Organismos.

Agencia del Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid.

Conscjeria de Politioa Territosial de la Comunadad ge Madrid, Direccién

Genersl de Transporta.

Junta d= Cormvnidades de Castilla-La Mancha. Censejeria de Agricul-
tura.

Confederacidn tHids ografica del Tajo.

ICONA. .

Direceidn Geneial de Aviacién Civil del Ministerio de Transportes,
Turismo y Comunicasiones,

Direccién General de Infraestructura del 'l‘ransporte del Ministerio de
Transportes, Turismo ¥ Comunicaciones.

Aruntamiento de Madrid.

Ayuntamientn de Alcobendas.

Avuntainiento de Camarma de Esteruelas.

Ayuntamisznto de {uadalajara y Barrio de Marchamalo.

Ayuntamiento de {;abanillas del Campo.

Ayuntamiento de Quer,

Avuntamierito de Alcald de Henares.

Alegaciontes de particulares:

AEDENAT.

Centro de Adultos Mmusxahdus Psiquicos Severos (CAMPS) Ajalvir.

Testigos Cristianos de Jehova.

Dofa Ampere Ferndndez Gil y Don Manuel Ferniandez Gil,

sPlantimex, Sociedad Anénimas.

Asociacion Provincial de Agricultores y Ganaderos de Guadalajara.

Camaras agrarias de Cabanillas del Campo, Marchamalo, Quer y Vilia-
nueva de la Torre.

Don Julian Calada Camino, don Angel Candido Coline Lépez, doha
Angela Bhodes inés y don Juan Jesé Verda Saez, don Emiliano Acevedo
Alvarez, dofia Flisa Cantela Roan ¥ don Juliin Gil Torija, hermanos Lam-
parers Centenera y doiia Carmen Lépez Centenera.

DALMA {Asociacién Alcarrefia para la Defensa del Medio Ambiente).

(Granja Avicola Los Prados {Cabanillas del Campo).

Junta de Compensacién del Poligono Industrial nimero 1 de Quer.

Don Enrique Jiménez Sdnchez.

Los aspectos medivambientales mencionados en las alegaciones son:

La Agencia de Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid, presenta
dos alegaciones, una cuestionando la validez del estudio de impacto ambien-
tal, al no contemplar alternativas de trazado, y otra sobre la incidencia
del trazade en una pianicie estepdrica de gran interés ornitico por ser
zona de alimentacién ¥ reproduccion para las poblaciones ibéricas de ava-
tardas, sisén, a]camval. efe, protegidas por el Convenio de Berna de 19
de septicmbre de 1929; porla Directiva del Consejo de Europa 79/409/CEE,
¥ por el Real Decrewo 1947/1986, de 6 de junio.

La Consejeria de Politica Territorial de la Comunidad de Madrid, Direc-
cién General de Transportes, indica en su ‘escrito, entre otras cosas, lo
siguiente: No hay unidn de la nueva autopista con la carretera M-110 de
Alcobendas-Barajas. Deberia incorporarse el trazado de la futura M-50 y
su conexidén ¢on Ja neva autopista, e incluirse un estudio de incidencia
de la autopista sobre las carreteras que cruza.

La Consejeria de Agricultura de la Junta de Comunidades de Casti-
lla—lLa Mancha solicita que se acuerde un ligero desvio de la misma hacia
el norte a la altura de Ia localidad de Marchamalo a fin de conservar
12 unidad territariai del Centro de Capacitacion y Experimentacién Agraria
alli instalado.

La Confederacion Hidrografica del Tajo, informa favorablemente la tra-
za proyectada parz la ciada autopista; si bien la autorizacién definitiva
en los tramos que afecta a cauces piblicos o zona de policia de cauces,
deber4 concretarse con Ins planos definitivos y cdlculos hidriaulicos corres-
pondientes, teniendo 1 cuenta un periodo de retorno de quinientos afios
para avenidas extraordinavias.

EI ICONA presents las siguientes alegaciones:

El anteproyecto referido incide en el drea de campeo de la avutarda
segiin datos de la Cormunidad Auténoma de Madrid.

Segiin datos del propio JCONA, las dreas de Valdetorres, Meco, Cobefa
y Daganzo forman un conjunte de poblaciones de avutarda, que deben
contemplarse unitarizmente y sin solucién de continuidad a efectos de
conservacion y legistarién. La terraza del Jarama-Henares, que comprende
las cuatro dreas el norte de la provincia de Madrid s, con sus 370 indi-
viduos, &l Aved qie presénta una mayor\ cantidad de avutardas en una
superficie conunua de terreno. Dentro de ésta, las dreas de Valdetorres
Meco, con unz cantidad estimada y relativamente constante de 110 a 150
individuos caida s sorcios dos nicleos principales,

Se hace constar gue las dreas de avutarda de la provincia de Madrid
S€ EnCuUANtIAD seTiatiesie amenazadas. ’

De la aptenor informiacion se deduce la relevancia del previsible impac-
o que & trazado preds scasionar sobre la poblacién de avotardgas, sumin-



BOE nam. 83

Viernes 7 abrit 1995

10611

dose a las circunstancias que en la actualidad originan su estatus de
amenaza.

Por otra parte, conviene destacar que el espacio natural Talamanca-Ca-
marma directamente afectado por este anteproyecto, ha sido incluido en
el proyecto Biotopos/Corine ICONA—CEE, 'y, ademas, ha sido reconacido
por el Consejo Internacional para la Conservacién de las Aves (ICBP),
como drea importante para la conservacién de las aves. Precisamente,
estas dreas son consideradas candidatas preferentes para la declaracién
de las zonas de especial proteccién para las aves en virtud de la Directiva
79/409/CEE, de 2 de abril, relativa a la Conservacién de las Aves Silvestres.

La Direccién General de Aviacién Civil del Ministerio de Transportes
Turismo y Comunicaciones indica la intencién de ampliar sustancialmente
las actuales instalaciones del aeropuerto de Barajas, desarrollandose hacia
el norte, desde su ubicacién actual. De este modo, es probable que nuevas
pistas de vuelo y zonas terminales se proyecten en dicha extensién, pudien-
do efectar el trazado de la autopista en proyecto. Tanto en planta como
en alzado. '

También, sefiala como deseable la construceidn de un enlace que sirva
para conexién especifica y directa con el aeropuerto ampliado.

La Direccion General de Infraestructura del Transporte del Ministerio
de Transportes, Turismo y Comunicaciones informa en su escrito que estd
estudiando a nivel de anteproyecto la salida comin hacia el norte de las
lineas de alta velocidad Madrid-Valladoiid y Madrid-Barcelona.

Estando en fase de comparacién de alternativas no se puede fijar en
que forma puede afectar a la awtopista de peaje en proyecto, lo que si
se puede asegurar es que obligatoriamente en las cercanias de Madrid
en su tramo anterior al rio Jarama, una de las soluciones estudiadas tendria
un cruce en algan punto del tramo antes citado.

El Ayuntamiento de Madrid indica que el Plan General de Ordenacién
Urbana de Madrid no contempla el trazado descrito en el anteproyecto
¥ por tanto no establece las correspondientes reservas de suelo. Dicho
trazado transcurre por suelos no urbanizables comunes, de Proteceién
Agropecuaria y de Proteccién Ecologu:a

Senala que estd previsto un Plan General de Proteccién Urbana, cuyo
avance fue aprobado por el Ayuntamiento en Pleno, en sesién celebrada
el 27 de septiembre de 1990.

Ayuntamiento de Alcebendas indica lo siguiente:

Entre los puntos kilométricos 3,070 y 3,400 el trazado afecta a una
parcela urbana sobre la que se va a iniciar en breve plazo la construccién
de un centro de formacion, por lo que deberia modificarse el trazado
del anteproyecto para evitar la afectacién en la parcela sefialada.

Al considerarse modificaciones al trazado debe contemplarse la exis-
tencia de un pinar con importante significado popular («El Pinar de San
Isidro»), que hace necesario sea preservado sin ningin tipo de afeccidn.

El Ayuntamiento de Camarma de Esteruelas acuerda por unanimidad
1o siguiente:

Oponerse al actual trazado de la autopista de peaje, dando como alter-
nativa que dicho trazado se desarrolle en la zona norte del nicleo urbano.

Que se contemple que los cruces con la autopista de peaje, tanto de
carreteras como de caminos, sean inferiores, aunque suficientemente
dimensionados para que admitan los actuales servicios mds los que en
el futuro se puedan desarrcliar. .

Que, paralelamente, se dejen las vias de servicio necesarias para faci-
litar el acceso a los agricultores.

‘El Ayuntamiento de Guadalajara y barrio de Marchamalo solicitan
varios pasos de caminos y la creacion de vias de servicio.

El Ayuntamiento de Cabanillas del Campo solicita la modificacion y
ampliacién del anteproyecto de la autopista en los siguientes extremos:

Dar continuidad al camino de la Dehesa, por su interés cn el Sisterma
General Viario Munieipal desde el punto de vista urbanistico, y al camino
de Valbueno, por su valor para el sector agricola.

Creacion de un camine de servicio agricola que facilite el desenvel-
vimiento de la actividad en la zona de suelo agricola de regadio, atravesado
por el enlace entre la autopista y la autovia A—2.

Bl Ayuntamiento de Quer solicita que el trazado de la autopista se
traslade un minimo de 400 metros en direccién noite ¥, en todo caso,
que se tenga en cyenta el planeamiento urbanistico vigente, planteando
la sustitucién del poligono indutrial nimero 1 y la zona de expansion
urbana que enlazaria con el citado poligono.

El Ayuntamiento de Aleala de Henares indica gue el trazado es ade
cuado, no presentando ninguna contradiccién con lo recogido en el Plan
General de Ordenacion Urbana, y que la autopista, cuyo anteproyecto se

presenta, se inserta de una manera. muy correcta con las previsiones del
Plan General con una afeccién minima del espacio natural, sirviendo como
un eficaz acceso alternativo futuro para la ciudad.

AEDENAT se opone a la construccidn de cualguier infraestructura via-
ria de gran capacidad.

El Centro de Adultos Minusvalidos Psiquicos Severos (CAMPS), de Ajal-
vir, a través de su Presidente, hace constar gque esa Fundacion, clasificada
de beneficiencia-privada, tiene alli edificagda una residencia destinada a
personas deficientes psiquicas profundas, a las cuales puede perjudicar
el ruido producidoe por el trafico de la autopista.

Por ello solicitan que se aleje el trazado lo mad posible de dicha zona.

La Asoclacion Provincial de Agricultores y Ganaderos de Guadalajara
solicita la realizacién de exhaustivos estudios hidroldgicos y de impacto
ambiental.

Que el trazado de la autopista no afecte a las zonas de regadio de
la provincia, tanto en explotacién como en proyecto, ¥ discurra alejado
de las zonas de desarrollo agricola.

Que se estudie con mayor profundidad !a interconexién de la autopista
con todas las carreteras que la cruzan.

L.as Cimaras agrarias de Cabanillas del Campo, Marchamalo, Quer y
Villanueva de la Torre presentan el mismo escrito de alegacmnes indicando
entre olras cosas lo siguiente:

Que se respeten todos los caminos de labor o pasos de ganado exis-
tentes.

Que se construyan vias de servicio para posibilitar el acceso a las
parcelas.

La Asociacién Alcarrefia para la Defensa del Medio Ambiente {(DALMA),
considera que el proyecto no estd justificado y sefala las carencias del
Estudio de Impacto, considerandolo muy mcomplem ¥ sin los contenidos
minimos exigidos.

Disiente de la valoracién realizada en ¢l estudio de impacto sobre la
afeccién del proyecto 2 1a poblacién de avutardas de la zona Camarma-Me-
co-Villanueva de La Torre-Quer, considerando que dicho impacto negativo
debe calificarse de critico e irreversible, ¥ no de moderado-severo como
se hace en el estudio. El trazado proyectado atraviesa el area de distribucién
real de las avutardas dividiendo en dos la problacién existente, en vez
de bordearla tal como se dice en el estudio.

Destaca los valores medioambientales de la vega del rio Henares indi-
cando que constituye una pieza fundamental para la alimentacion, paso
¥ descanso de numerosas especies orniticas y resalta la elevada fertilidad
de los suelos existentes.

Respecto al patrimonio histérico-artistico sefiala la total omisién de
mencién al mismo en el estudio de impacto, y recuerda la presencia de
yvacimientos en Marchamalo y la funcion de via de comunicacion desem-
pefiada por el valle del Henares a lo largo de la Historia,

La Junta de Compensacién del poligone industrial nimero 1 de Quer,
manifiesta a través de su presidente don Angel Arbona Ribera, que el
Anteproyecto de ia autopista de peaje atraviesa diagonalmente el poligono
industrial mimero uno de las normas subsidiarias del citado municipio,
v, de no ser modificado su trazado en el término municipal aludido, implica
la desaparicién del poligono industrial citado.

Don Enrique(;iménez Sinchez senala la omisidn en el estudio de impac-
to ambiental de un importante niicleo de avutardas en el término municipal
de Cabanillas del Campo, practicamente donde se sitia el enlace de la
autopista con la carretera C-102. Por ello solicita la modificacién de trazado
proyectado, acerciandolo a la N-IL

MINISTERIO
DE EDUCACION Y CIENCIA

’ 8 153 g < RESQLUCION de 21 de marzo de 1995, de la Comision Nacio- '

wnl Fvaluadora de ln Actividad Investigadora, por la gue
se hace puablica la sentencia dictada por la Sala de lo Con-
tencioso-Administrativo del Tribunal Superior de Justicia
e Madrid, en el recurse contencioso-administrativo nilme-
ro 1133/1992, interpuesto por don Evelio Huertas Rodri-
guez.

Lael preurso contenciesoradministrativo namero 1.133/1992, segaido
arte ja [ala de lo Contencieso-Administrativo del Tribunal Superior de
Justicia de Madrid, interpuest: por don Evelio Huertas Rodriguez, contra



