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Payo de premios 

Los prernios inferiores a 5.000.(X)() de pesetas por billete podran cobrar­
se en cualquier Adrninistraciön de Lotenas. 

Los iguales 0 superiores a dicha cifra se cobraran, necesariamente, 
a traves de las oficinas bancarias autorizadas, directamente por el inte­
resado 0 a traves de Bancos 0 Cl\ias de Ahorro, y en presencia del Admİ­
nistrador expendedor del billete premiado. 

Los premios senin hechos efectivos en cuanto sea conocido et resultado 
de! sorteo a que corresponda~ y sİn mas demora que la precisa para prac­
ticar La correspondiente liquidaciôn y La que exija la proVİsiôn de fondos 
cuando no alcancen IOS que en la Administraciôn pagadora existan dis­
ponibles. 

Madrid, ı de abril de 1995.-La Directora general, P. S. (artıculo 6." 
del Real Decreto 904/1985, de 11 dejunio), el Gerente de la Loteria Nacio­
nal, Manuel Trufero Rodriguez. 

8590 RE'SOLUCION de 14 de marzo de 1995, de la Direcc1:ôn Gene­
ral de la Agencia Estatal de AdministracWn Tributaria, 
por la que se dispone la publicaci6n, para general co~ 
cimiento y cumplimiento, del fall8 de La sentencia dictada 
por la Sala de lo Contencioso-Administrativo de la Audien· 
cia NacionaL, en el recurso contencioso-administrativo 
numero 320.801, interpuesto por dona Concepciôn CoUado 
Garcia. 

La Sala de 10 Contencioso-Administrativo de la Audiencia NacionaJ 
ha dictado una sentenda eI 12 de abril de 1994, en el recurso conten· 
cios<radministrativo numero 320.801, interpuesto por dofia Concepci6n 
Collado Garcia, contra la resoluciôn del Ministerio de Economiay Hacienda 
de 16 de mayo de 1990, que desestimô el recurso de reposİciôn presentado 
por La interesada contra otra de 20 de febrero de 1990, que resolviô el 
concurso de traslados convocado por Orden de 23 de agosto de 1989, 
con respecto a los puestos de trabajo numeros 615 al 620. 

La parte dispositiva de la ınencionada sentencia contiene el pronun­
ciamiento siguiente: 

.Que estimamos, parcialınente, el presente recurso interpuesto por dofia 
Concepcion Collado Garcia, contra las resoluciones de! Ministerio de Eco­
nomia y Hacienda de 20 de febrero y 16 de mayo de 1990, descritas en 
el primero de los antecedentes de hecho, por considerarlas no ajustadas 
al ordenamiento juridico, con respecto a los extremos recogidos en el cuer­
po de esta sentencia, declarando la obligaciôn que se iınpone a La Admİ­
nistraci6n de que lleve a cabo la puntuaciôn detallada por ıneritos generaJes 
y especificos de los seis concursantes de referencia, segı.in los aparlados 
de la base tercera de la convocatoria cuestionada, asi como la de la recurren­
te, con el mismo criterio que se haya hecho con los adjudicatarios de 
los puestos 616 al 620, dictandose la correspondiente resoluci6n de adju­
dicaciôn de las misınas, segı.in las puntuaciones asi obtenidas, sin perjuicio 
del mejor derecho que pudieran tener otros concursantes y participantes 
con mayor puntuaci6n.~ 

En su virtud, esta Direcciôn General de la Agencia Estatal de Adıni­
nİstraciôn Tributaria, conforıne a 10 establecido en los artİculos 118 de 
la Constituci6n; 17 de La Ley Organica del Poder Judicial y 103 y siguientes 
de la Ley de la Jurisdicci6n Contencioso-Administrativa, ha dispuesto eI 
cumplimiento y ejecuciôn, en sus propios terminos, de la mencionada 
sentencia. 

Madrid, 14 de marzo de 1996.-LaDirectora general, Juana Maria Lazaro 
RuİZ. 

MINISTERIO DE OBRAS PUBLlCAS, 
TRANSPORTES Y MEDIO AMBIENTE 
8591 RE'SOLUCION de 23 de febrero de 1995, de la Direcci6n 

General de Politica Ambiental, por la qııe se formula decla­
raci6n de impacto ambiental sobre el anteproyecto de la 
autopista de peaje de nuevo trazado entre Madrid (enlace 
con la M-40) Y GuadalaJara, provincias de Madrid y Gua­
dcilajara, de la Direcci6n General de Carreteras. 

Et Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluaciôn 
de Irnpac4> Ambiental, y su Reglamento de ejecuci6n, aprobado por Real 

Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligaciôn de for­
mular deCıaraci6n de impacto ambienta1, con canicter previo a la resoluci6n 
adınİnistrativa que se adopte para la realizaciôn 0, en su caso, autorizaciôn 
de la obra, instalaciôn 0 acti\'idad de la.., coınprendidas en los anexos 
a Ias citadas disposiciones. 

La Direcci6n General de Carreteras reıniti6, con fecha 8 de febrero 
de 1990, a la antigua Direcci6n General de Ordenaciôn y Coordinaciôn 
Aınbiental, la Memoria-resuıne-n de1 anteproyecto de autopista de peaje 
de nuevo trazado Madrid-Zaragoza, tranıo Madrid-limite de provincia de 
Zaragoza, al objeto de İniciar el procediıniento de evaluaciôn de impacto 
ambiental. 

Recibida la referida Meınoria-resumen, la Direccion General de Orde­
nacian y Coordinaciôn Aınbiental estableci6 a continuacion un periodo 
de consultas a personas, instituciones y administraciones, sobre el impacto 
aınbiental del proyecto. 

En virtud del articulo 14 del Reglamento,· con fecha 25 de abril 
de 1990, dicha Direcci6n General dio traslado a la Direcciôn General de 
Carreteras de las respuestas recibidas. 

Las respuestas a las consultas previas que se refieren al subtratno 
Madrid-Guadalajara, se recogen eu {'L anexo 1. 

La Direcci6n General de Carreteras soıneti6 el anteproyecto y el estudio 
de impacto ambienta1, ('orıjuntamente, al tramite de inforınaci6n publica, 
mediante anuncio que se public6 en el _Boletin Ondal del Estado. 
de 7 de septieınbre de 1990, en cumplimiento de 10 estabIecido en eI ar­
ticulo 15 del Reglamento. 

Finalmente, conforıne al articulo 16 del Reglamento, con fecha 26 de 
julio de 1991, la Direcciôn General de Carreteras reıniti6 ala Direcci6n 
General de PoliticaAınbienta1 el expediente, consistente en eI anteproyecto, 
el estudio de impacto ambiental y el resultado de la informaciôn publica. 

EI anexo II contiene los datos esenciales del anteproyecto, que se refie­
ren al subtramo Madrid-Guadalajara. 

Los aspectos ınas destacados del estudio de impacto ambiental, que 
se refieren al subtramo Madrid-Guadrı.lajara, asi coıno las consideraCİones 
que sobre el mismo realiza La Direcciôn General de PoHtica Ambienta1, 
se recogen en el anexo III. 

Un resumen del resultado del traınite de InformaciOn pı.iblica que se 
refiere al subtraıno Madrid-Guadalajara, se acoınpafia coıno anexo ıv. 

Adoptada al inicio de 1992 la decisiôn de paralizar el procedimiento 
de evaluaciôn de impacto ambiental del anteproyecto referido, en base 
ala falta de informaciôn suficiente sobre los coınplejos problemas medioam­
bientales que eI tramo Madrid-limite de provincia de Zaragoza comportaba, 
la Direcciôn General de Carreteras remitiô a la Direcciôn General de Poli­
tica Ambiental, con fecha ız de abril de 1993, un estudio coınpleınentario 
sobre el subtraıno Madrid-Guadalajara. 

En este estudio complementario: Anteproyecto de la autopista de peaje 
entre Madrid (enlace con la M-40) y Guadalajara, la Direcci6n General 
de Carreteras docuınenta un corredor sensiblemente paralelo a la actual 
N-II, situado al norte de la ınisma, pues la situaci6n al sur entraiiaria 
iınpactos significativos sobre el fio Henares y su vega agricola, de dificil 
mitigaciôn. 

En consecuencia, y una vez obtenida suficiente informaci6n sobre eI 
subtraıno Madr~d-Guadalajara, la Direcciôn General de Politica Ambiental, 
en el ejercicio 2e las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativ6 
1302/1986, de~8 de junio, de evaluaciôn de impacto ambienta1, y 10s arti­
culos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglaıneftto de ejecuciôn, aprobado por Real 
Decreto 1131/1988, de 30 de septieınbre, formula a los solos efectos ambien­
tales, la siguiente deCıaraci6n de impacto ambiental, sobre eI anteproyecto 
de la autopista de peaje de nuevo trazado entre Madrid (enlace con la 
M-40) y Guadalajara, provincias de Madrid y Guadalajara. 

Declaracion de iınpacto ambiental 

Exaıninada la documentaCİôn presentada, se considera que el ante­
proyecto es ambientalınente viable cu~pliendo las siguientes condiciones: 

1. Protecci6n de la poblaci6n de avutardas y de otras aves este­
parias. 

a) EI trazado de la autopista Madrid-Guadalajara, en eI trayecto entre 
la carretera de Torrejôn a Ajalvir y la poblaciôn de Meco, afecta signi­
ficativaınente ala ZEPA denoıninada .Estepas cerealistas de los rios Jaraına 
y Henares •. De a~uerdo con eI articulo 6.4 de la Directiva 92/43/CEE, 
relativa a la conservaciôıp de hıibit.ats naturales y de la flora y la fauna 
silvestres, la Direcci6n General de Carreteras se dirigira al Instituta Nacio­
nal para la Conservaciôn de la Naturaleza, documentando Ias razones iınpe­
riosas de interes pı.iblico de priıner orden, incluidas razanes de ındole 
social 0 econômica, de! proyecto, para que el referido Instituto, en coor-
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dinaci6n con los ôrganos amhient.alp..s competpnt.eı:ı de ]a.~ C:omllnidades 
Aut6nomas de Madrid y de Castilla La Mancha, inforrne a la Comisi6n 
de la Uni6n Europea de la compensaci6n territorial que se adopte para 
La ZEPA afectada. 

La parte de ZEPA afectada se encuentra ya deteriorada por eI desarrollo 
urbanistico. La zona que se propone afiadir, actua1mente sin protecci6n, 
es un area de habitual querencia de eria y a1imentaciôn de la avifauna 
esteparia que se pretende proteger, Que se eiıcuentra situada en la provincia 
de Guadalajara comprendiendo 108 nucleos avutarderos de Villanueva de 
la Torre, de Quer y de Cabanillas del Carnpo, y tüs territorİos para su 
enlace con la ZEPA mencionada, de la que actualmentc na formaban parte. 

b) Para evitar la afecciôn de la autopista al territorio que se propone 
aftadir a la ZEPA, se realizani un cambio de trazado de dicha via a partir 
de la poblaci6n de Meco. Con este cambio, pasada dieha poblaci6n, la 
autopista ira a busear el Canal del Henares, para diseurrir sensiblemente 
paralela y 10 mas pr6xima posible aı mismo, sin eruzarle, dejando al norte 
los nücleos urbanos de Villanueva de la Torre y de Quer, y continuando 
en esta direcci6n hasta las proximidades de Cabanillas del Campo, qu(' 
quedara al este de la via. 

e) La eonstrucci6n de la via en los tramos situados frente a los nuevos 
Hmites de la ZEPA, se requerira el cumplimiento de los requisitos siguien­
tes: 

Se jalonani el trazado en eI lado correspondiente, antes de comenzar 
las tareas de limpieza y desbroee, de manera que se impida el paso de 
cualquier tipo de maquinaria. 

Las tareas de limpieza y desbroce no se ejeeutanin en el periodo com­
prendido entre eI 1 de marzo y el 31 de julio. Tampoco podran realizarse 
en este penodo perforaeiones de roca ni voladuras. 

Se tomanin medidas oportunas para minİmizar el efecto del ruido por 
causa de la explotaci6n de la autopista. 

2. Protecciôn delsistema hidrolôgico, sujlora y sujauna.-Con objeto 
de no impactar significativamente las caracteristicas del sistema fluvial, 
constituido por eI rio Jarama, eI rio Henares, y vanos arroyos entre los 
que destacan el de la Vega, de Torote y de Camarmilla, no se loealizaran 
canteras, prestamos, instalaciones auxiliares de obra, vertidos, ni dep6sitos 
de materiales, en areas desde las que, directamente 0 por escorrentia 0 

erosi6n, se afecte a los mismos. 
En el cruce del no Jarama, para minimizar la afecci6n a los sotos 

de sus margenes, a la variada vegetaci6n de las graveras de Belvis, y a 
la fauna asociada, se limitarıl el movimiento de maquinaria exclusivamente 
al area de ocupaci6n de la via, para 10 que, previamente al desbroce, 
se vallani su perimetro. 

Tambien se ~Iara, antes del desbroce., el perimetro de la zona a ocupar 
por la vıa de conexi6n de la autopista con la 'autoYİa de Arag6n, a su 
paso 'sobre la vega del rio Henares. 

Con eL fin de no cambiar el equilibrio de la red de drenaje, cada cauce 
intereeptado tendra su propio paso, cuya dimensi6n minima-sera de 1,80 
metros. 

El eruee de los Tios, ademas de garantizar la evacuaci6n de caudales 
y s6lidos de arrastre, respetara el paso transversal de la fauna asociada 
a riberas, coloeando los estribos al menos a cinco metros del cauce. 

3. Mantenimiento de tos servicios existentes.-Duran'\e la construc­
ei6n y explotaci6n de la via se asegurara la continuidad de los servicios 
existentes, entre los que destacan las carreteras locales de Barajas aSan 
Sebastian de los Reyes; de Paracuellos del Jarama a Belvisj de Paracuellos 
del Jarama a Ajalvirj de Torrej6n de Ardoz a Ajalvir; de Alcala de Henares 
a Daganzo; de Alcala de Henares a Camarma de Esteruelasj de Camarma 
de Esteruelas a Meco; de Villanueva de la Torre a Valdeavero; de Quer 
a ValdeaveruelÇ); de Guadalajara a Torrej6n del Rey, y de Guadalajara 
a Marchamalo, y las vias pecuarias: Vereda de Barajas aSan Sebastian 
de los Reyes; Vereda del Cercado del Guardaj Colada del Arroyo de la 
Vega; Vereda de Barajas a Torrelaguna; Colada del Arroyo de las Culebras; 
Colada del Camİno de Torrej6n; Cafiada Real Galiana por Daganzo; Colada 
de la Huelga 0 de Alcalaj Cordel de Talamanca; Vereda de A1cala, y Vereda 
Cantalobos 0 del Cuerno Blanco. 

Asimismo, se protegeran y restituinin, en su caso, las acequias y canales 
que forman la red de riego de los cultivos de la zona, que pudieran verse 
afectados. 

4. Prevenci6n del ruido en nucleos habitados.-Se realizara un estu­
din de los niveles sonoros previstos en los niicleos de poblaci6n pr6ximos 
a la nueva infraestructura, en especial en las urbanizaciones de .El Encinar 
de los Reyes~ y ~La Moralejaıı, y en eı Centro de Adultos Minusvıilidos 
Psiquicos Severos (CAMPS), de Ajalvir, para definir y valorar, en su caso, 
las medidas correctoras que garanticen que 10s niveles de inmisi6n sonoca 
originados por esta actuaci6n, previstos en las a.reas definidas eomo urba-

nas 0 urbanİzables en IOS documentos de planeamiento municipales vigen­
tes en la fecha de publicaci6n de esta Declaraci6n en eI ~Boletin Ofidal 
del Estado», 0, si no exİstieran estos, a 2 metros de las fachadas y para 
cualquier altura de las edificaciones existentes en el entorno, no sobrepasen 
los 55 dB Leq (A) y 65 dB Leq CA) entre tas 23 h y las 7 h y entre las 
7 h Y las 23 h, respectivamente. En el Centro de MinusvaIidos, los niveles 
no sobrepa..<mran los 45 dBLeq CA) y 55 dBLeq CA), respectivamente. 

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferİra la 
necesidad de complementar las medidas del proyecto realizado. 

5. Dejerısa contra la erosi6n, recuperaci6n ambiental e integraci6n 
paisajistica.-Se redactara un proyecto para la ejecuciôn de medidas de 
defensa contra la erosi6n, Tt"cuperaciôn ambiental e integraciôn paisajis­
tica, en base a 10 propuesto en eI estudio de impacto ambientaJ, con el 
grado de detalle necesario para su contrataci6n y ejecuci6n conj,untas con 
el resto de las obras. 

EI citado proyecto incluira, al menos, 10 siguiente: 

Revegetaci6n y restauraciôn de tados los taludes con las tecnicas y 
medidas necesarias para asegurar la implantaci6n y -reducir el riesgo de 
erosi6n de los mismos. 

Localizaciön en planos a escala 1:5000 de las zonas de prestamos, can­
teras, parque de maquinaria, viario de acceso a las obras, instalaciones 
auxiliares, escombreras y vertederos, y correspondiente recuperaci6n 
ambiental e integracion paisajistica de esas zonas. 

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran 
y simultanearan, espacial y temporalmente, con las propias de la cons­
trucci6n de la vLa. 

6. Se.9uimiento Y vigilancia.-Se redactara un programa de vigilancia 
ambiental para el seguimiento y control de los impactos, y de la eficacia 
de las medidas correctoras establecidas en el estudio de impacto ambient.al 
y en las condiciones de esta declaraci6n. En el se det.allara el modo de 
seguimiento de las actuaciones y se describira el tipo de informes y la 
frecuencia y periodo de su emisi6n. Los informes deberan remitirse a 
la Direcci6n General de Politica Ambiental a traves del 6rgano sustantivo, 
que acreditara su contenido y conclusiones. 

El programa inc1uira, al menos, la remisi6n de los siguientes informes: . , 
a) Antes de la emisi6n del acta de recepcion provisional de las obras: 

Informes sobre las actuaciones realmente ejecut.adas, relativas a la prn­
tecci6n de avutardas, protecci6n del sistema hidrol6gico, mantenimiento 
de los servicios existentes, prevenci6n del ruido, y defensa contra la ero--­
si6n, recuperaci6n ambiental e integraci6n paisajistica, a que se refieren 
respectivamente las condiciones 1, 2, 3, 4 Y 5. 

b) Anualmente, y durante tres afios, a partir de la emisi6n deI aeta 
de recepciôn provisional de las obras: 

Informe sobre la efectividad de las medidas correctoras para prevenci6n 
del ruido a que se refiere la condici6n 4 y en su caso medidas comple­
mentarias a realizar. 

Informe sohre eficacia, estado y evoluci6n de las medidas de defensa 
contra la erosi6n y recuperaci6n ambiental e integraci6n paisajistica a 
que se refiere La condici6n 5. 

\ 
Se emitini un informe especial cuando se presenten circunstancias 

o sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales 0 situa­
ciones de riesgo, tanto en la fase de construcci6n como en la de fun­
cionamiento de la via. 

De! examen de esta documentaciôn por parte de la Direcci6n General 
de Politica Ambiental, podran derivarse modificaciones de las actuaciones 
previstas, en funci6n de una mejor consecuci6n de los objetivos de la 
presente declaraci6n de impacto. 

7. Documımtaci6n adicional.-La Direcci6n General de Carreteras 
remitira a la Direcci6n General de Politica Ambiental, antes de la adju­
dicaci6n definitiva del proyecto de construcci6n, un escrito certificando 
la incorporaci6n al mismo e inclusiôn en la documentaci6n de contrataci6n 
de las obras, de los documentos y prescripciones adicionales que esta 
declaraci6n de impacto ambiental establece, y un informe sobre su con­
tenido y condusiones. 

La do~umentaci6n requerida es la siguiente: 

Informe que se envia a la Comisi6n de la Uni6n I<;uropea; cambio de 
trazado a partir de la poblacion de Meco, y medidas para minimizar el 
ruido, a que se refiere la condici6n 1. 

Para disefiar en detalle el cambio de trazado mencionado, la Direcci6n 
General de Carreteras y la Direcci6n General de Politi'ca Ambiental, man­
tendnin 10s contactos que sea preciso con eI fin de evitar la afecciôn al 
territorio a afiadir a la ZEPA, que es el lİnico y exclusivo fin del cambio 
descrito. 
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Estudio de previsiôn de niveles sonoros y proyecto de medidas correc­
toras, si del citado estudio se desprende su necesidad, tal y como se pres­
('ribe ~n la condici6n 4. 

Proyecto de defensa contra la erosiôn, recuperaci6n ambif'ntal t~ ınte­

graci6n paislijistica a que se refiere la condici6n 5. 
Programa de vigilancia ambiental a que se reficu: la condiciön 6. 
8. Financi(l(,'wn de medidd.s correctora.~.-Todos los datos y concep­

to5 relacionados con la ejecuciôn de medidas preventivas y correctoras, 
contempladas en el estudio de impacto ambiental y en la condıciones de 
esta dedaraci6n, fıgurani en la Memoria, planos, plicgo de prescnpciones 
y presupuestos del proyecto de construcci6n. Tambipn se valoraran y pro­
veenin los gastos derivados del plan de vigilancia ambiental. 

Lo que se hace puhlico para general conocimiento, en cumplimiento 
de 10 dispuesto para la ejecuci6n del Real Decreto Legislativ'O 1302/ ı 986, 
de 28 de junio, de eva1uaci6n de impacto ambiental. 

Madrid, 23 de febrero de 1996.-EI Director general, Jose Ramôn Gon­
taJ.ez Lastra. 

ANEXOI 

Respuestas a la8 consultas sobre eı lmpacto aınbiental del tramo 
Madrld-limite provincla de Zaragoza que se refleren al subtramo 

Madrld-Guad..ı..ıara 

Relaciôıı de consulta.dos 

ICONA 
nelegaci6n del Gobierno en la Comunidad AutOnomade Mudrid. 
Agencia de Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid ... 
Ayuntamiento de Madrid ..... ,., ............... < •••••• 

Delegacion del Gobierno en la Comunidad Aut6noma de 
Castilla-I.a Mancha .................................. , .... . 

Gobierno Civil de Guadalajara ......................... . 
Diputaci6n ProVİncia1 de Guada1əjara ....... , ........ . 
Ayuntamiento de Villanueva de la Torre ............. . 
Facultad de Biologia. Universidad Complutense de Madrid 
Escuela Şuperior de Ingenieros de Caminos, Calla1es y Puertos, I 

Vniversidad Complutense de Madrid ................ . .. 
Gnıpo Ecologista de Agr6nomos. Escuela Superior de Ingenie-

ros Agrônomos .......................................... . ....... I 
Universidad Po1ittknica de Madrid ...................... " ... ,. 

Rf>spUf>sta.s 
~dbidas 

x 
X 
X 
X 

X 
X 
X 
X 

Coordinadora para la Defensa de las Aves. CODA. Madi'~~_~~~L--=-__ 

Un resumen contenido ambiental -significativo de las respue~;ta.<ı reci­
bidas es el siguiente: 

El ICONA no encuentra problemas en este subtramo. 
La Agencia de Medio Amhiente de la Comunidad de Madrid destaca 

la necf'sidad de profundizar en el estudio de las afecdones: a IOS rcgiınenes 

hidraulicos de 108 rios Jar~ma y Torote, de 105 arroyos PeJayo, del Monte, 
Valmediano y Guarramilla, y de! Cana1 de! Henar«'s, Indica tambien que 
se debe rea1izar un estudio detallado de las rutas dl" campo de las especies 
protegidas afectadas y de sus ıireas de nidificacion 0 ena, refprir)rıs espe­
cialmente a los terrenos de secano de los tkrminos ınunicipı\!es de Camarma 
y Meco. Las especies incluidas en dicho estudio seran, al nıenos.la avuıarda, 
el 5is6n, la ganga, el aguilucho cenizo, la cigüena comun y la conıadreja. 

Destaca la exİstencia en la zona, de 1as Cafiadas Reaies Galiana y Galia­
na II, euya no afecci6n debern garantizarse. 

La Delegaci6n del Gobierno en Castilla-La Mancha sei1ala la necesidad 
de considerar alternativas de trazado de acuerdo con lü exigido en el 
Reglamento de Evaluaci6n de Impacto Ambicntal. DcscT'ibe la particular 
morfologfa de terrazas del va1le del Henares y seiiala la afecci6n a las 
misnıas por el movimiento de tierras que originara el trazado d_e la auto­
pista. Destaca la acentuaci6n del efecto banera, de La ocupaci6n espacia1 
y del nivel de ruidos que supone la nueva infraestnıctura proyectada res· 
pecto a Ios efectos existentes originados por la linea de ferrocarril 
Madrid-Zaragoza, paralela a aquella. 

El Gobierno Civil de Guadalajara estima quc la autopista puede afect81 
a las zonas de regadio del Canal de1 Henares y r{'saıı~':i d e!t'cto Ainergico 
de La nueva infraestructura y la N-lI respet.l.o ~ f)ı~. tı, 't!ı:>.,n·ra sobre la 
fauna. 
~ Diputaciôn Provincial de Guada1ajara iııfo!ma 'iU"! de::wrƏ. lerwrse 

en cuenta la existencıa de una calıada romana qu~ dis(~unixia p<>r el vaıle 
de! Henares y de la quedan vestigios en diferentes Jwntofi-. Tambıcn d:ebera 

--------_._-

tenerse en cuenta la ;.;-':;";:.!<:nda ie r:spl!,~WS cınegeticas eo arrıhas ma.rgenes 
dclı'IO Henares. 

El AynntaınieniO ıl.ı2: c<'iiw.r.uev&, de La T-_rJ'e estima que a pesar de la 
escasa precisiôn dı'! ıs \-an,'g; af;a remitida, cı trazado de la autopista, 
que atraviesa una zonh z.gpco:3.}o d~stante del casco urhano, no perjudica 
actualmente a la pobladiin dul. mmücipi0. 

ANEXOII 

Descripci6n dd !iint~ ... :'Oyed.{) de ımtopist.a entre M&drid 
;,' GL.a.da.I.l\iara 

El tramo de la ;mto~ıi.;;;>_ d,~ r'cajc eo estudio se sittia al norte de la 
N-II, entrl' Madrid y G..:rrdaıl'l,jarı., con una longitud de unos 42 kil6melros. 

Gomienza en un enl~ (',10 ha M...;O (cuarto cintıJron de Madrid), situado 
entre la zona de Bm1;lleı.a y la urbanizaci6n .El Encinar de los Reyes •. 
A continuaci6n bordı~a pc-t el sur, con una amplia ('ueva, eI Monte de 
«La Mora1eja~ y la lFh')!'1 i 7.-adôn del mismo nombre, desplazandose hacia 
el nom ('on objeto di<> c'itar las aierdones a la zona de İntluencia del 
aeropuerto de Baraja..<ı, ("~'1.rr..:::ı" ı,u;:;e-sivamente, el no Jarama ml'diante un 
v;aducto y la carrctR7'a. d,,· L.l'acuellos de Jarama a Fuente de1 Saz a 
unos 3 kilômetros al ~": ·t .. jy! !)rimero de 108 nuc!eos citados. ascendiendo 
por el valle del Barraııuı dt~ L:ı Viiia ha.<;ta Ias lomas de Paracuellos. EI 
trazado tiene en este traıno una orient.aciôn sensiblemente Of':ste-este. A 
continuaci6n, se disp':me una ı:ueva har.ia et sureste para no afect9.r al 
pueblo de AJjavir. A unü" 2,5 kilômetros al surde cst.a localidad, la auwpista 
cruza bajo la carretf>ra }\.ja1vir-Tf)rrej6n de Ardoz. Con otra cueva de sentido 
contrario a la antt'r!~,.. el traıııdo toma la orientacion suroestt>-­
noreste. La traza va t-wG.eando tas estribaciones del vaJle de! rio He~s 
cuidando no afectar a Ü ITntvS d,: altı) vakr agricola y evitando a.fectar 
significativament.e a lə,s wn<J.s di<> campe~:, de əvutardas de Camarma de 
EstenH~las, y Me('o. )<--;rı t"sıe rC(,\)ll'iı-io, st' r,st,ablece un enlacc con la carre­
tera M-100 de Daganzo :l.Akalade Heuares, a ıınos 4,5 kil6metros a1sureste 
de la primera de las J.o,~a1i~J'!ı.ips. La t.rsza continua con dire(~ciôn netamentl' 
noreste, pasando t>ntre 14';. bc.uidade~ de Camanna de Esteruelas, que 
queda en su lado iZG,1.'tc d<!. r Me~·o. qul:'> queda a ~U deref·ha. El eje sigue 
con orİentaci6n sensibh~m»n.te naresl.e. dCJcmdo en &u ma:r-gcn derecha a 
108 nucleos de Villal1ıw:~'va d(' la Torre y 4uer. Hacia el punto kilometrico 
42 del trazado se emplaı.i:t 1'j €'!lla{'~ con la carretera C'r 102, de Guada1ajara 
a Torrej6n del Rey, y a ·conhml2.dön deja la poblacion de Cabanillas del 
Campo a la derecha. rJ b:az,ado gira luego ligeramente hacia cı norte, 
para adoptar una orif'~:auu,'"'! norte·nüreste. J.ıaralcla al Canal del Hl'nares, 
que discurre PQr la dcre\'~1ı.2 d~! la autopista a una distanda (mtre 0,5 
y 1 ki16metro. El traza(k:ı i~~", deııpues, la localidad de Maı-chanıa1o, dis­
poniendose a continuadQ,1 ı1.luı ... ia Je conexiôn que rode81'a por el norte 
la ciudad de GuadaJa"ia,.<t. " ~·f)r-~ct.ara con la autoVİa de Aragon cerca de 
Taracena. De esta m'lr;,c·ra ~'e I'\odni captar cı trruıco procedente de la 
citada autovfa direC.UW2:fık, sm. n·,,:cesidad de f'ntrar en la circunvalaci6n 
actua1 de Guadall\iara. 

M'EXOIII 

Resumen del e&t1idio cit im[)rıctQ ambiental del tramo MMrld-lfınite pro­
vincia Zaragoza, que Bt'. )':'f,fieJ:'e al subtramo Madrld-Guru:lal~ara 

CQntenido 

El estudio İndk!l 'p.!,- 1(1 l-:.1(hnlog13 c., la que se .i.nsert.a el trazado 
estƏ. compuesta por 108 !"U" Henares y J:>,raına, discurricndo la Vİa'prin­
cipalmente por la CUf"J1L<: de: do H0nar-eil, y por la cuenca de! no ~larama 
en una zona muy pr6xi.ma a. Madrid. 

Segtin eL estudio, .la aııtopista, a lc) Iı:.rg,o del corredor estudiado, cnıza 
una parte de la cuenca Terciaria de N.:adrid, que se extiende dcsde el 
borde meridiona1 del Sislcma Ccntral, que la limita por eI oeste y noroeste, 
hasta las estructuras Mt·sozoicas de la Cordillera lberica, que eIt su area 
de uniôn con las est,r!:lctura<:ı del Sif;tema ::<>ntıal, constituye cı limite norte 
y noroeste df' la cil.ada euenca. 

EI Estudio sefıal;; qHt' t;j tnant,irorııı&j".~l1 df' la {!ubicı1.a '\'egf'tal ha sido 
muy intensa, sobn' bdo eıı el ,~orreuor de !a t.raza. por la provincia de 
Madrid. Los cuttivoıı de ,~t,<'ano relegRn la vegetaci6n natural a zonas de 
peque:iia extensiôn, con tHmiUares y p~tst-izales que ocupaıı las laderas 
de pequeiias vagua<1J5-s :m. donde Is. pC[!fjlente ha impedi;jc. eI rultivo. Las 
vcgas de los rios- sustentaJi tambien re-sm" d(" lə vl'getad6n natural propia 
de estas zons.s. Bn b l'r<~J'0r parle .-fe ''Ə,-: {UniOS de agU3, de pequefıa 
t>ntidad, la veget.a(~("n d;~ .Hlt!ra sı:' liT<"ılU_' ;'. i'na estrecha !-.;J.e:ra ftrbolada 
a 10 largo del n .. h,ı", ~ .;'- ,,:f$ di!lı~unth'pn.~, ':'("'\0 o("urre en (·1 arroyo de 
la Ve~a, eıı el a!Tf"'J Vn':dcheba-. I.-'t, EI1 (-"(.Hlf' vegas de may .. " amplitud, 
Çoıno la de! rk Tn.h}~, ,Sq' (~~.,U:·1Lnm f' ... ~';lın(;S sotos rclathtıı.menre bien 
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cons(>C,,\'::ıdo:ı;;, y 10 mi.smo oeurre en el no Janı1lU!., fr:'llIqU2 La amplia barıda 

de vegetao::iôn de ribera quP. podria sustentar -e:,t", rio ha sido sustituida 
por cultivos de regadio, 0 alterada por ext..'"a('ı:~('n~s de andos. Ya en la 
provincia de Guadalajara, avanzando en el cnrr;o.:ior Of" la traza, la vege­
taciôn natural se conserva en mayores superficielJ, En algunos casos, las 
pequeiı.a.." vaguadas y laderə." conservan restos del encinar primitivo en 
forma dt:: arboles mas 0 menos dis~rsos y a vr-('es ron porte arbustivo, 
entre 108 (~ue st' intercah.n e1 matorra1 degra(;ario y las ret.ama.<;. Estos 
restos se encucntran en 108 alrededtiH'S de Mar :;~amo.:.lo, donde ademas 
cxisten t'lKinares de mayor extensi6n y e1, J;aru- &d;~hesados, ocupando 
la zona derıominada Monte del Campo, y las iooen .... <i~ La elevau6n TuITe 
de! Aguila, 

En i'uanto a fauna, el estudic destaca "O!nO ,';;'~'m mas importante eI 
area de la DepTesi6n dd Henares. Es ~sta un j~ ... con zona.~ disjuntas, 
que comprende partR de los secanos de ın paI't.,t' ;n'iental de Madrid y 
tierraSi adyacentes. EI mayor interes de ~ste wet:. ;":1dica en la poblaci6n 
de avutarda qtıe mantiene. SegUn datos remgi~ı);.: f'n c.ensos realizados 
deotro de la ultima decada, en ci area sobrevhe 1in bando integrado per 
100 a 200 individum.<, siendo el porcentaje de rr,~d~ot' reproductores pros-­
pectado ligf!rarnente superior al 22 por 100 Üç1 ıııl::ıero total de las aves 
observadas Ademas de la avutarda, se dan cits H' '!l ma otras especies 
de aves caracteristicas de Ios habitats con rasgns ~'steparios. Entre estas 
otras espede~ deben cit.arse el s186n, la ortega, Ja ganga comun, el a1caravan, 
eI aguilucho cenizo, la caıandria, la terrerd comun. La alondra comun, la 
cogujada comun, eI bisbita carnpestre, y la coUa.l.ba fulm:t. 

Se~un d estudio, desdı> cı comienzo de lə. aI11i,~J1.',ta en la M-40 hasta 
pasado el nı.ıce deI do Jarama, no se afecta ~ nmpi.n espacio protegido 
o inventl-ır.iado por su interes patura1. En e] paı.v del rio Jarama puede 
afect.arsc a 108 sotDs de sus margenes, con ımpW'i{)" qUl:' se ca1ifican de 
moderados. 

En el p:-indpio del tramo, aı rodear la 3.u'tj~psta. las urbanizaciones 
de .Ei Endnar de los R('~~;s~ y de .La Moral.eja., p'ı-edf'n plantearse tambh~n 
algunas afecciones por ruıdo 

EI estu.dio sefı.ala que desde el crucc d.f'l r~~J -Jarama hasta unos kilô­
met.ro"" arıtes de Guadal~Jsra, las afecCİon{'s ;:;tm n:;~ ~erias pero no Ilegan 
a ser crfticas, Lo& prnblenıas medioambientd.!eı: .t1', -t-sta parte del trazado 
estal1 ligados a la afecci6n a loı, secanos dı:' (,ob,prıa-Daganzo-Meco, que 
estƏ.n calıficados por la Agencia de Media Arnhıent(' de la Cornunidad 
de Madrid cumo zonas de interes faunisnco, y a l:J,,, secanos de Villanueva 
de la Torre y Qucr, que constituyen todos ellos ıına <e);.wnsa area de carnpeo 
de avuta.rda, Tanıbien se plantean impacı.os ('H 1a zona de la vega del 
rio Henares, 31 pasar la via de conexi6n de la 1i.lJt.opista con la autoYİa 
de Arag6n (dccunva1aciôn norte de Guada.l~ara;, sn:l.lre restos del complejo 
de rib~ra y :>obre suelos de alta productıvıdad, aunque la afecci6n es de 
poı..:a extensıôn, por 10 que dicho impactı' es c;ıUncado como moderado. 

En eI subtramo Madrid-Guadalajara dic:e -21 f"',nıdio, los movimientos 
de tierra son relativamente pequefios, dada la morfoingfa suave del terreno 
sobı-e PJ que se implanta la obra. Por consiguıf.'flV', d perfiLlongitudınal 

es muy suave y puede a..iustarse en el proyı>ct.ı; do:' re,;ısJ.nıcci6n para obtener 
un equilibrio pnicticamente total del movimie:!t..(: 1,\(- tierra, compensando 
los volumenes excavados en lQS desmontf'~ COF'. !..IS ".'(.lılmenes a dis.poner 
en los terraplenes. No es pr~visible tamıxx:O, con el conocimiento que 
se tien~ sobre la. c~idad de 105 materiales. que apar~zcan volı1menes impor­
tantes df' üı>rras İnadecuada<). para su empleo ~n i tf! aplenes. 

Andlisis dRl cor.l'el1?_aO 

En eI (>studıo ilo se determina la ubicadô,n ee f"anteras y vertederos; 
no se disefıan n:i. valoran Ias nıedidas corrf?'cw.tı'.';, :. IlO se resuelven los 
impactos significatıvos de la via ı:,e;bre 1as ar(>as de c:-tmpeo de ]a avutard~ __ 
y otras -aves t'steparias. 

EI coııdicionado de esta dedaraciôn tiene por nbjeto subsanar 1as defi­
ciencias del est-qdio de impacto ambiental del anteprüyecto en eI subtramo 
Madrid.(,.~uadal~8ra. 

ANEXOIV 

Resuınen del resultado de la infdrmacl6n publica dd estudio de impacto 
ambiental del tramo Madrid-liınite provfncla Zar&goza, que se reftere 

al subtramo Madrid-Goadall\1an. 

A1egaeiones 

A1eg,lCioi\t'~' d{' organiSIDCI&. 

AgerK'ia del Medio -\mbierıı-e..Je la Comuıüd:iıJ J.fO Madrid. 
Com.ejeria de Polit.ı~,·a 'l'\.rritı:l:ial df' la CtJomil.inə.d -:}e Madrid. Direcci.6n 

G('neral af' Transr~('!rt"! 

Junta de CMrı.nntdade<ı d~ Castilla-La Maneha. Cı:ensej('rıa de Agricul-
tura. 

ConfedN(I.r-İôH Hi<:bogratica d~l 'f~o. 
ICONA. 
Direcci6n Geneı al de Aviaciôn Civil de} Ministerio de Transportes, 

Turismo y Comunka~~;'ones, 
Direcci6n Gen('ra1 de Infraestnıctura del Transporte del Ministerio de 

'fransportes, Turismo y Comunicaciones. 
Ayuntamiento d(' Madrid. 
Ayumanİento de Akobcndas. 
Ayuntaıniento de Camarma de Estenıelas. 
AyuntamİeIluı de Guadalajara y Barrio de Marchamalo. 
Ayuntarnient () de Cabanillas del Campo. 
A}untami~nto de ~ucr. 
Ayuntamı.plıro de Alcalıide Henares. 

Alegacioııes de particulares: 

AEDENAT. 
Cf'ntro d( AduHo'> Minusvatidos Psfquicos Severos (CAMPS) Aja1vir. 
Testigos Cı-i:.;tıənos de Jehova. 
Dona Ampa'0 Fernandez Gil y Don Manuel Fernandez Gil, 
«Plantinıex, Sociedad An6nima~. 
AsoCİaciôn Provincial de Agricultores y Ganaderos de Guadal~ara. 
Camanı.'j agrarias de Cabanil1as del Campo, Marchamalo, Quer y Villa-

nueva de La Torre. 
Don Ju!i<in Cd.lada Carnino, dou Angel Candido Co1ino L6pez, dona 

Angcla Rhodes lncs y don Juan Jose Verda Saez, don Erniliano Acevedo 
A!varez, dona Elisa CauteIa Roan y don Jullıin Gil Torija, hermanos Lam· 
parero Centeıu:r.a.Y dofıa Carmen Lôpez Centenera. 

DALMA (Asociaciôn Alcarrefia para La Defensa del Medio Amhiente). 
Gral\ia Avkola Los Prados (Cabanillas del Campo). 
Jnnta de Compensaci6n del Polfgono Industrial numero 1 de Quer, 
Don Enrique ,Jımencz Sıinchez. 

Los asp('ctos medioambıentales mencionados en las alegaciones son: 

La Agenda df' M~dıo Amhiente de la Comunıdad de Madrid, presenta 
dos alegacioııeı:" una {'iJt:stinnando la validez del estudio de irnpacto ambien­
tal, al ııO contemplar altt>rnativas de trazado, y otra sobre la incidencia 
del traz:ıdo en uIla p!a.nide esteparica de gran interes ornitico por ser 
zona de a1ım{mtacion y reproducciôn para Ia."l poblaciones iberiC8S de avu· 
tarda'>, sison, :alcar.avan de, protegidas por el Convenio de Berna d{:! 19 
de septicınbre de J 929; vc.r la Directiva del Consejo de Europa 79j409jCEE, 
y por el Real Decret.o 1947/1986, de 6 dejunio. 

La Consejeria de Pul!t.ü:a Tcrritorial de la Comunidad de Madrid, Direc­
Cİôn General de Transpurtes, indica en su 'escrito, entre (ltras cosas, 10 
siguiente: No hay unıôn de la nueva autopista con la carretera M-ll0 de 
A1cobendas-Baraja~l. Deberia incorporarse el trazado de la futura M-50 y 
su conexi6n COl) la II.ueva autopista, e incluirse un estudio de incidencia 
de La autopista ~obre Ias carreteras que cruza. 

La C()ns~jeria de Agricultura de la Junta de Comunidades de Casti­
Ua-La Mancha solicit:ı quc se acuerde un Iigero desVıo de la misma hacia 
el norte a la ıiııura de la localidad de Marchamalo a fin de conservar 
La unidad terrİtonal de1 Ct>ntro de Capacitaciôn y Experimentaciôn Agraria 
alli instalado. 

La Confedenwi6n I-hdrogni.fıca del T~o, İnforrna favorablernente la tra­
za proyectada para la ~itada autopista; si bien la autorizaciôn definitivli 
en los tramı;>s que afecta a cauces publicos 0 'zona de policfa de cauces, 
debeni concrel.arse con 1,)s planos definitivos y c8..lculos hidraulicos corres-­
pondientcs, temendo ~!L cuenta un periodo de retorno de quinientos aoos 
para avenidas extrao.ro:lınalias. 

EJ ICONA presenta las siguientes alegaciunes: 

E1 anteproyeeto rd*"rido incide en el area de campeO de la avutarda 
segUn datos de la (:o)')lunidad Autônoma de Madrid. 

Segiin datos del propio JCONA, 1as areas de Va1detorres, Meco, Cobefıa 
y Daganzo forman un conjunto de pobləciones de avutarda, que deben 
cOl1templarse unitariamf'nt.(' y sin soluci6n de continuidad a efectos de 
conservacion y legis}w·iôn. La terraza del Jarama-Henares, que comprende 
Ias cuatro art>M del norte de la provincia de Madrid es, con sus 370 indi­
viduo!', d lr~).ı ;w .. pn~ı.enta una mayor' cautidad de avutardas en una 
superfide cumim.l<ı d.:' fRrTf'no. Dent.ro de est.a, las əreas de Valdetorres 
Meco, con una cƏl':tilİ;;ıd .~~timada y relativamente constaııte de 110 a 150 
mdividuos ,":ada ı..:~'W. ::,..::r. \ns. dos mic1eos principa1es. 

Se haCı? "'_,Jistar <:f.:'P lal' m-eas de avutarda de la provincia de Madrid 
s.e erı.c-u€'ntl":uı SP.D<ıH\,·He arnenazadas. 

1"1(" la 2r,rpnor inf0l'"'h.!ldôtl :<ie <1educe la n')evancia del prevısible impa('­
to qu~ el 1':r3'Vıd,) ~)ll'·tl,., HC'-:tswrıar sobre la poblad6n d(" aVııtaraaS, <mmaıı+ 
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dose a las circunstancias que eu La actualidad originan su estatus de 
amenaza. 

Por otra parte, conviene destacar que eı espacio natural Talamanc3-Ca­
marma direcfamente afectado por este anteproyecto, ha sido incluido eo 
el proyecto BiotoposjCorine ICONA-CEE, 'y, ademas, ha sido reconocido 
por eI Consejo lnternacional para la Conservaci6n de las Aves (ICBP), 
como area import.ante para la conservaci6n de las aves. Precisamente, 
estas areas son consideradas candidatas preferentes para La dedaraci6n 
de las zonas de especial protecci6n para las aves en virtud de la Directiva 
79j409/CEE, de 2 de abril, relativa a la Conservaci6n de las Aves Silvestres. 

La Direcci6n General de Aviaci6n Civil del Ministerio de Transportes 
Turismo y Comunicaciones indica la intenciôn de ampliar sust.anCİalmente 
las actuales instalaciones del aeropuerto de Barajas, desarrollandose haeia 
eI norte, desde su ubicaciôn actual. De este modo, es probable que nuevas 
pistas de vuelo y zona. .. terminales se proyecten en dicha extensiôn, pudien­
do efectar el trazado de la autopista en proyecto. Tanto en planta corno 
en a1zado. . 

Tambien, scfiala corno deseable la construceiôn de un enlace que sirva 
para conexiôn especifica y directa con el aeropuerto ampliado. 

La DirecCİôn General de Infraestructura del Transporte deI Ministerio 
de Transportes, Turismo y Comunicaciones informa en su escrito que esta 
estudiando a nivel de anteproyecto La salida c.omun haeia el norte de las 
lineas de alta velocidad Madrid-Valladolid y Madrid-Barcelona. 

Estando en fase de comparaciôn de alternativas na se puede fijar en 
que fonna puede afectar a la autopista de peəje en proyecto, 10 que si 
se puede asegur3J es que obligatoriamente en las cercanias de Madrid 
en su tramo anterior al rio Jarama, una de las soluciones estudiadas tendria 
un cnıce en algun punto del tramo antes citado. 

El Ayuntamiento de Madrid indica que el Plan General de Ordenaciôn 
Urbana de Madrid no contempla el trazado descrito en el anteproyecto 
y por tanto no establece las correspondientes reservas de suelo. Dicho 
traz;ldo transcurre por suelos no urb1mizables comunes, de Protecciôn 
Agropecuaria y de Proteceiôn Ec~ıôgica. 

Sefia1a que esta previsto un Plan General de Protecciôn Urbana, euyo 
avance fue aprobado por el Ayuntamiento en Pleno, en sesiôn celebrada 
el 27 de septiembre de 1990. 

Ayuntamiento de Alcobendas indica 10 siguiente: 

Entre los puntos kilometricos 3,070 y 3,400 el trazado afecta a una 
parcela urbana sobre la que se va a iniciar en breve plazo la constnıcci6n 
de un centro de formaciôn, por 10 que deberia modificarse el trazado 
del anteproyecto para evitar la afectaci6n en la parcela sefi.alada. 

Al considerarse modificaciones al trazado debe contemplarse La exis· 
tencia de un pinar con importante significado popular (_EI Pinar de San 
Isidro.), que hace necesario sea preservado sin ningun tipo de afeccion. 

EI Ayuntamiento de Camarma de Esteruelas acuerda por unanimidad 
10 siguiente: 

Oponerse al actual trazado de la autopista de peəje, dando como a1t.cr­
naüva que dicho trazado se desarrolle en la zona norte de! nucleo urbano. 

Que se contemple que los cruces con La autopista de peaje, tanto de 
carreteras eomo de caminos, sean inferiores, aunque suficientemente 
dimensionados para que admitan los actuales servicios mas Ios que f'Il 

eI futuro se puedan desarrol1ar. 
QUf', paralelamente, se dejen las vias de servicio necesarias para fal'i­

!itar el acceso a 10s agricultores. 

·EI Ayuntamiento de Guadalajara y barrio de Marchaınalo solicitan 
varıos pasos de caminos y la creaci6n de vias de servicio. 

Ei Ayuntamiento de Cabanillas del Campo so1icita la modificaciôn y 
ampliaciôn de! anteproyecto de la autopista en Jos siguientes extremos: 

Dar continuidad al camino de la Dehesa, por su interes eIl el Sistema 
General Viario Municipal desde el punto de vista urbanistico, y al camino 
de Valbueno, por su valor para cı sector agricola. 

Creaeiôn de un camino de servicio agricola que facilite el dcsemr:!· 
vimiento de la actividad en la zona de suelo agricola de regadio, atravf'sadu 
por eI enlace entre la autopista y la aUİovia A-2. 

Ei Ayuntamil;'nto de Quer solicit.a que el trazado de la autopista Sı.' 

traslade un minimo de 400 metros en direccion norte y, en todo <:aso, 
que se tenga en cl,lenta el planeamiento urbanfstico vigente, planteando 
la sustituciôn del poligono indutrial numero 1 y la zona de expansiôn 
urbana que enlazaria con el citado poligono. 

EI Ayuntamiento de Alcala de Henares indica que el trazado es ade 
euado,· no presentando ninguna contradiceiôn con 10 recogido en cI Plan 
General de Ordeuaeiôn Urbana, y que la autopista, euyo anteproyecto se 

presenta, se inserta de una manera muy correcta con las previsiones del 
Plan General con una afeeei6n minima del espacio natural, sirviendo eomo 
un eficaz acceso alternativo futuro para la ciudad. 

AEDENAT se opone a la construcciôn de cualquier infraestructura via­
ria de gran capacidad. 

El Centro de Adultos Minusvalidos Psiquicos Severos (CAMPS), de Ajal­
vir, a traves de su Presidente, hace constar que esa Fundaciôn. c1asificada 
de benefieiencia-privada, tiene alli edific~a una residencia destinada a 
personas deficientes psiquicas profundas, a las cltales puede perjudicar 
el ruido producido por el trıifico de la autopista. 

Por el10 solicitan que se aleje el trazado 10 mas posible de dicha zona. 
La Asociaciôn Provincial de Agricultores y Ganaderos de Guadaləjara 

solieita la realizapi6n de exhaustivos estudi~s hidrol6gicos y de impacto 
ambientaL. 

Que el trazado de La autopista no afecte a las zonas de regadio de 
la provincia, tanto en explotaci6n como en proyecto, y discurra alejado 
de las zonas de desarrollo agrieola. 

Que se estudie con mayor profundidad la İnterconexiôn de la autopista 
con todas las carretenuı que la cnızan. 

Las Camaras agrarias de Cabanillas del Campo, Marchamalo, Quer y 
Villanueva de la Torre presentan el mİsmo escrito de alegaciones indicando 
entre otras cosas In siguiente: 

Que se respeten todos 10s ı.:aminos de labor 0 pasos de ganado exis­
tentes. 

Que se construyan vias de servicio para posibilitar el acceso a las 
parcelas. 

La Asociaeiôn Alcarrefı.a para la Defensa del Medio Ambiente (DALMA). 
considera que eI proyecto no esta justificado y sefiala las carencias·' del 
Estudio de Impacto, considerandolo muy incompleto y sin Ips contenidos 
minimos exigidos. 

Disiente de la valoraci6n realizada en el estudio de impacto' sobre la 
afecciôn del proyecto a la poblaciôn de avutardas de La zona Caınarma~Me­
co-Villanueva de La Torre-Quer, considerando que dicho impacto negativo 
debe califiearse de critico c irreversible, y no de moderado-severo como 
se haee en el estudio. EI trazado proyectado atraviesa el area de distribuciôn 
real de la. .. avutardas dividiendo en dos la problaci6n existente, cn vez 
de bordearla ta! como se dice en eI estudio. 

Destaca los valores medioambientales de la vega del rio Henares indi­
cando que constituye una pieza fundamental para la alimentaci6n, p~o 
y descanso de numerosas especies orniticas y resalta la elevada fertilidad 
de Ios suelos existentes. 

Respecto al patrimonio hist6rico-artistico sefiala la total oınisi6n de 
meııci6n al mİsmo en el estudio de impaeto, y recuerda la presencia de 
yacimientos en Marchamalo y la funeion de via de comunicaei6n desem­
penada por el valle del Henares a 10 largo de la Historia. 

La Junta de Compensaciôn del poligono İndustrial nı1mero 1 de Quer, 
manifiesta a traves de su presidente don Angel Arbona Ribera, que eI 
Anteproyecto de la autopista de peəje atraVİesa diagonalmente el poligono 
industrial numero uno de tas normas subsidiarias del citado rnun1cipio, 
y, de no ser modificado su trazado en el termino municipal aludido, implic8. 
la desaparici6n de! poligono industrial citado. 

Don Enrique,.Gimenez Sanchez sefiala la omisiôn en el estudio de impac­
to ambiental de un importante nuc1eo de avutardas en eI termino municipal 
de Cabanillas del Campo, practicamente donde se situa el enlace de la 
autopista con la carretera C- lO2. Por ello solicita la modificaci6n de trazado 
proyectado, acercandoIo a la N-lI. 

MINISTERIO 
DE EDUCACION Y CIENCIA 

RFSO/A'c/ON de 21 de marzo de 1995, de la ComisiônNa.('üJ­
u.nl b'1Jo.luadorn de La ActüJid.ad Investigadora, por La (J1W 

.~e har.e ptibhca la senlencia di.ctada por ta Sala de 10 Con­
t(mci()so-Administrativo del1'ribunal Superior de JlıstÜ'ia 
de Madrid, pli et recurso contencioso-adm'inistra.tivo nıi.me­
TO 1.183/1992, interpuesto por don EveUo I1nertas Rodri­
fJll.PZ. 

~ ;-, d p'{"urso ('()nt('l\cio~o-administrath'(l numero 1.1:18/1992, <,eguido 
;-l1\le La ;"a!a d{' 10 C'Jıı.h'nl_·josn·, .. \dmmistrativo del Tribunal Superior dE' 
.Justicia d(~ Madrid, ilıterpı:e~tL pf)r don Evelio Huertas Rodriguez, contl'a 


