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Oficial del Estador niimero 291, del 4), expido el presente certificado en
los términos establecidos en el articulo 14.2 del Real Decreto 1066,/1989,

Madrid, 14 de febrere de 1995-Fl Director general de Telecomuni-
caciones, Javier Nadal Arifio, -
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RESOLUCION de 9 de febrero de 1995, de la Direccion Gene-
ral de Politica Ambiental, por la que se formula declaracion
de impacto ambiental sobre el estudio informativo ~Co-
nexion de lo qutopista A-68 con la carretera N-232. Red
Arterial de Zaragoza~, de la Direccién General de Carre-
teras.

El Real Decreto Legislative 1302/1086, de 28 de junic, de Evaluacién
de Impacto Ambiental ¥ su Reglamento de ejecucién, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-
mular declaracién de impacto ambiental, con eardcter previo a la resolucion
administrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso, autorizacién
de la obra, instalacién o actividad de las comprendidas en los anexos
a las citadas disposiciones. )

La Direccién General de Carreteras, con fecha 11 de junio de 1880,
remitié a la antigua Direccién General de Ordenacién y Coordinacién
Ambiental la memoria- -TESUIEn a que se refiere el articulo 13 de] citado
Reglamento, al objeto de iniciar el procedimiento de evaluacién de impacto
ambiental.

El objeto del proyecto es conectar la autopista A-68 Bilbao-Zaragoza,
con la carretera N-232, a la altura del punto kilométrico 242, a la entrada
de Zaragoza. La finalidad es descongestionar la carretera N-232, de Casetas-
Zaragoza, desviando el trifico por la A-68.

Recibida la referida memoria resumen, la entonces Direccién General
de Ordenacién y Coordinacién Ambiental establecié a continuacién un
periodo de consultas a personas, instituciones y Admmlstra.cmnes sobre
el impacto ambiental del proyecto.

En virtad del articulo 14 del Reglamento, con fecha 11 de septiembre
de 1990, la Direccién General de Ordenacion y Coordinacién Ambiental
dié trasladoe a la Direccion General de Carreteras de las respuestas reci-
bidas. .

La relacion de consultados y un resumen de las respuestas se recogen
en el anexo L. ) .

La Direccién General de Carreteras sometié el estudio informativo,
del que forma parte el estudio de impacto ambiental, conjuntamente a
tramite de informacion publica, mediante anuncios publicados en el «Bo-
letin Oficial del Estados, con fecha 15 de febrero de 1994, ¥ en el «Boletiri
Oficial de la Provincia de Zaragozas, con fecha 22 de febrero de 1994,
en virtud de lo establecido en el articulo 15 del Reglamento.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 5 de
agosto de 1994, la Direccidén General de Carreteras remitié a la Direccion
General de Politica Ambiental, el expediente completo, consistente en el
documento técnico del estudio informativo, el estudio de impacto ambiental
y el resultado de la informacién piblica.

El anexo II contiene los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental, asi
como las consideraciones que sobre el'mismo realiza la Direceion General
de Politica Ambiental, se recogen en el anexo 1II.

Un resumen del resultado del tramite de informacion piiblica se acom-
pafia como anexo IV.

En consecuencia, la Direccién General de Politica Ambiental, en el
ejercicio de las atribuciones conferidas por e! Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 29 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental, y los
articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglaménto de ejecucidn, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre; formula a los solos efectos ambien-
tales, la siguiente declaracién de impacto ambiental, sobre el estudio infor-
mativo de conexién de la autopista A-68 con la carretera N-232, en el
punto kilométrico 242, Red Arterial de Zaragoza.

Declaracién de impacto ambiental

Examinada la documentacidn remitida, se considera que la alternativa
Av es la mejor opcidn ambiental factible, debiendo cumplir las siguientes
condiciones:

1. Los materiales de aporte que se necesiten se obtendrin de explo-
taciones ya existentes y debidamente autorizadas. En caso de que se pre-
tenda iniciar la extraccion de estos materiales en zenas no especificamente
destinadas a este fin, deberd notificar a la autoridad correspondiente para
llevar a cabo la preceptiva evaluacion de impacto ambiental de su proyecto.

2. Los materiales de desecho procedentes de desbroces y excavacio-
nes, que no puedan ser reutilizados, se depositarin en lugares especi-
ficamente senalados en proyecto como consecuencia de un anslisis ambien-
tal pertinente, cuidando que por erosién o lixiviacién no afecten a la hidro-
logia ni a la calidad de las aguas.

3. Impacto aciistico.—Se evaluard el impacto actistico producido por
el trafico de los ramales de conexién préximos a las zonas urbanas, o
a terrenos declarados urbanizables a la fecha de esta declaracién, espe-
cificamente sobre la urbanizacion «Torres de San Lambertos. En caso de
que los niveles de ruido asi ealculados, superen los 65 Leq dB (A) entre
las siete y las veintitrés horas, o los 56 Leq dB (A) entre las veintitrés
¥ las siete horas, deberdn proyectarse las barreras actsticas adecuadas
para reducir el impacto a niveles inferiores a los limites indicados.

4. Definicién de obras auxiliares y defensa contra la erosién, recu-
peracién ambiental e integracién paisajistica de la obra.—Se redactari un
proyecto de definicién de obras auxiliares, integracién ambiental y recu-
peracién paisajistica, con el gradoe de detalle necesario para su contratacién
¥ ejecucién con el resto de las obras, en el que, ademds de concretar,

- disefiar y presupuestar las medidas correctoras propuestas en el estudio

de impacto ambiental, deberan considerarse los siguientes aspectos:

Se especificardn las dreas afectadas por los terraplenes y por la rea-
lizacién de Jas obras: Zonas de acopio de materiales; zonas de obtencién
de material de préstamo, y viales de acceso, que deberdn ser claramente
sefalizadas para evitar sean afectadas accidentalmente zonas limitrofes.
Se proyectaran, en su caso, las estructuras necesarias para que los terra-
plenes no afecten a las mdrgenes del rio Ebro. R

Se proyectardn las obras necesarias para la canalizacién de las aguas
de escorrentia, por medio de cunetas de fibrica en bajante que ‘protejan
de la erosién los terraplenes. Asimismo, se proyectaran los drenajes nece-
sarios que aseguren la correcta evacuacion de las aguas.

Se especificara el plan de revegetacién de-taludes y zonas afectadas.

5. Coordinacién con la infraestructura ferroviaria.—Se adecuari el
proyecto a las necesidades de ampliacion de la linea de ferrocarril en
su acceso a Zaragoza, coordinando 1a actuacién con la Direccion General
de Infraestructuras del Transporte Ferroviario.

6. Seguimiento y vigilancia.—Se redactari un programa de vigilancia
ambiental en el que se detallaran el modo de seguimiento de las actuaciones
¥ se describird el tipo de informes y la frecuencia y periodo de su emisién,
integrando el correspondiente programa contenido en el estudio de impacto
ambiental.

Los informes deberdn ser remitidos en las fechas prepuestas en el
programa y remitidos a la Direccién General de Politica Ambiental a través
de la Direccion General de Carreteras, que acreditard su contenido y
conclusiones.

El programa incluird la remision de los siguientes informes:

a) Antes de la formalizacién del acta de la recepcién provisional de
las obras:

Informe sobre la obtencién de los materiales de aporte y depdsito de
los materiales de desecho, segin se indica en las condiciones 1 ¥ 2 de
esta declaraciom. }

Informe sobre el estado de recuperacién en que quedan las dreas ocu-
padas por las obras y los terraplenes 4 que se refiere la condicién 4 de
esta declaracién. :

b) Durante los tres afios siguientes a la finalizacién de las obras,
con periodicidad anual:

Informe de la evolucién de los niveles de presion acustica, producidos
por el trafico de este nudo de comunicacion, sobre los edificios y zonas
urbanizables a que se refiere la condicién 3.

Informe sobre el mantenimiento -de las zonas y dreas recuperadas a
que se refiere la condicién 4.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccnon como en la de fun-
cionamiento.

Bel examen de esta documentacién por parte de la Direccién General
de Politica Ambiental, podran derivarse modificaciones de las actuaciones
previstas, en funcién de una mejor consecucién de los objetivos de esta
declaracién de impacto,

7. Documentacién adicional-La Direccién General de Carreteras

remijtirda a la Direccidn General de Politica Ambiental antes de la con--

tratacién de la obra, un escrito certificando la incorporacion en la docu-
mentacién objeto de contratacién, de los documentos ¥ prescripciones
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que esta declaracién de impacto amhbientaj establece en su condicionado,
¥ un informe sobre su contenid« y conclusiones,
Los documentos referidos son ios siguientes:

Estudio detallado de obtencién de los materiales de aporte, a que se
refiere la condicion 1.

Andlisis arnbiental ¥ proyecto del depdsite de los 'natenales de desecho,
a que se refiere la condicidn 2.

Estudio de impacto acistico y proyecto de medidas correctoras, a que
se refiere la condicidn 3.

Proyecto de obras auxiliares y defensa contra la erosién, recuperacién
ambiental e integracion paisajistica, a que se refierc la condicién 4.

Programa de vigilancia ambientali, a que se refiere la condicion 6.

8. Financiacion de las medidas correcioras.--Todos los datos ¥ con-
ceptos relacinnados con la ¢jecucion de medidas correctoras, contempladas
en el estudio de impacto ambiental y en estas condiciones, figurarian con
memoria, planos, pliegn de prescripeiones ¥ presupuesto a nivel de pro-
yecto, También se valorarin los gasius del plan de vigilancia ambiental.

Lo que se hace piiblico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 de! Reglamento para la ejecucidén del
Real Decreto Legislativ.: 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impae-
te Ambiental.

Madrid, 9 de febrero de 1995 —El Dlrectnr general, José Ramon Gonzdlez
Lastra. |

ANEXO I

Congultas previas sobre el impacte ambiental del proyecto

Respuestas

Rclacion de consuliadns L
recibidas

Delegacién dedl Gobierno en la Comunidad Auténoma
de AFAZOI .o i e
Presidencia de ia Diputacién de Aragon
Direccién General de Urbanismo. Diputacién de Aragén ........
Diputacién Provincial de Zaragoza
Asociacion Ecologista de Zaragoza
Asociacion Naturalista de Aragén (ANSAR) ...
Coordinadora Ecologista de Aragdn .................cooviinriinnnons
Universidad de Zaragoza. Departamento de Googratfa .......... :
Universidad de Zaragoza. Cédtedra de Biclogia ...................... -
Ayuntamiento de Zaragoza ...l U -

!

P4 |

¥

La Diputacién General de Aragon adjurta informe del Servicie Regional
de Proteccién del Medio Ambienie. No considera prrobable que se produzca
un impacto negative en la zona, ya que scn terrenws degradados por ante-
rieres actuaciones urbanisticas. No obstante, indica la converiienciza de
respetar ¢l caiiaveral de la acequia existente, restaurar el suelo de la super-
ficie actualmente utilizada como vertedero de escombros y tener en cuenta,
en la revegetacion de taludes, la proximidad de! Ebro y det Galacho de
Juslibal, pobladas con vegatacion de ribera.

La Diputacién de Zaragoza informa que no tiene alegaciones que efec-
tuar dentro de sus competencias.

La Coordinadora Ecolegista de Aragén considera el proyecto innece-
sario por las siguientes razones: Duplica la conexion A-68 con N-232; no
considera el fature enlace entre el poligonce ACTUR y la avenida de Navarrs,
puede provocar incrementos de irdfice de entrada. tanto en la via de la
Hispanidad, romo cn la avenida de Navarra, y no resuelve el densc tréafico
del tramo Zaragoza-Casetas. Afecta a una zona de regadics. tradicional.

-ANEXO I1
Descripeidn del estudio informativo y £us alternativas

El proyecio consiste en la conexidn de la sutopisia A-68 Bilbac-Zaragoza
con la carretera N-232, a la altura del punte kilométrico 242,8, a la entrada
de: Zaragoza, La jusiificacion del proyecto se basa en criterios cualitativos,
como son la descongestion del trifico en ia N-232, reduciendo el tiempo
de acceso a Zaragoza, ¥ ¢l nimero de acridentes, par la mejora en la
seguridad de las vias de acceso. Inciuye un egtudio coste-beneficio que
confirma la rentabilidad del proyecto.

La A68 y la N-212 discurren rcasi paralelas, de oeste a este, hacia
Zaragoza, y entre ellas dizcurre también la linea de ferrocarril.

Se proyecta construir des ramales de conexidn, uno para radu sentido,
de aproximadamente 1.300 metros de longitud cada uno, gue, partiendo
de los laterales de la A-63, terminan en una recta perpendiculay a la carre-
tera N-232.

Se presentan ires alfernativas:

Alternativa «A»—Consiste 2n la construceidn de nueva plarta de dos
ramales de conexién entre la carretera N-232 y la autopista A-68, apro-
vechando las infraestructuras existentes para conectar los dos ramales
entre si. )

Tre esta manera se profecii una glorieta elevada que, mediante las
conexiones pertirentes, permite todos los movimientos haci: v desde las
instalaciones proxima:, ton direecionalidad acusada de los movimientos
principales que son: Enire A-H8 v N-232, direccidn Zaragozs, v entre N-232
¥ A-68, direccion Casetas.

Para pasar sobre ¢l lerrocarril ¥ ls autopista y poder-utilizar estructuras
existentes, es necesaric provectar la rasante en terraplén pricticamente
en toda su longitud. -

Alternativa «Ba:

Se proyectan dos ramalcs de conexion entre la carretera N-232 y la
autopista A-68, sebre 23 indraestructuras existentes, gue s¢ mantienen
para conservar 103 distini s movinientos actuales.

Esta solucién per:oize meior trazado del nudo y afsla =l trifico local
del de conexidn, pern nbiiga 2 elevar la cota de las rasan'z: sumando
un gilibo, aumentande muchas la ajtura de los terrapleres v ins obras
de estructura. -

Alternativa «C»:

Utiliza la infraestruclars existente, proyectdndose los ramales de
conexién con la autopisia A-0%, & partic de la via gue desde ia N-232
ia cruza.

En esta solucién o5 neonsuris proyectar varriles de treazade para lograr
un carril de aceleracidén ronr 1o longitud necesaria para-accedsr a la A68.

Comparacién entre {as es alternativas:

Datos mds signifectivas d.i proyecto A . b I ¢
—_
Excavaciones, metros cobicos .............. 36.189 31.99% 1 34.809
Terraplén, metros cGnicos ... ............ 181.148 | 286.826 | 31.287
Superficie afectada, metros cuadrados ... | 62.162 58.637 % 44.521

La alternativa «A» es mas econémica que 1a «B», tiene un buen trazado
y facilita el trdfico de las instalaciones limitrofes.

La alternativa «B» ez la gue mejor trazado tiene, pero es la mas cara,
requiere mayor movimiento de tierras y mayores estructuras.

La alternativa «C» es iz mdz barata, requiere menos inversiones por
utilizar las estrﬁctura.s_s existentes y necesitar poco terraplenado, pero su
trazado es el peor y mds lentu.

El proyecto realiza uns romparacion cuantitativa, teniendc en cuenta
el trazado, el movimiente de tierras y los aspectos econdmicos en los
que se valora la densidad de tréfico y el ahorro esperade =n funcién de

. la capacidad de trafico de las distintas soluciones, legando & la conclusion

que la mejor alternativa es 1a «As,

ANEXO IO

Reswinen del artudlo de impacto ambiental
Contenido

Situacion precperacional—La zona en que se proyecia ia obra estd
prixima a Zaragoza y <ast Limitrofe con a1 rio Ebro. .

Segin el estadic de imacio ambients], el ciima es semiaride, con gran-
des variaciones térmilozs , precipitaciones escasas. Lo fauna existente ha
quedado reducida a una s2rie dz especies antropifiius de amplia distri-
bucién, y la flora se vedoee 2 u:ltivod de regadie, saiv) aigunas especies
de vegetauon tipica Jdola vess Tusial

El estudio sefiala qve no existen en las proximidades importantes focos
de contaminacién aimosfirica, pero si un elevado nivel de contaminacién
aciistica producido per ias vias de comunicacién cercanas, carreteras, auto-
pistas y ferrocarril. Ei paisaie es semiurbano, de baja calidad, y existen
lineas de alta tensidn, tendidos telefdnicos, naves industriales, otc,
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Desde el punto de vista sociolégico, dice el estudio, se trata de una
zona basicamente industrial, en la que también se incluyen zonas resi
denciales y pequefias explotaciones agricolas.

El estudic considera como impactos mds relevantes, pero no signi-
ficativos, les producidos sobre el paisaje, los procesos de erositn, y la
hidrogeclogia. En la fase de construccion destaca =l efecto producido por
el movimiento de tierras y el trifico derivado de la obra, ¥ en la fase
de explotacidn, el derivado del trafico de vehiculos.

El estudio compara las tres alternativas descritas en el proyeeto, con-
cluyendo que la alternativa «As es ia que menor impacto ambiental produce.
El impacto paisajistico en la «A» es menor que en la «Ba, por necesitar
menor cota de terraplenes; el impacto aciistico es menor en la «A» que
en la «C», por alejar el trifico de las zonas habitadas, y la «A» es la que
permite mayor facilidad de comunicacién a las zonas préximas.

El estudio propone comoe medidas correctoras—En la fase de cons-
truccién, el riego periddico de caminos de trinsito; limitacién del horario
de trabajo a la jornada laboral diurna, y en la obra terminada, la existencia
de drenajes en niimero suficiente para evitar la concentracién de caudales;
la restitucién de servidumbres de acceso a las fincas, ¥ ia revegetacion,
aprovechando el suelo vegetal removido del terreno afectado por las obras.

El estidio establece las directrices del plan de seguimiento y vigilancia
sobre emisiunes de polvo a la atmésfera; reglaje de motores y estado de
los silénciadeses; mantenimiento -de los ncopios Je suelo edafico; man-
tenimiento de revegetaciones, y obras de drenaie.

Andlisis del contenido

El estndic de impacto ambiental es completo en cuanto a su estructura,
pero somero en cuanto a la profundidad cor que se analizan los distintos
aspectos. No obstante, no hay que olvidar que ¢} proyecto afecta a un
drea reducida y ya afectada por actuaciones urbanisticas anteriores. '

El estudio no evalia el impacto acustico. Tampoco se considera sufi-
cientemente estudiada la obtencion de los materiales de aporte ni él destino
que se le dard a los materiales de desecho. Las 4roas afectadas por los
terraplenes y las obras estdn sin definir.

Las medidas correctoras propuestas son s¢la directrices u orientaciones
¥ no actuagiones concretas, Igualmente, ocurre con el plan de seguimiento
y vigilancia en el que Unicamente sa m(hcan las directrices o aspectos
a tener en cuenia.

Con el cumplimiento de las condiciones impuesias en esta declaracidn,
se consideran resueltas las definiciones apuntadas.

ANEXQ IV
Resultado de la informacicn pablica

La Comunidad de Propietarios «Torres de San Lambertos se opone
a la alternativa «A» pergue conecta con un camino de su propiedad.

El Ayuntamiento de Zaragoza considera que ¢l enlace propuesto en
¢l estudio informativo es beneficioso para la ciudad de Zaragoza por faci-
litar la accesibilidad a la ciudad y mejorar el servicio y seguridad de la
N-232. .

La Diputacién de Zaragoza indica que el enlace propuesto en el estudio
informativo no afecta a la red provincial, por lo que 1o existe inconveniente
en el. trazado proyectado,

"La Direccién General de Infraestructuras del Transporte Ferroviario
sefiala que cualquiera de las tres alternativas del proyecto de conexién
afecta a los proyectos de ampliacién de los accesos ferroviarios a Zaragoza,
por lo que se necesita coordinacién entre ias dos Direcciones Generales
para proyectar ia estructura con los galibos de paso convenientes.

‘La Demaracién de Carreteras del Estado de Aragdén, en su informe
sobre el expediente de informacién piiblica, indica gue, no siendo necesario
para la funcionalidad de la nueva via conectar con el camine privado
de la urbanizacién fTorres de San Lambertos, puede dejar los accesos
de la urbanizacidn ¢n la misma forma en que actualmente se encuentran,
quedardo asi resuelto el problema manifestads ¢n la alegacién presentada.

También indica que se tendran en cuenta las alegaciones presentadas
por la Direccién General de Infraestructuras del Transporte Ferroviario,
que implica modificar las estructuras proyectadas y #videncia la necesidad
de coordinacién entre ambas Direcciones Generales,

E
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RESCLUCION de 29 de marzo de 1995, de la Direccidn Gene-
ral del Transporie Terrestre, por la que se convocan prue-
has de constatacidn de la capacitacién profesional para
el giercicio de las actividades de transportista por carre-
tera y agencia de transporte de mercancias, lransitario
Yy almacenista-distribuidor, y lus extraordinarias para
transporte internacional, a celebrar en la ciudad de Ceuta
Y se determinan el tribunal gue ha de juzgarlas, asi como
el lugar, fecha y horas de la celebracidn de los ejercicios.

La Ley 16/ 1987, de 30 de jullo, de Ordenacidn de los Transportes Terres-
tres y su Reglamento aprobado el 28 de septiembre de 1990, determinan
que para el ejercicio de las actividades de transportista de viajeros y de
mercancias por carretera, de agencia de transporte de mercancias, de tran-
sitario y de almacenista-distribuidor serd necesario acreditar previamente
el cumplimiento del requisito de capacitacién profesional, que se reco-
nocerd a aquellas personas que superen’ lasipmebas que se convoquen
y sean provistas- del correspondiente certificado, conforme desarrolla la
Orden del Ministerio de Obras Piblicas y Transpories, de 7 de octubre
de 1992 («Boletin Oficial del Estados, del 16),

Es competente para convacar las presentes pruebas la Direccién Gene-
ral del Transporte Terrestre al ne haber asumido la ciudad de Ceuta las
competencias correspendientes, previstas en la Ley Orgdnica 5/1987,
de 30 de julio, de Delegacién de facultades del Estado en las Comunidades
Auténomas en reiacién con los transportes terrestres y por cable. .

En su virtud, esta Direccién General ha resuelto convocar pruebas
de constatacién de capacitacién profesional para el ejercicio de actividades
de transportista por carretera y de agencia de transporte de mercancias,
de transitario y almacenista-distribuider, asi como las extraordinarias espe-
cificas del transporte internacional de mercancias o viajeros que regula
ia Disposicién Transitoria Primera de la Orden de 7 de octubre de 1992
en la ciudad de Ceuta, con arreglo a las siguientes bases:

Pgimera. Ambito de las pruebas—Se convocan pruebas de consta-
tacion de la capacidad profesional para el ejercicio de las actividades de
transportista de viajeros de mercancias por carretera, asi como de la acti-
vidad de agencia de transporte de mercancias, transitario y almacenis-
ta-distribuidor a celebrar en la ciudad de Ceuta. ] .

Se convoca, igualmente, en dicha circunseripeion, pruebas extraordi-
narias de capacitocion para el transporte internacional, de mercancias
¢ viajeros, a las que pueden concurfir las personas que ya tengan reco-
nocida la capacitacién para el transporte interior que, reciprocamente,
corresponda.

Segunda. Ejercicios.—Los ejercicios de que constaran las pruebas, su
estructura y forma de calificacion serdn los establecidos en la Orden del
Ministerio de Obras Publicas y Transportes, de 7 de octubre de 1992 («Bo-
letin Oficial del Estados, del 16), sobre condiciones previas para el gjercicio
de lus actividades de transportistas y auxiliares y complementarias del

. transporte,

Los ejercicios que deben superar los aspirantes a la obtenmén del cer-
tificado de capacitacién profesional para el ejercicio de las actividades
de transporte, ¢n sus distintas modalidades, y actividades -auxiliares y
complementarias versaran sobre el contenido de las materias incluidas
en el anexo B de dicha Orden, en su correspondiente modalidad o grupo.

Tercera. Solicitudes.—Las solicitudes para tomar parte en las pruebas
de esta convocatoria, debidamente cumplimentadas de conformidad con
el modelo adjunto a esia Resolucidn, se presentaran en ia Jefatura Pro-
vincial de Transportes Terrestres de ia Direccién. Especial de este Minis-
terio, sita en Muelle Cafionero Dato, sin ntimero, 2.* planta, en el plazo
de veinte dias a partir del dia siguiente al de la publicacién de esta con-
vocatoria en el «Boletin Oficial del Estados.

Las solicitudeg deberin acompafiarse de fotocopia del documento nacio-
nal de identidad y, en su caso, cuando se produzcan las circunstancias
reglamentarias previstas que posibiliten el presentarse a las pruebas en
lugar distinto de aque! en que el solicitante tenga su domicilio habitual,
de los documentoas acreditativos de dichas circunstancias, asi como de
los titulos o justificantes de la capacitacién profesional que se tiene y
que posibilita presentarse a otra prueba especifica o extraordinaria.

Cuarta. Tribunal celificador—El Tribunal que juzgara las pruebas

. e5t4 compuesto por las siguientes persenas:

Tribunal titular:

Presidente: Don Francisco Delgado Gutiérrez.

Vocales: Dor Manuel Nufiez Montero, don Esteban Pacha Vicente y
—don Juan Miguel Pérez Garcia.

Secretario: Don Francisco Verda Abellan.



