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Esta Direcci6n General ha resuelto declarar homologado eI siguiente 
equipo radioelectrico: 

Equipo: Radiotelefono de VHF. Marcajmodelo: .Furuno~/FM-8.000. 

Niimero de homologaci6n: 50.0075. 

La presente homologaci6n es valida hasta eI 4 de abril del 2000. 

Madrid, 4 de abril de 1995.-EI Director general, Pedro Anatael Meneses 
Roque. 

10520 RESOLUCION de 9 de marzo de 1995, de la Direcciôn Gene­
ral de Politica Ambienta~ por la que se decide no someter 
a procedimiento reglado de evaluaciôn de impacto ambien­
tal el proyecto .. Carretera N-432 de Badajoz a Granada. 
Variante de Espejo (9ôrdoba;", de la Direcciôn General 
de Carreteras. 

Et Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluaci6n 
de Impacto Ambientaı, y su RegIamento de ejecuci6n, aprobado por Real 
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligaci6n de for­
mular declaraci6n de impacto ambiental, con canicter previo a la resoluci6n 
administrativa que se adopte, para la realizaci6n 0, en su caso, autorizaei6n 
de la obra, instalaci6n 0 actividad de las comprendidas en los anexos 
a las citadas disposiciones. 

Ei proyecto de la variante de Espejo no figura entre aquellos que deben 
someterse obligatoriamente a un procedimiento reglado de evaluaei6n de 
impacto ambiental. No obstante, la Direcci6n General de Carreteras remiti6, 
con fecha 3 de marıo de 1989, a la Direcei6n General de Politica Ambiental, 
una Memoria-resumen del proyecto para que se realİzase un amilisis sobre 
sus poteneiales impactos adversos para el medio ambiente. 

Habida cuenta que el presente proyecto pertenece a 105 comprendidos 
en el anexo II de la Directiva 85/337/CEE, de 27 de junio de 1985 [con· 
cretamente a 105 especificados en la categoria d) del punto 10] para los 
cuales el sometimiento a una evaluaei6n de impacto ambienta1 seni preciso 
cuanao los Estados miembros consideren que sus caracterİsticas 10 exigen, 
la Direcci6n General de 'PoHtica Ambienta1 consult6 a distintas Adminis­
traciones y organizaeiones previsiblemente afectadas con objeto de conocer 
La potencial repercusi6n ambiental del proyecto. 

La relaciôn de consultados y un resumen del contenido de las respuestas 
se recoge en eI anexo a esta Resolueiôn. 

La Direcei6n General de PoHtica Ambİental, a La vista de la lnformaeiôn 
suminİstrada por la Direcciôn General de Carreteras respecto a las carac­
teristicas del proyecto con dos alternativas, y Ias condiciones del medio 
donde se pretende insertarj el contenido de las respuestas recibidas a 
las consultas formuIadas; y la adopciôn por la Direcciôn General de Carre­
teras, como consecuencia de dichas respuestas, de la a1ternativa que no 
afecta a las sa1inas de Duernas ni al arroyo que las abastece, ı.inicoş poten­
ciales impactos significativos detectados, ha decidido que no resulta nece­
SanD seguir el procedimiento reglado de evaluaci6n de impacto ambiental 
del proyecto en cuestiôn. Sin perjuicio de 10 anterior, el proyecto de cons­
trucciôn debera incluir el an8Jisis ambiental en el que, como tema general 
en proyectos de carreteras, se consideren medidas correctoras que atiendan 
ala minimizaciôn de las afecciones por ruido y contamİnaci6n atmosferica 
en zona pobladas, y a la defensa del paisaje, la protecciôn contra la erosi6n 
y la conservaci6n del patrimonio en todo el trayecto. 

Madrid, 9 de marzo de 1995.-EI Director general, Jose Ramôn Gonzalez 
Lastra. 

ANEXO 

Relaciôn de consııltados 

Ilustrİsimo sefıor Director de la Agencia de Medio 
Ambiente .......................................... . 

Excelentisimo sefıor Presidente de la Diputaciôn Provincial 
de C6rdoba .................................................. . 

Respuestas 
recibidas 

x 

Excelentfşimo sefıor Gobernador Civil de Côrdoba .......... x_ 
Ilustrlsimo sefıor Director del ICONA ............... X 
Excelentfsimo sefıor Alcalde del Ayuntamiento de Es-
~................................... X 

Amigos de la Malvasia ......................................... . 
Gabinete de Estudios Ambienta1es (GEA) ................... : 

Resumen de! contenido de IƏS respuestas: El contenido significativo 
de las respuestas recibidas pueden resumirse de la forma siguiente: 

ICONA: Sefiala la existencia de las salinas de Duernas, a la altura 
del kil6metro 302 de la carretera a Côrdoba, explotaci6n salinera y tra­
dicional que no deberia verse afectada por las obras y movirnientos de 
tierras relacionados con la variante. 

Ayuntamiento de Espejo (C6rdoba): Sugiere la soluci6n numero 1, eu 
base a los informes surninİstrados por 105 Servicios Tecnicos del Servicİo 
de Asistencia Urbanİstica de La excelentİsİrna Diputaciôn Provincial, por 
ser esta soludon positiva para la ordenaciôn deI territorio. 

Al ser el trazado mas corto en la soluciôn nurnero 1, produce una 
rnenor rotura de! tejido nlstico, afectando a un menor numero de par­
celistas. 

Ademas, eI Plan Especial de Protecei6n del Medio Ambiente y Catıilogo 
de la Provineia de Côrdoba contempla en la categoria de .Protecciôn Espe­
eial Compatible: Zonas Hılmedas Transformadas. a Ias salinas de Duernas, 
que se surten del arroyo del Montecillo. EI art1culo 41 del citado Plan 
prohibe: Obras de desmonte, aterrazamiento y relleno, actuaciones de 
canicter infraestructural y en general aquellas actuaciones que pUdieran 
hacer irreversible el proceso de regeneraci6n hidrica de la zona. EI cauce 
del meneionado arroyo es afectado por la solueiôn numero 2, por 10 que 
esta no se estİma convenİente .. 

Agencia de Medio Ambiente (Côrdoba): Ninguna de las dos alternativas 
discurren por zonas de especial proteccion. 

A unos 1.000 metros de la actuaci6n de la alternativa segunda se encuen­
tra una zona protegida por el Plan Especial de Protecciôn de! Medio Fisico, 
denominada *Sa!inas de Duernas., cuyo interes principal radica en la pro­
pia sa1ina, debiendo tomar las medidas necesarİas para no causar ningun 
efecto negativo. 

10521 RESOLUCION de 9 de marzo de 1995, de la Direcciôn Gene­
ral de POlftica A'mbienta~ por la que se decide 11,0 someter 
a procedimiento reglado de evaluaciôn de im:pacto ambien­
tal el proyecto carretera N-432 de BadaJaz a Granada. l'ra­
ma: Variante de Alcaudete (Jaen), de la Direcciôn General 
de Carreteras. 

EI Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluaci6n 
de impacto ambiental y su Reglamento de ejecuciôn, aprobado por Real 
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligaciôn de for­
mular declaraci6n de impacto ambiental, con caracter previo a la tesoluciôn 
administrativa que se adopte para la realİzacİôn 0, en su caso, autorizaciôn 
de la obra, instalaciôn 0 actividad de las comprendidas en 105 anexos 
a las citadas disposiciones. 

EI proyecto de la variante de A1caudete no figura entre aquellos que 
deben someterse obligatoriamente a un procedimiento reglado de evalua· 
eiôn de impa.,cto arnbientai. No obstante, la Direcci6n General de Carreteras 
remitio con fecha 15 de octubre de 1993, ala Direcciôn General de Politica 
Ambiental, una Mem.oria-resumen del proyecto para que se determinase 
la conveniencia 0 no de someterlo a procedimiento reglado de evaluaciôn 
de impacto ambientaL. 

Habida cuenta que el presente proyecto pertenece a 105 comprendidos 
en el anexo II de la Directiva 85/337/CEE, de 27 de junio de 1985, (con­
cretamente a 105 especificaclos en la categoria d, del punto 10) para 105 

cuales el sometimie-nto a una evaluaciôn de impacto ambiental sera preciso 
cuando 105 Estados miembros consideren que sus caraderisticas 10 exigen, 
la Direcci6n General de Politica Ambienta1 consult6 a distintas Adminis­
traeiones y organizaciones previsiblemente afectadas, con objeto de cono­
cer la potencial repercusiôn ambienta1 del proyecto. 

La relaciôn de consultados y un resumen del contenido de las respuestas 
se recoge en el anexo a esta Resoluciôn. 

La Direcci6n General de Politica Ambiental, a la vista de la informaciôn 
suministrada por la Direcei6n General de Carreteras respecto a las carac­
teristicas del proyecto y las condiciones del medio donde se pretende 
insertar, y eI contenido de las respuestas r~cibidas a las consultas for­
muladas, ha decidido que, por no aparecer potenciales impactos signi­
ficativos, no resulta necesario someter a procedimiento reglado de eva­
luaciôn de impacto ambiental el proyecto en cuestİôn. 

Sin perjuicio de 10 anterior, el proyecto de construcciôn debera incluir 
el analisis ambiental en el que, como tema general en proyectos de carre­
teras, se consideren medidas correctoras que atiendan a la minimizaciôn 
de las afecciones por ruido y contaminaci6n atmosferica en zonas pobladas, 


