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Esta Direccién General ha resuelto declarar homologado el siguiente
equipo radioeléctrico:

Equipo: Radioteléfono de VHF. Marca/modelo: «Furuno»/¥FM-8.000.
Nimero de homologacion: 50.0075.

La presente homologacion es vilida hasta el 4 de abril del 2000.

Madrid, 4 de abril de 1995.—El Director general, Pedro Anatael Meneses
Roque.

10520 RESOLUCION de 9 de marzo de 1995, de la Direccion Gene-
ral de Politica Ambiental, por la que se decide no someter
a procedimienio reglado de evaluacion de impacto ambien-
tal el proyecto «Carretera N-432 de Badajoz a Granada.
Variante de Espejo (Cordoba}-, de la Direccion General
de Carreteras. ’

El Real Decreto Legislativo 1302/1886, de 28 de junio, de Evaluacidn
de Impacto Ambiental, y su Reglamento de ejecucién, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-
mular declaracion de impacto ambiental, con caricter previo a la resolucion
administrativa que se adopte, para la realizacion o, en su caso, autorizacién
de la obra, instalacién o actividad de las comprendidas en los anexos
a las citadas disposiciones.

El proyecto de la variante de Espejo no figura entre aquelios que deben
someterse obligatoriamente a un procedimiento reglado de evaluacién de
impacto ambiental. No obstante, la Direccién General de Carreteras remitio,
con fecha 3 de marzo de 1989, a la Direcciéon General de Politica Ambiental,
una Memoria-resumen del proyecte para que se realizase un analisis sobre
sus potenciales impactos adversos para el medic ambiente.

Habida cuenta que ¢l presente proyecto pertenece a los comprendidos
en el anexo II de la Directiva 85/337/CEE, de 27 de junio de 1985 [con-
cretamente a los especificados en la categoria d) del punto 10] para los
cuales el sometimiento a una evaluacién de impacto ambiental serd preciso
cuando los Estados miembros consideren que sus caracteristicas lo exigen,
la Direccién General de ‘Politica Ambiental consulté a distintas Adminis-
traciones y organizaciones previsiblemente afectadas con objeto de conocer
la potencial repercusion ambiental del proyecto.

La relacién de consultados y un resumen del contenido de las respuestas
se recoge en el anexo a esta Resolucién.

La Direccién General de Politica Ambiental, a la vista de la Informacién.

suministrada por la Direccién General de Carreteras respecto a las carac-
teristicas del proyecto con dos alternativas, y las condiciones del medio
donde se pretende insertar; el contenido de las respuestas recibidas a
las consultas formuladas; y la adopcién por la Direccién General de Carre-
teras, como consecuencia de dichas respuestas, de la alternativa que no
afecta a las salinas de Duernas ni al arrovo que las abastece; tinicos poten-
ciales impactos significativos detectados, ha decidido que no resulta nece-
sario seguir el procedimiento reglado de evaluacion de impacto ambiental
del proyecto en cuestién. Sin perjuicio de lo anterior, el proyecto de cons-
truecidn debera incluir el andlisis ambiental en el que, como tema general
en proyectos de carreteras, se consideren medidas correctoras que atiendan
a la minimizacion de las afecciones por ruido y contaminacion atmosférica
en zona pobladas, y a la defensa del paisaje, la proteccién contra la erosidén
¥ la conservacién del patrimonio en todo el trayecto.

Madrid, 9 de marzo de 1995.—Fl Director general, José Ramén Gonzdlez
Lastra.

ANEXO

Respuestas

Relacién de consultados recibidas

Ilustrisimo sefor Director de la Agencia de Medio

Ambiente ... e
Excelentisimo sefior Presidente de la Diputacién Provincial

deCordoba ... eees
Excelentigimo sefior Gobernador Civil de Cérdoba ..........
Ilustrisimo sefior Director det [CONA ........................
Excelentisimo sefior Alcalde del Ayuntamiento de Es-
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AmigosdelaMalvasia ..............coocnnnnnn i
Gabinete de Estudios Ambientales (GEA) ............. e . -

B

Mo oM
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Resumen del contenido de las respuestas: El contenido significativo
de las respuestas recibidas pueden resumirse de la forma siguiente:

ICONA: Sefiala la existencia de las salinas de Duernas, a la altura
del kilémetro 302 de la carretera a Cérdoba, explotacion salinera y tra-
dicional que no deberia verse afectada por las obras y movimientos de
tierras relacionados con la variante.

Ayuntamiento de Espejo (Cérdoba): Sugiere la soluciéon namero 1, en
base a los informes suministrades por los Servicios Técnicos del Servicio
de Asistencia Urbanistica de la excelentisima Diputacién Provincial, por
seT esta solucion positiva para la ordenacién del territorio.

Al ser el trazado mas corto en la solucion mimero 1, produce una
menor rolura del tejide ristico, afectando a un menor nimero de par-
celistas.

Ademas, el Plan Especial de Proteccion del Medio Ambiente y Catdlogo
de la Provincia de Cérdoba contempla en la categoria de «Proteccién Espe-
cial Compatible: Zonas Himedas Transformadass a las salinas de Duernas,
que se surten del arroyo del Montecillo. El articulo 41 del citado Plan
prohibe: Obras de desmonte, aterrazamiento y relleno, actuaciones de
cardcter infraestructural y en general aquellas actuaciones que pudieran
hacer irreversible el proceso de regeneracion hidrica de la zona. El cauce
del mencionado arroyo es afectado por la solucién nimero 2, por lo que
ésta no se estima conveniente. -

Agencia de Medio Ambiente (Cérdoba): Ninguna de las dos alternativas
discurren por zonas de especial proteccion.

A unos 1,000 metros de la actuacién de 1a alternativa segunda se encuen-
tra una zona protegida por el Plan Especial de Proteccién del Medio Fisico,
denominada «Salinas de Duernas», cuyo interés principal radica en la pro-
pia salina, debiendo tomar las medidas necesarias para no causar ningin
efecto negativo.
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RESOLUCION de 9 de marzo de 1995, de la Direccion Gene-
ral de Politica Ambiental, por la que se decide no someter
a procedimiento reglado de evaluacidn de imipacto ambien-
tal el prayecto carretera N432 de Badajoz a Granada. Tra-
mo: Variante de Alcaudete (Jaén), de la Direccion General
de Carreteras.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién
de impacto ambiental y su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-
mular declaracién de impacto ambiental, con cardcter previo ala pesolucién
administrativa gque se adopte para la realizacion o, en su caso, autorizacion
de 1a obra, instalacién o actividad de las comprendidas en los anexos”
a las citadas disposiciones.

El proyvecto de la variante de Alcaudete no figura entre agquellos que
deben someterse obligatoriamente a un procedimiento regiado de evalua-
cion de impagto ambiental. No obstante, 1a Direccidn General de Carreteras
remitié con fecha 15 de octubre de 1993, a la Direccion General de Politica
Ambiental, una Memoria-resumen del proyecto para que se determinase
la conveniencia o no de someterlo a procedimiento reglado de evaluacion
de impacto ambiental.

Habida cuenta que el presente proyecto pertenece a los comprendides
en el anexo II de la Directiva 85/337/CEE, de 27 de junio de 1985, (con-
cretamente a los especificados en la categoria d, del punto 1)) para los
cuales el sometimiento a una evaluacion de impacto ambiental serd preciso
cuando los Estados miembros consideren que sus caracteristicas lo exigen,
la Direccién General de Politica Ambiental consultd a distintas Adminis-
traciones y organizaciones previsiblemente afectadas, con objeto de cono-
cer la potencial repercusion ambiental del proyecto.

La relacién de consultados y un resumen del contenido de las respuestas
se recoge en el anexo a esta Resolucién.

La Direccién General de Politica Ambiental, a la vista de la informacién
suministrada por ia Direccién General de Carreteras respecto a las carac-
teristicas del proyecto y las condiciones del medio donde se pretende
insertar, y el contenido de las respuestas recibidas a las consultas for-
muladas, ha decidido que, por no aparecer potenciales impactos signi-
ficativos, no resulta necesario someter a procedimiento reglado de eva-
luacién de impacto ambiental el proyecto en cuestion.

8in perjuicio de lo anterior, el proyecto de construccion debera incluir
el andlisis ambiental en el que, como tema general en proyectos de carre-
teras, se consideren medidas correctoras que atiendan a la minimizacién
de 1as afecciones por ruido y contaminacion atmosférica en zonas pobladas,



