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19251 ReAL DECRETO 1371/1995, de 28 de julio, por el que se
concede la Gran Cruz de la Real y Militar Orden de San
Hermenegildo al Contralmirante del Cuerpo General de
la Armada don Jaime Cervera Govantes.

En consideracion a lo solicitado por el Contralmirante del Cuerpo Gene-
ral de la Armada don Jaime Cervera Govantes y de conformidad con lo
propuesto por la Asamblea de la Real y Militar Orden de San Hermenegildo,

Vengo en concederle la Gran Cruz de la referida Orden, con antigiedad
de 14 de octubre de 1994, fecha en que cumplié las condiciones regla-
mentarias.

Dado en Palma de Mallorca a 28 de julic de 1995,
' JUAN CARLOS R,

ElMinistro de Defensa,
GUSTAVO SUAREZ PERTIERRA

19252 REAL DECRETO 1372/1995, de 28 de julio, por el que se
concede la Gran Cruz de lo Real y Militar Orden de San
Hermenegildo al General de Brigada del Cuerpo General
de las Armas (Infanteria) del Ejército de Tierra don Luis
Palacios Zuasti.

En consideracién a lo solicitado por el General de Brigada del Cuerpo
General de las Armas (Infanteria) del Ejército de Tierra~don Luis Palacios
Zuasti y de conformidad con lo propuesto por la Asamblea de la Real
y Militar Orden de San Hermenegildo,

Vengo en concederle Ia Gran Cruz de la referida Orden, con antigiiedad
de 20 de junio de 1994, fecha en que cumpli6 las condiciones reglamen-
tarias.

Dado en Palma de Mallorca a 28 de julio de 1995,

JUAN CARLOS R.

Ei Ministro de Ilefensa,
GUSTAVO SUAREZ PERTIERRA

~ MINISTERIO
DE ECONOMIA Y HACIENDA

19253  RESOLUCION de 7 de agosto de 1995, del Organismo Nacio-
nal de Loterias y Apuestas del Estado, por la que se hace
publico la combinacion ganadora, el nimero complemen-
tario y el nimero del reintegro de los sorteos del Abono
de Loteria Primitiva (Bono-Loto), celebrados los dias 31
de julio, 1, 2 y 4 de agosto de 1995 y se anuncia la fecha
de celebracion de los proximos sorteos.

En los sorteos del Abono de Loteria Primitiva (Bono-Loto) celebrados
los dias 31 de julio, 1, 2 y 4 de agosto de 1995 se han obtenido los siguientes
resultados:

Dia 31 de julio de 1995:

Combinacion ganadora: 46, 36, 19, 11, 37, 21.
Nimero complementario: 40. .
Namero del reintegro: 4. '

Dia 1 de agosto de 1995:

Combinacion ganad.ora: 34, 3,27,39,7, 13.
Nimero complementario: 17.
Nimero del reintegro: 2.

Dia 2 de agosto de 1995:

Combinacién ganadora: 31, 4, 36, 20, 17, 7.
Niimero complementario: 38. :
Niimero del reintrego: 4.

Dia 4 de agosto de 1995:

Combinacién ganadora; 28, 6, 41, 47, 4, 12.
Numerc complementario: 465.
Nimero del reintregro: 7.

Los préximos sorteos, que tendrin caricter publico, se celebrarin los
dias 14, 15, 16 y 18 de agosto de 1995, a las veintidés quince horas, en
el salén de sorteos del Organismo Nacional de Loterias y Apuestas del
Estado, sito en la calle de Guzmin el Bueno, niimero 137, de esta capital.

Madrid, 7 de agosto de 1995.—La Directora general —P. S., el Gerente
de la Loteria Nacional, Manuel Trufero Rodriguez.

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES Y MEDIO AMBIENTE

19254  EESOLUCION de 2 de junio de 1995, de la Dirveccion General
de Politica Ambiental, por la que se formula declaracion
de impacto ambiental sobre el estudio informativo de la
variante de la NI (zona industrial de Villafria) y de la
N-623 en Burgos, de la Direccion General de Carreteras.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién
de Impacto Ambiental, y su reglamgntu de ejecucién aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacion de for-
mular declaracion de impacto ambiental, con cardcter previo ala resolucién
administrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso, autorizacion -
de la obra, instalacidon o actividad de las comprendidas en los anexos
a las citadas dispesiciones.

Al objeto de iniciar el procedimiento de evaluacion de impacto ambien-
tal, la Direccién General de Carreteras remitié, con fecha 8 de cctubre
de 1991, a la Direccion General de Politica Ambiental, la memoria resumen
del proyecto,

Recibida la referida memoria resumen, la Direccion General de Politica
Ambiental consulté, preceptivamiente, al ICONA y a otras Administraciones
¥ organismos pre\nsxblement.e afectados, sobre el impacto ambiental del
proyecto.

En virtud del articulo 14 del reglamento, con fecha 16 de septiembre
de 1993, 1a Direccién General de Politica Ambiental dio traslado a la Direc-
cién General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relacién de organismos consultados asi como una sintesis de las
respuestas recibidas se recogen en el anexo L.

El proyecto tiene por finalidad la definicién de los trazados de las
distintas opciones de la variante de la N-[ {Zona Industrial de Villafria)
v de la variante de la N-623 en las proximidades de Burgos, con longitudes
aproximadas de 7 y 16 kilémetros, respectivamente.

La Direccién General de Carreteras sometié el estudio informativo y
el estudio de impacto ambiental, conjuntamente, al tramite de informacién
piblica, mediante¢ anuncio que se publicé en el «Boletin Oficial de Burgoss,
el 10 de mayo de 1994 y en el «Boletin Oficial del Estado» el 26 de abril
de 1994, en cumplimiento de lo establecido en el articu-
lo 16 del reglamento.

Finalmente, conforme al articulo 16 del reglamento, con fecha 17 de
septiembre de 1994, la Direccidn General de Carreteras, remitié a la Direc-
cién General de Politica Ambiental el expediente completo, consistente
en el documento técnice del proyecto, el estudio de 1mpact,o ambiental
y el resultado del tramite de informacién piblica.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto amblental asi
como las consideraciones gue sobre el mismo realiza la Direccién General
de Politica Ambiental, se recegen en el anexo II.

Un resumen del resultado del trdmite de informacién piiblica del estudio
de.impacte ambiental se acempafia como anexo II1.

En consecuencia, la Direccién General de Politica Ambiental, en el
¢jercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legisla-
tivo - 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental, y
los articulos 4.2, 16.1 y 18 del su reglamento de ejecucién, aprobado per
Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula, a los solos efectos
ambientales, la siguiente declaracién de impacto ambiental sobre el pro-
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yecto «Variante de la N-I (zoﬁa industrial de Villafria} vy de la N-623 en
Burgos».

Declaracién de impacto ambiental

Examinando la documentacién remitida se considera gque, entre las
variaciones contempladas, la solucién I-B para la variante de la N-I (Vi-
Hlafria);, y la solucién II.C, con la modificacién propuesta por los Ayun-
tamientos de Quintanaortuiio y Quintanilla Vivar, aceptada por la Direccién
General de Carreteras, son ambientalmente viables con la ejecucion de
las recomendaciones expuestas en el estudio de impacto ambiental y cum-
pliendo las siguientes condiciones:

L. Proteccién de los patrimonios histérico-cultural y del cinturon
verde de Burgos—Se realizard un ajaste de trazadoe en las proximidades

del enlace mimero 5, estudidndose ina reduccién de las dimensiones de

dicho enlace y desplazando lo mas posible (200-300 metros) en direccién
suroeste el cruce con la N-623, con objeto de lograr un mayor alejamiento
del exconvento de Fresdelval. )

Se definirdn y realizardn, en consulta con el Ayuntamiento de Burgos
y el drgano competente de la Junta de Castilla y Ledn, las medidas nece-
sarias para minimizar el impacto visual negativo de la nueva via sobre
el vallecillo del exconvento de Fresdelval, y la afeccién sobre el pinar
de repoblacion que forma el cinturén verde de la ciudad. Se realizarin
las necesarias prospecciones de campo durante la fase de construccién
para el reconocimiento de potenciales restos arqueoléglcos en especial
en las terrazas del rio Vena.

2. Proteccion del sistema hidrologico.—Se realizari, en consulta con
la Confederacion Hidrografica del Duero, un estudio hidrolégico que ana-
lice el régimen de caudales de los cauces interceptades: rio Vena, arroyo
del Cotar, arroyo de las Descalzas, rio de Morquillas, arroyo de Villatoro,
arroyo de Caiiizares, rio Ubierna, arroyo de la Redonda, arroyo del Requejo,
arroyo de Prados Largos y Arroyo del Rey, con objeto de justificar las
dimensiones de los drenajes de la via. En particular se estudiarin acuiferos
y zonas de recarga atravesadas por la via, y se determinarin las medidas
para no afectarlos durante la conséruccién y explotacién de este proyecto.
Se definirdan las medidas necesarias para evitar los riesgos de inundacion
en’las zonas aledafias al rio Vena y los riesgos de erosién de los taludes
en la zona de cuestas del piramo.

No se realizardn vertidos de ningiin txpo, ni se ubjcarin cdanteras u
otras zonas de extraccion de materiales, instalaciones auxiliares de obra
o zonas de ocupacién temporal en dreas desde las que, directamente o

por escorrentia o erosién, se pueda afectar significativamente las carac-

teristicas hidrogeoldgicas de la zona.

3. Proteccion contra el ruido.—La nueva via discurre proxima a los
niicleos urbanos de Villatoro, Villafria, Villimar, Quintanilla-Vivar, Quin-
tanaortuiio y Sotopalacios, por lo que se establecerdn las medidas que
proporcionen un nivel de inmision de ruidos en la explotacidn de la via
con.limites no superiores a 66 dB(A) Leq. de siete a veintitrés horas,
y de 55dB(A) Leq. de veintitrés a siete horas, medidos a 2 metros y a
cualquier altura. de las fachadas de los edificios y en la zona deportiva
de Villatoro.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferira la
riecesidad de ampliacién o modificacién de las medidas correctoras rea-
lizadas.

4. Mantenimiento de los servicios existentes.—Durante la construc-
cidn y explotacion de la nueva via se asegurard, mediante el disefio de
las estructuras necesarias y las medidas oportunas, el mantenimiento de
los servicios existentes. A este respecto, cabe destacar la presencia en
la zona de numerosos caminos rurales como el de Hurones, el de los Des-
calzos, el de Villimar, el de Nuestra Sefiora deil Pdaramo, el de Pozas, el
Real de Burgos, €l de Celada de la Torre, el Camino Viejo al exconvento
de Fresdelval, el de la Cuesta del Rey, el de Sotragero a Ubierna, el de
la Celadila de Sotobrin, €l de Santibdfez Zarzaguda a Quintanaortufio, ete.

En la redaccion del proyecto de construccion deberi tenerse en cuenta
la presencia en la zona, con sus correspondientes condicionantes de segu-
ridad, de los gasoductos Haro-Burgos-Madrid, Burgos-Cantabria-Asturias
y sus diversos ramales. ‘

5. Definicidn de canteras, vertederos, obras auxiliares, defensa con-
tra la erosion, recuperacicn ambiental e integracion paisajistica de la
obra.—Se redactarid un proyecto que, ademads de recoger las medidas y
actuaciones ya definidas en el estudio de impacto ambiental, explicite:

Ubicacién exacta, anilisis ambiental y posterior restauracién de las
canteras u otras zonas de extraccién de materiales, zonas de préstamo,
de vertido, de transito de maquinaria, instalaciones auxiliares de la obra
¥ caminos de acceso. En el caso de pretender utilizar en la ejecucion
de la obra puntos de extraccitn de materiales de cualquier tipo no incluidos

en el proyecto de construccién, deberd presentarse la documentaci6n per-
tinente ante el érgano competente de la Comunidad Auténoma de Castilla
¥ Ledn para que se realice la correspondiente evaluacién de impacio
ambiental. :

Restauracion e integracidn paisajistica de las dreas afectadas por la
obra, con especial atencién a las comprendidas dentro del cinturén verde
de Burgos y del vallecillo del exconvento de Fresdelval, canteras, vertederos
¥ zonas auxiliares, que deberd simultanearse con las actuaciones propias
de 1a construccién de 1a via, debiendo estar éstas ejecutadas en su totalidad
con anterioridad a la emisién del acta de recepcidn provisional de las
obras,

6. Seguimiento y vigilancia.—Se reclactara un programa de vigilancia
Ambiental para el seguimiento ¥ control de los impactos ¥ de la eficacia
de las medidas correctoras establecidas en el estudio de impacto ambiental

. ¥ en las condiciones de esta declaracién. En él se detallard el modo de

seguimiento de las actuaciones y se describirid el tipo de informes y la
frecuencia y periodo de su emisién. Los informes deberin remitirse a
la Direccién General de Politica Ambiental a través de la Direccién General
de Carreteras, gue acreditara su contenido y conclusiones.

El programa incluird la remisién de los siguientes informes:

a) Antesdela emiSién det acta de recepcidn provisional de las obras:.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas relativas a:

Proteccién del patrimonio hlsténco-cu]tural ¥ del cinturén verde de
Burgos, a que se refiere la condicidn 1.

Proteccién del sistema hidroldgico al que se refiere la condicion 2.

Proteccién contra el ruido a la que se refiere la condicion 3.

Mantenimiento de !a continuidad de servicios a qué se refiere la con-
dicién 4.

Defensa contra la erosién, recuperacién ambiental e integracién pai-
sajistica de a obra, a que se refiere la condicién 5.

b) Al comienzo de la explotacién y semestralmente durante un plazo

de tres afios desde la emision del acta de recepcidén provisional de las,

obras:

Informe sobre los niveles de ruido alcanzados en los lugares y periodos
ales que se refiere la condicion 3.

Informe sobre el estado y progreso de las dreas en recuperacién inclui-
das en el proyecto a que se refiere la condicidn 5.

Se emitird un informe especiil cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deteriores ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construceién como en la de fun-
¢cionamiento.

Del examen de esta documentacién y/o la documentacién referida en
la condicién 7, por parte de la Direccién General de Politica Ambiental,
podrin derivarse las actuaciones necesarias para una mejor consecucion
de los objetivos de la presente declaracién de impacto ambiental. )

7. Documentacion adicional.—La Direccion General de Carreteras
remitird a la Direccién General de Politica Ambiental, antes de la con-
tratacion de la obra, un escrito certificando la incorporacion, en la docu-
mentacién objeto de contratacién, de los documentos y prescripciones
adicionales que esta declaracién de impacto ambiental establece en su
condicionado, y un informe sobre su contenido y conclusiones.

La documentacion referida es la siguiente:

Proyecto de construccion de la miodificacion del trazado requerida en
la condicién 1. '

Estudio hidrolégico de cauces y de acuiferos, y medidas de proteccién
a que se refiere la condicion 2.

Disefio de las medidas correctoras pertinentes que aseguren los mve[es
de ruido inferiores a los limites a que se refiere la condicion 3.

Proyecto a que se refiere la condicién 5, que incluye la localizacién
¥y plan de recuperacién de canteras, graveras, zonas de préstamo y ver-
tederos.

8. Financiacion de las medidas correctoras.—~Todos los datos y con-
ceptos relacionados con la ejecucion de medidas correctoras, contempladas
en el estudio de impacto ambiental y en estas condiciones, figuraran en
la memoria, anejo correspondiente, pliego de prescripciones y presupuesto
a nivel de proyecto. También se valorarin los gastos derivados del plan
de vigilancia ambiental.

Lo que se hace puablico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del reglamento para la ejecucién del
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Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impac-
to Ambiental. ’ ‘

Madrid, 2 de junio de 1995.—FEl Director general, José Ramén Gonzdlez
Lastra.

ANEXO1I

Consultaé previas sobre el impacio ambiental del proyecto

Relacién de consultados R&ﬁ:ﬁ;ﬂ?
Delegacion del Gobierno en la C.A. de Castillay Leén ........... -
Presidencia de la Juntade CastillayLeén ....................... -
Consejeria de Medio Ambiente ¥ Ordenacion del Territorio .... X
Consejeria de Cultura y Bienestar Social ...................... .. —
Confederacion Hidrograficadel Duero ........................... X
JOON A L e X

Unidad Técnica de Medio Ambiente ...........................
Servicio de Evaluacién de Impacilo Ambiental (Junta de Castilla
yLedn) ... e -
Cidtedra de Ecologia. Universidad de Salamanca ....
Federacion Ecologistade Castilay Leon ......................... -
Asociacion de Defensa y Estudios de la Naturaleza (ASDEN) .. -
Centro dé Estudios del Medio Ambiente ............ ... .. ... —
Gobierno Civil de Burgos ........ S e X
Diputacién Provincial de Burgos ...
CODA ... JUTTIOT -
AEDENAT
ADENA ...
SR e e X
Grupo de Estudios Defensa de los Ecosistemas Burgaleses ..... -
Colectivo Ecologistade BUrgos ..........c.ooovviiiiiiiiineninan -
Grupo Naturalista CIE ... ... -

Un resumen del contenido ambiental pertinente de las contestaciones
a [as consultas es el siguiente:

ICONA informa de la existencia de un trameo fluvial, en el ric Arlanzon,
comprendido entre el puente de Villasur de Herreros y el puente junto
a la via del ferrocarril y la N-120 en Burgos, que ha sido designado por
el Estado Espafiol trame protegido de interés ciprinicola, de acuerdo a
la Directiva 78/6B9/UE, relativa a la calidad de las aguas continentales
que requieren proteccién o mejora para ser aptas para la vida de los
peces. Asimismo informa que en dicho tramo se ha e¢onstatado la presencia
de nutria.

El Gobierno Civil de Burgos, recogiendo el informe de la Direccién
Provincial de Agricultura, Pesca y Alimentacion, senala que entre las dos
opciones A y B que se contemplan para la variante de la N-623, se considera
mas adecuada, desde el punto de vista ambiental, la solucion B, por su
menor ocupacién de cultivos y su menor impacto visual negativo percep-
tible desde la ciudad.

La Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio, informa
que el trazado propuesto (hasta el cruce con la N-623, aproximadamente
a un kildmetro al norte de Viliatoro) discurre por terrenos agricolas o
baldios de escaso valor paisajistico o ambiental, pero destaca que podria
verse afectado el moiite consorciado denominado *Cinturén Verde de Bur-
gos» (parcelas de Villatoro y Villimar), poblado de pinos de repoblacién,
por lo que deberidn definirse las medidas necesarias para evitar o minimizar
dicha afeccion.

La Sociedad Espaiiola de Ornitologia informa que el proyecto no afecta
a ningin area de importancia internacional para las aves; no obstante
reécomienda la realizacion de los estudios necesarios para discernir el posi-
ble impacto del proyecto sobre l2 fauna en general ¥ las aves en particular.

ANEXO I
Estudio de impacto ambiental
Contenido:
El estudio propone definir, en lineas generales, los trazados de las

soluciones mds recomendables para mejorar los accesos a ta ciudad de
Burgos desde la N-Iy la N-623.

El estudio denomina tramo 1 a la variante dg Villafria y tramo II en
la variante de la N-623. En ¢l tramo 1.contempla dos scluciones de trazado
muy similares, A y B, ¥ en el tramo Il contempla cuatro opciones: Dos
al este de la actual N-623, A y B, y dos al oeste de ella, Cy D.

La seccion transversal tipo del tramo I es de autovia en dos calzadas
de 7/10,6 metros con mediana de 12'metros. Para el tramo II, en los 2,65
primeros kilémetros (hasta el enlace niimero 4) se proyecta la misma sec-
cién transversal que para el tramo I, y para los 15,6 kilémetros restantes
se proyecta una sola calzada de 7/12 metros.

Solucidn [-A:

Tiene una longitud de 6,9 kilémetros. Se inicia en las proximidades
de la interseccion del ferroearril Madrid-irin con la N-I, en su tramo de
autopista que conforma la circunvalacién Sur de Burgos, y discurre en
direccidn norte cruzando la antigua N-1 y posteriormente el rio Vena. A
eontinuacion gira hacia el este discurriendo al norte del micleo urbano
de Villafria, hasta el enlace de Rubena, donde se conecta con la N-1 actual.
Antes de dicho enlace la variante pasa por debajo de la carretera BU-V-5007
de Burgos a Cotar y sobre el rio Vena y el ferrocarril Madrid-Irin. En
el enlace de Rubena la variante pasa bajo las estructuras existentes de
la A-1 y es en esta zona donde se propone la transicién a carretera con-
vencional. :

Solucién I-B:

Tiene la misma longitud gue la solucién I-A y un trazade analogo,
con la unica variacién de un desplazamiento hacia el sur desde el punto
kilométrico 2,300, con el fin de minimizar las excavaciones a media ladera.
El miximo desplazamiento es de 85 metros ala altura del punto kilométrico
2,800 y a partir de aqui se va haciendo coincidente con la opeién A.

Solucién IT-A:

Tiene una longitud de 14,4 kilémetros y su origen en la N-, en el
enlace del aerédromo. Transcurre en direccién norte durante 1 kilémetro,
cruzando el rio Vena y posteriormente gira hacia el oeste circunvalando
el nicleo urbano de Villimar. Cruza el rio Morquillas y la carrctera a
Hurones. A unos 400 metros de este dltimo cruce se prevé una glorieta
{enlace 4) gue servird primordialmente para la conexidy de las variantes
en estudio con Burgos. Desde dicho enlace la variante salva los paramos
de Burgos mediante dos tineles, en direccion norte, de 350 y 600 metros,
cruzando entre ellas el arroyo de Villatoro. A la salida del segundo tinel
el trazado discurre paralelamentie en la N-623 y al este de ella, circun-
valando por el este los nuclegs de Vivar del Cid y Sotopalacios. A con-
tinuacién cruza el rio Ubierna, el ferrocarril, otra vez el rio Ubierna, y
la C-629, conectando con la N-623 una vez pasado Quintanacrtuno, que
se circunvala por el este.

Solucién 1I-B:

Tiene una longitud de 13,8 kilémetros y pricticamente coincide en
su trazado con la opeion IRA hasta la glorieta del enlace nimero 4, pre-
sentando un ligero desplazamiento hacia el norte respecto a II-A un poco
antes de dicho enlace. El trazado continiia discurriendo paralelamente
al camino de Quintanilla de Vivar a Villimar y prdximo a él, dejando al
oeste la solucién II-A, Saiva los piramos de Burgos mediante un tinel
de 1.550 metros y posteriormente, su trazado coincide con el de la
opcién II-A.

Solucién II-C:

Tiene una longitud de 15,6 kilometros. Coincide en su trazado con
la opcidn H-A hasta el enlace niimero 4. Desde él se desvia hacia el noroeste
salvando el piramo. de Burgos con un tinel de 500 metros, cruzandoe el
camino de Fuente Pastora, el arroyo de Villatoro y la actual N-623, con
un enlace en este Gitimo cruce. El trazado contindia en direccién norte
y sensiblemente paralelo por el oeste a la actual N-623, cruzando la carre-
tera de Sotragero. Cruza el rio Ubierna, circunvala igualmente el nicleo
de Quintanaortufio por el oeste y se va aproximando hasta conectar con
la actual N-623 al norte de Quintanaortuio, después de cruzar el rio Ubierna
¥ la carretera de Avellanosa de!l Paramo.

Solucién [-D:

Tiene una longitud de 16 kilémetros y coineide en su trazado con las
soluciones II-A y II-C hasta el enlace mimero 4. Continia primero hacia
el este y luego hacia el norte, al sur de la solucién II-C, salvando el paramo
de Buregos mediante un tinel de 400 metros. Cruza la N-623, conectandose
con ella mediante un enlace situado unos 400 metros al sur del corres-
pondiente a la solucion II-C. Sigue después el trazado hacia el norte sen-
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siblemente paralelo a la opcién II-C, a unos 80 metros al oeste de ella,
coincidiendo con ella a partir de, aproximadamente, el kilémetro 10.

El estudio de impacto ambiental realiza un andlisis de la situacién
preoperacional de 1a zona del proyecto examinando los factores del medio
fisico (abidtico y bidtico), socioeconémico (dernografia, usos del suelo, vias
de comunicacién, sectores econémicos y patrimonio sociocultural) y per-
ceptual suscepiibles de verse afectados por el proyecto. Incluye cartografia
temdtica y un reportaje fotogrifico.

De la informacién proporcionada por el inventario del estudio se dedu-
cen los siguientes aspectos de interés:

Existencia en la zona del pinar de repoblacién de pino silvestre que
constituye parte del cinturén verde de Burges ¥ es zona de esparcimiento
de la poblacién.

Ne afeccion a elementos catalogados del patrimonio histdrico artistico
o zonas de yacimientos arqueolégicos; sélo en las terrazas del rio Vena
cabria la posibilidad de encontrar restos prehistéricos.

Existencia de dos puntos singulares de elevada fragitidad visual: El
vallecillo del exconvento de Fresdelval y el contorno del niicleo urbano
de Quintanaortufio. . . .

Inexistencia de lugares en la zona que merezean ser clasificados como
puntos de interés geoldgico o como paisajes protegidos.

Presencia de numerosas fuentes y manantiales, entre los que destaca
el manantial del Rey de Rubena incluido en el Inventario Nacional de
Aguas Mineromedicinales.

Existencia de nicleos fuertemente degradados como resultado de una
elevada erosién y de la accidén antrdpica (agricultura y repoblaciones en
terrazas).

Presencia de encharcamientos y zonas hidromorfas en las proximidades
del cauce del ric Ubierna y algunas dreas con riesgo de inundacion en
las inmediaciones del rio Vena.

Riesgo de deslizamtento en 1as zonas de cuesta del paramo en los taludes
a realizar.

La identificacion y valoracién de impactos la aborda el estudio mediante
empleo de matrices de identificacion de efectos y de valoracion numérica
de los impactos, obteniendo una valor:_lcién global para cada alternativa
mediante suma ponderada.

El estudio destaca como alteraciones mds significativas sobre los pro-
cesos del medio abidtico los deslizamientos, la erosién y la ocupacién
del suelo. Para el tramo [ considera mayores estas alteraciones para la
solucién A. Para el tramo II concluye que los riesgos mencionados van
de mayor a menor importantia en las soluciones A, B, D y C; y la pérdida
por ocupacion del suelo es de mayor a menor importancia en las soluciones
A, C, D y B. Respecto al medio bidtico, el estutlio considera poco impor-
tantes las alteraciones de las distintas alternativas sobre las comunidades
vegetales, estimando gue éstas son similares en las dos soluciones del
tramo I y mayores en las soluciones A y B, para el tramo 1I, por afectar
éstas a comunidades de mayor valor ecoldgico. En relacién con la fauna,
el estudio estima gue las alteraciones serdn de poca importancia dado
el elevado grado de antropizacién de la zona, y establece un gradiente
de afeccion, de mayor a menor, para las scluciones A ¥ B del tramo [,
y para B, A, Cy D del tramo II, en funcién de la mayor distancia a las
carreteras N-I ¥ N-B23 existentes.

Respecto a las alteraciones sobre el paisaje el estudio estima que no
hay grandes diferencias entre las distintas alternativas, encontrando simt-
lares las cuencas de visualizacidn de las dos opciones del tramo I; mientras

que, para €l tramo II, considera que la mayor afeccidén la produce la solu- -

cién A con un 34 por 100 de afeccién a la cuenca general. En relacién
con la fragilidad del paisaje el estudio detecta un punto de alta fragilidad
en las opciones II-C y II-D en las cercanias del monasterio de Fresdeival,
calificando de severo dicho impacto, aunque algo menos en la ILD.

La opeidn D, no obstante, produce una mayor afeccién sobre el ntcleo
urbano de Villatoro al pasar a menos de 200 .metros de algunas casas
y zonas deportivas. .

Por lo que se refiere al impacto sobre el medio socicecondmico, el
estudio estima que no existen diferencias entre las afecciones de las dos
soluciones del tramo [, mientras que para el tramo II considera mayor
el riesgo de accidentes durante la explotacidon en las soluciones A y B.
Las soluciones I[1-C y II-D} interceptan mayor nimero de servidumbres que
la II-A y [I-B.

Fl estudio de impacte, tras destacar las escasas diferencias que existen
entre los impactos producidos por las diferentes soluciones, elige I'B ¥
II-C por su menor afeccion al medio ambiente; estableciendo una serie
de medidas correctoras, la mayoria de cardcter genérico, entre las que
se incluyen: ‘

Riegos periddicos en las pistas en las proximidades de nicleos urbanos
y de las intersecciones con carreteras; alejamiento de las infraestructuras
auxiliares de cbra de poblaciones, rios y arroyos, ubicidndolas en zonas
llanas ¥ que no requieran talado de arbolado; identificacién de puntos
criticos por inestabilidad de las laderas, con objeto de evitar en ellas los
movimientos de maquinaria pesada; cilculo de las pendientes en taludes
de desmonte de acuerdo con el tipo de terreno siguiendo las especifi-
caciones del estudio; suavizamiento de las cabeceras de grandes taludes
que superen la relacién 1,6 V/1H y utilizacién exclusiva de materiales
de préstamo procedentes de las explotaciones cercanas en activo inven-
tariadas en el estudio.

Dimensionado adecuado de las infraestructuras de paso sobre rios y
arroyos con especial atencion a los cruces sobre el rio Vena debido al
peligro de inundgciones existentes en la zona; conservacion del ecosistema
ripario evitando cualquier afeccidén por la obra; revegetacién de taludes
préximos a cualquier curso fluvial con especies riparias existentes en el
area, hidrosiembra, alcanzando una coberfura minima del 75 por 100,
¥ restauracion paisajistica apoyéindose en la regeneracion de la flora afec-
tada, empleando como sustrato las tierras vegetales que se habran retirado
de forma selectiva antes de cualquier movimiento de tierras de la obra
¥ que habrin sido tratadas mediante abonado y siembra en pilas inferiores
a 1,5 metros de altura. . ‘

Adecuacién de pasos inferiores y drenajes como pasos para fauna.

Medicién de niveles sonicos en les puntes criticos identificados en
el estudio una vez puestas en funcionamiento las variantes, contraste con
los niveles tedricos previstos y ejecucion de las medidas correctoras per-
tinentes que se deriven de este contraste. Remisién a los ayuntamientos

" de un informe conteniendo los niveles actisticos previsibles en terrenos

donde no existan construcciones actualmente para que se tengari en cuenta
a la hora de recalificar terrenos.

El programa de vigilancia ambiental incluido en el estudio eshoza un
plan de seguimiento y control de los niveles sénicos en la fase de explo-
tacion de la obra, de las repercusiones de la obra sobre la estabilidad
de los suelos y sobre las afecciones a la vegetacion y la fauna, en la fase
de ejecucidén; junto con la verificacién final de la correcta aplicacion de
las medidas correctoras y el seguimiento durante un minimo de & afios
de la viabilidad de la restauracién paisajistica.

El estudio incluye un documento de sintesis.

Andlisis del contenido:

El estudio de Impacto Ambiental no tiene en cuenta las contestaciones
a las consultas realizadas al inicio del procedimiento, puesto que no da
respuesta al informe de [CONA, descartando la posible afeccién a la cuenca
de recepcién del rio Arlanzon en el tramo protegido por la Directiva
78/669/UE, que no parece estar afectada por las obras de este proyecto;
tampoco recoge la existencia del trame fluvial protegido en el inventario
ambiental. Asimismo, no esclarece la confusion existente en relacién con
las dos soluciones de la variante de la N-623 contempladas en la con-
testacion a las consultas previas del Gobierno Civil de Burgos, A y B,
frente a las cuatro que contempla el estudio de impacto: II-A, II-B, 1I-C
¥ ILD. A ¥ B parecen corresponderse aproximadamente con II-D y II-C.

El andlisis de la situacién preoperacional del estudio presenta ciertas
deficiencias como la no inclusién de una relacién de los curses fluviales
intersectados por la via ni su representacion cartogrifica; la reduccién
del estudio de la fauna a una relacién de especies sin valoracién alguna
de su interés para la conservacidn ni su localizacién en 1a zona de estudio;
la no mencién ni representaciéon cartogrifica de los numerosos caminos
rurales ni de los gasoductos existentes en la zona y afectados por la via,
ia no valoracion de la afeccion al cinturén verde de Burgos, etc.

No se ha estudiado ni valorado explicitamente el rmovimiento de tierras
ni la posible afeccién a las fuentes y cursos fluviales existentes.

En los criterios de valoracion de los impactos no se ha tenido en cuenta
el concepto de sinergia. Las matrices de valoracion de impactos por alter-
nativas estin incompletas y no reflejan totalmente la explicacién de los
impactos dada en el estudio.

Las medidas correctoras y el plan de vigilancia ambiental adolecen
de generalidad, aunque el propio estudio indica que deberan desarrollarse

" mds detalladamente en el proyecto de construccitn. -

ANEXO Il
Resumen de la informacion pitblica
Alegantes:
Organismos priblicos:

Ayuntamiento de Burgos.
Ayuntamiento de Quitanaortuiio.
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Ayuntamiento de Quintanilla-Vivar.

Junta Vecinal de Vivar del Cid.

Ayuntamiento de la Merindad de Rio Ubierna.

Ayuntamiento de Rubena.

Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de la Junta
de Castilla y Ledn. :

Consejeria de Fomento de la Junta de Castilla y Ledn.

Consejeria de Cultura y Turismo de la Junta de Castilla y Ledn.

Direccion General de Infraestructuras del Transporte Ferroviario,
del MOPTA.

Particulares y Asociaciones:

Don Gerardo Sanz-Rubert Ortega.

Don David Sanz-Rubert Ortega.

Doiia Marfa Victoria Ortega Reyes.

Don Félix Ortega Carrién.

Don Manuel Sanz Ortega.

Don José Antonio Diez Arnaiz.

Dofia Concepcién Moliner Pérez del Molino.

Don Jesis Segura Mufioz.

Don Miguel Angel Garcia Garrido (ENAGAS, S.A)).

Convergencia Ciudadana (Agrupacién ciudadana por el desvio del
ferrocarril).

Los aspectos ambientales mas significativos mencionados en las ale-
gaciones son:

El Ayuntamiento de Burgos expone su conformidad con las determi-
naciones del estudio informativo, recogiendo su incidencia en los trabajos
de revision del Plan General de Ordenacién Urbana.

El Ayuntamiento de Quintanaortufio, por acuerdo aprobado por una-
nimidad del Pleno del Ayuntamiento, propone una modificacién de la
opeidn C del tramo II, desplazdndolo hacia el oeste con el fin de separarlo
mas de los niicleos de poblacién, para no condicionar su futuro desarrollo
¥ por afectar a terrenos que estima de menor valor desde el punto de
vista agricola y de la concentracion pareelaria. Al proponer el alejamiento
de los niicleos urbanos incluye también en su argumentacion la excesiva
proximidad de la opcién C a Quintanilla-Vivar. El trazado propuesto enlaza
con la N-623 1.500 metres al norte del final de la opcién C.

El Ayuntamiento de Quintanilla-Vivar, en sesién extraordinaria, da res-
paldo a la opcién propuesta por el Ayuntamiento de Quintanaortufio, argu-
mentando las mismas razones antes expuestas.

La Junta Vecinal de Vivar del Cid, pedania de Quintanilla-Vivar, asume
la alegacién del Ayuntamiento de Quintanaortufio y resalta su rechazo
expreso a la opcidn A. i

El Ayuntamiento de la Merindad del Rio Ubierna, a través de un escrito
remitido por su Alcalde-Presidente, don Porfirio Sedano del Val, en nombre
¥ representacién de dicho Ayuntamiento, expresa su conformidad con la
opcidn C propuesta. .

Ei Ayuntamiento de Rubena expresa su preocupacién por la posible
afeccion a su actual enlace con la carretera N-I, a los caminos agricolas
que actualmente conectan con dicha carretera, y a los accesos al hotel
«Ciudad de Burgos» y a'las fincas colindantes con la nueva infraestructura.

La Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio de la

Junta de Castilla y Ledn considera la solucién C como la de menor impacto
ambiental y propone aproximar el enlace b a Burgos disminuyendo también
sus dimensiones gque considera exageradas, para minimizar la afeccién
al monasterio de Fresdelval. Expone acjemés la obligatoriedad de realizar

un estudio detallado del volumen de excavacién, asi como del tratamiento.

de dichos escombros y de los taludes con objeto de lograr su mdxima
integracidn en el entorno.

La Consejeria de Fomento de la Junta de Castilla y Leén, a través
de la Direccién General de Transportes y Carreteras, considera adecuados
los razonamientos expuestos en el estudio informativo en la seleccion téc-
nica de la alternativa propuesta, no obstante condiciona su informe favo-
rable a cualquiera de las alternativas contempladas en el estudio y, en
particular, a la alternativa C propuesta, a la realizacién de un tramo nuevo
de carretera para enlazar, entre Sotopalacies y Quintanaortufio, la nueva
infraestructura con la C-629. Solicita, también, la adecuacion del entace
niimero & para permitir realizar todos los movimientos de forma directa.

"La Consejeria de Cultura y Turismo de la Junta de Castilla ¥ Leén
sefiala la posibilidad de que Ia opcidn C del tramo II pudiera afectar nega-
tivamente al monasterio de Fresdelval (declarado bien de interés cultural
desde 1931) por lo que solicita copia del proyecio para su estudio.

Don Gerardo Sanz Rubert-Ortega expone el gravisimo impacto que sobre
el paisaje del Valie de Fresdelval causa, a su juicio, el trazado de la solucion
C del trameo II, y en menor medida, el de la solucién D. Resalta la proteccidén

especial a 1a que estd sometida dicha area en el Plan General de Ordenacion
Urbana vigente y que, en los objetivos urbanisticos recogidos en ia memoria
del avance de la revisién del Plan General de Ordenacion Urbana, se definen
los mdrgenes del rio Vena y los alrededores del monasterio de Fresdelval,
monumente historico-artistico, como zonas de especial interés para la con-
servacién por su vegetacién, fauna y paisaje, asi como por razones cul-
turales. Por todo ello solicita una revisidn del trazado.

Don David Sanz-Rubert Ortega, en base a su concepceidén de los muni-
cipios del Valle de Ubierna como zona de expansion de Burgos para uso
residual, expone su preocupacién porque la nueva via pueda suponer una
barrera fisica que impida su desarrollo y las aisle de Burgos, degradando
su calidad de vida. Indica que las soluciones A y B, por encontrarse mis
alejadas de los nicleos urbanos, facilitan la futura conversidn de la via
riapida en autovia y condicionan menos el desarrello urbano. Al discurrir
ambas al este de la N-623 e intersectar con la C629 recogen el trafico
de esta iltima. Resalta la, a su juicio, no muy importante diferencia de
costes de la opcidn A frente a la C o la D. Concluye solicitando una revision
de la seleccidn de alternativas realizada.

Dofia Victoria Ortega Reyes considera que la opcién C seleccionada
implica un excesivo desplazamiento hacia el norte de la circunvalaciéon
de Burgos, al que hay que aiiadir la afeccién que conlleva al cinturén
verde de Burgos en el paraje de Fresdelval. Solicita ¢l estudio de un trazado
situade mds al sur, :

Don Félix Ortega Carrién destaca la importancia de los terraplenes
y desmontes a realizar en la solucién II-C, frente al monasterio de Fres-
delval. Resalta la elevada fragilidad visual de este punto y recuerda que
el estudio de impacto ambiental considera algo menor el impacto sobre
el paisaje del vallecillo del exconvento producido por 12 solucién D frente
ala C. A su juicio, ¢l impacto sobre el paisaje y el ecosistema en esta
zona debe ser calificado de critico en vez de severo. Solicita una recti-
ficacién del trazado.

Don Manuel Sanz Ortega, como represéntante legal de herederos de
Deogracias Ortega, propietarios de,la finca «Fresdelvals, realiza las mismas
consideraciones gque don Gerardo Sanz Rubert-Ortega y afiade otras sobre
el alto valor de los terrenos afectados por la solucion C, en ia finca de
la que es administrador, sefialando el perjuicio econémico que se ocasiona
¥ sugiriendo la posible inviabilidad de la explotacién agraria restante,
Adjunta planos de la finca con indicacién de la zona afectada.

Dona Concepcién Moliner Pérez del Molino, copropietaria de la finca
«El Montecillo», situada frente al aerddromo de Villafria, expone las dis-
tintas afecciones que origina a ésta el trazado presentado a informacién
piblica, entre las gue cabe destacar, desde el punto de vista ambiental,
la posible afeccién a manchas de encina de valor paisajistico y con apro-
vechamiento forestal.

Don Miguel Angel Gareia Garrido, en nombre y representacion de «+ENA-
GAS, 8. A», expone la existencia, en la zona de la nueva infraestructura
de gasoductos Haro-Burgos-Madrid, Burgos-Cantabria-Asturias y red de dis-
tribucién de Gamonal, indicando las condiciones que deberan tenerse en
cuenta a la hora de redactar el proyecto.
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Advertido error en la inserccion de la citada Orden, publicada en el
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