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" cuyas dos vltimas cifras sean iguales y estén igualmente dispuestas que
las de los mimeros extraidos. Tres bombos para los premios de 25.000
pesetas, que se adjudicarén, respectivamente, a los billetes cuyas tres lti-

mas cifras sean iguales y estén igualmente dispuestas que las de los nime-
ros.obtenidos. Cuatro bombos para los premios de 125.000 pesetas que, -

respectivamente, se adjudicardn a aquellos billetes cuyas cuatro iltimas
cifras coincidan en orden y nuimeracién con las de las bolas extraidas.
. Por dltimo, se utilizardn cinco bombes para adjudicar los dos premios
mayores del sorteo mediante extracciéon simultinea de una bola de cada
uno de aquéllos, con lo que las cinco bolas extraidas compondrdn el niimero
premiado, determindndose primeramente el segundo premio y despusés,
con idéntica formalidad, el primer premio del sorteo.

De los niimeros formados por las extracciones dé cinco cifras corres-

pondientes a los premios primero y segundoe se derivaran las aproxima-
ciones y las centenas, como asimismo, del premio primerq, las termina-
ciones y los reintegros correspondientes.
- Con respecto a las aproximaciones senaladas para los ntimeros anterior
¥ posterior de los premios primero y segundo se entenderd que si saliese
premiado en cualquiera de ellos el nimero 00000, su anterior es el 99999
y el siguiente el 00001. Asimismo, si el agraciado fuese el 99999, su anterior
es el 99998 y el 00000 sera el siguiente.

Para la aplicacién de los premios de centena se entendera que si cual-
quiera de los premios primero o segundo correspondiera, por ejeraplo,
al nimero 25, se considerardn agraciados los 99 niimeros restantes de
la misma, es decir, desde el 00 &l 24 y desde el 26 at 99.

Tendran derecho a premio de 50.000 pesetas los bilietes cuyas tres
ultimas cifras sean iguales y estén igualmente dispuestas que las del niimero
que obtenga el premio primero; a prémio de 25.000 pesetas, aquellos billetes
cuyas dos ultitmas cifras coincidan, en orden y numeracién, con las del
que obtenga dicho primer premio y, finalmente, tendrin derecho al rein-
tegro de su precio cada uno de los billetes cuya cifra final sea igual a
la dltima cifra del nimero agraciado con'el repetido primer premio.

De los premios de centenas, terminaciones y reintegros ha de enten-
derse que quedan exceptuados los nimeros de los que, respectivamente,
se deriven, agraciados con los premios primero y segundo.

Asimismo, tendran derecho al reintegro de su precio todos los billetes
cuya iultima cifra coincida con las que se obtengan en las dos extracciones
especiales, que se realizardn del bombo de las unidades.

Premio especwl al décimo

Para proceder a la adjudicacion del premio especial a la fraccxon, se
extraerd simultineamente una bola de dos de los bombes del sorteo que
determinardn, respectivamente, la fraccién agracmda y la serie a que
corresponde. '

Ha de tenerse en cuenta que si la bola representativa de la fraccién
o de la serie fuera el 0, se entenderé que corresponde a Ia 10.%

Este premio especial al décimo, de 396.000.000 de pesetas para una
sola fraccién de uno de los doce billetes agraciades. con el primer premio,
serd adjudicado a continuacién de determinarse €l primer premio.

El sorteo-se efectuard con las solemnidades previstas en Ja Instruccién
del Ramo. En la propia forma se hard después un sorteo especial para
adjudicar la subvencién a uno de los establecimientos benéficos de la pobia-
cién donde se celebre el sorteo. Dicho sorteo especial quedara aplazado
si en el momento de la celebracién del que se anuncia se desconocen
los establecimientos que puedan tener derecho. a la mencmnada subven-
cion.

Estos actos serdn publicos, y los concurrentes mt;eresados en el sorteo
tendran derecho, con la venia del Presidente, a hacer observaciones sobre
dudas que tengan respecto a las operaciones del mismo..

Efectuado el sorteo, se expondra al publico la lista oﬁma! de las extrac-
ciones realizadas y la lista acumulada ordenada per terminaciones. . .

. Pago de prem&)s

Los premios mfenores a 5.000.000 de pesetas por bﬂlete podran cobrar-
se en cualquier Administracion de Loterias. ~

Los iguales o superiores a dicha cifra se cobrardn, necesariamente,
a través de las oficinas bancarias autorizadas, directamente por el inte-

resado o a través de Bancos o Cajas de Ahorro, y en presencxa del Admi-

nistrador expendedor del billete premxado

Los premios serén hechos efectivos en cuanto sea conocido el resultado
del sorteo a que correspondan y sin mis demora que la precisa para prac-
ticar la correspondiente liquidacién y la que exija la provisién de fondos
cuando no alcancen los qué en la Administracién pagadora existan dis-
ponibles.

Madrid, 18 de noviembre de 1995 —La Directora general, P. S. (cutlcu—

lo 6 del Real Decreto 904/1985, de 11 de junio), el Ggrente de la Loteria -

Nacional, Manuel Trufero Rodriguez.

2 5430 RESOLUCION de 20 de noviembre de 1995, del Organismo
Nacional de Loterias y Apuestas del Estado, por la que
se hace piblico la combinacion ganadora, el mimero com-
plementario y el nimero del reintegro de los sorteos del
Abono de Loteria Primitiva (Bono-Loto), celebrados los dias
13, 14, 15 y 17 de noviembre de 1995, y se anuncia lafecha
de celebracion de los prozimos son'eos

. Enlos sorteos del Abono de Loteria Primitiva (Bono-Loto) celebrados
. los dias 13, 14, 156 y 17 de noviembre de 1995, se han obtenido los siguientes
‘resultados:

Dia 13 de noviembre de 1995:
‘Combinacién ganadora: 10, 29, 36,9, 11, 31.

Niimero complementario: 27,
Niimero del reintegro: 5.

Dia 14 de nov:embre de 1995

Combinacién ganadora: 47 15, 12, 39 13, 42.
. Nimero complementario: 36.
Nimero del reintegro: 1.

~ Dia 15 de noviembre de 1995:

Combinacién ganadora: 35, 4, 23, 9, 29, 43.
Niimero complementario: 22. ) . :
Niimero del reintegro: 6. . : . :

Dia 17 de noviembre 1995:

- Combinacién ganadora: 42, 13, 5, 33, 45, 20.
Niimero de complementario: 48.
- Numero del reintegro: 4.

Los préximos sorteos, que tendran cardcter piiblico, se celebrarén los
dias 27, 28 y 29 de noviembre y 1 de diciembre de 1995, a las veintidés
quince horas, en el salén de sorteos del Organismo Nacional de Loterfas
¥ Apuestas del Estado, sito en la calle Guziman el Bueno, niimero 137,
de esta capital. :

Madrid, 20 de noviernbre de 1995.~La Directora general.—P. S., el Geren-
te de la Loteria Nacional, Manuel Trufero Rodriguez.

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS,

TRANSPORTES Y MEDIO AMBIENTE

25431 RESOLUCION de 26 de mayo de 1995, de la Direccicn Gene-

ral de Politica Ambientdl, por la que se formula declaracion
de impacto ambiental sobre el estudio informativo de la
autovia Bailén-Motril. Tramo: Granada-Motril. Carretera
N-323 de Bailén a Motril, de la Direccion General de Carre-
teras. iy : '

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién

» de Impacto Ambiental, y su Reglamentc de ejecucién aprobado por Reat

Decreto 1131/1988, de 30 de septlembre establecen la obligacién de for-
mular deelaracién de itpacto ambiental con cardcter previo a la resolucién
administrativa que se adopte para la realizacién 0, €N Su caso, autorizacién
de la obra, instalacion o actividad de las comprendxdas en los anexos
a las citadas disposiciones.

La Direccién General de Carreteras remitié, con fecha 4 de junio de
1990, a la antigua Direccién General de Ofdenacién y Coordinacién Ambien-
tal, como memoria-resumen, la orden de estudio del proyecto mencionado
para iniciar el procedimiento de evaluacidn de impacto ambiental.

El tramo Granada-Motril en estudio fue subdividido en dos subtramos:
I Granada-Beéznar y 1I Beznar-Motril,

Recibida la referida memoria-resumen, la Direccién General de Orde-
nacién y Coordinacién Ambiental establecié a continuacién un periodo
de consultas a personas, Instituciones y Administraciones sobre el impacto
ambiental del proyecto.
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En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 10 de octubre
de 1890, la Direccién General de Ordenacién y Coordinacién Ambiental
dié traslado a la Du'eccxén General de Cmetera.s de las respuestas reci-
bidas.

La relauén de consultados y un resumen de las respuestas se recogen
en ¢} anexo L.

La Direccién General de Carreteras sometlé el estudio informativo y
el estudio de impacto ambiental del tramo Granada-Motril, coqunta.mente
al tramite de informacién piblica, mediante anuncio que se publicé en
- el «Boletin Oficial del Estados, con fecha de 24 de mayo de 1993, y en
el «Boletin Oficial de la Provincia de Granada» el 27 de mayo de 1993
en virtud de lo establecido en el articulo 15 del Reglamento.

‘Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 21 de
enero-de 1994, la Direccién General de Carreteras remitié a la Direccién

Genergl de Politica Ambiental el expediente completo, consistente en el

documento técnico del estudio informativo, el estudio de impacto ambiental
y el resultado de la informacién pablica del trame citado.

El anexo Il incluye los datos esenciales del estudio informativo.

En el anexo Il se hace un resumen del estudio de impacto ambiental
y el andlisis de su contenido.

Un resumen del resultado del tramlt.e de informacidn piiblica se acom-
pana como anexo IV.

En consecuencia, la Direccion General de Politica Ambiental, en el
ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental, y los
artfculos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucién, aprobada por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembré, formula, a los solos efectos
ambientales, la siguiente declaracién de impacto ambiental sobre el estudio
informaﬁvo de la autovia Bailén-Motril, tramo Granhda-Motril.

Madrid, 26 de mayo de 1995—El Director general, José Ramén Gonzélez
Lastra.

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL

Exa.mma.do el expedxente de evaluacion de impacto ambxental remitido
por la Direccién General de Carreteras, se considera que las soluciones
presentadas en el subtramo II desde 1a zona mas préxima a la presa de
Rules hasta el final producen-impactos ambientales adversos sxgmﬁcauvos
no corregibles.

En consecuencia, para el final de este subtramo II deberdn prospec-
cionarse y estudiarse otras alternativas, distintas a las anteriores, que
no afecten a la garganta ni a las zonas protegidas del rio Guadalfeo. -

Por lo que respecta al subtramo I y al inicio del subtramo II hasta '

la zona de salida del tinel en las proximidades de la presa de Rules,
se considera que la solucién mimero 6 seleccionada por el promotor es
una alternativa factible, favorable desde el punto de vista ambiental, con
las sngmeht.es condiciones:

1. Proteccion de ecoszstema&—Para alejar el trazado de la zona pro-
tegida de Las Lagunas y Turberas de Padul (umca zona hiimedsa natural
de la provincia y enclave importante para la réproducciéon de anfibios
y andtidas) se iniciard el subtramo B-3 con la opcién B (en lugar de la
B2) hasta llegar al sur del alto de Cijancos, y desde alli se continuari

la recta proyectada hasta su unién con la opcién B2 a la altura de El

Tesoro.

La construcciéndela autovm no podri afectar a las formaciones rocosas
Hamadas Cabezas de las Ballenas (en las proximidades del punto kilo-
métrico 24,000), ni al pino centenario situado en el paraje de Las Llanas
(en las proximidades del punto kilométrico 21,500).

No podrin rea.hzarse caminos de obra que atraviesen las zonas siguien-
tes: ’

Parque Natural de Sierra Nevada
Areas-de vegetacion en las gue €l estudio de unpacw amblental indica
la presencia de especies endenucas :

Con el fin de minimizar el efecto barrera mducndo por el trazado en
las poblaciones de mamiferos existentes en la zona, se elaborars un estudio,
en consulta con el érgano competente en materia de conservacion de la
naturaleza, de la Junta de Andalucia, que analice los corredores habituales
de paso y determine la localizacion y tipologia de los. pasos transversales
de la via. Para facilitar la permeabilidad transversal de la fauna asociada
a riberas, los estribos de las estructuras sobre:los rios Diircal y Torrente,
se situardn, como mipimo, a cineo metros al exterior de la zona de ser-
vidumbre del dominio piiblico hidraulice.

2. Proteccion del sistema htdmldywq ~No se camb:arén las carac-
teristicas hidrdulicas de los cauces ni se localizard ningin tipo de ins-

talacién auxiliar, ni vertido de sustancias o materiales procedentes de
la actividad de la obra, en aquellas dreas desde las que se pueda afectar
directa o indirectamente a los rios y arroyos siguientes: Barranco del Ancia-
no, barranco de la.Gafiada, arroyo Laguna, ric D\ircaL rio Torrente, barran-
co Tablate, rio Izbor.

Se especificardn las medidas de prevencion y control para minimizar
vertidos al sistema hidrolégico de -sustancias contaminantes, como con-
secuencia de accldentes que puedan originarse durante la explotaclon de
Ia via.

3. Prevencion del ruido. —Se realizard un estudio que analice los nive-
les. sonoros en los nicleos poblacionales de Otura, Dircal, Cozvijar, Mon-
déjar, Beznar y Vélez de Benaydalla, que se producirin en la fase de explo-
tacién de la via ¥ que determine las medidas correctoras que deberdn
realizarse, en su caso, para garantizar que los\ niveles de inmisién sonora,
originados por esta actuacién entre las veintitrés y las siete horas no
sobrepasen los 55 dB Leq (A), ni los 65 dB Leq (A) entre las siete y
las veintitrés horas, medidos a’2 metros de las fachadas para cualquier
altura de las viviendas y centros sanitarios y educativos existentes, o en
los limites del terreno previsto para esos fines en los Planes Generales
de Ordenacion Urbana a la fecha de esta declaracién.

De los resultados del programa de Vigilancia Ambiental se inferira
1a necesidad de complementardas medidas de proyecto realizadas.

4. Continuidad de los servicios existentes.-Durante la construccién
y explotacion de la nueva autovia se asegurard, mediante el disefio de
las estructuras necesarias y las medidas oportunas, la continuidad de los
servicios, teniendo en cuenta las necesidades de paso de la maqumana
agricola. - -

5. Proteccion de yaczmwntos arqueolégwos ~De acuerdo con la infor-
macion existente sobre yacimientos en la zona, el proyecto de construccién
incorporard un programa de actuacién, en consulta con el érgano com-
petente de la Junta de Andalucia, con el fin de evitar cualquier afeccnon
a los mismos.

6. ' Definicion de obras awriliares y defensa contra la erosion, recu-
peracién ambiental e integracion paisajistica—Se redactara un proyecto
de medidas de defensa contra la erosién, recuperacién ambiental e inte-
gracion paisajistica, en base alo propuesto en el estudio de impacto ambien-
tal, con el grado de detalle necesario para su contratacién y ejecucién
conjunta con el resto de las obras.

El citado proyecto incluira la ubicacion de canteras, escombreras, ver-
tederos, zonas de préstamos, parque de maquinaria, plantas de hormi-
gonado y asfaltado, viario de acceso a las obras y otras instalaciones tem-
porales, con un plano a escala al menos 1:10.000; la redaccién de los
correspondientes andlisis de viabilidad ambiental, y los estudios de su
recuperacion. En el caso de que se recurra a la explotacion de préstamos,
canteras, o graveras de rio, que ne hayan sido incluidas en el proyecto,
ni se encuentren en explotacién autorizada, se presentard la documen-
tacién necesaria ante la autoridad ambiental competente para su pertinente
evaluacién de impacto ambiental.

Las actuaciones de recuperacién de 1as zonas de extraccién e mate-
riales, de las de vertedero de las riberas afectadas de revegetacién de

" taludes y de recuperacion paisajistica global de las obras se coordinaran

y simultaneardn espacial y temporalmente con, las propias de la cons-
truccion de la via.

7. Seguimiento y vigilancia.—Se redactar4 un Programa de Vigilancia
Ambiental para el seguimiento y control de los impactos y de la eficacia
de las medidas correctoras establecidas en el estudio de impacto ambiental
¥ en las condiciones de esta declaracién. En él se detallard el modo de
seguimiento de las actuaciones y se describird el tipo de informes y la
frecuencia y perfodo de su emisién. Los informes deberdn remitirse a~
la Direccién General de Politica Ambiental, a través del 6rgano sustantivo,
que acreditard su contenido y ¢onclusiones.

El programa incluird la remision de los siguientes informes:

Antes de la emision del acta de recepeién provisional de las obras:

Informe sobre las actuaciones i'ealmehte ejecutadas, en relaciéon con
1a proteccion de los ecosistemas y del sistema hidrolégico, a que se refieren

~ Ias condiciones 1 y 2. -

Informe sobre las actuaciones reahnence ejecutadas en relacxon con
la prevencién del ruido, a que se refiere la condicién 3.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas, relativas a la con-
tinuidad de los servicios existentes, proteccion de yacimientos arqueo-
légicos y defensa contra la erosi6n, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica a que se refieren las condiciones 4, 5 y 6.

Anualmente y durante tres afios a partir de 1a emisién del acta de
recepcion de las obras:
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Informe de la efectividad de las medidas correctoras incluidas en la 3 i -

condicién 3, relativa a la prevencién del ruido. : . . Relacion de consultados . ] . m
Informe sobre eficacia, estado y evolucidn de-las- medidas mclmdas : - < - -

en la condicién 6, relativa a la defensa contra la erosién, recuperacién Ayuntamiento de BezZnar .................oovvvevreeirrvvreeeesnrensenens -

ambiental e integracién paisajistica, asi como de, en su- caso, "" efectiva Ayuntamiento de Lanjaron .................coceuioee. reereraeaieraeaes -

realizacién de las labores de reposicién. Ayuntamiento de Vélez de Banaudalla : X

Se emitird un informe especial cuando se presenheh circunstancias
o SUCesos excepclonales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccién como en la de fun-
cxonamlent.o .

Del examen de esta documentgcmn por parte de la Direccién de Politica
Ambiental, podrin derivarse modificaciones de las actuaciones previstas,
en funcién de una mejor consecucion de los objetivos de la presente decla-
racion de impacto.

8. Documentacion adicional—La Direccién General de Carreteras
remitira a la Direccién General de Politica Ambiental, antes de la adju-
dicacién definitiva del proyecto de construccién déel subtramo I, un escrito
certificando la incorporacién al mismo de la documentacion y preserip-
ciones adicionales que esta declaraciéon de impacto ambiental establece
como necesarias y un informe sobre su contenido y conclusiones.

La documentacién referida es la siguiente:

Trazado del subtramo I como se define en la condicién 1.

Medidas de prevencion relativas a la proteccion del sistema ludmlégxco
indicadas en la condicién 2.

Estudio de previsién de los niveles sonoros y proyecto de medidas
correctoras, tal como se prescribe en la condicién 3. ~

Proyecto de definicién de obras auxiliares y de medidas de defensa
contra la erosion, recuperacién ambiental e integracion paisajistica a que
se refiere la condicién 6.

Programa de Vigilancia Ambiental a que se refiere la condicién 7.

9. Definicidn contractual de las medidas correctoras.—Todos los
datos y conceptos relacionades con la ejecucién de medidas correctoras,
contempladas en el estudio de impacto ambiental y en estas condiciones,
figuraran justificadas técnicamente en la Memoria y anejos correspondien-
tes del proyecto de construccion, estableciendo su disefo, ubicacién y
dimensiones en el documento de planos del prbyecto de construccion,
sus exigencias técnicas en el documento Pliego de Prescripciones Técnicas
del Proyecto de Construccién y su definiciéon econémica en el documento
de Presupuesto del Proyecto. También se valoraridn los costes denvados
del Plan de Vigilancia Ambiental.

Madrid, 26 de mayo de 1995.—El Director general de Politica Ambiental,
José Ramén Gonzalez Lastra.

ANEXOI

Respuestas

Relacién de consultados recibidas

JOONA ittt iranetrrisessesssentansiinsessenarssanens
Agencia de Medio Ambiente. Junta de Andalucfa ...
Confederacion Hidrografica del Sur de Espaiia .....
Gobierno Civilde Granada ............oovevvviiviienininenneenes veee |
Diputacién Provincial de Granada ............ocovviivieiininnnnnnnan.
Instituto Universitario de Estudios de Desarrollo Regional. Gra-
1T £ S RN -
Facuitad de Ciencias. Granada ..... ereettiraaeietaereaeerneannerann R
Departamento de Edafologia. Facultad de Farmacia. Granada. -
Departamento de Biologia Vegetal. Facultad de Farmacia. Gra-
nada ... . e X
Asamblea Verde. Sevilla
ANDALUS. Sevilla ....... eeeen e esteirtrananesieereentraeetarrasranne -
Federacion Andaluza de Asociaciones de Det'ensa de la Natu-
FAIBZA ..ioociiiivintiineiiiiieiiiaiinieenesenietasisaosasosnsoracnansrnnnen g -
AGNADEN. Granada
ARTEMISA. Granada .................... -
Asociacién ECOFUTURO. Granada
Instituto Andaluz de Ecologia Mediterranea C. S L.C. Facultad
de Ciencias. Granada ....... ceevveres
Ayugtamiento de Granada ...
Ayuntamiento de-Armilla ..... veeirnens
Ayuntamiento de Alhedin .............. e
Ayuntamiento de Dilar ........ . cein e
Ayuntamiento de Padul ....
Ayuntamiento de Diircal ...
Ayuntamiento de Lecrin

1 b P

.......... S S

Ayuntamiento de Motril ....... S eerereerraeeaaerees -

E1 ICONA seiiala que la futura autovia presumiblemente puede afectar
a espacios de elevado interés natural que relaciona en una lista que adjunta
a su informe. También indica que se ha constatado la presencia de algunas
especies animales catalogadas «de interés especials (Real Decreto 439/1990,
de 30 de marzo), éntre las que destacan varias especies amenazadas de
murciélagos y el aguila real. Ademds indica que hay indicios de presencia
de nutria y de lince, catalogado este «en. peligro de extinciéns. Destaca
la importancia del rio Dircal por sus poblaciones relictas meridionales
de trucha.

Un resumen de las restantes respuestas medxoa.mbxentalmente sxgm—
ficativas, es el siguiente:

La Agencia de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia expone diver-
sas sugerencias en relacion con la vegetacion, flora y fauna, indicando
la conveniencia de construir pasos bajo la autovia para permitir el movi-
miento de fauna, ganado y medios de defensa contra incendios. También
hace sugerencias relacionadas con el paisaje y proteccién del medio fisico.
Por dltimo, recomienda respetar los drenajes naturales, y que la altura
de los taludes y terraplenes sea menor de 25 metros. i

El Gobierno Civil de Grapada remite los informes emitidos por el Ser-
vicio Andaluz de Reforma Agraria y el Servicio de Coordinacién y Asis-
tencia Técnica del MOPTMA. El primero, indica que los nuevos impactos
no aumentarin excesivamente con respecto a los ya existentes creados
por la reparacién de la actual carretera de Motril a Bailén y de Motril
a Adra. El segundo destaca que lo abrupto del terreno a atravesar y el
sorprendente paraje en algiinos de sus tramos, en especial en los de bajada
a la costa, junto con la sismicidad y escasa estabilidad del terreno, exigen
un-cunidadoso tratamiento de taludes y puentes.

-El Departamento de Biologia Vegetal de 1a Facultad de Farmacia de
la Universidad de Granada, destaca zonas sensibles que se deben considerar
en el estudio de impacto ambiental:

Lagunas y turberas de Padul; tobas calcireas en las inmediaciones
de Vélez dé Benaudalla, y desfiladero de Guadalfeo. En este iltimo, las
paredes calcireas sirven de asiento a diversos endemismos, en algunos
casos de drea reducidisima (Seseli vayredanum). .

AGNADEN (Agrupacién Granadina de Naturalistas). Sugiere que se
utilice integramente el trazado actual de la carretera, dadas las mejoras
de su trazado realizadas en los tltimos afios, que ya han supuesto una
gran degradacion del lugar. Destaca que el trazado previsto, a su entrada
en el valle del rio Guadalfeo, recorre un trecho junto al rio y solicita
que no se afecte al curso actual del mismo.

ANEXOII

~ Resumen del proyecto

El estudio informativo tiene por objeto de definicién de diferentes solu-
ciones sobre dos opciones basicas denominadas A y B, para la autovia
Bailén-Motril en el tramo Granada-Motril desde el final de la variante de
Armilla y Alhendin {(puerto del Suspiro del Moro), punto kilométrico
144,700 de la carretera N-323, hasta la unién con la autovia Nerja-Motril

_ en las proximidades de esta ditima, punto kilométrico 189,000 de la carre-

tera N-323. Los términos municipales afectados por las opciones estudiadas
son: Albuiiuelas, Dilar, Dircal, Los Gaujares, Lanjarén, Lecrin, Motril,
Nigiiellas, Otura, Padul El Pinar, Salobreiia, el Valle, Vélez de Benaudalla
y Villamena. -

La opcién A supone un desdoblamiento de la carretera actual man-
teniendo ésta como une semicalzada de la autovia, salvo la variante de
Padul; y ‘en un tramo entre Padul y Diircal en la que, por edificaciones
y actuaciones urbanisticas que imposibilitan el desdobla.mxento -se plan-
tean ligeras variantes del trazado.

L4 opcién B supone un nuevo trazado en toda ia longitud del tramo
de estudio, manteniendo la carretera actual-como via de servicio.

El estudio informativo se divide ern dos tramos (del punto kilométrico
144,700 al punto kilométrico 168,400 y del punto kilométrico 168,400 al

punto kilométrico 188,000). .
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Opcién A: .
Su origen se sitia a unos 150 metros al sur del enlace que resuelve
"la conexién con Otura-La Mala. La pendiente es variable, con un méximo
de 5 por, 100 en la'subida al puerto del Suspiro del Moro. Incluye ocho
grandes estructuras sobre los rios Dircal, Torrente, Izbor -y Guadalfeo
(en cuatro puntos), y barranco de Tablate; dos tiineles entre el punto
kilométrico 40,670 al 40,800 y entre el punto kilométrico 43,000 al 43,800;
¥ enlaces a distinto nivel que dan continuidad a las diversas carreteras
atravesadas o accesos a las poblaciones préoximas,
" Dentro de esta opcion se proyectan 2 intermedias:

Opcién Al: Diferente trazado de la opcién A entre sus puntos kilo- ..

métricog 11,200 y 21,400. Incluye tres estructuras: Rios Diircal y Torrente
y barranco del Pleito.

Opcion A2: Comienza su trazado ‘'en el punto kilométrico 20,600 de
la opcién A y tiene una longxtud de 11,301 kilémetros, hasta coincidir
con el punto kilométrico 5,400 de la opcién B4. Se proyectan dos estruc-
turas: Sobre el barranco del Tablate y sobre el rio Izbor y un tiinel de
3.600 metros entre los puntos kilométricos 6,820 y 10,420, para la calzada
de bajada. Aprovecha como calzada de subida un tramo de la CN-323,
entre el enlace de Beznar y la rambla de Ventura, del que estd pendiente
de ejecucion la zona entre Bezhar y el rio Ibor. -

Opeién B: _

Todo su trazadp se proyecta en varianté, con una longitud total de
39,322 kilometros. Su origen se sitiia en el mismo lugar que la A. Incluye
estructuras en: Rambla de Cizancos, barranco del Tablate, y rios Guadalfeo,
Dircal, Torrente e Izbor.

Incluye, asimismo, dos tiineles de 6.900 metros y 700 metros de longitud,
y enlaces con la misma finalidad que los de las opciones A.

. Dentro de esta opcién se proyectan cinco intermedias:

Opcién Bl: Con una longitud de 3,301 kilémetros, inicidndose en el
punto kilométrico 15,191 de la opcidn B y finalizado en el punto kilométrico
17,875 de la opcidén A.

Opcidn B2: Tiene una longltud total de 10, 246 kilometros. Se inicia
en €l punto kilométrico 7,684 de la opcién By termina en el punto kilo-
métrico 10,875 de la opcién A. Incluye una estructura de pase sobre el
rio Diircal.

Opcién B3: Con una longitud total de 3,301 kllometros Se inicia, en
el punto kilométrico 15,191 de la opcién By termina en el punto kilométrico
17,875 de la opcién A. Incluye 3 estructuras (rios Diircal y Torrente y
barranco del Pleito).

Opcién B4: Su longitud total es de 8,596 kilometros. Comienza su tra-
zado en el punto kilométrico 26,142 de la opcién B. Cruza el rio Izbor
en el punto kilométrico 0,500 y se desarrolla en tinel entre los puntos
kilométricos 0,860 y 4,640 y entre los puntos kilométricos 7,360 y 7,690.
Finaliza cruzando el rio Guadalfeo punto kilométrico 6,100, en el p\mm
kilométrico 37,338 de 1a opcidn A.

Opcién B5: De longitud 3,663 kilémetros que bordea la margen derecha
del rio Guadalfeo, inicidndose en el punto kilométrico 7,400 de la opcién
B4 y finalizando en el punto kilométrico 40,103 de la opcion A. :

Entre las miiltiples combinaciones entre estas opciones de trazado y
de la division del pasillo estudiado en dos tramos, el primero entre Granada
y Beznar y el segundo entre Beznar y Motril, la Direccién General de
Carreteras ha elegido para su estudio siete soluciones para el tramo I,
y seis soluciones para el tramo II:

Tramo I

Solucién 1: Opcidn A. .
Solucién 2: Opciones A + Al
Solucién 3: Opcién B.

Solucién 4: Opciones A+ B + R1. ‘ N

Solut}jén 6: Opciones A+Al+B+BL -
Solucién 6: A+ B + B2.
Solucién 7: A+ B+ B3. -

Tramo II:

Solucién 1: Opcién A.

Solucion 2; Opciones A+ B + B4. .
Solucion 3: Opciones A + B + B4 + B5.
Solucién 4: Opcién B, :

Sclucién 5: Opciones A + B + B4 + B5.
Soluci(m'ﬁz A+A2+B4+B5.

La solucién seleccionada por el estudio informativo es la niimero 6,
tanto para el subtramo I como para el II. )
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La citada solucién en el subtramo I, comienza con un desdoblamiento
de la actual carretera N-323, para seguir en variante-a partir del kilémetro

. I'rodeando Padul y sus lagunas-turberas por el oeste y sur. Pasado Cozvijar;
. situado al norte, salva el rie Diircal mediante gran estructura y deja al

norte la poblacion del mismo nombre, retomando a continuacién el trazado
de la actual carretera para seguir en desdoblamiento, construyendo una
estructura paralela en el rio Torrente y bordear Lecrin y Beznar por el
este, en cuyas proximidades finaliza este tramo.

En lo que respecta el subtramo II, no se descnbe en este anejo ni

. la solucién 4 recomendada por el estudio de jmpacto ambiental, ni la

solucién 6 seleccionada por el estudio informativo, ya que ambas han
sido consideradas no favorables en esta declaracién de impacto ambiental;

sus descnpclqnes y problemadticas pueden verse en el anexo I

ANEXOII
Resumen del estndio de impacto ambiental

De la informacién del inventario, el estudio deduce como aspectos
mas relevantes desde el punto de vista ambiental los siguientes:

La presencia de dreas de interés geolégico, entre las que cabe destacar
las turberas de Padul, las tobas cdrsticas que se encuentran a la altura
de Vélez de Benaudalla y 1a garganta de Guadalfeo.

Una densa red ‘de drengje superficial, compuesta de cauces, de primer
orden, como el Guadalfeo, Junto con miultiples arroyos' y barrancos de
menor entidad. **°

La existencia de formaciones vegetales de albo valor de conservaciéon
tales como turberas y vegetacién rupicola.

Una abundante y variada fauna entre las que cabe distinguir como
especies vulnerables: La anguila, la aguja de rio, el aguilucho lagunero,
1a tértola, y las especies de murciélago grande, de herradura, pequeiio,
mediterrineo y de cueva. )

Un paisaje-de calidad, en el que cabe mencionar las dreas de Lecrin
Alto (que incluye las turberas de Padul), las areas definidas como monte
bajo y la Garganta del Guadalfeo.

La-existencia de numerosos espacios naturales protegidos incluidos
dentro del Plan Especial de Proteccién del Medio Fisico y Catslogo de
la provincia de Granada, Parque Natural de Sierra Nevada, con las lagunas
de Padul, (atravesadas por alguna de las soluciones estudiadas), sierra
de Almijjara, Cazulas y Guajaras. _

- La existencia de patrimonio arqueol6gico de interés con cingco yaci-
mientos correspondientes a periodos que se extienden desde el habitat
estacional del Paleolitico Superior («Cueva de los Qjos») hasta el asen-
tamiento drabe de El Huertecillo.

Como impactos, el estudio considera significativos los siguientes:

La ejecucién de voladuras en el subtramo I: En la opcién B (puntos
kilométricos 9,300 a 9,900, 10,500, 10,600, 14,100 y 14,700), y en la opcxon .
B1 (puntos kilométricos 3,000 a 3,700).

Los niveles sonoros en el subtramo I en la fase de explotacién en
las soluciones 1, 2, 4,5, 6y 7, yen el subtramo Il enlas 1,2 4y 7.

El impacto sobre la geologia, producido en el subtramo 1, salvo en
la solucién 6, y por la totalidad de las soluciones en el subtramo II.

La afeccién a la hidrologia, tanto superficial como subterrdnea, en
las fases de ¢onstruccidn y de explotacion, se califica en ambos subtramos,
para todas las soluciones, como no significativo.

La efeccién a los suelos durante Ia fase de construccién en las soluciones
2,3y 5del subtramo I; y en las 1, 3, 5 y 6 del subtramo I1._

Las afecciones a especies vegetales endémicas o amenazadas, de las
que existen en la zena pequehas concentraciones. Los impactos son pro-
ducidos en el subtramo I por las soluciones 2 v b, siendo las menos lesivas
lalylaé6, yen el subtramo I, la 1, la 3 y la 5, siendo 1a menos lesxva
la 4, al discurrir en tiinel por gran parte de su recorrido. .

Sobre la fauna amensazada, las menos impactantes son las soluciones
3, 6 y 7 del subtramo ; y }a 4 del subtramo I

En cuanto al paisaje, en el subtramo I el impacto que se produce en
las soluciones 2y 5, siendo la menos lesiva la 7,y er el subtramo 1,
segln el estudio de impacto ambiental, no hay impactos significativos en
las soluciones 2, 4 y 6 por discurrir parcialmente en tinel, siendo la mas
favorable la solucién 4 ya que se aparta parcxalmeme del valle del rio
Guadalfeo.

En conjunto 'y para el subtramo I, el estudio considera que las soluciones
que ocasionan menos problemas son la 1 y 1a 6, optdndose por esta tltima,
Ya que no discurre por ninguna zona protegida (a diferencia de la 1 que
si afecta a las lagunas de Padul). Las menos recomendables son la 2 y
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la 5 debido a la importancia que adquieren las afecciones que se realizan
al Parque Natural de Sierra Nevada.

En el subtramo II la solucién recomendada por el estudio es la 4,
dado que presenta la mayor proporclon de trazado en tunel, derivando
sSus mayores afecclones del hecho de discurrir por un corredor diferente
del actual.

El estudio recomienda como medidas correctoras, entre otras, las
siguientes:

Creacién de pantallas antiruido en los puntos donde se superen los
niveles maximos admisibles.
Creacidn de sistemas de ventilacién adecuada en los tiineles.

Se incluye un programa de vigilancia sobre:

Procesos érosivos en taludes.
Desbordamientos y cambios en los cursos de agua por avemdas
Efectos sobre la fauna.

Se incluye un documento de sintesis.

Analisis del contenido:

Los comentarios que siguen se refieren especialmente al subtramo IL

En el estudio de impacto ambiental se aprecia un claro desequilibro
tanto metodolégico como conceptual, entre el inventario ambiental y lo
que es propiamente la evaluacion de impactos, que posteriormente se refle-
ja en sus resultados. El inventario recoge una abundante informacién,
en muchos efisos totalmente irrelevante (demografia y edafologia) y sin
embargo, se -detectan en él, carencias significativas como, por ejemplo,
el andlisis de los movimientos de tierra y su balance. La informacion de

base aparece en gran medida desconectada de las fases posteriores del .

proceso de evaluacion.

A ese desequilibrio se suma un planteamiento que pasa practicamente
sin solucién de continuidad del inventario ambiental a--un juicio sobre
los impactos, segiin el punto.de. vista del’ equipo redacter. El resultado
es una seleccién de alternativas sin criterios claros.

La prigcipal deficiencia del contenido en la determinacién de impactos
es una clara desproporcion entre la presentaciéon de numerosas matrices
y los escasisimos argumentos que se aportan para calificar dichos impactos
y optar por una u otra solucién. Independientemente de esta deficiencia
general, pueden sefialarse otras de caricter particular:

Tras la aplicacién de una férmula para la estimacién de la contami-
nacion del aire para las diferentes soluciones, sus resultados no se utilizan
ala hora de comparar alternativas. )

En el caso de los impactos sobre hidrologia, suelos, vegetacién y fauna
se procede directamente a la clasificacién de los impactos sin que ésta
vaya acompaiiada de una justificacién o de un criterio explicativo.

Pese a contar con la informacion necesaria no se realiza un anilisis
de los impactos producidos por los movimientos de tierra de cada una
de las soluciones.

Por todo ello, la Direccion General de Politica Ambiental solicité, con
fecha 25 de febrero de 1994, un estudio complementario- del estudio de
impacto ambiental, que permitiese redactar la declaracién de impacto
ambiental con un conocimiento mas preciso de los impactos que la eje-
cucién del proyecto generaria. Su realizacion cumpliévcon los criterios
marcados.

El estudio de impacto ambiental seleccxona 1a solucién 4 del subtra-

mo II.

Evidentemente, no siempre la soluciéon que selecclona un estudio infor-
mativo ha de ser la mejor medio-ambiental, pues se debe atender también
a criterios técnicos y econdmicos, buscando una opcién gque compagine
de la mejor manera posible la problematica conjunta, pero en cualquier
caso, la solucién tiene que ser compatible con el medio ambiente. En el
caso que nos. ocupa, el estudio informativo desecha ia solucién 4 por cri-
terios exclusivamente econémicos y selecciona la nimero 6 comola siguien-
te en el escalafén medioambiental. Llegados a este punto, podria plantearse
la disyuntiva entre la eleccion de 1a 4 con criterios exclusivamente
medioambientales o la 6 con criterios exclusivameme‘econémicos. .

En el subramo I, sin embargo, ni la solucion 6 ni la solucion 4 son
compatibles con el medio ambiente.

Sus problemiticas medioambientales son las siguientes:

En la solucién 6:

Visitada la zona de estudio, se ha podido apréciar que no seria factible
el desdoblamiento de la actual N-323, desde el cruce del rio Izbor hasta
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aguas abajo de la presa de Rules, por los graves problemas geotécnicos
provocados por las filitas tridsicas que dan un cardcter inestable a los
taludes. Ello ha provocado frecuéntes deslizafiiientos en'la carrétera recien-
temente construida, haciendo nécesario el eScalonamxenta de los desmon-

" tes, con bermas, hasta llegar a alturas supenores ‘a 50 metros. Pox‘ tanto,

se hace necesaria la adopeién de la opcién A2, que contempla un’tinel
de bajada de unos 3. 000 met;ros de longitud, por la margen deieeha del
rio Izbor.

A partir de este punto, esta solucién plantea el trazado de ambas cal-
zadas a media ladera, con efectos que pueden reshmlrse asf:

Se destroza el valle y garganta del rio Guadalfeo, conjunto paisajistico
de gran espectacularidad, donde se localizan. diversos endemismos bota-
nicos y es refugio y zona de reproduccién de aves protegidas entre las
que destaca el cernicalo primilla, catalogado de interés especial por el
Real Decreto 439/1990, drea natural protegida, construyendo a le largo
del mismo y cruzando a uno y otro lado del rio una via de anchura superior
a 25 metros, con una longitud préxima a los 10 kilémetros (hasta el final
del tramo), y con. desmontes que, por la existencia de filitas, se hardn
inestables. e

El enlace proyectado en la zona de la Bernardllla, que sx;'ve pomo
refugio para gran nimero de especies ommcas protegidas y como irea
de campeo de rapaces, la estructura de 300 metros sobre el Guadalfeo,
y el enlace proyectado para unién con la autovia Nerja-Motril afiaden impac-
tos significativos sin medidas mitigadoras adecuadas, sobre el espacxo natu-
ral que esta declaracién de impacto amblental deﬁende ‘

En la solucién 4:

El trazado de esta solucién con un ttinel de 7 kilémetros de longitud
para salvar la zona de filitas, que finaliza 2,5 kilémetros hacia el norte
de la zona de La Bernardilla, tiene a partir de este punto, idéntica pro-
blemdtica que la anterior, en una longitud préxima a los 4 kllometros,
en-que concuerda con ella.

Como conclusién y de acuerdo con las alegacwnes presentﬁas y las
visitas realizadas, se puede asegurar que la importancia mediofmbiental
de estas zonas es enorme tanto desde el 'punto de vista botdnie¢o y orni-
toldgico, como del paisajistico, y los impactos que causaria la autovia a
su paso serian sxgmﬁcatxvos y de naturaleza no corregible.

ANEXO IV
Resumen de la informacion piblica del estudio de impacto ambiental

Relacién de alegarites:

Direccion General de Ohras derauhcas Confederaaclon Hldrograﬁca
del Sur. . o«

Ayuntamiento de El Valle. : S

Ayuntamiento de Lecrin. ) '

Ayuntamiento-de Niglielas. b

Ayuntamiento de Motril.

Ayuntamiento de Lanjarén.

Grupo de Estudios de la Costa Grana.dma, GEL-Salobrefia, AA-Gua-
dalfeo 'y otros. .

José Sanchez Viciana. )

Contenido ambiental significativo de las alegaciones:

La Direccién General de Obras Hidraulicas de la Confederacién Hidro-
grafica del Sur esta de acuerdo con el trazado elegldo sin plantear alegacwn
alguna desde el punto de vista ambiental.

El Ayuntamiento de Lecrin informa de la existencia de va.masI aceqmas
de riego, caminos y vias rurales, asi conio pasos de agua potable, afectados
por la traza de la autovia, por lo que deberdn preverse las obras de res-
titucién de dichas servidumbres e infraestructuras, asegurando su servicio
tanto en la fase de construccién eomo en la de funcionamiento de la autovia.
Se expresa. la necesidad de preservar las rocas tipicas llamadas «Las Cabe-
zas de las Ballenas» y el pino centenario sxtuado en el paraje denominado
«Las Liandss.

El Ayuntamiento de Motril expresa las posibles implicaciones negatlvas
al paraje conocido como «Tajo de los Vados», espacio de interés ecolégico
y ambiental, donde estd previsto el enlace de la autovia Bailén-Motril con
la futura autovia del Mediterrineo. Proponen un desplazamiento hacia
el norte de ese enlace. Ademds se hacen eco de la existercia de varios
trabajos de un grupo de estudiosos y asociaciones que piden un nuevo
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trazado por afectar el propuesto, ademas de al Tajo de los Vados, al bosque
de galeria de «La Bernardilla».

. Don José Sanchez Viciana, a titulo particular, realiza numerosas ale-
gaciones a la futura autovia tanto en lo que se refiere a aspectos técnicos
como ambientales: Critica su elevado coste, los numerosos desdoblamentos
.necesarios, la contaminacién que provocard en el rio Guadalfeo, la des-
truccion de cultivos y. écosistemgs asociados al mismo, la afeccién a las
viviendas de La Bernardilla, la invasién de vegas agricolas de valor y
los riesgos de inundacion de la carretera por avenidas del Guadalfeo, Pro-
pone varias soluciones alternativas de menor incidencia ambiental que
. no han sido consideradas en el estudio informativo.

Asociacion de Amigos del Guadalfeo y otros:

La alegacion sugiere el cambio de la traza elegida por afectar gravemente
a espacios de singular interés ambiental y cultural, en especial: Las mar-
genes del rio Guadalfeo y su bosque de galeria; la zona de La Bernardilia,
de inestimable valor ornitolégico y boténico, y el paraje del Tajo de los
Vados, con valores faunisticos, botdnicos y paisajisticos. Adjuntan docu-
mentacién para avalar sus opiniones y proponen un trazado alternativo
por el noreste de Vélez Banaudalla y norte de Motril.

Las alegaciones presentadas en el periodo de informacién piiblica apun-
tan la posibilidad de estudiar una traza que, partiendo de la boca del
tinel que se proyecta en la opcién B4, préxima y aguas abajo de la presa
de Rules, cruzaria el rio Guadalfec ya en doble calzada, al unirse con
la carretera existente, y bordearia Vélez de Benaudalla por el este. A partir
de aqui, el trazado se dirigiria hacia la Gorgorocha que atravesaria el
tinel de alrededor de 1 kilémetro de longitud sin sobrepasar la cota 325,
y finalmente, bajaria en direccién Motril para unirse a la autovia Ner-
ja-Motril en las proximidades de esta poblacién. ]

En una primera valoracién hecha en el drea de impacto ambiental,
se considera que esta solucién puede ser factible medioambientalmente,
ya que salvaguarda totalmente la garganta y zonas protegidas del Gua-
dalfeo: Puede suponer un aumento de costo de unos 1.000 millones de
pesetas sobre la solucién 6 y una disminucién de 15.000 millones de pesetas
frente a la solucién 4 presentadas a informacion piiblica por la Direccién
General de Carreteras, y los aumentos o disminuciones de recorrido desde
los niicleos de poblacién cercanos no superan los 2 kilémetros.

Por su parte, la Agencia de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia
indica la posibilidad de mejorar el trazado elegido, mediante el cruce de
la autovia a la margen izquierda del Guadalfeo, aguas abajo de la presa
de Rules, y continuar por la misma hasta el final del subtramo II. Su
estudio dinicamente debe consjderarse en dicho contexto.

Por todo ello, esta declaracién ‘de impacto ambiental establece que
se estudien otras alternativas para el subtramo II distintas a las presen-
tadas, que no at‘ecten a la garganta ni a las zonas protegidas del rio
Guadalfeo.

25432 RESOLUCION de 10 de octubre de 1995, de la Direccitn
- General de Aviacién Civil, por la que se aprueba y publica
el programa de conocimientos tedricos para la obtencion

del titulo de Piloto Privado de Avion.

La Orden del Ministerio de Obras Publicas, Transportes y Medio
Ambiente, de 14 de julio de 1995 («Boletin Oficial del Estado» niime-
ro 176, del 25), sobre titulos y licencias aeronduticos civiles, desarrolla
lo establecido en el Real Decreto 959/1990, de 8 de junio, en relacién
con los requisitos necesarios que se han de cumplir para la obtencién
de los titulos y licencias aeronauticos civiles que en dicha disposicién
se establecen.

Por ello, y en cumplimiento de lo establecido en el punm 1.2.7 de
la citada Orden,

Esta Direccién General de Aviacion Civil acuerda aprobar el programa
correspondiente para la obtencién del titulo de Piloto Privado de Avién,
el cual serd publicado en los Servicios Centrales de este centro directivo
y en las Direcciones Provinciales del Ministerio de Obras Piblicas, Trans-
portes'y Medio Ambiente.

Madrid, 10 de octubre de 1995.—El Director general, Juan Manuel Bujia
" Lorenzo.

MINISTERIO
DE EDUCACION Y CIENCIA

25433 CORRECCION de erratas de la Resolucion de 24 de octubre
de 1995, de la Direccidn General de Formacion Profesional
Reglada y Promocion Educativa, por la que se convocan
ayudas para participar en la actividad de recuperacién
y utilizacion educativa de pueblos abandonados para el
periodo comprendido entre el 10 de marzo y el 15 de junio
y entre el 6 de octubre y el 30 de noviembre de 1996.

Advertida errata en la insercién de la mencionada Resolucién, publi-
cada en el «Boletin Oficial del Estado» mimero 266, de 7 de noviembre
de 19956, se transcribe a continuacién la oportuna rectiﬁcacién:

En la pdgina 32238, segunda-columna, apartado segundo, b), donde
dice:

«b) Ensefianzas correspondientes al sistema anterior a la citada Ley:.

Bachillerato Unificado Polivalente.

‘Curso de Orientacién Universitaria.

Formacién Profesional de primer grado.
Formacién Profesional (primer y segundo grado).»,

debe decir:
«b) Ensefianzas correspondientes al sistema anterior a la citada Ley:

Bachillerato Unificado Polivalente.

Curso de Orientacién Universitaria.

Formacién Profesional de primer grado.

Formacién Profesional (1.°y 2.° de segundo grado).»

25434 ORDEN de 20 de noviembre de 1995 por la que se corrigen
errores de la de 8 de octubre de 1995 por la que se convoca
la segunda edicion de la Cdtedra ~Severo Ochoa~.

Con fecha 13 de octubre de 1995, el «Boletin Oficial del Estado» ha
publicado la Orden de este Departamento de 3 de octubre de 1995 por
Ia que se convoca la segunda-edicién de la Cdtedra «Severo Ochoas.

Detectados diversos errores y omisiones en la pubhcac:on de la citada
Orden, resulta necesario proceder a su rectificacién, en los términos que
se recogen a continuacién:

Primero.—En el apartado primero, donde dice: «... se denominard Céte-
dra “Severo Ochoa” en Biologia, Biomedicina, Quimica, Biologia y Biofisic-»,
debe decir: «... se denominard Cétedra “Severo Ochoa™ en.Biologia,  in-
medicina, Bioquimica, Quimica Biolégica y Biofisica».

Segundo.—En el apartado segundo, donde dice: «... con syjecihr k=
bases que figuran en el anexo a la presente.Orden», debe decir:"«.. -
sujecion a las bases que figuran en los dos anexos a la presente Or.

Tercero.~En el apartado quinto, donde dice: «... seglin se dispone en
el apartado V del anexo a la presente Ordens, debe decir: «... segin se
dispone en el apartado V de los dos anexos a la presente Ordens.

Cuarto.—El anexo & la Orden- de 3 de octubre de 1995 pasa a ser el
anexo I

En el titulo de dicho anexo, donde dice: «Bases de la convocatoria
de la segunda edicidn de la Cétedra “Severo Ochoa” en Biologia, Biome-
dicina, Bioquimica, Quimica Biolégica y Biofisica», debe decir: «Bases de
la convocatoria de la segunda edicién de la Catedra “Severo Ochoa” en
Biologia, Biomedicina, Bioquimica, Quimica Biolégica y Biofisica (moda-
lidad investigador extranjero en Espaifia)s.

En el apartado IIF de este anexo, parrafo primero, donde dice: «.. o
por un conjunto de, al menos, diez cientificos del drea mencionadas, debe
decir: «.. 0 por un conjunto de, al menos, diez cientificos de las dreas
mencionadass. )

En el apartado IIl de este anexo, parrafo segundo, donde dice: «... envia-
rin al Presidente del Jurado un escrito en el que harin constar los méri-
tos ...», debe decir: «... enviardn al Presidente del Jurado, a través de su -

' Secretaria (Presidencia del CSIC, Serrano 117, 28006 Madrid) un escrito

en el que hardn constar los méritos...».



