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La dilucién de estos caudales en las aguas de la ria es muy elevada
por lo que la pequena cantidad de potenciales contaminantes que a ella
leguen se diluiria ripidamente.

Por consiguiente, puede decirse que el relleno con escorias procedentes
del horno de fusién no afectara significativamente la calidad de las aguas
de laria.

El estudio incluye unas recomendaciones para mantener el material
de relleno seco minimizando adn mas las filtraciones hacia la ria, y propone
colocar una serie de lisimetros que permitan el seguimiento de la calidad
de las aguas que pudieran llegar al interior del recinto. Estas recomen-
daciones y propuesta estin recogidas en el condicionado de esta Reso-
lucidn.

20260 RESOLUCION de 31 de julio de 1996, de la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, por la que se formula
declaracion de impacto ambiental sobre el estudio in-
formativo de la autovia del Cantdbrico, CN-634, tramo:
Carretera de Bustablado-arroyo de las Navas del Rey (Can-
tabria), de la Direccién General de Carreteras.

El Real Decreto Legislative 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién
de Impacto Ambiental, ¥y su Reglamento de ejecucién, aprobade por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-
mular declaracién de impacto ambiental con caricter previo a la resolucion
adminijstrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso, autorizacién
de la obra, instalacién o actividad de las comprendidas en los anexos
alas citadas disposiciones.

La antigua Direccién General de Politica Ambiental formulé declaracion
de impacto ambiental sobre el estudio informativo del tramo Solares-Un-
quera de ia autovia del Cantdbrico por Resolucién de 28 de junio de 1993
(vBoletin Oficial del Estado», de 3 de agosto). La Direccion General de
Carreteras, una vez aprobado el estudio informativo, procedié a la tra-
mitacién del correspondiente proyecto de trazado y construccién. Durante
la realizacién del citado proyecto se efectuaron estudios medioamblentales,
funcionales, detrazado y econémicos que detectaron problemas en la alter-
nativa aprobada en el estudio informativo. Paralelamente, la Direccion
General de Carreteras contactd con las diferentes Administraciones impli-
cadas al objeto de conocer su opinién respecto a una posible revisién
del trazado aprobado por €l estudio informativo. Una vez conccida la opi-
nién favorable de dichas Administraciones respecto al estudio de nuevas
alternativas al sur de la aprobada por el estudio informativo, la Direccién
General de Carreteras emitié una nueva orden de estudio informativo
e inicié nuevo procedimiento de evaluacién de impacto ambiental para
lo que remitid, con fecha de 21 de marzo de 1995, a la antigua Direccién
General de Politica Ambiental la correspondiente Memoria resumen.

La Memoria resumen expone las razones que han movido a la Direccién
General de Carreteras a considerar trazados diferentes al inicialmente
aprobado y presenta las diferentes alternativas ahora consideradas.

Recibida la referida Memoria resumen, la Direccién General de Politica
Ambiental establecié a continuacidén un periodo de consultas a personas,
instituciones y Administraciones sobre el impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 4 de octubre de
1995, la Direccién General de Politica Ambiental dic traslado a la Direccién
General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relacion de consultados y un resumen de las respuestas se recogen
en el anexo L.

La Direccién General de Carreteras sometié el estudio infermative y
el estudio de impacto ambiental, conjuntamente, a tramite de informacién
piblica, mediante anuncio que se publicé en el «Boletin Oficial del Estados,
con fecha 21 de noviembre de 1895, y en el «Boletin Oficial de Cantabrias,
el 8 de diciembre de 1995, en virtud de lo establecido en el articulo 156
del Reglamento.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 21 de
marzo de 1996, la Direccién General de Carreteras remitié a la antigua
Direccién General de Informacién y Evaluacién Ambiental el expediente
consistente en el estudio informativo, el estudio de impacte ambiental
y el resultadoe de la informacién publica.

El anexo II incluye los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mds destacados del estudio de impacto ambiental, asi
como las consideraciones que sobre el mismo realiza la Direccién General
de Calidad y Evaluacién Ambiental se recogen en el anexo I11.

Un resumen del resultado del tramite de informacién piblica se acom-
paiia como anexo IV.

En consecuencia, la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambien-
tal, en el ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legis-
lativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental,
y los articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucién, aprobado
por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula, a los solos
efectos ambientales, 1a siguiente declaracion de impacto ambiental, sobre
el estudio informativo de la autovia del Cantabrico, CN-634, tramo: Carre-
tera de Bustablado-arroyo de las Navas del Rey (Cantabria).

Declaracién de impacto ambiental

Examinada la documentacion presentada se considera ambientalmente
viable la alternativa 1, propuesta por el estudio informativo y por el estudio
de impacto ambiental. La ejecucién de dicha alternativa deberi observar
las recomendaciones y medidas correctoras contenidas en el estudio de
impacto ambiental y deberd cumplir las siguientes condiciones:

Primera.—Proteccién del sistema hidrolégico: El proyecto desarrollard
en coordinacion con la Confederacién Hidrogrifica del Norte las medidas
de prevencién y control encaminadas a evitar la turbidez de las aguas
superficiales y vertidos al sistemna hidrolégico de sustancias contaminantes
procedentes tanto de la actividad de la obra como de posibles accidentes
que puedan originarse durante la explotacion de la autovia.

No podrin establecerse instalaciones auxiliares, parques de maquina-
ria, zonas de extraccién, zonas de acumulacion temporal de materiales
y vertederos en las siguientes dreas: Parque Natural de Oyambre; Reserva
Nacional del Saja; distancias inferiores a 100 metros de los cauces det
ric Saja, arroyo de las Navas del Rey, arroyo de Subia, arroyo de la Virgen
y barranco Jageo; zonas de recarga de acuiferos determinadas en coor-
dinacion con la Confederacién Hidrogrifica del Norte, y zonas ocupadas
por formaciones vegetales valoradas como de calidad alta o muy alta por
el estudic de impacto ambiental que se corresponden con areas de hayedo,
robledal, bosque mixto de robles y fresnos, alisedas, saucedas, zarzales
y setos, y roquedo.

Los estribos del viaducto sobre el arroyo de las Navas del Rey se situardn
al menos a b metros a cada lado del cauce.

El proyecto considerard como primera opcion de vertedero la posi-
bilidad de utilizar excedentes de la excavacién en la clausura del vertedero
de Santa Olalla. El vertido de materiales debera ejecutarse segiin el corres-
pendiente proyecto de clausura del vertedero aprobado por el érgano
correspondiente del Gobierno de Cantabria.

El proyecto considerard como segunda opcién de vertedero los rellenos
previstos por el estudio informative en los margenes de la plataforma
de la autovia.

Siguiendo las prescripciones del plan hidrolégico Norte 11, el célculo
de los drenajes transversales se realizara para un periodo de retorno de
quinientos afios. .

Segunda.—Proteccién de la fauna: Dado que el trazado seleccionado
intercepta los corredores de comunicacién utilizados por corzos y jabalies
entre el monte Corona y el pico del Turujat el proyecto definira la loca-
lizacién y tipologia de los pasos de fauna. Estos pasos deberin destinarse
para uso exclusivo de fauna, se situardn entre el punto kilométrico 50+500
y punto kilométrico 52+500 y serdn objeto de una adecuacién especial
en coordinacién con la Direccién General de Conservacion de la Naturaleza.

Tercera—Contaminacidn acustica: El proyecto desarrollara las medidas
de proteccion acistica propuestas por el estudio de impacto ambiental.
Los objetivos de calidad para niveles de inmisién sonora maximos ori-
ginados por la autovia seran los 65 decibelios leq (A), entre las veintitrés
y las siete horas y los 65 decibelios leg (A), entre las siete y las veintitrés
horas, medidos a 2 metros de las fachadas, y para cualguier altura de
las viviendas diseminadas préximas al enlace de Cabezén de la Sal.

Las medidas de proteccidn actistica deberin quedar instaladas pre-
viamente a ]a emisién del acta de recepcién provisional de la obra.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferird la
necesidad de revisién de las medidas correctoras realizadas.

Cuarta.—Proteccion de yacimientos arqueoldgicos: El proyecto de cons-
truccion incorporara un programa de actuacién, compatible con el plan
de obra, que considere las iniciativas a adoptar en el caso de afloramiento
de algin yacimiento arqueoldgico no inventariado.

Quinta.—Proteccién de los servicios existentes: Durante 1a construccion
¥ explotacién de la autovia se asegurard el nivel actual de los servicios
teniendo en cuenta las necesidades de paso de maquinaria agricola. Se
asegurard el acceso al vertedero de residuos sélidos urbanos de Santa
Olaila.

Sexta.—Localizacién de zonas de extraccién y defensa contra la erosién,
recuperacién ambiental e integracién paisajistica de la obra: Si los pro-
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ductos propios de las excavaciones necesarias para conseguir los perfiles
de la traza de este tramo de autovia y tramos adyacentes no son suficientes
para proporcionar materiales para la obra, el proyecto podri utilizar como
zonas de extraccién solamente explotaciones debidamente legalizadas.

Se redactard un proyecto de medias de defensa contra la erosién, recu-
peracién ambiental e integracién paisajistica de la obra, en base a lo pro-
puesto en el estudio de impacto ambiental, con el grado de detalle necesario
para su contratacién y ejecucién conjunta con el resto de las obras. El
citado proyecto incluira la ubicacién y restauracion ambiental de las zonas
de vertedero, parque de maquinaria, plantas de asfaltado y hormigonado,
y viario de acceso a la obra.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultaneardn, espacial y temporalmente, con las propias de la cons
truceion de la autovia. Asimismo, su total ejecucién se llevard a cabo con
anterioridad a la emisién del acta de recepcién provisional de la obra.

Séptima.—Seguimiento y vigilancia: Se redactard un programa de vigi-
lancia ambiental para el seguimiento y control de los impactos y de la
eficacia de las medidas correctoras establecidas en el estudio de impacto
ambiental y en las condiciones de esta declaracion. En &l se detallard
el modo de seguimiento de las actuaciones y se describir4 el tipo de infor-
mes y la frecuencia y periodo de su emisién.

Los informes deberin remitirse a la Direccién General de Calidad y
Evaluacion Ambiental a través de la Direccion General de Carreteras, que
acreditara su contenido y conclusiones.

El programa incluira la remision de los siguientes informes:

a) Antes de la emision del acta de recepcién de las obras:

Informe sobre las medidas de proteccién del sistema hidrolégico real-
mente ejecutadas a que se refiere la condicién primera.

Informe sobre las actuacionhes relativas a protecciéon de la fauna real
mente ejecutadas a que se refiere la condicion segunda.

Informe sobre Jas medidas de proteccion aciistica realmente ejecutadas
a que se refiere la condicidn tercera.

Informe sobre las actuaciones relativas a la proteccién de los servicios
existentes realmente ejecutadas a que se refiere la condicién guinta.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas relativas a la recu-
peracién ambiental e integracién paisajistica de la obra a que se refiere
la condicidn sexta.

b) Anualmente y durante tres afios a partir de la emisién del acta
de recepcion de las obras:

Informe sobre la eficacia de los pasos de fauna a que se refiere la
condicion segunda.

Informe sobre Ia evolucion de los niveles sonoros a que se refiere
en la condicién tercera.

Informe sobre el estado y progreso de las dreas en recuperacion inclui-
das en el proyecto a que se refiere la condicién sexta.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccién como en la de fun-
cionamiento. )

Del examen de esta documentacién por parte de la Direccion General
de Informacién y Evaluacién Ambiental podrian derivarse modificaciones
de las actuaciones previstas en funcién de una mejor consecucién de los
objetivos de la presente declaracion de impacto ambiental.

Octava.—Documentacién adicional: La Direccién General de Carreteras
remitiré a la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental, antes
de la contratacién de la obra, un escrito certificando la incorporacién
en la documentacién de contratacién de los documentos y prescripciones
que esta declaracion de impacto ambiental establece y un informe sobre
contenido y conclusiones. Las medidas correctoras establecidas por la
declaracion y las propuestas en el estudio de impacto ambiental deberdn
estar definidas técnica y econémicamente.

Los documentos referidos son los siguientes: )

Disenio de medidas de proteccién del sistema hidroldgico y localizacién
de vertederos a que se refiere la condicién primera.

Disefio de actuaciones relativas a proteccidn de la fauna a que se refiere
la condicién segunda.

Medidas de proteccién acustica a que se refiere la condicién tercera.

Programa de actuacién para el caso de afloramiento de algin yacimiento
arqueoldgico no inventariado a que se refiere la condicién cuarta.

Disefio de medidas y obras en relacién con la proteccién de los servicios
existentes a que se refiere la condicién quinta.

Localizaci6én de zonas de extraccién y proyecto de recuperacién ambien-
tal e integracidn paisajistica de la obra a que se refiere la condicién sexta.
Programa de vigilancia ambientat a que se refiere la condicién séptima.

Novena.—Financiacién de las medidas correctoras: Todos los datos v
conceptos relacionados con la ejecucidn de medidas correctoras, contem-
pladas en el estudio de impacto ambiental y en estas condiciones, figuraran
con Memoria, planos, pliego de prescripciones y presupuesto a nivel de
proyecto. También se valoraran los gastos derivados del programa de vigi-
lancia ambiental,

Madrid, 31 de julic de 1986.—La Directora general, Dolores Carrille
Deorado.

ANEXO1

Consultas sobre el impacto ambiental del proyecto

Relacién de consultados Reapuestas
recibidas
ICONA .. —
Delegacnon del Goblerno en la Comumdad Autonoma de
Cantabria .. _

Presidencia del Conse_]o de Goblerno de la Dlput.acmn Reglo-
nal de Cantabria .........ovvvvenieesin et sererens -
Direccién Regional del Medic Ambiente de la Diputacién
Regional de Cantabria .. X
Consejeria de Cultura, Educaclén .Iuventud y Deport.e de
la Diputacién Regional de Cantabria ........ccoivciiieneenn. —
Direccién Regional de Montes y Conservacion de la Natu-
raleza de la Diputacién Regional de Cantabria .. . X
Direccién de Medio Natural de la Diputacién Regmnal de
Cantabria .. LR R b e remme e s sas e vagvr g sre e e r e aenes -
Confederacién Hidrogré.ﬂca del Norte .......covvrmvmmnrnnninnns -
Direccién Territorial del Ministerio de Obras Publicas,
Transportes y Medio Ambiente en la Comunidad Auté-
noma de Cantabria ... i e e -
Ayuntamiento de Cabezén de 1a 8al .........coeeeeceeieceiceersrerins -
Ayuntamiento de Udias .........ccuvviiinciiie s seeeessennee e -
Ayuntamiento de Valdiliga ..
Ayuntamiento de Bustablado ...........cccovmeemeneoniieces e -
Ayuntamiento de Villanueva de la Pefia .
Ayuntamiento de La Virgen ..................
Ayuntamiento de Toporias .... .
Ayuntamiento de ELLIAN0 ....coocviveemeeemeeseee s e sasessenees -
Ayuntamiento de VAIOTia ......ccovccoremccerereecnc v e -
Ayuntamiento de Pumalverde .. -
Departamento de Geografia. Facuttad de Fﬂosof‘ fay Letras
Universidad de Cantabria .. vermrenreasareane -
Facultad de Ciencias. Uruvers1dad de Ca.ntabna e
Cétedra de Ecologia Aplicada a Obras Piblicas. Escuela Téc»
nica Superior de Ingenieros de Caminos. Universidad
de Cantabria ........ooccvmvnrnconnnn, —
Catedra de Urba.msmo Escuela Técnica Superior de Inge—
nieros de Caminos, Canales y Puertos. Universidad de
Cantabria ... cnsine e e —
Asociacion ARCA en Santander .. .
Asociacién para el Estudio y Proteccmn del Bosque Autoc-
tono (FOBENA) en Santander ..........uumminsnssiscocees —
Coordinadora para la Defensa del Litoral y las Tierras de
Cantabria ............. . -
ADENA-SANtANAEE ......cceiiir s sressmssssssssesstemssesmsensonannn -
Confederacion Ecologista de Campoo y Reinosa ....................
Grupo Estudio Defensa Ecosistemas Naturales GEPEN ........ -

ADENA-Madrid
SEOQ (Sociedad Espaiiola de Ornitologia) ..........cocoovceveinnnnnenn. | -
CEDEX (Centro de Estudios ¥y Experimentacién de Obras

PUDLICAS) ..vviiiisirirecriienessenesenesessssssensererssseasessssssonsessonsssasass -
Instituto Tecnolégico y Geominero de Espafia ........................ X
Asociacion Espaiiola de Evaluacién de Impacto Ambiental. -
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El contenido ambiental de las respuestas recibidas es el siguiente:

La Direccién Regional de Medic Ambiente de la Diputaciéon Regionat
de Cantabria, actualmente Gobierno de Cantabria, considera que la alter-
nativa ! es la mds favorable ambientalmente al presentar un trazado alejado
del monte Corona y proximo a Cabezén de la Sal. Propone que el estudio
de impacto ambiental considere los siguientes aspectos: Estudio geotécnico
sobre el riesgo de deslizamientos; forma de evitar la colocacién de muros
¥ escolleras en el arroyo de las Navas del Rey; medidas para impedir
el aumento de sélidos en suspensién en las aguas superficiales como con-
secuencia de las obras; medidas para impedir la alteracién de la vegetacion
de ribera del arroyo de las Navas del Rey; acabados de taludes para facilitar
su integracion paisajistica; restauracién de terrenos afectados por la obra
con indicacién de las especies de la serie fitosociolégica propia del drea
previstas en los trabajos de revegetacion; posible sellado del vertedero
de residuos sélidos urbanos de Cabezin de la Sal préximo a los trazados
contemplados.

La Direccién Regional de Montes y Conservaciéon de la Naturaleza de
la Diputacién Regional de Cantabria valora positivamente las alternativas 1
¥ 2 y negativamente la alternativa 3 por su afeccién directa sobre la impor-
tante masa forestal del grupo de montes «Coronas.

El Ayuntamiento de Valdaliga informa que la alternativa 3 no resulta
aconsejable desde el punto de vista ambiental por atravesar masas boscosas
de arbolado autéctono y de pino y por afectar mas al paisaje. En cuanto
a las alternativas 1 y 2 indica que el impacto sobre el medic ambiente
¥ el paisaje parece similar.

El Instituto Tecnolégico ¥ Geominero de Espana informa que de las
alternativas propuestas en ia Memoria resumen, la opcién 3 seria la que
mayor impacto provocaria al encontrarse mds cercana a la zona costera,
destruyendo a lo large de su trazado formaciones vegetales bien conso-
lidadas como es el robledal del Llano, rogquedos donde es probable la
presencia de especies vegetales fisuricolas de elevado valor de conservacidn
¥ comunidades de bosques mixtos de gran diversidad. Todas estas alte-
raciones se agravan al considerar la perturbacién que se produce en la
fauna asociada a estos bictopos.

Respecto a las alternativas 1 y 2 indica que no existe una gran diferencia
entre ambas desde el punto de vista ambiental, si bien la alternativa 2
tendria pendientes y rampas mas fuertes atravesando pequeiias manchas
vegetales de bosques de frondosas y pinos al norte del vertedero de Santa
Olalla que quedarian intactas en el caso de optarse por la alternativa 1.

Recomienda gue se adopten medidas para evitar la contaminacién de
pequefios cauces que desembocan en el rio Saja.

ANEXO IY

Descripeidn del proyecto y sus alternativas

El estudio informativo tiene por objeto la eleccién de la alternativa
mas adecuada en el tramo de la autovia del Cantdbrico comprendido entre
la carretera de Bustablado y el arroyo de las Navas del Rey.

El estudio plantea tres alternativas, dos de ellas (alternativas 1 y 2)
discurren por el corredor sur mas préximo al nicleo de Cabezion de Sal,
mientras que la tercera {alternativa 3) discurre por el corredor norte atra-
vesando el valle de Udias aproximidndose a la localidad de La Virgen.
Las tres alternativas tienen como origen el alto de Cotonios y comeo final
el cerro del Turujal. :

La alternativa 1 desde el alto de los Cotonios se desvia hacia el sur
bordeando el vertedero controlado de Santa Olalla por su limite norte.
Avanza a media ladera préximo a la cota 200 por el limite sur del valle
de Udias hasta el arroyo de las Navas del Rey el cual salva mediante
un viaducto de 550 metros de Jongitud. Esta alternativa presenta un enlace
de acceso a Cabezdn de lIa Sal a través de la carretera comarcal S-484
¥ su longitud total es 6.400 metros.

La alternativa 2 aprovecha el mismo corredor que la alternativa 1 de
la que se distancia un méximo de 350 metros. Se aleja del vertedero de
Santa Qlalla pasande mds al norte que la alternativa 1. Cruza el arroyo
de las Navas del Rey de manera mas esviada que la alternativa 1 para
lo que precisa de un viaducto de 660 metros. Su longitud total de 6.440
metros y también presenta un enlace de acceso a Cabezdn de la Sal.

La alternativa 3 desde el alto de los Cotonios toma direccidén norte
hacia el valle de la Lastruca Negra descendiendo hasta el valle de Udias
para cruzario al sur de los altos de Cormijera y Peronaza. El trazado
discurre al sur del niicleo de La Virgen, en cuya carretera de acceso se
plantea el enlace a Cabezdn de la Sal. Asciende por la cotera de 1a Maticna
para, mediante un tiinel de 300 metros, cruzar la comarcal S484 entre
los altos de la Peiifa y Rojas; y cruzar el valle formado por el arroyo

de las Navas del Rey y otro transversal que en él confluye mediante un
viaducto de 880 metros. Su longitud total es-de 6.500 metros.

El estudio informative selecciona como alternativa mas adecuada la
alternativa 1.

ANEXO I

Resumen del estndio de impacto ambiental

Contenido

El estudio de impacto ambiental presenta un capitulo de introduccién
en el que se detallan los antecedentes que han propiciado el nuevo estudio
informativo.

El estudio describe los diferentes factores ambientales comprometidos
con la ejecucién del proyecto para posteriormente hacer una previsién
y valoracién de impactos y proponer medidas correctoras.

Geologicamente el espacio analizado por el estudio estd formado prin-
cipalmente por materiales creticicos siendo las alternativas 1 y 2 muy
similares ya que ambas discurren sobre la formacién Vega de Pas (limolitas,
arcillitas rojizas y abigarradas con intercalaciones de areniscas, y limolitas
grises y ocres). La alternativa 3 penetra en la zona cirstica de E]l Llano-La
Virgen atravesando parte de las formaciones de caricter carbonatado de
Caranceja, calizas de San Esteban y Cuchia. Geomorfolégicamente el sector
cérstico presenta una zona potenciaimente inestable con presencia de des-
lizamientos importantes.

La red hidroldgica viene marcada por la presencia del arroyo de las
Navas del Rey. La alternativa 1 eruza el arroyo transversalmente mientras
que la alternativa 2 lo hace de forma mis esviada. El cruce de la alter-
nativa 3 se encuentra 900 metros aguas arriba del punto de cruce de
las alternativas 1 y 2 y afecta a un segundo arroyo que converge trans-
versalmente con el de las Navas del Rey. La alternativa 3 ademds cruza
los arroyos de Subia y de La Virgen y el barranco Jageo, los dos primeros
también son cruzados por la alternativa 2.

El estudio describe las caracteristicas hidrogeclégicas del entorno don-
de se desarrollan las diferentes alternativas concluyendo que las posibles
afecciones hidrogeoldgicas se encuentran condicionadas por el sustrato
geologico sobre el que discurren las trazas; asi las alternativas 1y 2 tran-
sitan sobre materiales casi impermeables mientras que la alternativa 3
al introducirse en un drea cdrstica presenta mayores riesgos en lo que
se refiere a contaminacion de sistemas acuiferos.

Se describe la vegetacién potencial y natural presente en la zona de
estudio significando que las series potenciales caracteristicas del #rea,
que se corresponden con las series colino montana mesofitica del fresno
(bosque mixto de fresnos y robles) y colino montana cantabroeuskalduna
aciddfila del roble (bosque mixto de robles y hayas), han sido sustituidas
principalmente por zonas de prados y repoblaciones de pinos, eucaliptos,
roble americano y sequoyas. El estudio identifica aquellos enclaves en
los que persiste una cubierta vegetal préxima a la potencial y describe
y valora la superficie ocupada por los diferentes tipos de vegetacidn afec-
tada por cada alternativa. La alternativa 3 afecta al robledal del Llano,
de alto valor ambiental ¥ que constituye el limite este del monte Corona,
¥ a una mancha importante de bosgue mixto al sur de La Virgen. La
alternativa 2 afecta a algunas saucedas y pequefios rodales de bosque
mixto y bosque de galeria situados al sur del valle de Udfas. La alternativa 1
no presenta importantes afecciones sobre la vegetacién al discurrir casi
exclusivamente sobre zonas de prados y eucaliptales.

El estudio describe las comunidades faunisticas asociadas a las dife-
rentes unidades de vegetacién y la distribucién y movilidad del corzo y
el jabali considerando que no lejos del drea de estudio se encuentran
el Parque Natural de Oyambre, la Reserva Nacional de Saja y el monte
Corona. El estudio indica que es la alternativa 3 la que més superficie
de hébitats de alto valor afecta mientras que la alternativa 1 es la menos
agresiva en ese sentido. Se expone que las tres alternativas comportan
afecciones importantes para la fauna por efecto barrera, si bien, se conocen
los corredores de fauna y por tanto se pueden minimizar con los pasos
oportunos.

Respecto del paisaje el estudio indica que la alternativa 3 es la mas
perjudicial debido a su invasion del valle de Udias y el cruce del robledal

. del Llano, mientras que las alternativas 1 y 2 al aprovechar la orografia

implican una menor afeccién paisajistica.

El estudio expone los criterios seguidos para asegurar la restitucion
de las vias interceptadas por 1a diferentes alternativas.

Respecto a la afeccién acistica el estudio desarrolla un modelo para
el cdlculo de niveles de ruide en las edificaciones préximas a las distintas
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alternativas. La zona afectada por la aliernativa 3 es el niicleo de La Virgen
en el que se prevén niveles miximos de 56,4 dBA leq fdfa) ¥ 49,9 dBA
leq (noche). Para las alternativas 1 ¥ 2 se prevén como zonas afectadas
unas edificaciones-aisladas préximas al enlace y en ellas se pronostican,
antes de medidas correctoras, niveles miximos de 66,4 dBA leq (dia) y
59,9 dBA leq (noche). -

El estudio incorpora un inventario del patrimonio histérico y arqueo-
légico afectado por cada alternativa. Las alternativas 1 ¥ 2 no afectan
a ningdn yacimiento arqueoldgico inventariado y transitan sobre un sus-
trato geoldgico de escasa potencialidad arqueolégica. La alternativa 3 dis-
curre sobre un sector en el que aparecen varias cavidades algunas de
ellas con restos arqueoldgicos coino las cuevas de Las Estacas I y' II y
la Tejera de La Virgen.

Et estudio aporta una valoracién de impactos que concluye que la
alternativa mas recomendable desde el punto de vista medioambiental
es la alternativa 1.

El estudio propone medidas correctoras dirigidas a minimizar los dife-
rentes impactos identificados entre las que se encuentran medidas pre-
cautorias para evitar la contaminacién de zonas de recarga de acuniferos;
jalonamiento a lo largo de toda la traza de la autovia del tertenc a ocupar
delimitandose las zonas con bosques climédcicos para evitar posibles afec-
ciones, plan de revegetacion, construccion de pasos de fauna e instalacién
de pantallas antirruido o modificacion de las condiciones particulares de
cada edificio afectado. El estudioc incluye un programa de vigilancia ambien-
tal.

Andlisis del contenido

El estudio de impacto ambiental presenta una estructura correcta cen-
trandose en las cuestiones ambientales relevantes. La caracterizacién de
los factores ambientales comprometidos por el proyecto es suficiente y
la identificacién y definicién de los impactos previstos correcta. La calidad
de la cartografia aportada es alta aportando informacién de ficil acceso
¥ comprensién scbre todos los elementos ambientales analizados, El estu-
dio habria mejorado significativamente con un anejo fotogrifico y foto-
montajes de cada alternativa.

Respecto a las medidas correctoras propuestas por el estugio, si bien
parecen las adecuadas para mitigar hasta limites admisibles los impactos
previstos, no se concretan ¥ dejan su definicién y disefio para fases pos-
teriores del proyecto.

Respecto al programa de vigilancia ambiental el estudio sélo aporta
unos minimos principios generales del mismo en un capitulo del documento
de sintesis, aplicables a cualquier proyecto de carretera.

ANEXO IV

Informacién piiblica del estudio del impacto ambiental

Relacion de alegantes

Confederacién Hidrografica del Norte.

Ayuntamiento de Valddliga.

Ayuntamiento de Udias.

Ayuntamiento de Cabezén de la Sal.

Direccidon Regional de Carreteras, Vias ¥ Obras del Gobierno de Can-
tabria.

Direccién Regional de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio
del Gobierno de Cantabria.

Direccion Regional de Montes y Conservacién de la Naturaleza del
Gobierno de Cantabria.

Don Angel Seco Garcia.

Dofia Adelaida Trueba Safiudo.

«Cerimicas de Cabezén, Sociedad Andnimas.

Resumen del contenido ambiental de las alegaciones presentadas

La Confederacién Hidrogrifica del Norte indica que para el calculo
de los drenajes transversales se ha utilizado un periodo de retorno de
cien afios en lugar de los quinientos afios prescritos en las normas con-
tenidas en el plan hidrolégico Norte II. Considera como alternativa mas
viable la nimero 1 desde el punto de vista econdmico, hidrogeolégico,
hidrico y paisajistico. Recomienda que el proyecto de construccién que
se derive del estudio considere los siguientes aspectos: Normas de caricter

hidraulico; posibles afecciones al acuifero denominadoe en el plan hidro-
légico Norte II eniimero 15, Santillana de! Mar-San Vicente de la Barqueras
con calidad de aguas tipo Al posible alteracién del sistema hidrico definido
en el plan hidroldgico Norte II como «imero 5, rio Gandarillass, en el
que se prevén niveles de calidad de aguas aptos para salménidos y cipri-
nidos y para abastecimiento urbano tipo A2; posibles afecciones directas
o indirectas sobre los espacios protegidos sefialados en el plan hidrolégico
Norte Il como «mimero 3 Oyambre (ria de la Rabia y monte Coronaj
y «mimero 12, marisma de la Rabias. Expone la necesidad de proteger
la cimentacién de las obras de fibrica que afecten a cauces priblicos con

. escollera o similar.

El Ayuntamiento de Valddliga informa favorablemente el trazado pro-
puesto por la alternativa 1 por considerarlo el mas apropiado técnica
¥ ambientalmente.

El Ayuntamiento de Udias y el Ayuntamiento de Cabezén de la Sal
informan favorablemente la alternativa 1.

La Direccién Regional de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio
¥ la Direccién Regional de Montes y Conservacion de la Naturaleza del
Gobierno de Cantabria se ratifican en los aspectos sefialados en sus con-
testaciones a la consuita previa, que se recogen en el anexe I.

20261 RESOLUCION de 31 de fulio de 1996, de ln Diveccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, por la que se formula
declaracién de impacto ambiental sobre el estudio infor-
mativo de la autovia de la Plata, tramo Mérida-Zafra, sub-
tramo variante de Los Santos de Maimona (Badajoz), de

la Direccion General de Carreteras.

El Real Decreto Legislative 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion
de Impacto Ambiental, y su Reglamento de ejecucién, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacion de for-
mular declaracién de impacto ambiental con caricter previo a la resclucién
administrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso, autorizacién
de la obra, instalacién o actividad de las comprendidas en los anexos
a las citadas disposiciones. '

El subtramo variante de Los Santos de Maimona inicialmente formaba
parte del proyecto «Estudio informativo de la autovia de la Plata, tramo
Mérida-Zafras, que inicié procedimiento de evaluacién de impacto ambien-
tal el 2 de noviembre de 1989 con la remisién, por parte de la Direccién
General de Carreteras, de la Meimoria-resumen del proyecto, y concluyd
el 17 de noviembre de 1993 con la emisién de la declaracién de impacto
ambiental, publicada en el «Boletin Oficial del Estado» de 17 de diciembre
de 1993,

La Direccién General de Carreteras, con fecha 7 de septiembre de 1994,
presentd a la Direccién General de Politica Ambiental nuevas alternativas
para el subtramo de la variante de Los Santos de Maimona, en consonancia
con la condicién 3 de la declaracién de impacto ambiental antes men-
cionada, que alude a las formaciones vegetales singulares localizadas en
esa zona.

La Direccion General de Carreteras remitié, con fecha 24 de abril
de 1896, a la Direccién General de Informacién y Evaluacién Ambiental
el expediente consistente en el documento técnico del estudio informativo,
el estudio de impacto ambiental y el resuitado de la-informacién piblica
del subtramo citado, cuyo anuncio se publicé en el «Boletin Oficial del
Estado» de 9 de enero de. 1996.

La relacién de eonsultados y-un resumen de las respuestas se recogen
eh el anexo 1.

Los aspectos mds destacados del estudio de impacto ambiental, asi
como las consideraciones que sobre el mismo realiza la Direccién General
de Calidad y Evaluacién Ambiental, se recogen en el anexo IL

Un resumen del resultado del trdmite de informacién piblica se acom-
pafia como anexo [II.

En consecuencia, la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambien-
tal, en el ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legis-
lativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental,
¥ los articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucién, aprobado
por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula, a los solos
efectos ambientales, la siguiente declaracién de impacto ambiental, sobre
el estudio informativo de la autovia de la Plata, tramo Mérida-Zafra, sub-
tramo variante de Los Santos de Mdimona (Badajoz).



