
ANEX02 

1. Baremo 

Los conceptos y puntuaciones que servİran para valarar cada una de 
las solicitudes se regulan por 108 siguientes crİterİos: 

1. Historial academİco y experiencia investigadora: Entre cera y sİete 
puntos, valorandose especialmente la experiencia demostrada cn eI campo 
objeto del tema de la investigaciôn propuesta. 

2, Memoria del Proyecto: 

2.1 Propuesta rnetodo16gica para la investigaci6n: Entre cera y tres 
puntos. 

2.2 Fuentes bibliog:rMicas y documentales conocidas y aportadas: 
Entre cera y daş puntos. 

2.3 Interes y oportunidad del tema para 108 fines propios de la Direc­
cİ6n General de la Vivienda, la Arquitectura y eI Urbanİsmo (para 108 

grupos B y C): Entre cero y seİs puntos. 

II. Motivos de exdusiôn 

En relaciôn con las candidaturas que se presenten en plazo y forma, 
seran motivo de exclusiôn automatica: El incumplimiento de 1013 requisİtos 

exigidos en las bases 1. a, 3. a y 4. a del concurso 0 recibir puntuadôn 0 
(cero) en e1 concepto relativo a <!interes y oportunidad del tema» objeto 
del respectivo proyecto de investigaciôn. 

13903 ORDEN de 3 junio de 1998 por la q'Ue se acuerda exc&p~ 
ôoıw.lrnente la ejecuci6n de deternıinadas act~ıaciones en 
'(f/Ctte1"ia dE carrel:eras por raz(nıes de l"econocida urgerıcil1 
e 'lnterYJs p~ıbl1.co dRb'lda'mente fI.ındtJdas. 

Las actuacİones en materİa de carreteras que actualmente lleva a cabo 
la Direcciôn General de Carreteras del Ministerio de Fomento, estan inc1ui· 
das dentro del denominado programa de actuaciones prioritarias en Carre­
teras, aprobado por el Consejo de Ministros mediante Acuerdo de 17 de 
diciembre de 1993, fecha en que no ha.bia sido aün aprobado el vigente 
Reglamento General de Carreteras, que 10 fue por Real Decreto 1812/1994, 
de 2 de septiembre. 

Por otra parte, mediante Acuerdo del Consejo de Ministros de 4 de 
marzo de 1994, tambien anterİor a la aprobaciôn del nuevo Reglarnento 
de Carreteras, se aprobô el Plan Director de Tnfraestructuras 1993·2007, 
como un <ıİnstrumento de politİca de Estado que permita el desarrollo 
integral y sostenible de nuestro territorio~. 

El Plan Director de Tnfraestructuras es un programa dİrector de caracter 
esencİalmente poHtico, que afecta no sôlo a las carreteras, sino tambien 
a otras grandes İnfraestructuras y que no contİene ni actuaciones detalladas 
ni plazo precisos. No puede, por 10 tanto, considerarse un instrumento 
plani:ficador en materia de carreteras en el sentido estricto del termino. 

Recientemente la Ley 66/1997 de 30 de diciembre, de Medida'l Fisca.les, 
Administrativas y del Orden Social, ha introducido en su disposiciôn adi­
ciona.l cuadra.gesimo novena, una modificaciôn del artİculo 5 de la Ley 
de Carreteras en la que se introduce junto al Plan de Carreteras del Estado, 
et concepto de progra.ma como nuevo instrumento de progra.maci6n de 
actuaciones a llevar a cabo en la red de carreteras del Estado. 

Como consecuencia de todo ello, el Ministerio de Fomento esta pro 
moviendo la correspondiente modi:ficaciôn del Reglamento General de 
Carreteras (Real Decreto 1812/1994, de 2 de septiembre), que permita 
utilizar dicho instrumento, al mismo tiempo que esta acabando de redactar 
un programa de vias de gran capacidad, 

Tndependientemente de 10 anterior, hay una serie de actuaciones extre­
madamente urgentes 0 de excepdonal İnteres püblico, segün 1013 casos, 
en las que su ejecuciôn dificilmente podra esperar a la finalizaciôn de 
este u otro programa de carretera.s. Ninguna de ellas esta induida entre 
las previstas en el Programa de Actuaciones Prioritarias en Carreteras. 

La urgencia en la ejecuci6n de estas actuaciones no permite esperar 
ala a.probaci6n de la modificaciôn del Reglamento General de Carretera.s 
y posterior aprobaciôn del programa que pudiera contenerlas. 

El otro documento de programaciôn utilizable es el Plan de Carreteras 
del Estado, que exigiria un aun mas dilatado plazo de tramitaciôn para 
su aprobaciôn que los programas. 

No obstante, el articulo 14.2 del mismo Real Decreto atribuye al Mİnİstro 
de Fomento la facultad de acordar excepcionalmente la ejecuci6n de actua­
ciones 0 de obras no previstas en el plan de carreteras, en caso de reco· 
nocida urgencia 0 excepcional interes publico debidamente fundados. Ello, 

obviamente, no excluye el cumplimiento de 1013 tramites posteriores sobre 
planifİcacİ6n, estudİos y proyectos a 1013 que se refİeren 1013 articulos 5. 0 a 
9. 0 de la Ley 25/1988, de 29 de julio, de Carreteras, y 21 y siguientes 
del Reglarnento para. su ejecuciôn. 

Por consiguiente, dado que en todas las actuaciones expuestas con­
curren estas condiciones de urgenda e interes publico, debidamente jus" 
tificadas en cada caso concreto dispongo 

Articulo unico. 

Se declaran urgentes y de excepcional inten~s publico, las actuaciones 
en materia de carreteras İncluİdas en el anexo de esta Orden por 1013 

motivos de reconocida urgencia 0 excepcional interes publico detallados 
en el cİtado anexo. Se procedera ala İnmedİata ejecud6n de las mismas 
al amparo de 10 establecido en el articulo 14.2 del Real Decreto 1812/1994, 
de 2 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento General de 
Carreteras. 

Disposiciôn finaL. 

Esta Orden entrara en vigor al dia siguiente de su publicaciôn en el 
(IBoletin Oficial del Estado". 

Madrid, 3 de junio 1998. 

ARIASBALGADO MONTALVO 

Excmo. e TImos. Sres. Secretario de Estado de Tnfraestructuras y Trans· 
portes y Director general de Carreteras. 

ANEXO 

Autoı~ia Aı"agÔ'n-MediterrdJu?o. Tmmıo: Segorbe-Zamgoza 

Esta autovia constituye un eje sur-norte que, ademas de vertebrar toda 
la Comunidad Autônoma de Aragôn uniendo sus capitales, une el potente 
Arco Mediterraneo con el norte de Espana rompiendo la radialidad de 
Madrid. 

Ademas, permite el acceso al oeste europeo desde et Mediterraneo 
sur, bien a traves de la frontera de Trün 0 por el nuevo paso de Somport. 

Por todo ello, se considera que la construcciôn del tra.mo Segorbe-Za­
ragoza es de excepcional inten§s publico, sobre todo estando ya en ejecuciôn 
o servicio 1013 tramos Zaragoza-Huesca y Sagunto-Segorbe. 

Consiste en la construcciôn de una autovia de nuevo tr4zado apoyada 
en los corredores de las carreteras N·234 y N·330. Sus caracteristicas se 
corresponden con una autovia de velocidad de proyecto 120 km/h CA V-120), 
con dos calzadas separadas por una mediana. 

Autoı>ia C6rdoba-Mdla,ga. Ttamo: C6rdoba-.4ntequera 

La actual carretera N-331 cumple dos funciones complementarias: Ser 
el eje que articula la rica campina cordobesa con su capital, y constituir 
un İtinerarİo alternatİvo de acceso a Mıilaga y la Costa del Sol desde el 
centro peninsular. 

Del cumplimiento de ambas funciones se deriva que en el tramo Car­
doba·Lucena se alcance una alta intensidad de tdfico, dando lugar a un 
nivel de se:rvicio insuficiente en la actual carretera, por 10 que la cons­
trucciôn de la autovia es de reconocida urgencia. 

Desde Lucena a Antequera el eje cumple principalmente funciones de 
largo recorrido, por 10 que 1013 traficos son inieriores, pero como se ha 
expuesto constituye la alternativa de acceso a la Costa del Sol junto al 
itinera.rio Bailen-Granada-Antequera, por 10 que su construcciôn es de 
excepcional interes publico. 

Las actuaciones previstas consisten en la construcciôn de una autovia 
de nuevo trazado hasta Encinas Reales, con un ultimo tramo entre esta 
calzada y la autovıa A-92, en el que se duplicara la actual N-331. Las 
caracteristicas de la nueva carretera, se corresponden con una autovia 
de velocidad de proyecto 120 km/h, con dos calzadas separa.das por una 
mediana. 

Va.riante de Frnga 

La puesta en servicİo de la varİante de Lerida, dentro de la autovia 
Lerida-Barcelona, ha supuesto un incremento muy importante del trıifico 
en la actual carretera N·II a su paso por Fraga, dando lugar a graves 
problemas de congestiôn, accidentalidad y contaminacian. Por ello, es de 



reconocida urgencİa la realİzaci6n de una varİante que elimine el trı1:fico 
de paso del nucleo de poblaci6n. 

La'3 caracteristİcas geometricas pre\i;stas para este tramo son las corres" 
pondientes a una carretera con dos calzadas, separadas por una mediana 
yvelocidad de proyecto 100 km/h (A~100). 

Acondicionanıiento de la travesıa de San Pedro de Alcdntara 

Esta actuacİ6n se encuentra contemplada como prioritaria en las dife" 
rentes programaciones de media urbano de la planificaci6n sectorial de 
carreteras. Esta circunstancia tiene su origen al tratarse de una travesia 
de la carretera nacional N"340 en el itinerario internacional E" 15, con 
intensİdades medİas dİarİas cercanas a su capacidad, agravandose extroor· 
dinariamente la situacİ6n en la epoca estival, con el aumento del trı1:fico 
estacİona1. 

Las interseccİones de la carretera nacional con la red local en la tra.vesia. 
se realizan a nivel, la que junto al f1ujo peatonal provoca retencİones cer· 
canas al colapso durante la mayor parte del dia, sobre todo en fines de 
semana y verano. 

Por este motivo, al excepcional interes publico se ana.de la reconocida 
urgencia en acometer esta actuaciôn de acondicİonamiento de la travesia. 

Las actuacİones pre\i;stas consİsten en el acondicionamiento de la tra" 
vesia para dotar al tramo de las caracteristicas propias de una carretera 
de doble calzada, de velocidad de proyecto 80 km/h (A"80), incluyendo 
una reordenaci6n de los accesos existentes, as} como una serie de medidas 
para la adecuaciôn de la vja al contexto urbano en el que se desarrolla. 

Autovia Baüen-MotriL Tramo: Izbor-MotrU 

La autovia Bailen,Motril constituye el eje fundamental de acceso aAnda, 
luda Oriental desde el centro y norte de Espana 

El itinerario actual ya esta convertido en autovfa hasta Granada, enla· 
zando ani con el eje auton6mico este-oeste de la A-92, y en estudio y 
proyecto la bajada hasta la costa para conectar con la autovia del Medİ" 
ter:raneo. El trazado de este tramo es insuficİente para los trnficos actuales 
y previst.os. 

Por e110, el cierre de la autovia es de reconocida urgencia y excepcional 
interes publico para la articulaci6n del orİente andaluz. 

La secci6n prevista para esta autovıa estara formada por dos calzadas 
de 7,00 m, separadas mediante medİana 

Circ?J/rwalaci6n de Valencia. Tramo NOrfR: puçoı·Autavia A-S 

Los elevados niveles de trifico en el tramo norte de la autopista A-7 
de circunvalaciôn de Valencia provocan frecuentes atascos, dificultades 
de circulaciôn y un nivel de servicio inestable, inadecuado en periodos 
temporales importantes. 

Se considera especialmente necesario resolver urgentemente el aumen" 
ta de capacidad de la citada circunvalacİ6n, conocida co ma «by"pass», en 
su tramo norte, siendo la realİzaci6n de un tercer carrİl de excepcional 
interes publİco por las razones expuestas de congesti6n, seguridad y ren" 
tabilidad de la inversİ6n, independientemente de las diferentes posibi­
lidades de materialİzacİ6n para la red İnterİor de caracter metropolitano, 
principalmente en 10 referente a la arteria conocida como Distribuidor 
Norte y al Cierre Norte de la V-30. 

Las caracteristicas del tercer carril seran absolutamente homogeneas 
con las de los existentes. 

Red Arterüıl de Valencia. Cierre de la ronda norte 

La inexistencia de una ronda urbana 0 comarcal en el cuadrante norte 
de la ciudad de Valencia, genera graves problemas de congesti6n e ina" 
decuada utilizacİ6n del conjunto de la red arterial. Es objeto de todas 
las Admİnİstracİones implicadas, plantear actuacİones coordinadas que 
resueJvan adecuadamente 10s problemas urbanos, metropolitanos e İnte­
rurbanos que en estos momentos se encuentran con un cuello de bote11a 
en el norte de la ronda. 

Dentro de un conjunto de actuaciones tendentes a resolver adecua­
damente esta sİtuaci6n, es absolutamente urgente, y de excepciona.l İnteres 
publico la intervenci6n en el Barranco del Carraixet, con el fin de completar 
una ronda urbana de una capacidad adecuada a su funci6n en la red 
arterial, como elemento imprescindih1e para el buen funcionamiento del 
conjunto del sistema viario. 

Las caracteristicas previstas para esta ohra se corresponden con las 
de una ronda con calzadas separadas, con dos 0 tres carriles por sentido 
segun tramos, dependiendo de su funcİonalidad e İntensİdad de trı1:fİco. 

Acceso al P1.ıerto de CJastell6n 

E1 transito de trMico pesa.do por elnucleo urbano del Gra.o de Caste1l6n 
con destİno al puerto es un problema sentido por todas las Admİnİstra· 
ciones responsables, que dİ6 lugar en su momento a un acuerdo para 
resolver con un nuevo acceso este conf1icto. Este nuevo acceso al puerto 
resulta por tanto de excepcional interes piiblico, ya que permitiria segregar 
el trı1:fico pesado y el de mercancfas peligrosa5 de las calles residenciales 
en las cuales conf1uyen ademas usos comerciales y turisticos. 

Este tramo consiste en una carretera con capacidad suficiente para 
el trı1:fico que deba soportar. 

RO'nda S'ur de Le6rı y ııarumte de va,lvC'rde de la Viı'gen 

La ronda sur de Leôn y su prolongaci6n ha.<Jta completar una circun· 
valaciôn de la ciudad por el sur hasta la N"120, ha sido una necesidad 
planteada desde hace anos, cUYVd. soluci6n ha exigido largos procesos de 
coordİnaci6n. 

Una vez establecİdos acuerdos satisfactorİos, e İntegrados los distİntos 
condİcİonantes urbanistİcos y sectorİales de admİnİstracİones responsa" 
bles de otras redes de carreteras, la realizad6n de la ronda sur es con­
siderada como la actuaciôn mas urgente y de excepcional interes piiblico, 
dada la funci6n que tendrıi. de distribuidor de trıificos y las posibilidades 
que ofrecera para resolver problemas desde los diferentes accesos en el 
sur, actualmente congestionados y con problemas de seguridad vial, que 
sin esta ronda no pueden resolverse satisfactoriamente. 

Esta obra consiste en una autovia urbana de doble calzada de cir· 
culaci6n, con dos 0 tres carriles cada una, segiin tramos y funci6n de 
la intensidad de trı1:fico que soporten 0 deban soportar. 

13904 RESOLUCIÖN dE 10 dE juwio dE 1998, dE la Direcci6n Gene­
ral di? Fertocar.,.,lles y Ttanspo1-tes por G'a1wtem., POl' la 
q1ıe se convOCQ,n Pr"I.wba.s de consta,taci6n di? la, capacita.ci6n 
profesional para el ejercicio de las acthn:da.des de trans­
portista por carretera y agencia de transporte de 'fner~ 
cancias, transitario y alrrıacenista--distribuido1', a celebraı' 
en la Cornu'n1:dad /'1utOnonı.a del PaJs Vasco y 8i? determ,1:nan 
el tribunal qıte ha de juzgarlı:ts. 

La Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordenaciôn de los Transportes Terres· 
tres y su Reglamento, aprobado el 28 de septiembre de 1990, determİnan 
que para el ejercİcio de las actİvidades de transportİsta de viajeros y de 
mercancia.s por carretera, de agencİa de transporte de merca.ndas, de tran­
sİtarİo y almacenİsta·dİstrİbuİdor sera necesarİo acredİtar, previamente, 
el cump1imiento de1 requisito de capacitaci6n profesiona1, que se reco­
nocera a aquellas personas que, tras justi:ficar la posesi6n de los cono· 
cimientos necesarios, superen las pruebas que se convoquen y sean pro­
vistas del correspondiente certificado, conforme desarrolla la Orden del 
Ministerio de Fomento de 23 de julio de 1997 (<<Boletin Oficial del Estado" 
del 31). 

Aunque en principio las normas citadas preven que las convocatorias 
sean realizadas en sus terrİt.orios por las Coınunİdades Aut.6nomas, en 
el ejercicio de las funciones delegadas por el Estado en la Ley Organica 
5/1987, de 30 de julio, 10 cierto es que, conforme en dicha Ley Organica 
se establece, la efectividad de las delegaciones en e11a contempladas queda 
aplazada al cumplimiento de las previsİones sobre las transferencİas de 
los medios personales y materiales que las mismas deben llevar aparejadas. 
Tenİendo en cuenta que en la Comunİdad Autônoma del Pais Vasco no 
se han llevado a cabo todavia las referİdas transferencias, es precİso que 
en la misma la correspondiente convocatoria sea realizada por la Admi­
nistraciôn del Estado, 

En su virtud, esta Direcciôn General, vista la solİcitud del Gobierno 
Vasco, ha resuelt.o convocar pruebas de constataci6n de la capacitaci6n 
profesional para el ejercicio de actividades de transportista por carretera 
y de agencia de transporte de mercancias, de transitario y almacenista,dis, 
tribuidor, con arreglo a las siguientes bases: 

Primera. Anıblto de tas pruebas.-Se convocan pruebas de consta· 
taciôn de la capacitaci6n profesional para el ejercicio de las actividades 
de transportista de viajeros y de mercancfas por carretera, asf como de 
la actividad de agencia de transporte de mercancfas, transitario y alma, 
cenista,distribuidor a celebrar en la Comunidad Aut6noma del Pais Vasco. 

Segunda. Ejercicios.····Los ejercicios de que constanin las pruebas, su 
estructura y forma de calİficaci6n seran los establecİdos en la Orden citada 


