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2. Limitacién en el uso de explosivos durante los meses de octubre
a marzo, para no afectar ala poblacién de murciélagos trogloditas.

3. Delimitaciéon del entorno del yacimiento arqueoldgico de Palla da
Vella y notificacién a la Consejeria de Cultura de los posibles hallazgos
durante las labores de preparacién o explotacién de la cantera.

4. Emisién de un informe anual sobre cumplimiento del plan de vigi-
lancia ambiental y especificamente sobre 1as actuaciones para la proteccidn
de los quirdpteros.

El segundo informe comienza por una enumeracion de las especies
de flora y fauna mas caracteristicas de la zona, concluyendo que no se
aprecia ningdn problema para el mantenimiento de estas especies, tanto
animales como vegetales.

A continuacién opina sobre la ocupacién humana del territorio y su
utilizacién, que juzga elevadas, para concluir que la zona no forma parte
de ninguno de los espacios naturales incluidos en el plan de espacios
naturales formulado por la Ley 8/1991, de 10 de mayo, de Espacios Natu-
rales, de la Comunidad de Castillay Ledn.

Pasa a hacer un resumen de las caracteristicas de la explotacidn, con-
cluyendo que podria afectar a la estabilidad de la colonia de murciélagos
trogloditas, debido a su especial ciclo vital, lo que le hace concluir que
la actividad extractiva deberia limitarse a los meses de julio, agosto y
septiembre.

Finaliza solicitando la inclusion en el condicionado de un apartado
de «Proteccidn de Quirdpteros», grupo faunistico a su juicio mucho mas
importante en la zona que las rapaces ¥ con mayores posibilidades de
afeccién por la explotacién, por lo que deberia realizarse un seguimiento
de sus poblaciones por técnicos especializados.

15505 RESGLUCION de 27 de mayo de 1998, de la Direccion Gene-
ral de Calidad y Evaluacion Ambiental, por la que se
formula la declaracion de impacto ambiental sobre el pro-
yecto de trazado «Variante de Fraga. CNIT de Madrid a
Francio por Barcelona. Tramo: Varionte de Fraga, puntos
kiloméiricos 431,500 a 440,200 y CNHT entre el final de
la varianie de Fraga y el inicio de la variante de Lleida,
puntos kilometricos 440,200 a 446,000

El Real Decreto Legislative 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién
de impacto ambiental, ¥ su Reglamento de ejecucién aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de for-
mular declaracion de impacto ambiental con caracter previo ala resolucidon
administrativa que se adopte parala realizacion o, en su caso, autorizacidon
de la obra, instalacién o actividad de las comprendidas en los anexos
alas citadas disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 839/1996, de 10 de
mayo, v en el Real Decreto 1894/1996, de 2 de agosto, por los gque se
establece la estructura organica basica y la atribucidn de competencias
del Ministerio de Medio Ambiente, corresponde a la Direccién General
de Calidad v Evaluacién Ambiental la realizacién de las declaraciones
de impacto ambiental de competencia estatal, reguladas por la legislacidon
vigente,

La Direccién General de Carreteras remitié, con fecha 29 de enero
de 1897, a la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental la
Memoria-resumen de la variante de Fraga con objeto de iniciar el pro-
cedimiento de evaluacidn de impacto ambiental.

Recibida la referida Memoria-resumen, la Direccién General de Calidad
y Evaluacién Ambiental establecié a continuacién un periodo de consultas
a personas, Instituciones y Administraciones sobre el impacto ambiental
del proyecto.

En wirtud del articuloe 14 del Reglamento, con fecha 6 de mayo
de 1997, 1a Direccién General de Calidad ¥ Evaluacion Ambiental dio tras-
lado a la Direccién General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relacidn de consultados y un resumen de las respuestas recibidas
se recogen en el anexo L

La Dirececién General de Carreteras, en cumplimiento de lo establecido
en el articulo 15 del Reglamento, sometid el proyvecto de trazado y el estudio
de impacto ambiental, conjuntamente, al tramite de informacién piablica
mediante anuncios que se publicaron en el «Boletin Oficial del Estado»
de fecha 7 de agosto de 1997, en el «Boletin Oficial de la Provincia de
Huescar de fecha 14 de agosto de 1987, y en el «Boletin Oficial de la
Provincia de Lleidas de fecha 9 de septiembre de 1997,

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 10 de
diciembre de 1897, la Direccién General Carreteras remitié a la Direccidn
General de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente completo, con-

sistente en el proyecto de trazado, el estudio de impacto ambiental del
mismo ¥ el resultado de la informacién puablica.

El anexo IT contiene los datos esenciales del provecto de trazado.

Los aspectos mis destacados del estudio de impacto ambiental, asi
como las consideraciones que sobre el mismo realiza la Direccidén General
de Calidad y Evaluacién Ambiental, se recogen en el anexo TIL

Un resumen del resultado del tramite de informacién piblica se acom-
pafa como anexo IV.

En consecuencia, la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambien-
tal, en el ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legis-
lativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental,
¥ los articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucidn, aprobado
por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula, Gnicamente
a efectos ambientales, 1a siguiente declaracién de impacto ambiental, sobre
el Proyecto de Trazado. «Variante de Fraga. CN-II de Madrid a Francia
por Barcelona. Tramo: Variante de Fraga, puntos kilométricos 431,500
a 440,200 y CN-II entre el final de la variante de Fraga y el inicio de
la variante de Lleida, puntos kilométricos 440,200 a 446,000 (provincias
de Huesca y Lleida).»

Declaracion de impacto ambiental

Por Resolucién de 17 de mayo de 1993 («Boletin Oficial del Estado»
de 25 de agosto), la antigua Direccién General de Politica Ambiental hizo
piiblica la declaracién de impacto ambiental sobre el estudio informativo
de la «Carretera N-II, de Madrid a Francia por Barcelona, puntos kilo-
métricos 430,500 al 440,000. Variante de Fragas». Dicho estudio informative
fue aprobado definitivamente por Resolucién de fecha 15 de febrero
de 1994,

El proyecto de trazado, sometido ahora a evaluacidon de impacto ambien-
tal, indica que la opcidn seleccionada en el estudio informativo, ¥ 1la actua-
cién inicialmente prevista en la Orden de estudio del proyecto de cons-
truccién de 16 de noviembre de 1994, suponia una solucion de variante
con una longitud de 9,400 metros ¥ seccién transversal de una calzada
¥ dos carriles, con un anche de plataforma de 12 metros.

Con motivo de la puesta en servicio de la variante de la carretera
N-II a su paso por la poblaciéon de Lleida, situada a unos 6 kildmetros
del punto final previsto para la variante de Fraga, se ha producido un
importante aumento de la intensidad diaria de tréfico en las proximidades
de Fraga.

En consecuencia, surge la necesidad de considerar la ampliacion del
ndmero de carriles de la variante, pasando de una seccién transversal
de una calzada v dos carriles a una seccién de dos calzadas y cuatro
carriles.

En este sentido, la necesaria actuacion de modificar la seccién trans-
versal de la variante de Fraga a dos calzadas y cuatro carriles daria lugar
a la existencia de un corto tramo de carretera nacional, el comprendide
entre las variantes de Fraga v Lleida, cuya seccién transversal seria de
una calzada con dos carriles. Esto supondria que en una longitud de unos
seis kilometros existiria un tramo con unas caracteristicas diferentes a
las correspondientes de los tramos contiguos, con la consiguiente merma
de capacidad y disminucién de la seguridad para el trafico.

Todo ello se ve agravado por el hecho de que en este tramo de carretera
nacional, el comprendido entre las variantes de Fraga v Lleida, se con-
centran zonas industriales y semiurbanas (barrio y poligono de Litera)
de cierta actividad en la actualidad y con un elevado potencial futuro,
que dan lugar a unos niveles de trafico importantes.

Por todo ello, el proyecto de construccidén «N-II. Variante de Fraga»
contempla la posibilidad de una ampliaciéon del nimero de carriles, de
dos a cuatro, en la variante de Fraga y una duplicacion de la calzada
existente de la N-IT entre el punto final de la variante de Fraga y el inicio
de 1a variante de Lleida, puntos kilométricos 440,2 a 446,0.

Ademas, dentro de los aspectos que la citada modificacidn de la Orden
de estudio contempla, se sefiala que, debido al posible cambio de fun-
cionalidad de las carreteras inicialmente previstas en la Orden de estudio
de 16 de noviembre de 1994, el proyecto de trazado debe someterse a
un nuevo procedimiento de evaluacién ambiental.

El proyecto de trazado presenta dos alternativas, una denominada solu-
cién 1 y otra, la considerada ambientalmente viable en la declaracidn
de impacto ambiental de 17 de mayo de 1993, que constituye una modi-
ficacion de la solucién 1 basada en la alegacion presentada por la Aso-
ciacién de Afectados por la variante de la «N-IL Tramo Fragas, ¥ que en
el proyecto de trazado recibe el nombre de alternativa norte.

Como consecuencia de las alegaciones recibidas en la informacién pabli-
ca, relativas a las repercusiones socioecondmicas producidas por la alter-
nativa norte, la Direccién General de Carreteras ha proyectado una nueva
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solucién (denominada solucidn modificada), que varia ligeramente hacia
el sur el trazado de la alternativa norte, a lo largo de unos 1.700 metros
¥ con una separacidn maxima de la misma de unos 140 metros, sin per-
judicar, mas de lo estrictamente necesario, a los terrenos de huerta y
sin producir ninguna nueva afeccién medioambiental distinta a la de la
alternativa norte.

En consecuencia, una vez examinada la documentacién contenida en
el expediente, la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental
considera que tanto la denominada alternativa norte como la solucidn
modificada, presentada por la Direccidén General de Carreteras son ambien-
talmente viables, si se cumple lo establecido en el estudio de impacto
ambiental y ademas las siguientes condiciones:

1. Adecuacién ambiental del trazado.—Tanto el trazado de la alter-
nativa norte como el de la solucién modificada, deberan adaptarse en
el trazado definitivo del proyecto, siempre gue sea técnicamente viable,
de acuerdo con los siguientes criterios:

1.1 Para la alternativa norte:

Con objeto de disminuir la afeccién al barranco del Torn de Dios, situado
al comienzo del trazado, ¥y que es atravesado varias veces, tanto por las
calzadas principales (entre los puntos kilométricos 0,400 y 0,850), como
por el ramal Zaragoza Fraga (entre los puntos kilométricos 0,400 y 0,800),
se ajustars el trazado o bien se dispondran las obras de fabrica necesarias
para no rellenar el cauce del barranco con las tierras de los taludes.

Las bocas de entrada y salida del tnel previsto entre los puntos kilo-
métricos 0,950 ¥ 1,550, respectivamente, se prolongaran mediante tinel
o falso tinel la longitud necesaria para establecer lineas de relieve con-
tinuas similares a las actuales, con objeto de favorecer la revegetacidn
¥ minimizar los impactos paisajistico-visuales.

Se estudiard un disefio del enlace con la carretera N-211 con menor
ocupacién en planta que el praoyectado.

Con objeto de minimizar la ocupacién en planta y por tanto la afeccidn
a los terrenos de regadio en la zona de huerta, entre los puntos kilométri-
cos 1,700 v 3,800 aproximadamente, se ajustara la rasante de forma que
la altura de la misma, con relacién al terreno, sea la minima posible para
permitir el paso sobre caminos, teniendo en cuenta ademas los condi-
cionantes impuestos por el puente sobre el rio Cinca.

Con el fin de disminuir la afeccién paisajistica y geomorfolégica al
barranco de Sedassers, situado al norte de la traza entre los puntos kilo-
métricos 4,000 ¥ §,000 aproximadamente, tanto en la restitucion del camino
del punto kilométrico 4,280 como entre los puntos kilométricos 4,650
¥ 4,960 aproximadamente, se adoptaran las medidas necesarias para mini-
mizar la afeccién al barranco y no tener que desviar el cauce del mismo.

Para disminuir la afeccién al Barranco de las Balas, entre los puntos
kilométricos 5,700 ¥ 6,100 aproximadamente, se desplazars la traza hacia
el noroeste o bien se dispondran las estructuras o muros gue sean hece-
sarios para no afectar con los terraplenes al barranco situado en la margen
derecha de la traza.

Para disminuir la afeccién al barranco atravesado por la traza entre
los puntos kilométricos 6,600 y 6,850, se dispondran las obras de fabrica
necesarias para minimizar la afeccién a dicho barranco.

Para evitar el desmonte de grandes dimensiones situado entre los pun-
tos kilométricos 7,400 y 7,500, se sustituira dicho desmonte por un tinel
o un falso tinel de la longitud necesaria para que se pueda restituir el
relieve natural del terreno situado sobre los mismos.

Para disminuir la afeccidn paisajistica y geomorfoldgica sobre el terre-
no, entre los puntos kilométricos 7,600 y 7,900 aproximadamente, que
en esta zona tiene un acusado desnivel, se elevara la rasante entre los
puntos kilométricos 7,400 y 8,000.

En el tramo en el que se desdobla la carretera existente, se procurari
aprovechar en la mayor medida posible la plataforma de 1a carretera actual,
especialmente entre los puntos kilométricos 8,700 al 9,300 y 12,700
al 14,100.

Los tramos de la carretera actual que queden fuera de servicio se
someteran a un tratamiento de impermeabilizacién y recubrimiento con
tierra vegetal para la implantacién de vegetacidén autdctona propia de la
zona, previa demolicién del firme cuando sea necesario. Cuando estos
tramos discurran en desmonte, podran utilizarse para su restauracién
e integracion paisajistica tierras sobrantes de la excavacién.

Con objeto de disminuir el movimiento de tierras (especialmente entre
los puntos kilométricos 4,100 y 8,700) ¥ la ocupacién de terrenos de alta
productividad agricola (especialmente entre los puntos kilométricos 1,650
¥ 4,100), se disminuira el ancho de mediana, dentro de lo posible, hasta
un minimo de 2 metros, siempre que sea compatible con la normativa
vigente de trazado.

1.2 Paralasolucidon medificada de la Direccidn General de Carreteras:

Las bocas de entrada y salida del tinel situadas en los puntos kilo-
métricos 0,880 y 1,200 respectivamente se prolongaran mediante tinel
o falso tinel 1alongitud necesaria para establecer lineas de relieve similares
a las actuales, con objeto de favorecer la revegetacién y minimizar los
impactos paisajistico-visuales.

Con objeto de minimizar la ocupaciéon en planta y por tanto la afeccidn
a los terrenos de regadio en la zona de huerta, entre los puntos kilométri-
cos 1,700 y 3,000 aproximadamente, se ajustard la rasante con relacion
al terreno de forma que la altura de la misma sea la minima posible para
permitir el paso sobre los caminos y teniendo, ademas, en cuenta los con-
dicionantes impuestos por el puente sobre el rio Cinca.

Con objeto de disminuir los impactos geomorfolégicos v paisajisticos
debidos a los desmontes que se producen entre los puntos kilométri-
cos 1,300 ¥y 1,700, se modificard la rasante en este tramo, siempre que
ello sea compatible con el resto del trazado.

Las modificaciones anteriores, ahora definidas de forma aproximada,
se determinaran en el proyecto de construccidn de acuerdo conlos objetivos
que se pretende alcanzar con las mismas.

2. Medidas relativas a la proteccién y conservacion de los suelos y
de la vegetacion—Antes del comienzo del desbroce se realizarid el jalo-
namiento de la zona de ocupacién estricta del trazado con el objeto de
minimizarla ocupacidn de suelo y la afeccion ala vegetacion, especialmente
en el comienzo del trazado, en el barranco del Torn de Dios ¥ en la zona
de la huerta de Fraga, hasta el paso del cruce del rio Cinca. La zona
acotada se limitara, siempre que sea posible, a la franja de ocupacidon
de la explanacién de la via. Las zonas de instalaciones auxiliares ¥ caminos
de acceso también se jalonarian para que la circulacidn de personal ¥y magui-
naria se restrinja ala zona acotada.

Se recuperari la capa superior de suelo vegetal que pueda estar directa
o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizaciéon en
los procesos de restauracién. Los suelos fértiles asi obtenidos se acopiaran
a lo largo de la traza en montones de altura no superior a 1,5 metros
para facilitar su aireacidn y evitar la compactacion. Para facilitar los pro-
cesos de colonizacidn vegetal se establecera un sistema que garantice el
mantenimiento de sus propiedades mediante siembra, riege ¥ abonado
periddico. En el proyecto constructivo se definirdan las zonas de taludes
que se restauraran con tierra vegetal.

Las instalaciones auxiliares, tales como parque de maquinaria, almacén
de materiales, las instalaciones provisionales de obra y la planta de aglo-
merado asfiltico, se situaran en zonas donde los suelos no tengan especial
valor. Asimismo, se evitara que estas instalaciones afecten a zonas con
superficie arbolada y a la vegetacidn de ribera.

3. Medidas para la proteccién del sistema hidrolégico ¥ contra el
impacto sobre las aguas:

3.1 Con objeto de mantener las caracteristicas del cauce del rio Cinca,
asi como las demas lineas de drenaje cruzadas por la via, no se verteran
materiales ni se realizaran instalaciones auxiliares de obra desde las que
directamente o por escorrentia o erosién se pueda afectar al sistema fluvial.

La rasante del puente ¥ las pilas y estribos se disefiardn de forma
que no se afecte, o se afecte minimamente, a la vegetacidn de ribera.

3.2 Todas las aguas que salgan por las bocas de los tineles como
consecuencia de la perforacién, asi como las aguas residuales procedentes
de las zonas de instalaciones, se derivaran y someteran a un sistema de
desbaste y decantacidn de sélidos.

Se realizara un seguimiento analitico de las aguas procedentes de las
balsas de decantacién para evitar el impacto derivado de posibles vertidos
contaminantes sobre rios, arroyos ¥ barrancos. El agua que salga de los
mismos podra ser vertida a los cursos de agua y barrancos, si no sobrepasa
el valor establecido por la legislacidn vigente referente a los vertidos. Si
el agua no cumple estos requisitos, deberd ser tratada por un sistema
de coagulacion y floculacidn antes de su vertido.

3.3 En ningin caso los vertidos de aceites, combustibles, cementos
¥y otros sdlidos en suspensién procedentes de las zonas de instalaciones
durante la fase de construccién se verteran directamente al terrenc o
a los cursos de agua. Los productos residuales se gestionaran de acuerdo
con la normativa aplicable.

3.4 Ademas, para proteger el acuifero detritico del rio Cinca, se adop-
taran las siguientes medidas:

3.4.1 En ese area no se situara maquinaria ni materiales ni se rea-
lizaran vertidos de ningln tipo.
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3.4.2 Be estudiara y disefiara la rasante de las excavaciones para
que la traza de la autovia no afecte al acuifero.

3.4.3 Be estudiaran las zonas de recarga del acuifero y se disefiaran,
presupuestaran y ejecutaran las obras necesarias para que las aguas de
lluvia no se vean desviadas de su actual paso por dicha zona.

4. Medidas de proteccidn a la fauna.—Dado que el estudio de impacto
ambiental indica en su capitule 4.3.8.2 dreas ambientalmente sensibles,
que en la zona del rio Cinca es probable la presencia de nutria, y que
la Sociedad Espafiola de Ornitologia (SEQ) manifiesta que en el drea de
dicho rio existen citas recientes de dicha especie, se mantendra la con-
tinuidad de la vegetacién de ribera.

Asimismo, teniendo en cuenta que el rio Cinca estd considerado en
el tramo de Fraga de especial interés por la ictinfauna que alberga, los
trabajos de construccion de la estructura sobre dicho rio, que puedan
suponer un riesgo para la calidad del agua, no se realizardn durante las
épocas de reproduccidn de la ictiofauna, que sucede entre los meses de
abril a julio.

5. Medidas para la prevencién de inundaciones.—Con objeto de mini-
mizar el impacto producido por el paso de la autovia por los terrenos
inundables de la huerta de Fraga, en el disefio de las obras de fabrica
¥y del viaducto sobre el rio Cinca se tendra en cuenta lo indicado en el
estudio hidroldgico e hidraulico que sobre dicho rio ha realizado el CEDEX,
¥ que se incluye en el anejo 11 del proyecto de trazado.

6. Medidas para la prevencién del ruido.—El impacto producido por
el ruido que afecta a algunas viviendas aisladas a lo largo de la traza
se corregira con las medidas indicadas en el capitulo 6.4 del estudio de
impacto ambiental y con aquellas otras necesarias para conseguir que,
en la fase de funcionamiento de la via, los niveles de inmisidén sonora
por causa del trafico, medidos a 2 metros de las fachadas para cualquier
altura, no sobrepasen los 556 dB (A) leq nocturnos ni los 65 dB (A) leg
diurnos.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferira,
en su caso, la necesidad de complementar las medidas de proyecto rea-
lizadas.

7. Medidas de proteccién del patrimonio arqueocldgico.—Teniendo en
cuenta lo sefialado en el capitulo 4.5.3 del estudio de impacto ambiental
sobre la proximidad del trazade a diversos vacimientos, entre los cuales
destaca el barranco de Sedassers, considerado por el estudio como «zona
de alto potencial arqueolégicos, debera realizarse un control arqueoldgico
a lo largo de toda la traza durante los trabajos de excavacion al inicio
de las obras, por si pudiesen aparecer restos de interés, debiéndose, en
tal circunstancia, poner el hecho en conocimiento de los érganos com-
petentes de la Comunidad Autdonoma de Aragdon v de la Generalidad de
Catalufa.

8. Medidas de defensa contra la erosidn, recuperaciéon ambiental e
integracion paisajistica de la obra.—Se redactara un proyecto de medidas
de defensa contra la erosiéon, recuperacién ambiental e integracién de
la obra, de acuerdo con lo propuesto en el capitule 6 (medidas preventivas
¥ correctoras) del estudio de impacto ambiental. El citado proyecto debera
dedicar especial atencidn a la ejecucidn de los desmontes entre los puntos
kilométricos 4,100 al 4,560; 4,960 al 5,060; 5,160 al 5,380; 7,340 al 7,560;
7,780 al 7,900; ¥ 13,080 al 13,760, cuyas alturas superan los 10 metros,
¥ a los terraplenes entre los puntos kilométricos 1,980 al 2,300; 3,280
al 3,860; 5,760 al 5,980; v 6,620 al 6,840, cuyas alturas superan los
8 metros. También incluird las medidas para la proteccién de los cauces
de agua, especialmente del rio Cinca, y la revegetaciéon de taludes en des-
monte ¥ terraplén; la delimitacién ¥ recuperacidon de los terrenos a utilizar
para situar escombreras y vertederos, para transito de maquinaria, para
almacén de materiales, plantas de hormigonado, asfaltado y parque de
maguinaria, y la localizacidn v forma de explotacién de las canteras, gra-
veras y zonas de préstamo, indicando los volimenes a extraer en cada
caso.

Ademas se tendran en cuenta las siguientes medidas:

Se utilizaran como zonas de préstamos para extracciones de dridos
canteras debidamente legalizadas ¥ con planes de restauracion aprobados.

Los vertederos permanentes y temporales de tierras procedentes de
la excavacién se situarin en zonas de minima afeccién ecoldgica y pai-
sajistica ¥ de poco interés natural, utilizandose preferentemente las de
actividades extractivas abandonadas. En ningiin caso se utilizaran zonas
cercanas a los cursos de agua.

Una vez definida la ubicacién y dimensiones de los vertederos per-
manentes, se realizara un proyecto de restauracién con objeto de no alterar
las caracteristicas naturales del terreno, o mejorarlas en las zonas de extrac-

cién donde éstas hubiesen sido ya transformadas. Los trabajos de ade-
cuacién morfoldgica, revegetacidn y reforestacion de estas zonas, que for-
maran parte del proyecto de restauracién, seran incluidas y presupues-
tadas en el proyecto de construccidn.

Las zonas de vertederos permanentes donde se acopien mas de 50.000
metros clbicos, vendran definidas completamente en el proyecto cons-
tructivo. Su ubicacidn y caracteristicas figuraran en todos los documentos
del proyecto y tendran caracter contractual.

Los taludes se disefiaran en funcién de los elementos de seguridad
¥ paisajisticos de cada lugar. La morfologia resultante para taludes de
desmonte y terraplén sera preferentemente, ¥ siempre que sea téchica-
mente viable, de 3 H: 2V, con objeto de evitar atrincheramientos y favorecer
la revegetacién. Taludes mas inclinados se podran justificar desde el punto
de vista ambiental, siempre gue no produzcan mayores impactos.

Siempre que sea técnicamente viable, los taludes de los nuevos accesos
a los tineles se abatiran a pendientes 2H : 1V con objeto de evitar el
atrincheramiento y las morfologias que impidan su revegetacién.

Se minimizara la afeccién producida por los caminos de acceso a la
obra, aprovechando como accesos, enla mayor medida posible, la superficie
a geupar por la traza. Una vez terminadas las obras, los caminos de acceso
se reintegraran al terreno natural y se revegetaran, salvo los que tengan
una utilidad permanente, que, a estos efectos, tendridn que venir conve-
nientemente especificados en el proyecto.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
¥ simultanearan con las propias de la construccién de la via. Asimismo,
su total ejecucién se llevard a cabo con anterioridad a la emisién del
acta de recepcidn provisional de la obra.

9. Seguimiento y vigilancia.—Se redactara un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento ¥ control de los impactos, ¥ de la eficacia
de las medidas correctoras establecidas en el condicionado de esta decla-
racion.

En el programa se detallara el seguimiento de las actuaciones v se
describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de su emisidn.
Los informes deberin remitirse a la Direccién General de Calidad y Eva-
luacién Ambiental, que acreditara su contenido y conclusiones.

La Direccién General de Carreteras, como organo promotor del pro-
yecto, sera responsable de la ejecucidn del programa de vigilancia ambien-
tal ¥ de sus costes. Esta dispondra de una Direccién Ambiental de Obra
que se responsabilizaria de la adopcion de las medidas correctoras, de
la ejecucién del programa ambiental ¥ de la emision de informes técnicos
periddicos sobre el grado de cumplimiento de la presente declaracidn.

El programa incluira la remisién de los siguientes informes:

Antes de la emisién del acta de recepcidén provisional de las obras:

Informe sobre las medidas relativas a la proteccion y conservacion
de los suelos v de la vegetacion realmente ejecutadas, a que se refiere
la condicion 2.

Informe sobre las medidas de proteccién del sistema hidrolégico ¥
el impacto sobre las aguas realmente ejecutadas, a que se refiere la con-
dicidn 3.

Informe sobre las medidas de prevencidn del ruido realmente ejecu-
tadas, a que se refiere la condicién 6.

TInforme sobre las actuaciones realmente ejecutadas, relativas ala defen-
sa contra la erosidn, recuperacién ambiental e integracion paisajistica de
la obra, a que se refiere la condicién 8.

Semestralmente ¥ durante un plazo de tres afios desde la emisién del
acta de recepcién provisional de las obras:

Informes sobre los niveles sonoros alcanzados en los lugares y periodos
a que se refiere la condicién 6, y medidas correctoras complementarias
en el caso de que los impactos reales sobrepasen lo previsto.

Informes sobre el estado y progreso de las areas en recuperacién inclui-
das en el provecto, a que se refiere la condicién 8.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccién como en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentacidon por parte de la Direccién General
de Calidad y Evaluacién Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funcidon de una mejor consecucidén de los
objetivos de la presente declaracién de impacto.

10. Documentacién adicional.—La Direccidn General de Carreteras
remitira a la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental, antes
de la aprobacidn definitiva del proyecto de construccion, un escrito cer-
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tificando la incorporacidn al mismo e inclusion en la documentacidn de
contratacion de las obras de los documentos y prescripciones adicionales
que esta declaracién de impacto ambiental establece, ¥ un informe sobre
su contenido y conclusiones.

La documentacién referida es 1a siguiente:

Proyecto de trazado, en planta y en alzado, a que se refiere la con-
dicién 1.

Proyecto de tratamiento de las aguas procedentes de la excavacidn
de tineles y de las aguas residuales, de acuerdo con lo establecido en
la condicién 3.2, asi como el programa de seguimiento analitico de las
aguas previsto.

Proyecto de tratamiento para los vertidos de aceites, combustibles,
cementos y otros sélidos en suspension, procedentes de las zonas de ins-
talaciones durante la fase de construccién, de acuerdo con lo establecido
en la condicién 3.3.

Disefio de las medidas pertinentes para no afectar al acuifero detritico
del rio Cinca a causa de las excavaciones necesarias para situar la traza
de 1a autovia, a que se refiere la condicidn 3.4.2.

Disefio de las medidas necesarias para que las aguas de lluvia no se
vean desviadas de la zona de racarga del acuifero, a que se refiere la
condicidn 3.4.3.

Disefio ¥ presupuesto de las medidas de prevencidén del ruido, a que
se refiere la condicidn 6.

Proyecto de medidas para la defensa contra la erosidn, recuperacién
ambiental e integracién paisajistica de la obra, a que se refiere la con-
dicidn 8.

Programa de vigilancia ambiental a que se refiere la condiciéon 9.

11. Definicién contractual de las medidas correctoras.—Todos los
datos ¥ conceptos relacionados con la ejecucién de medidas preventivas
¥y correctoras, contemplados en el estudio de impacto ambiental y en las
condiciones de esta declaracién, figuraran en la Memoria, planos, pliego
de prescripciones técnicas y presupuesto del proyecto de construccidon.
También se valoraran y proveeran los gastos derivados del plan de vigi-
lancia ambiental.

Lo que se hace piblico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecuciéon del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacidn de impac-
to ambiental.

Madrid, 27 de mayo de 1998.—La Directora general, Dolores Carrillo
Dorado.

ANEXO1

Consultas previas sobre el impacto ambiental del proyecto

Relacién de eonsultados Resp_u_estas
recibidas
1. Direccidén General de Conservacidn de la Naturaleza. X
2. Confederacién Hidrograficadel Ebro ...l X
3. Delegacién del Gobierno en la Comunidad Auténoma
e ATAZOTL iiiiiiii it e e X
4. Gobierno Civil de HUESCA ...oovviiiiiiiiiiiiiiiii i X

5. Diputacién Provincial de Huesea ......ooiiieiiei i
6. Departamento de Medio Ambiente de la Diputacién
General de Aragim ..o X
7. Direccién General de Ordenacidn del Territorio y Urba-
nismo. Departamento de Ordenacidn Territorial Obras
Piblicas y Transportes de la Diputacidén General de
ATAZOTL ittt e et aa e

8. Tnstituto Tecnoldgico Geominero de Espafia X
9. Catedra de Biologia. Facultad de Ciencias. Universidad
de ZATAZOZA <.\ ettt e e
10. Departamento de Geografia. Facultad de Filosofia y
Letras. Universidad de Zaragoza .....ooieviiiiiciiiiiennn,

11, Ayuntamiento de Fraga .......ociiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiean, X
12, Ayuntamiento de SOSES ....ociiiiiiiiiiiiiiiii s
13, CODA i et e ea e
14, AEDENAT e

15. Sociedad Espafola de Ornitologia (SEQY ................. X
16, ADENA oottt it e et et e e

Respuestas

Relacion de consultados recibidas

17, FAT L i
18. Coordinadora Ecologista de Aragén .
19. Fundacidon Ecologia y Desarrollo ...,
20. ANSAR (Asociacion Espafiola Naturalista de Aragdon).

El contenido ambiental mas relevante de las respuestas recibidas es
el siguiente:

La Direccidn General de Conservacion de la Naturaleza considera que
de todo el trazado debe destacarse el entorno del rio Cinca, ya que forma
parte del tramo Cinca-Fraga que responde al contenido de la Directiva
78/659/CEE relativa a la calidad de las aguas continentales que requieren
proteccidn o mejora para ser aptas parala vida de los peces. Los principales
problemas de conservacidn en este tramo son los referidos a oxigeno disuel-
to, por debajo de lo permitido, ¥ los niveles de materias en suspensién,
que superan los valores permitidos en el periodo estival.

Ademas, en la margen derechadel rio se localizan formaciones vegetales
lineales con presencia de hasta cinco tipos de habitats no prioritarios
recogidos en la Directiva 92/43/CEE, relativa a la conservacién de los
habitats naturales v de la fauna y flora silvestres. Se trata de:

Rios mediterraneos de caudal permanente con «Glaucium flavums», loca-
lizandose principalmente la asociacién «Andryaletum ragusinaes.

Rios mediterraneos de caudal permanente con «Paspalo-Agrostidion»
¥ cortinas vegetales riberefias con «Salix» y «Populus alba» La principal
asociacién que se localiza es «Paspalo-Polypogenetum semiverticillataes.

Comunidades megafdrbicas escidfilas e hidréfilas de linderos, con
«Arundini-Convolvuletum sepiums.

Bosques de galeria de «Salix alba» ¥ «Populus alba». Se localizan las
asociaciones «Rubio tinctorum-Populetum albaer y «Saponario-Salicetum
purpureaes.

Galerias riberefias termomediterraneas («Nerio-Tamaricetear), con la
alianza «Tamarion africacanaes.

Estos habitats del tramo del rio Cinca, en general con buenos estados
de conservacién, constituyen la Gnica interferencia real sobre Areas que
presentan algin valor destacado de conservacion.

Las especies piscicolas sensibles en este tramo de rio son «Blennius
fluwiatilis», clasificado en peligro en razén al grado de amenaza, ademas
de los clasificados como vulnerables <Leuciscus cephalus» ¥ «Cobitis cal-
deroni». También se localiza el endémico «Barbus graellsi».

Existen unas areas en las que cabe sefialar, en primer lugar, una estruc-
tura vegetal lineal bien conservada, al sur del arranque de la variante,
en su origen occidental. Se sitia aproximadamente a unos 200-250 metros
del trazado propuesto, pero contiene un habitat declarado prioritario en
la Directiva 92/43/CEE citada, que obliga a valorar posibles afecciones
indirectas; se trata de zonas subestépicas de gramineas y anuales («The-
ro-Brachypodieteas) con la asociacién «Ruto angustifoliae-Brachypodietum
retusiv. Ademas se localiza otro habitat no prioritario de matorrales halo-ni-
tréfilos ibéricos («Pegano-Salsoletear) con «Salsolo vermiculatae-Artemisie-
tum herva-albaes.

Finalmente, se encuentran matorrales haldfilos mediterraneos y ter-
moatlanticos (sArthrocnemetalia fructicosae») con «Suadetum braun-blan-
queti», bien conservados, en los Gltimos 400 metros del extremo oriental
del trazado, en una estructura lineal, sensiblemente paralela a la carretera
¥ a poca distancia de la misma, unos 100 metros aproximadamente.

Concluye indicando que no se han localizado otras dreas de especial
interés para fauna o flora, asi como tampoco ninguna especie, salvo los
peces indicados, endémica, rara o amenazada, listadas en el Catalogo Nacio-
nal de Especies Amenazadas (Real Decreto 439/1990) ni en el Libro Rojo
de los Vegetales de la Peninsula Ibérica ¥ Baleares, ni en el Libro Rojo
de los Vegetales Amenazados de Espafia. Tampoco hay especies listadas
en el anexo 2 de la Directiva 92/43/CEE, ni en el anexo 1 de la Directiva
79/408/CEE relativa a la conservacién de las aves silvestres, ni en anexos
de Convenios Internacionales de Conservacién.

La Confederacidon Hidrografica del Ebro manifiesta que la variante ana-
lizada cruza el cauce del rio Cinca en su curso bajo, siendo previsibles
efectos sobre el mismo y su cuenca vertiente. Asimismo sefiala la existencia
de un acuifero detritico conectado con el rio Cinca que ha de ser protegido.

La Delegacion del Gobierno en la Comunidad Auténoma de Aragdn
comunica que la Direccién Provineial del Ministerio de Fomento en Zara-
goza hace constar que «por el titular del proyecto, se caracterice el impacto
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ambiental (causado por la ampliacién de la seccidn original de la carretera
a dos calzadas y cuatro carriles y por el vallado de cierre previsto) respecto
a la permeabilidad del trazado por la fauna terrestre ¥, en su caso, se
propongan las medidas correctoras del mismo».

El Gobierno Civil de la Provincia de Huesca considera que el actual
proyecto no da lugar a impactos ambientales adicionales a los contenidos
en la declaracién de impacto ambiental anterior sobre el estudio infor-
mativo de la carretera N-TI, de Madrid a Francia por Barcelona, variante
de Fraga, publicado en el «Boletin Oficial del Estado» de 25 de agosto
de 1993,

El Departamento de Medio Ambiente de la Diputacion General de Ara-
£6n considera que deberian incluirse en el estudio de impacto ambiental
los siguientes aspectos:

1. Afecciones a la via pecuaria denominada «Cafiada Real de Aragén»
entre el punto kilométrico 440 ¥ el punto kilométrico 443,5.

2. Presencia de hibitats y especies incluidas en los anexos IT y IV
del Real Decreto 1997/1995, de 7 de diciembre, por el que se establecen
medidas para contribuir a garantizar la biodiversidad mediante la con-
servacidn de los habitats naturales y de la flora y fauna silvestres. Se
ha constatado la presencia de los siguientes habitats: Matorrales haldfilos,
pastizales mediterrdneos xerofilicos anuales y vivaces. Todos ellos con
un grado de naturalidad medio ¥ cobertura superior al 25 por 100.

3. Presencia de puntos de interés geoldgico. Se han inventariado tres
puntos en el término municipal de Fraga, que, aungue no se ven afectados
por el trazado propuesto para la variante, deben ser preservados y no
afectados por cualesquiera accién o actividad relacionada con la obra (can-
teras, zonas de acopio, préstamos, etc.).

El Instituto Tecnolégico Geominero de Espafa seflala que el trazado
descrito para esta variante en la Memoria-resumen supone la pérdida de
suelo productivo de regadio localizado en la vega del rio Cinca. Asimismo
indica la falta de informacidon descrita, especialmente en compaosicién flo-
ristica ¥ comunidades faunisticas.

Para las linicas tres especies descritas de ictiofauna destaca:

«Cobitis calderoni» Endemismo espafiol, con categoria de amenaza en
Espaha en el rango de vulnerable, ¥y una poblacién actual en marcada
regresidon. Esta especie se encuentra recogida en el Convenio de Berna.

«Blennius fluviatilis»: Catalogada, segun el Libro Rojo de Vertebrados
de Espafia, en peligro, protegida por el Real Decreto 439/1990 ¥ el Convenio
de Berna.

«Chondrostoma fluviatilis»: Con este nombre no se ha localizado nin-
guna especie, sin embargo podria tratarse de «Chondrostoma polylepis»,
endemismo ibérico protegido por los Reales Decretos 1095/1990 y
1118/1989 y Convenio de Berna, o bien «Chondrostoma toxostomas: Pro-
tegida legalmente por los Reales Decretos 1095/1930 y 118/1990, asi como
por la Directiva de Habitat y el Convenio de Berna.

El Ayuntamiento de Fraga considera que la nueva variante debe intentar
causar el menor impacto ambiental, de forma especial en la travesia de
la vega o valle del rio Cinca.

Indica una serie de observaciones que deberian tenerse en cuenta en
el proyecto, tales como la previsién de vias de servicio a ambos lados
de la variante; la instalacidn de pasos peatonales y la previsién necesaria
para la construccion de puentes, pasos o subterrineos, que crucen los
caminos municipales mas importantes, asi como los cauces de las acequias
de riego y las infraestructuras agricolas.

La Sociedad Espaficla de Ornitologia (SEOQ) realiza, entre otras, una

serie de sugerencias relativas a los aspectos ambientales que deberia con-
siderar el titular del proyecto:

El proyecto afectara directamente a una zona catalogada por SEOQ/Bird-
life (en preparacién) como Area de Tmportancia Internacional para las
Aves («Sotos de los rios Cinca y Alcanadres).

El trazado de la variante de Fraga atraviesa un tramo de rio que ha
sido catalogado de interés para la conservacidn.

En el area existen citas recientes de nutria.

El valor botanico es también sobresaliente, los ecosistemas de ribera
se encuentran entre los més productivos del mundo y presentan mayor
nimero de especies que los ecosistemas circundantes.

Poriltimo, la zona afectada esta considerada como un habitat de interés
comunitario, segin la Directiva 92/43/CEE relativa a la Conservacion de
los Habitats Naturales y de la Flora v Fauna Silvestre.

ANEXOII

Descripcién del proyecto y sus alternativas

El proyecto analiza las dos alternativas siguientes:

1. Alternativa correspondiente a la denominada «Solucién 1» del estu-
dio informativo. Consiste en una variante por el sur de la poblacién de
Fraga, de 9.400 metros de longitud. Corresponde a la alternativa selec-
cionada en el estudio informativo, denominada «Solucidn 1».

2. Variante parcial de trazado de la citada «Solucidn 1» del estudio
informativo. Consiste en una alternativa que se desarrolla unos 3560 metros
al norte de la «Solucién 1», en la zona correspondiente a la huerta de
Fraga v el cruce del rio Cinca. Se trata de la opcién promovida por la
«Asociacién de Afectados por la Varianter (creada durante el proceso de
informacién publica del estudio informativo), y es la alternativa selec-
cionada como ambientalmente viable en la declaracidn de impacto ambien-
tal de 17 de mayo de 1993, denominada «Variante Norte»,

El trazado de ambas alternativas resulta coincidente, excepcién hecha
del tramo comprendido entre el punto kilométrico 1,100 (punto interior
del tinel a proyectar) y el punto kilométrico 6,100, una vez cruzada la
carretera a Serds.

Los casi cinco kilémetros de trazado que se comparan en ambas solu-
ciones corresponden, por tanto, al paso de la carretera por la huerta de
Fraga, desde el cruce de la variante con la Acequia Nueva hasta su inter-
seccidén con la carretera A-242 a Serds. La separacién maxima entre ambas
opciones se produce aproximadamente entre el cruce de los caminos de
«La Fuentes y «Torrente», ¥ el rio Cinca, donde la longitud se aproxima
alos 350 metros.

Ademas el proyecto sefiala que:

La alternativa «Solucion 1» afecta a una mayor extensién de huerta
actualmente en produccidn (550 metros lineales mas que la «Variante
Nortes).

La alternativa correspondiente a la «Solucién 1» del estudio informativo
es del orden de 200 metros mAs larga que la «Variante Nortes, lo que
supone un porcentaje del 4 por 100 sobre el tramo en comparacion. Los
parametros geométricos del trazado empleados en ambas soluciones son
similares.

La alternativa «Variante Norte» atraviesa suelo industrial del Ayun-
tamiento de Fraga, aunque actualmente se dedica a huerta.

La alternativa «Variante Norte» afecta en menor medida a la huerta
de la margen izquierda del rio Cinca, tanto por su menor longitud como
por discurrir por el borde del barranco de Sedassers.

El cruce del rio en ambas alternativas resulta similar, aunque se pro-
duce de forma algo mas desviada respecto del curso del rio en el caso
de la Variante Norte. En ambos casos la longitud del viaducto resultante
es de 450 metros, mas otros 100 metros repartidos en pasos inferiores
(que pueden coincidir con los caminos existentes) en la zona correspon-
diente alallanura de inundacién.

La solucién ambientalmente viable de las dos propuestas, de acuerdo
con el contenido de la declaracién anterior, es 1a denominada «Variante
Nortes, que constituye la alternativa seleccionada, ¥ es la que se desarrolla
a nivel de trazado en el presente proyecto.

Descripciéon general de la solucién adoptada

El origen de la variante de Fraga, punto kilométrico 0,000, se sitia
aproximadamente en el punto kilométrico 431,56 de la N-II, al oeste de
la poblacién de Fraga.

El trazado de la CN-II en esta zona presenta una pendiente muy pro-
nunciada, existiendo un carril para vehiculos lentos en el acceso al puerto
de Fraga (sentido Zaragoza), cuyo comienzo se produce 460 metros al
veste del origen de la variante.

En esta zona inicial del recorrido de la variante se ubica el primer
enlace, denominado enlace Fraga oeste. El trazado se separa de la CN-II,
disponiéndose al sur de la misma, para inmediatamente alcanzar el embo-
quille oeste (lado Zaragoza) del tanel.

Eltinel, que se sitia entre los puntos kilométricos 0,810 a 1,540, alcanza
unalengitud préoxima alos 630 metros, incluyendo la parte correspondiente
de tinel artificial.

A partir del punto kilométrico 1,540, emboquille este del tinel (lado
Lleida), el trazado comienza a discurrir por la denominada Huerta de
Fraga.

En el punto kilométrico 1,880 se ubica el enlace con la carretera N-211.
Desde este punto de cruce hasta el punto kilométrico 2,840 (camino de
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«Torrente-La Fuente»), se disponen vias de servicio unidireccionales a
ambos lados de la variante.

Entre los puntos kilométricos 2,840 a 3,660 se sitian dos obras de
fabrica de grandes dimensiones, sumando entre ambas una luz total
de 104 metros (una de 80 metros y otra de 24 metros).

Desde el punto kilométrico 3,660 al punto kilométrico 4,110 se ubica
el viadueto sobre el rio Cinca. La longitud total del mismo es de 450
metros.

A partir del punto kilométrico 4,110 ¥ hasta el punto kilométrico 5,300
el trazado discurre bordeando el barranco de Sedassers. Dada la orografia
del terreno una vez cruzado el rio Cinca (margen izquierda del rio), la
variante se desarrolla en desmonte, situacidén en la que continuara hasta
el punto kilométrico 5,700.

En el punto kilométrico 5,540 se produce el cruce de la variante con
la carretera A-242 de Fraga a Reus. En dicho punto se dispone un enlace
con la citada carretera.

A partir del punto kilométrico 5,540 y hasta el punto kilométrico 7,300
el trazado discurre por el barranco de las Balas.

En el punto kilométrico 7,440 se produce el paso de la carretera por
la que se ha denominado en el proyecto <Silla de montars, accidente geo-
grafico que, con dicha forma, es una divisoria natural de cuencas apor-
tantes.

A partir del mencionado paso por la «Silla de montars, el trazado debe
girar en direccidn noreste para evitar la afeccién a unas instalaciones
industriales, hecho que produce un desmonte importante en la margen
izquierda de la nueva variante.

En el punto kilométrico 8,240 se produce el cruce con el canal de
Aragén y Catalufia. En dicho punte se ha dispuesto una estructura que
permita el paso tanto del canal como de los camino-banquetas asociados.

En el punto kilométrico 8,540 se dispone el enlace Fraga este.

El final de la variante de Fraga, propiamente dicha, se produce en
el punto kilométrico 9,400, una vez que la nueva infraestructura alcanza
el trazado actual de la N-II. La longitud total de la variante por el sur
de la poblacién de Fraga es de 9.400 metros.

A partir de este punto, que corresponde aproximadamente al punto
kilométrico 440,2 de la CN-I, ¥ hasta el final del proyecto (inicio de la
Variante de Lleida), el trazado sigue el recorrido de dicha carretera nacio-
nal, superponiéndose con ella durante la mayor parte del trayecto, pero
con un aprovechamiento minimo de la calzada existente como primera
calzada de la nueva infraestructura.

En este segundo tramo del proyecto, donde la nueva via aprovecha
el corredor existente de la CN-II, el trazado discurre por una zona de
cierta actividad industrial, con un incipiente poligono, de reciente cons-
truceidn, ¥ un barrio, Litera, que también da nombre al citado poligono.

El paso de la nueva carretera por esta zona industrial, aproximada-
mente entre los puntos kilométricos 441,4 y 443,5 de 1la CN-T (este dltimo
punto kilométrico corresponde al limite provincial), establece una reor-
denacién de los accesos existentes a partir de vias de servicio unidirec-
cionales, dispuestas a ambos lados del tronco, que se integran en el viario
del poligono y de la zona aledafia al mismo.

Estas vias de servicio se prolongan en la margen derecha desde el
enlace de Fraga este, quedando conectadas en determinados puntos con
el tronco de la autovia para, de este modo, favorecer la accesibilidad y
permeabilidad del trafico de la zona afectada por la nueva actuacién, y
reponer los accesos existentes al poligono de Litera (estructura existente
en el punto kilométrico 441 de 1a N-IT).

Con el fin de minimizar la afececién del trazado de 1a nueva carretera
a la zona industrial atravesada (aproximadamente entre los puntos kilo-
métricos 10,100 al 11,200) se reduce la mediana del tronco desde los
14 metros (mediana «tipo») hasta los 2 metros minimos que permite la
normativa (mediana estricta con barrera rigida).

El emplec de este ancho de mediana estricto posibilita el aprovecha-
miento de la estructura existente en el punto kilométrico 10,560, permi-
tiendo el paso bajo la citada estructura de la via de servicio con origen
en el enlace Fraga este, y que discurre por la margen derecha de la nueva
via.

En el punto kilométrico 10,880 se ha previsto la construccién de una
pasarela peatonal para la comunicacién entre ambas margenes del barrio
de Litera.

Una vez alcanzado el término municipal de Soses, entre los puntos
kilométricos 12,500 a 14,400, el trazado proyectado se separa ligeramente
de 1la CN-IT (la distancia méaxima de separacién es de 100 metros), situan-
dose al norte de la misma para rectificar una serie de curvas de radio
estricto existentes.

En el punto kilométrico 14,840 se dispone el iiltimo enlace del proyecto,
el correspondiente al ramal de acceso de la autopista A-2. El final del

proyecto, punto kilométrico 15,5621, corresponde a la conexién de la carre-
tera que se proyecta con la recientemente construida Variante de Lleida.
Para poder efectuar dicha conexién, es preciso disminuir la anchura de
mediana de la via que se proyecta, pasando de los 14 metros (entre bordes
interiores de plataformas) hasta los 9 metros que presenta la mencionada
Variante de Lleida. La longitud total del trazado de la nueva actuacién
es de 15.521,928 metros.

ANEXO IIT

Resumen del estudio de impacto ambiental
Contenido

El estudio de impacto ambiental sefiala que el drea estudiada se localiza
en los términos municipales de Fraga (Huesca) y Soses (Lleida), y se encuen-
tra situada en la depresidn del Ebro Medio, enmarcada al norte por la
cordillera Pirenaica, al sur por la cordillera Ibérica, ¥ al este por la cor-
dillera Litoral Catalana.

Dentro de este territorio se distinguen tres dreas con peculiaridades
fisiogrificas y paisajisticas diferenciables. En su extremo mas oriental,
existe un area bafiada por el canal de Aragén y Cataluiia, que presenta
gran nimero de zonas cultivadas de forma heterogénea y una segunda
area, mas abrupta, formada por la sierra de la Concepcién, donde se ubica
1a poblacién de Fraga. Por tltimo, se distingue la zona de ribera del Cinca,
asentada sobre materiales cuaternarios y bordeada en su margen izquierda
por los escarpes de los Monegros. Esta es una zona abundante en cultivos
de regadio.

El estudio indica que el Cinca es el principal rio que atraviesa la zona.
Tiene un fondo aluvial muy activo ¥ su cauce estd dividido, a veces, en
canales cambiantes, de distribucién desigual e inundados temporalmente.

Aparte de 1a red hidrografica natural, hay que sefialar la existencia
de canales de riego, siendo el mas importante de ellos el canal de Aragin
y Catalufia.

Las aguas subterraneas forman un excelente acuifero detritico, cuya
principal alimentacién procede de los excedentes de riegos de canales
¥ acequias, existiendo conexidn hidriulica entre el rio y el acuifero.

El estudio manifiesta que la vegetacién de la zona estd formada prin-
cipalmente por cultivos de regadio. La escasa vegetacion natural se encuen-
tra muy localizada, especialmente en las formaciones de ribera del rio
Cinca, y de «Pinus halepensiss en el drea del barranco del Torn de Dios.

En el estudio se indica que la fauna que se encuentra en el entorno
del trazado esta constituida por especies asociadas a medios acuiticos
¥y especies aclimatadas a medios agricolas y por tanto, fuertemente huma-
nizados. Sefiala que las dos Gnicas especies de interés para la fauna en
el drea de trazado son los sotos del rio Cinca y las laderas del barranco
del Torn de Dios. Asimismo, indica que el rio Cinca esta clasificado como
Area de Interés Ciprinicola, incluyendo la fauna acudtica en este tramo
las especies denominadas «Cobitis Valderomis, «Blenhius fluviatilis», «Chon-
drostoma toxostonas, etc.

El estudio realiza un analisis de las diversas unidades de paisaje cla-
sificindolas en paisaje urbano, paisaje agrario cerrado, paisaje agrario
abierto, paisaje natural v paisaje de ribera del Cinca. En cuanto a los
espacios naturales de interés, considera como Gnicas areas sensibles en
el trazado el area del barranco del Torn de Dios y el rio Cinca.

El estudio describe las actividades econdmicas de la zona, sefialando
que el municipio de Fraga tiene una importante produccién agricola, tanto
de secano como de regadio. La produccién esencial corresponde a los
frutales, aungue también hay cultivos de secano con importantes exten-
siones de cereal.

En el area de estudio se encuentran dos vias pecuarias, una de ellas
denominada Cafiada Real de Aragdn, y los cuatro yacimientos argqueo-
16gicos siguientes: Vedat de San Simén, barranco de Sedassers A, barranco
de Sedassers B y barranco de Sedassers C.

El estudio realiza una identificaciéon y valoracidon de impactos, sefia-
lando como los mas significativos la incidencia del ruido en viviendas
aisladas a lo largo del trazado, los movimientos de tierras que dardn lugar
aterraplenes, desmontes, tineles, explanaciones, vertidos de tierras y prés-
tamos de materiales, las pérdidas de suelo por ocupacidén, la afeccién a
areas de cultivo, la alteracién de la morfologia de los cauces hidricos,
quedando afectados directamente el barranco del Torn de Dios, el barranco
de Sedassers y el barranco de las Balas, la eliminacién de la cubierta
vegetal por despeje ¥ desbroce en la plataforma, taludes, viaductos, bogqui-
llas del tinel, instalaciones provisionales de obras, préstamos, vertederos
¥ pistas de acceso a obras. Impacto sobre los espacios naturales de interés,
barranco del Torn de Dios y el rio Cinca. Movimientos de tierras, 3.759.903
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metros cubicos de terraplén v 4.431.916 metros cibicos de desmonte.
Impacto sobre las vias pecuarias de la cabafera intercomarcal y la Cafiada
Real de Aragén.

El estudio de impacto ambiental incluye una matriz de evaluacién de
impacto ambiental, en la que se han agrupado genéricamente catorce fac-
tores ambientales representativos del medio fisico, socioecondmico y socio-
cultural afectados por el proyecto.

Dentro del capitulo de medidas preventivas y correctoras, el estudio
contempla los siguientes aspectos: Permeabilidad territorial, contamina-
cidn atmosférica, contaminacién acistica, geomorfologia v geologia, eda-
fologia, hidrologia e hidrogeologia, vegetacidn, fauna, restauracién e inte-
gracién paisajistica de 1as obras, patrimonio arqueolégico ¥ paleontolégico,
¥ por Gltimo, préstamos, vertederos ¥ zonas de ocupacién temporal.

El estudio contiene un programa de seguimiento y vigilancia ambiental
durante las fases de ejecucién de las obras y de funcionamiento, asi como
un documento de sintesis. Ademas incluye planos de planta y perfil lon-
gitudinal del trazado, planos de unidades de vegetacidn, de lineas iséfonas
a 30 metros, de soluciones de la variante, ¥ por Gltimo un reportaje
fotografico.

Andlisis de contenido

El estudio de impacto ambiental presenta un inventario ambiental ade-
cuado, tanto del medio fisico como del medio sociocecondmico afectados
por la presencia de la nueva via.

La identificacion de los impactos se realiza de forma detallada, tanto
en la fase de construccién como en la de explotacidn. Se incluye cartografia
sobre cultivos, categorias de paisaje ¥ localizacion de vertederos.

El estudio contiene una matriz de evaluacién de impacto ambiental
¥ comparacion de alternativas, con una escala gradual de importancia
de los impactos, dividida en compatible, moderado, severo y critico, pero
no se expone claramente la forma de valoracién.

Las medidas preventivas y correctoras estan dimensionadas en algunos
casos, pero, en general, no estan presupuestadas.

El plan de vigilancia ambiental, durante la ejecucion de las obras, con-
templa todos los aspectos que inciden en ellas, aunque lo hace de forma
muy general.

Se indican los informes, tanto sistematicos como ocasionales, que debe-
ran ser remitidos al drgano ambiental conteniendo el resultado de las
actuaciones.

ANEXO IV

Resumen de la informacién piiblica del estudio de impacto ambiental

Alegaciones de organismos

Diputacidn General de Aragén.
Diputacién Provincial de Lleida.
Diputacién Provincial de Huesca.
Ayuntamiento de Soses.
Ayuntamiento de Fraga.

Alegaciones de particulares

Don Ricardo Gonzalez Alesdn.

Don José March Bernardo.

«Autopistas Concesionaria Espafiola, Sociedad Andénimar (ACESA).

Dofia Dolores Surroca Siso.

Don Valentin Sorribas y Subira.

Doifia Carmen Torres Portolés.

Don Luis Servia Borja.

Don Antonio Portolés Zapater.

Dofia Camila Puente Baeza.

Don Augusto Tora Barnadas y don Marcos Calucho Villas, en repre-
sentacion de Becton Dickinson v 3.000 firmas mas.

Don Alejandro Martinez Miguel, en representacion de Unién Sindical
Obrera de Fraga.

Comunidad de Regantes de las Huertas de Fraga, Velilla y Torrente
de Cinca.

Alegaciones fuera de plazo

Asociacién Pro-variante de Fraga.

El resumen general del contenido ambiental de las alegaciones pre-
sentadas es el siguiente:

La Diputacidn General de Aragon remite los informes de algunos de
sus servicios. Las principales consideraciones, que estos realizan, sobre
el proyecto son las siguientes:

Los efectos que la construccion de la variante de Fraga producira en
relacién con la calidad de vida y vertebracidn del territorio coinciden
con los objetivos de la ordenacidon del territorio de Aragon.

Considera prioritaria la ejecucidén del proyecto.

La variante mejora la conexién con Catalufia, constituyendo una alter-
nativa a la autopista A-2.

Proponelarealizacién de un estudio de impacto territorial contemplado
en la Ley de Ordenacidén del Territorio de Aragdn, como un elemento
que podria acompafiar al proyecto y que complementaria posibles aspectos
territoriales no considerados, sefialando que:

En lo referente al sector agrario, se debera indicar el nimero de explo-
taciones afectadas o la pérdida de produccion agricola. Dentro del sector
servicios se consideraran las afecciones a la Sociedad Concesionaria de
1a Autopista A-2, asi como a otros servicios (gasolineras, ete.).

En cuanto ala eleccién de la alternativa propugnada por la «Asociacidn
de Afectados por la Variante», considera ésta positiva, al afectar en menor
medida a la huerta de la margen izquierda del rio Cinca.

Propugna el analisis del efecto que la infraestructura va a tener sobre
la accesibilidad, tanto por el posible desvio de trafico hacia la autovia
de Lleida como por las implicaciones que puede tener en la prestacion
de los servicios comunitarios.

Respecto al efecto barrera, manifiesta la necesaria continuidad del terri-
torio, tanto durante el periodo de obras como una vez puesta en servicio.

Dentro del estudio de trafico echa en falta alguna referencia a los
problemas derivados de la situacién actual (congestién, contaminacidn...)
¥ dela situacidén prevista a partir de la construccidon de la variante.

Establece la necesidad de buscar otros lugares para albergar el exce-
dente de tierras, dado que no hay previstos vertederos en el proyecto.

Indicala necesidad de estudio del tratamiento de los tramos residuales
de la NI que no vayan a tener una utilizacidon posterior como via de
servicio.

Por dltimo, expone la necesidad de concretar, parael caso de la «Cafiada
Real de Aragén», la superficie de via pecuaria ocupada por las obras, que
deberd ser equivalente a la restituida mediante la expropiacién de los
terrenos necesarios para tal fin.

La Diputacion Provincial de Lleida manifiesta 1a no existencia de afec-
cién a ninguna via provincial, por lo que no realizan alegaciones en contra
del proyecto presentado. Asumen los planteamientos que manifiesta el
Ayuntamiento de Soses en su alegacidn.

La Diputacién Provincial de Huesca informa de la existencia de un
proyecto realizado en cooperacion con el Ayuntamiento de Fraga para
una nueva infraestructura viaria en la conexién Fraga-Massalcoreig, inter-
sectando dicha actuacidén en el punto kilométrico 4,070 de la variante;
ruega se tenga en cuenta para que ambos proyectos sean compatibles.

El Ayuntamiento de Soses se muestra de acuerdo con el nuevo trazado
que afecta al término municipal. Indica sin embargo dos puntos donde
no gueda restablecida ni total ni correctamente la comunicabilidad. Estos
puntos son:

La comunicacién de la via de servicio entre los puntos kilométri-
cos 14,860 y 14,621 (margen derecha), con el camino municipal Cami Real
¥ el restablecimiento de la comunicacidn para poder tener acceso directo
desde la via de servicio, puntos kilométricos 14,860 a 15,5621, proveniente
de Lleida hacia el camino municipal Cami Real.

Ademas solicita que durante la ejecucién de las obras, ¥ en concreto
la O.F. 13-2 PSA, no sea eliminado en ninglin momento el suministro de
agua potable a través del mismo, debido a que es fuente principal e indis-
pensable de suministro de consumo a masias cercanas v a la misma pobla-
cidn de Soses.

El Ayuntamiento de Fraga realiza, entre otras, una serie de sugerencias
relacionadas con modificaciones de enlaces, vias de servicio, reduccidn
de taludes de terraplén, pavimentacién de caminos, ete.

«Autopistas Concesionaria Espafiola, Sociedad Anénimar» (ACESA), pre-
senta alegaciones referidas al enlace de Soses, enlace de la N-211, sefia-
lizacion de la Autopista A-2, ocupacién de terrenos afectos a la concesidn
y alteracién de los términos de dicha concesion.

Doha Dolores Surroca Siso propone una serie de modificaciones y suge-
rencias al trazado, tales como elevar la cota de la rasante, perforar tineles
en la sierra del Escorpio, que el desagie del monte se conduzca hacia
la vertiente occidental, tratamiento de los taludes de las explanaciones,
¥ reposicién de caminos.
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Don Valentin Sorribas ¥ Subira realiza una serie de sugerencias sobre
el proyecto, tales como reducir los terraplenes a su paso por la huerta,
¥ atravesar con un tunel la sierra del Escorpio. También solicita modi-
ficaciones de los enlaces con las carreteras CN-211, A-242 y Fraga este.

Dofia Carmen Torres Portolés solicita la impugnacién total de la con-
cepcidn global del trazado de la variante de Fraga, seglin el proyecto de
clave T3-HU-3010, defendiendo la urgente ejecucién del proyecto inicial,
de clave 23-HU-3010.

Don Luis Servia Borja sefiala una serie de puntos concretos, no como
una alegacion al trazado, sino como un compendio de aspectos que per-
mitan al drgano competente tomar una decisiéon objetiva sin favorecer
intereses particulares.

Considera que no debe demorarse mis la construccion de la variante,
tanto por razones econdmicas, como por el peligro que supone la actual
travesia.

Don Antonio Portolés Zapater expone, entre otras cosas, que el trazado
propuesto produce afeccién a suelo urbanizable no contemplado en la
Declaracién de Impacto Ambiental de 25 de febrero de 1993, indicando
que la declaracidn no se limité a las alternativas sefialadas en el estudio
informativo, sino que introdujo un nuevo trazado.

Considera que el proyecto de trazado incluye la construccién de un
tlinel innecesario con el trazado de la solucion 1 del estudio informativo.
Por dltimo solicita se adopte este dltimo trazado en vez de la solucidn
alternativa norte.

Don Augusto Tora Barnadas y don Marcos Calucho Villas, en repre-
sentacidn de Becton Dickinson y 3.000 firmas mas, manifiestan que el
trazado desarrollado en el proyecto de la variante comportard, por un
lado, la expropiacién de terreno urbano de titularidad municipal y, por
otro, de 401 metros cuadrados de terreno propiedad de Becton Dickinson
(B.D.), transcurriendo tangencialmente por todo el lateral sur de la empre-
sa, y afectando a posibles ampliaciones de la misma, que no pueden ser
llevadas a cabo por otro lado, ¥ presentando un impacto socioecondmico
muy negativo para la empresa y para la comarca donde se halla ubicada.

Ademas pone de relieve la inquietud social generada por el trazado
previsto para la variante, dadas las especulaciones sobre el futuro incierto
de los 217 empleos directos, asi como las decenas de empleos indirectos
que podrian verse afectados.

Manifiesta su pretensién de acometer la construccién de un almacén
de 10.000 metros cuadrados en los terrenos propiedad de B.D. situados
al oeste, a fin de eliminar los gastos que supone la contratacién del servicio
de almacén por empresas externas, tal ¥ como se viene realizando en
la actualidad.

Ademas indica que motivos de seguridad aconsejan mantener alejada
la planta de B.D. de una via de trifico pesado intenso.

Como conclusién final, propone el desplazamiento de la variante para
que ésta transcurra a no menos de 100 metros del limite del terreno urbano
de Fraga (poligono industrial), dejando libres los terrenos de titularidad
municipal ¥ que limitan por el sur la actual planta de B.D.

Fuera del plazo, 1a empresa Becton Dickinson presenta una nueva ale-
gacion en la que se contienen cuatro consideraciones, correspondiendo
las tres primeras a aspectos administrativos del proyecto de trazado y
la cuarta a aspectos técnicos. En ellas, el alegante sugiere una ligera modi-
ficacion de la variante hacia el sur, enumerando una serie de efectos ven-
tajosos que, segan él, produciria dicha variacion.

Don Alejandro Martinez Miguel, en representacién de Unién Sindical
Obrera de Fraga, manifiesta su oposicién al nuevo trazado sometido a
informacién piblica por cuanto perjudica de forma global la economia
de la ciudad de Fraga al impedir el crecimiento de la empresa Becton
Dickinson, poniendo de esta forma en peligro su continuidad v la de aque-
llos puestos de trabajo existentes o de nueva creacion que la futura amplia-
cidn conllevaria.

Solicita se reconsidere el trazado sometido a informacién piblica en
el tramo que afecta al suelo urbanizable, que produciri la afeccidn a la
empresa Becton Dickinson.

La Comunidad de Regantes de las Huertas de Fraga, Velilla y Torrente
de Cinca adjunta un informe técnico de alegaciones y observaciones rela-
tivas a aquellos extremos que afectan a las infraestructuras y servicios
de dicha Comunidad, al objeto de que sean tomadas en cuenta en la ela-
boracién del proyecto definitivo. Asimismo propone una serie de medidas
para mitigar esas afecciones.

La Asociacién Pro-Variante de Fraga recuerda en su escrito cuales
son las reivindicaciones de dicha Asociacién: Construccién inmediata de
la variante y medidas urgentes para paliar provisionalmente la sinies-
tralidad y las molestias en la travesia de Fraga.

BANCO DE ESPANA

15506 RESGLUCION de 29 de junio de 1998, del Banco de Espaiia,
por la que se hacen piblicos los cambios de divisas corres-
pondientes al dia 29 de junio de 1998, gque el Banco de
Espafioe aplicard o las operaciones ordinarias que realice
por su propia cuenia, y que tendrdn la consideracion de
cotizaciones oficiales, a efectos de la aplicacion de la nor-
mativae vigenie que hage referencia a las mismas.

Cambios
Divisas
Comprador Vendedor
1 délar USA 153,486 153,794
1ECU ...l 168,052 168,388
1 marco aleman ......ocoiviiiiiiiiinie i 84,799 34,969
1 franco francés ... 25,298 25,348
1libra esterlina .... 255,939 256,451
100 liras italianas 8,607 8,625
100 francos belgas y luxemburgueses .......... 411,188 412,012
1 florin holandés 75,231 75,381
1 corona danesa ... 22,263 22,307
1libra irlandesa 213,453 213,881
100 escudos POrtUZUESES ...ceveeeiieieniennnannns 82,818 82,984
100 dracmas griegas 50,177 50,277
1 délar canadiense 104,363 104,671
1 franco sUizo ....coivecieninn 100,713 100,915
100 yenes japoneses 108,204 108,420
1 COTONA SUECA .eveeeiniinitiaiaaiieaaneeaanaaaann 19,250 19,288
1 COTONANOTUEEA «ovneiiiiiiiiaiieaieaiaiiaaan 19,984 20,024
1 marco finlandés ..., 27,899 27.955
1 chelin austriaco ........... 12,063 12,077
1 délar australiano 92,798 92,984
1 délar neozelandés 77,587 77,743

Madrid, 298 de junio de 1998.—El Director general, Luis Maria Linde
de Castro.

COMUNIDAD AUTpNOMA
DE CATALUNA

15507 RESOLUCION de 14 de mayo de 1998, de la Direccion Gene-
ral de Consumo y Seguridad Indusirial del Depariamenio
de Industria, Comercio y Turismo, de ampliacion de homo-
logacion del siquiente producto, fabricado por «Maivisa,
Sociedad Limitada»: Gran recipiente a granel de acevo,
marca «Maivisa, Sociedad Limitada~, modelo 6890, para
el transporie de mercancias peligrosas.

Recibida en la Direccion General de Consumo y Seguridad Tndustrial
del Departamento de Industria, Comercio ¥ Turismo, de la Generalidad
de Catalufia, la solicitud presentada por «Maivisa, Sociedad Limitadas, con
domicilio social en Riera de Targa, nimero 5%, municipio de Vilassar de
Dalt (Barcelona), para la ampliacién de homologacién del siguiente pro-
ducto, fabricado por «Maivisa, Sociedad Limitadas, en su instalacién indus-
trial ubicada en Vilassar de Dalt: Gran recipiente a granel de acero, marca
«Maivisa, Sociedad Limitada», modelo 6880, para el transporte de mer-
cancias peligrosas.

Vista la resolucion de la EIC ICICT, entidad colaboradora de la Admi-
nistracién, de fecha 30 de abril de 1998, en la que se hace constar el
seguimiento del cumplimiento de la normativa vigente para el transporte
de mercancias peligrosas por carretera (TPC-ADR), ferrocarril (RTD-TPF)
¥ mar (IMO-IMDG), asi como el seguimiento de las condiciones originales



