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ANEXO I

Actuaciones programadas para el aiio 1997, a financiar en los porcentajes indicados, entre el Ministerio de Medio Ambiente y la Comunidad
Auténoma de Cataluia

Programas Ap. Comunidad Auténoma Ap. Estado Total
1. Prevencion y reduccion en origen (al 50 por 100 con la Comunidad Auténoma) ........... 186.688.000 186.688.000 373.376.000
INFraestrucCturas ........oooiiiii 731.268.000 243.756 975.024.000
2.1 Reutilizacion y reciclaje (al 25 por 100 con la Comunidad Auténoma).
2.2 Tratamiento fin de linea (al 25 por 100 con la Comunidad Auténoma).
2.3 Infraestructuras de eliminaciéon (al 25 por 100 con la Comunidad Auténoma).
3. Estudios, estadistica y base de datos (al 50 por 100 con la Comunidad Auténoma) ....... 84.636.000 84.636.000 169.272.000
4. Investigacion y desarrollo (al 50 por 100 con la Comunidad Auténoma) ............... 80.070.000 80.070.000 160.140.000
5. Comunicacion (al 25 por 100 con la Comunidad Auténoma) 139.800.000 46.600.000 186.400.000
6. Formacion (al 50 por 100 con la Comunidad AUutOnomMa) ..........cceeeveiniiniinenniinennennnn. 2.000.000 2.000.000 4.000.000
TOTAL ..o e 1.224.462.000 643.750.000 1.868.212.000

ANEXO III

Actuaciones programadas para el periodo 1997-2000, a financiar, en los porcentajes indicados, entre el Ministerio de Medio Ambiente
y la Comunidad Auténoma de Cataluiia

Programas

Aportacién Comunidad Auténoma

Aportacién Estado

1997 1998

2000 1997 1998 1999 2000

1. Prevenciéon y reduccién en origen
(al 50 por 100 con la Comunidad
AUtonoma) .....oevviiiiiiiiia

2. Gestion adecuada de los residuos
(al 25 por 100 con la Comunidad

186.688.000| 162.117.507 | 138.957.863 | 115.798.219 | 186.688.000 | 162.117.507 | 138.957.863 | 115.798.219

Autonoma) ........ooeviiiiiiiiiiiiie. 731.268.000 | 518.776.021 | 444.665.161 | 370.554.301 | 243.756.000 | 129.694.005 | 111.166.290 | 92.638.575

3. Estudios, estadisticas y bases de

datos (al 50 por 100 con la Comuni-
dad Auténoma .................cooeeeie. 84.636.000 4.052.938 3.473.947 2.894.955 | 84.636.000 4.052.938 3.473.947 2.894.955

4. Investigacion y desarrollo (al 50 por
100 con la Comunidad Auténoma) ... 80.070.000| 24.317.626 | 20.843.679| 17.369.733| 80.070.000| 24.317.626 | 20.843.679 | 17.369.733

5. Comunicacion (al 25 por 100 con la
Comunidad Auténoma) ................. 139.800.000| 16.211.751| 13.895.786| 11.579.822| 46.600.000 4.052.938 3.473.947 2.894.955

6. Formacién (al 50 por 100 con la
Comunidad Auténoma) ................. 2.000.000 2.026.469 1.736.973 1.447.478 2.000.000 2.026.469 1.736.973 1.447.478
Total ..ooovvieiiiiiiii 1.224.462.000| 727.502.312 | 623.573.409 | 519.644.508 | 643.750.000 | 326.261.483 | 279.652.699 | 233.043.915

301 50 RESOLUCION de %4 de noviembre de 1998, de la Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental, por la que
se formula declaracion de impacto ambiental sobre el estu-
dio informativo de la circunvalacion oeste de Jerez de la
Frontera (Cddiz).

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion
de Impacto Ambiental y su Reglamento de Ejecucion, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacion de for-
mular declaracion de impacto ambiental, con caracter previo a la resolucion
administrativa que se adopte para la realizacion o, en su caso, autorizacion
de la obra, instalacion o actividad de las comprendidas en los anexos
alas citadas disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 839/1996, de 10 de
mayo, y en el Real Decreto 1894/1996, de 2 de agosto, por los que se
establece la estructura organica basica y la atribucién de competencias
del Ministerio de Medio Ambiente, corresponde a la Direccion General
de Calidad y Evaluaciéon Ambiental la realizacion de las declaraciones
de impacto ambiental de competencia estatal, reguladas por la legislacion
vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, la Direcciéon General de Carre-
teras remiti6, con fecha 6 de noviembre de 1991, a la antigua Direccién
General de Politica Ambiental la memoria-resumen del estudio informativo
de la circunvalacion oeste de Jerez de la Frontera, consistente en la orden

de estudio informativo, con objeto de iniciar el procedimiento de evaluacion
de impacto ambiental.

Recibida la referida memoria-resumen, la Direccion General de Politica
Ambiental establecié a continuaciéon un periodo de consultas a personas,
instituciones y administraciones previsiblemente afectadas sobre el impac-
to ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 16 de marzo
de 1992, la antigua Direccién General de Politica Ambiental dio traslado
ala Direccién General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relacién de consultados, asi como una sintesis de las respuestas
recibidas, se recogen en el anexo 1.

El estudio informativo tiene por objeto seleccionar el trazado mas reco-
mendable para subsanar los problemas planteados en la CN-IV a su paso
por Jerez de la Frontera, considerando cuatro soluciones de trazado, todas
ellas al oeste de la ciudad de Jerez. Los aspectos mas destacados del
estudio de impacto ambiental, comprendido dentro del estudio informativo,
se recogen en el anexo II.

La Direccion General de Carreteras someti6 al estudio informativo y
al estudio del impacto ambiental, conjuntamente, a tramite de informacion
publica, mediante anuncio que se publicé en el «Boletin Oficial del Estado»,
con fecha 19 de diciembre de 1997, en virtud de lo establecido en el articu-
lo 15 del Reglamento.

Un resumen del resultado del tramite de informaciéon puiblica del estudio
de impacto ambiental se acompana como anexo III.
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Conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 2 de abril de 1998,
la Direccion General de Carreteras remitié a la Direccion General de Cali-
dad y Evaluacion Ambiental el expediente, consistente en el estudio infor-
mativo, estudio de impacto ambiental y resultado de la informacién puiblica.

En consecuencia, la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambien-
tal, en el ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legis-
lativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental,
y los articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de Ejecucion, aprobado
por el Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula a los solos
efectos ambientales, la siguiente declaracion de impacto ambiental sobre
el estudio informativo de la circunvalacion oeste de Jerez de la Frontera
(Cadiz).

Declaracion de impacto ambiental

Examinada la documentacion contenida en el expediente de evaluacion
de impacto ambiental, se considera que, entre las soluciones contempladas
en el estudio informativo, la solucién «D» puede ser ambientalmente viable,
si en el proyecto de trazado y construccion que desarrolle dicha alternativa
y en su ejecucion y explotacion se observan las recomendaciones y medidas
correctoras contenidas en el estudio de impacto ambiental y se cumplen
las siguientes condiciones:

Primera. Adecuacion ambiental del trazado.

Con objeto de minimizar la afecciéon al arroyo de Guadabajaque (o
de la Canada de la Loba) y al area inundable que actualmente atraviesa
la solucion «D» entre los puntos kilométricos 7,000 y 10,000, se desplazara
la traza hacia el oeste a partir del punto kilométrico 6,000, aproxima-
damente, cruzando la carretera del Calvario al oeste del cruce actualmente
proyectado para ir a buscar la media ladera existente en la margen derecha
del mencionado arroyo, abandonando asi el area inundable.

Segunda. Proteccion del sistema hidrologico.

Ademas del cambio del trazado requerido en la condicion primera,
con objeto de no alterar las caracteristicas hidraulicas de los cauces pre-
sentes en la zona, evitar el incremento de los actuales problemas de enchar-
camiento y minimizar los procesos erosivos, en el proyecto de trazado
y construccion se realizara, en coordinacion con la Confederacion Hidro-
grafica del Guadalquivir, un estudio de las localizaciones, caracteristicas
y dimensiones de los drenajes y de los pasos sobre los cauces y las areas
de encharcamiento; en dicho estudio se considerara la posible adaptacion
de drenajes, cunetas y cerramientos para minimizar el efecto barrera de
la nueva infraestructura sobre la fauna. Asimismo, se realizard un estudio
de las zonas con riesgos de encharcamiento y/o deslizamiento, desarro-
llando las medidas complementarias necesarias para minimizar estos pro-
blemas, asi como los problemas erosivos que la nueva infraestructura pudie-
ra generar. Se prestard especial atencion a las areas en las que se presentan
arcillas expansivas. Ambos estudios consideraran especialmente las areas
en torno a los arroyos de la Canada de la Loba y del Carrillo.

Se proyectaran, en coordinacion con la Confederacion Hidrografica
del Guadalquivir, las medidas preventivas y de control necesarias para
garantizar la no afeccion a la calidad del agua durante la realizacion de
las obras. Las aguas procedentes de las instalaciones auxiliares seran some-
tidas a desbaste y decantacién. Se aplicara otro tipo de tratamiento de
depuracion si el seguimiento analitico en los efluentes de las balsas de
decantacion arrojara valores proximos a los limites establecidos por la
legislacion vigente en materia de vertidos. El programa de vigilancia
ambiental debera incluir un plan de seguimiento analitico de las aguas
procedentes de las balsas de decantacion, estableciendo también puntos
de control de calidad aguas arriba y abajo de la obra.

Tercera. Localizacion de canteras, zonas de préstamo, graveras, ver-
tederos, caminos de obra e instalaciones auxiliares.

Dado que en el estudio de impacto ambiental inicamente figura un
plano de canteras y yacimientos potencialmente utilizables en la obra sin
incluir ningin tipo de andlisis ambiental, el proyecto de construccién que
desarrolle el presente estudio informativo debera indicar las canteras y
graveras que se van a utilizar, empleandose solamente aquellas que dis-
pongan de la preceptiva autorizaciéon y contengan el consiguiente proyecto
de restauracion. En caso contrario, debera presentarse la documentacion
necesaria ante la autoridad ambiental competente para su pertinente eva-
luacion de impacto ambiental. El proyecto incorporara una cartografia

de las zonas de exclusiéon de préstamos, caminos de obra e instalaciones
auxiliares (asi como vertederos silos hubiera) a escala de detalle no inferior
a 1: 5000, considerando como criterios prioritarios de exclusion la pre-
sencia de suelos de elevada capacidad agrolégica, las areas con riesgos
de encharcamiento, la presencia de acuiferos vulnerables a la contami-
nacion, las areas de recarga y las margenes de rios o arroyos. No se loca-
lizara ninguna de estas actuaciones dentro del area calificada de proteccion
paisajistica en el plano de informacién urbanistica del estudio de impacto
ambiental, por lo que, dadas las discordancias existentes entre dicho plano
y el de zonas de interés agrario del estudio, el proyecto de construccion
debera delimitarla de forma precisa solventando estas discrepancias. Fuera
de dichas areas, el emplazamiento final de los mismos se decidira de acuer-
do con las conclusiones de un estudio especifico en el que se valoren
las afecciones ambientales de las diferentes alternativas de emplazamiento.

Cuarta. Proteccion y conservacion de suelos.

Con objeto de minimizar la ocupaciéon del suelo y la afeccion a los
cultivos, se localizaran en el proyecto de trazado y construccion las zonas
de alto interés agrario identificadas en el estudio de impacto ambiental
considerando el cambio de trazado requerido en la condicién primera.
Se jalonard, con anterioridad al inicio del desbroce, la zona de ocupacién
estricta del trazado, limitindose ésta, siempre que sea posible, a la franja
de ocupacion de la explanacion de la via, e incluyendo el jalonado de
los caminos de acceso y las instalaciones auxiliares. La circulacion de
pesonal y maquinaria se restringira a la zona acotada. Estas restricciones
seran de especial aplicacion en las areas de interés agrario cuya deli-
mitacién precisa se exige en la presente condicion.

Quinta. Preservacion de la contaminacion acustica.

El proyecto de trazado y construccion realizara un estudio de los niveles
sonoros previstos en la fase de explotacion de las areas con calificaciones
de suelo urbano, urbanizable e industrial, incluyendo niveles maximos
de inmision, especialmente en las areas préximas a los siguientes puntos
kilométricos 0,100, 0,500, 3,000 y 4,700, asi como en el area de cruce
de la carretera del Calvario, en la vivienda del punto kilomé-
trico 6,800 (referido a la solucién «D» antes del cambio del trazado), en
el area de cruce con la A-480 y en las restantes edificaciones que pudieran
quedar afectadas con el cambio de trazado exigido en la condicién primera.
El proyecto disenara las medidas de proteccién acustica necesarias para
alcanzar los objetivos de calidad acordes con las recomendaciones de
CEDEX y la Comunidad Econémica Europea (DGXI), y teniendo en cuenta
lo establecido en el Reglamento de la Calidad del Aire de la Junta de
Andalucia (D. 74/96).

Por tanto, los niveles de inmisiéon sonora originados por la actuacion
no deberan sobrepasar en el exterior de las fachadas los siguientes limites:

Zonas residenciales:

Leq (7 h — 23 h) menor que 65 dB (A).
Leq (23 h — 7 h) menor que 55 dB (A).

Zonas de ensefianza y hospitalarias:

Leq (7 h — 23 h) menor que 55 dB (A).
Leq (23 h — 7 h) menor que 45 dB (A).

Zonas comerciales:

Leq (7 h — 23 h) menor que 70 dB (A).
Leq (23 h — 7 h) menor que 60 dB (A).

Zonas industriales:

Leq (7 h — 23 h) menor que 75 dB (A).
Leq (23 h — 7 h) menor que 70 dB (A).

Las medidas de proteccion acustica deberan quedar instaladas pre-
viamente a la emision del acta de recepcion de la obra. El proyecto incor-
porard en el programa de vigilancia ambiental el seguimiento de los niveles
sonoros en suelo urbano y urbanizable; de los resultados de dicho segui-
miento se inferird la necesidad de revision de las medidas correctoras
realizadas. Aunque el cambio de trazado requerido en la condiciéon primera
aleja la traza del centro educativo «Rancho Colores», el programa de vigi-
lancia ambiental incluird mediciones en esta zona.
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Sexta. Continuidad de los servicios existentes.

Durante la construccion y explotacion de la nueva infraestructura se
asegurara, mediante el diseno de las estructuras necesarias y las medidas
oportunas, la continuidad de las Canadas del Carrillo, Guadabajaque y
Miraflores, asi como de la conduccion de agua de Trebujena.

Séptima. Proteccion del patrimonio cultural.

El proyecto de trazado y construccion incorporard, en coordinacion
con el Departamento de Cultura de la Junta de Andalucia, un plan de
prospeccion arqueolégica de la franja de ocupacion de la nueva infraes-
tructura, de los caminos de acceso y de las superficies destinadas a acoger
instalaciones auxiliares y, caso de ser necesarios, vertederos. Si los resul-
tados de la prospeccién fueran positivos, la memoria final de dicha pros-
peccion debera proponer actuaciones concretas dirigidas a garantizar la
adecuada proteccion del patrimonio arqueoldgico. Estas actuaciones debe-
ran quedar recogidas en el proyecto de construcciéon, que ademas incor-
porard un programa de actuacion, compatible con el plan de obra, que
considere las iniciativas a adoptar en el caso de afloramiento de algin
yacimiento arqueolégico no inventariado.

Octava. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integra-
cion paisajistica de la obra.

Se redactara un proyecto de medidas de defensa contra erosion y la
recuperaciéon ambiental e integracién paisajistica de la obra con el grado
de detalle necesario para su contrataciéon y ejecuciéon, conjunta con el
resto de las obras. El citado proyecto considerard como zona sensible
objeto de tratamiento especial el drea de cruce sobre el arroyo de la Canada
de la Loba, ademds de todas aquellas areas de préstamos, viario de acceso
de la obra, desmontes, terraplenes, pasos sobre arroyos, areas ocupadas
por parques de maquinaria y otras instalaciones temporales, asi como
vertederos, si los hubiera.

Los taludes se disefiaran en funcion de los elementos geotécnicos de
seguridad y paisajisticos de cada lugar. La morfologia resultante para talu-
des de desmonte y terraplén seran preferentemente de 3H2V, siempre
que sea técnicamente viable, para minimizar el impacto paisajistico y favo-
recer la revegetacion. Taludes mas inclinados se podran justificar, desde
el punto de vista ambiental, solamente si los impactos ambientales pro-
ducidos por la mayor ocupacién del suelo de los taludes mas tendidos
no compensasen las ventajas ambientales de éstos. Siguiendo las indi-
caciones del Director ambiental de Obra, se recuperara la capa superior
del suelo vegetal que pueda estar directa o indirectamente afectada por
la obra para su posterior utilizacion en los procesos de restauracion. Los
suelos fértiles asi obtenidos se acopiaran a lo largo de la traza en montones
cuya altura debera definirse en el pliego de condiciones particulares del
proyecto, de forma que se garantice el mantenimiento de sus propiedades
para posterior reutilizaciéon. En el proyecto constructivo se definiran las
zonas de taludes que se restauraran con tierra vegetal.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultanearan, espacial y temporalmente, con las propias de la cons-
truccion de la via. Su total ejecucion se llevara a cabo con anterioridad
ala emision del acta de recepcion de la obra.

Novena. Seguimiento y vigilancia.

Se redactarda un programa de vigilancia ambiental para el seguimiento
y control de los impactos, de la eficacia de las medidas correctoras del
estudio de impacto ambiental, una vez desarrolladas, y del condicionado
de esta declaracion. En €l se detallarda el método de seguimiento de las
actuaciones y se describira el tipo de informes y la secuencia y periodo
de su emision. Los informes deberdan remitirse a la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental a través de la Direccion General de
Carreteras del Ministerio de Fomento, que acreditara su contenido y con-
clusiones.

La Demarcacion de Carreteras de Andalucia, como responsable del
programa de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondra de una direc-
cion ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones atribuidas al
Director facultativo de las obras en la legislacion de contratos de las Admi-
nistraciones Publicas, se responsabilizard de la adopciéon de medidas
correctoras, de la ejecucion del programa de vigilancia ambiental y de
la emision de informes técnicos periédicos sobre el cumplimiento de la
presente declaracion. Igualmente, el plan de aseguramiento de la calidad
del proyecto dispondra en las fases de oferta, inicio, desarrollo de las

obras y final, dentro de su estructura y organizacién, de un equipo res-
ponsable del aseguramiento de la calidad ambiental del proyecto.
El programa incluira la remision de los siguientes documentos:

a) Comunicacion del acta de comprobacion del replanteo.
b) Antes de la emision del acta de recepcion de las obras:

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas relativas a:

Ajuste de trazado de acuerdo con lo especificado en la condicion
primera.

Proteccion del sistema hidrolégico conforme a lo indicado en la con-
diciéon segunda.

Localizacion de canteras, préstamos, caminos de obra, instalaciones
auxiliares y, en su caso, vertederos de acuerdo con lo indicado en la con-
dicién tercera.

Proteccion y conservacion de suelos de acuerdo con lo especificado
en la condicién cuarta.

Proteccion contra el ruido referida a la condiciéon quinta.

Continuidad de servicios existentes y de las vias pecuarias referidos
en la condicién sexta.

Proteccion del patrimonio cultural de acuerdo con lo indicado en la
condicién séptima.

Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion pai-
sajistica de la obra referida a la condicion octava.

¢) Anualmente y durante tres anos a partir de la emision del acta
de recepcion de las obras:

Informe sobre el estado y eficacia de las obras de drenaje y, en su
caso, medidas complementarias contempladas en la condicién segunda.

Informe sobre los niveles reales de ruido en las areas a que se refiere
la condicion quinta y, en su caso, medidas complementarias a realizar.

Informe sobre el estado y progreso de las areas de recuperacion inclui-
das en el proyecto de acuerdo con lo indicado en la condiciéon octava
Y, en su caso, reposicion de marras realizada.

Se emitirda un informe especial cuando se presentan circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgos, tanto en la fase de construcciéon, como en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direcciéon General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecucién de los
objetivos de la presente declaracion.

Décima. Documentacion adicional.

La Direccién General de Carreteras remitira a la Direccién General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, antes de la adjudicacion definitiva
del proyecto de construccion, un escrito certificando la incorporacion en
los documentos de contratacion de la documentacién y prescripcion adi-
cionales que esta declaracion de impacto establece como necesarias, y
un informe sobre su contenido y conclusiones.

La documentacion referida es la siguiente:

Proyecto de construccion del ajuste del trazado requerido en la con-
dicion primera.

Estudio de las zonas de riesgo de encharcamiento y/o deslizamiento;
localizacion y diseio de los drenajes, pasos sobre cauces y zonas de enchar-
camiento, asi como medidas complementarias, todo ello con el grado de
definicion de proyecto constructivo, a que se refiere la condicion segunda,
prescripciones del programa de vigilancia ambiental en relaciéon con lo
dispuesto en dicha condicién.

Cartografia de las zonas de exclusion para la ubicacion de préstamos,
caminos de obra e instalaciones auxiliares referida en la condicién tercera.
Ubicacién y caracteristicas de los vertederos de mas de 25.000 metros
cubicos, si los hubiera. Identificacion de las canteras y graveras que se
van a utilizar y andlisis ambiental que justifica la elecciéon. Delimitacion
precisa del area de proteccion paisajistica.

Localizacion en el proyecto de construccion de las zonas de alto interés
agrario a que se refiere la condiciéon cuarta.

Estudio de los niveles sonoros previstos en la fase de funcionamiento
del proyecto, diseno de las medidas de proteccion acustica necesarias
y prescripciones del programa de vigilancia ambiental, a que se refiere
la condicién quinta.

Memoria final de la prospeccion arqueoldgica y programa de actuacion
para el caso de afloramiento de algin yacimiento arqueolégico no inven-
tariado, a que se refiere la condicion séptima.
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Proyecto de defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e inte-
gracion paisajistica, a que se refiere la condicién octava.
Programa de vigilancia ambiental, a que se refiere la condicién novena.

Una vez realizada la adjudicacion definitiva del proyecto de construc-
cién la Direccion General de Carreteras notificara a la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental el equipo responsable de la direccién
ambiental de la obra.

Undécima. Definicion contractual de las medidas correctoras.

Todos los datos y conceptos relacionados con la ejecucion de las medi-
das correctoras contempladas en el estudio de impacto ambiental y en
estas condiciones figuraran en el proyecto de construccién, justificadas
en la memoria y anejos correspondientes, estableciendo su disefio, ubi-
cacién y dimensiones en el documento de planos; sus exigencias técnicas
en el pliego de prescripciones técnicas, y su definicion econémica en el
documento de presupuesto del proyecto. También se valoraran y proveeran
los costes derivados en el plan de vigilancia ambiental.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impac-
to Ambiental.

Madrid, 4 de noviembre de 1998.—La Directora general de Calidad y
Evaluaciéon Ambiental, Dolores Carrillo Dorado.

ANEJOI

Consultas previas sobre el impacto ambiental del proyecto

Respuestas

Relacion de consultados .
recibidas

TCON A X
Delegacion del Gobierno en la Comunidad Auténoma de

Andalucia ... -
Agencia de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia ...... X
Confederacion Hidrografica del Guadalquivir ............... X
Gobierno Civilde CAdiz ...........cooviiiiiiiiiiiiiiin .. -
Diputacion Provincial de Cadiz ..............c.ocooiiiiiiinn, —
Ayuntamiento de Jerez de la Frontera ........................ —
Centro de Estudios Territoriales y Urbanos .................. —
Instituto de Recursos Naturales y Agrobiologia. CSIC.

Sevilla ... X
Asamblea Verde. Sevilla ... -
Federacion Andaluza Asociaciones Defensa Naturaleza.

MALAZA . ot —
Confederacion Ecologista Pacifista Andaluza (CEPA). Se-

VIlla —
Asociacion Gaditana de Defensa y Estudio de la Naturaleza.

AGADEN .. i -
Colectivo Ecologista-Pacifista Albariza. Jerez de la Frontera. —
Andalus. Federacion Ecologista Andaluza Amigos de la

Tierra. Sevilla ... -
Grupo Ecologista «Alimoche». Cadiz ....................co... —
Federacion Ecologista y Pacifista Gaditana. Cadiz .......... —
Federacion de Amigos de la Tierra. Madrid .................. —
ADENA. Madrid ......coooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiee e -
CODA. Madrid .....ooovviiiiiiiiiii i -
AEDENAT. Madrid ........oooiiiiiiiiiiiiii i -
SEO. Madrid ......ooiiiiiiiiiii X

El Instituto para la Conservacion de la Naturaleza (ICONA) informa
que no cabe formular, en principio e independientemente de los oportunos
estudios de impacto ambiental, observaciones relevantes respecto al actual
planteamiento.

El Gobierno Civil de Cadiz estima aconsejable la inclusion de la pros-
pecccion arqueoldgica de la zona en el estudio informativo, con base en
el informe emitido por la Consejeria de Agricultura y Medio Ambiental
de la Junta de Andalucia. En dicho informe se indica la necesidad de
realizar una prospeccion arqueolégica intensiva de la zona, con anterio-
ridad a las obras de construccién de la variante, para delimitar con exac-
titud las posibles afecciones y prever las actuaciones necesarias, dado
que se trata de un area de posible aparicicion de restos de épocas pre-
histérica y romana.

La Agencia de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia informa que
la actuacion propuesta no afecta a ninguna zona protegida, discurriendo
totalmente por terrenos de uso agricola, y que no existe condiciones
ambientales a resaltar en la realizacion del proyecto.

La Sociedad Espanola de Ornitologia (SEO) informa que el proyecto
no afectara de modo especial a ningin Area de Importancia Internacional
para las Aves.

El Instituto de Recursos Naturales y Agrobiologia de Sevilla considera
que, dadas las caracteristicas geoldgicas del terreno, en la zona en la que
existen arcillas expansibles, debe prestarse especial atencién al estudio
detallado de los desagiies naturales del terreno, para conservarlo y evitar
asi deslizamientos.

La Direccién General de Ordenacién del Territorio de la Junta de Anda-
lucia indica que la actuacion propuesta transcurre por una formacién de
relieves suaves, con usos periurbanos y agricolas extensivos, de incidencia
paisajistica relativa, al no afectar a ningin espacio de singular valor. No
obstante, sefiala que la actuacion propuesta queda afectada por las normas
de regulacién de usos y actividades del Plan Especial de Proteccion del
Medio Fisico de la Provincia de Cadiz, adjuntandose al informe. En relacion
con los aspectos a incluir en el estudio de impacto ambiental, indica el
andlisis ambiental de la localizacion de canteras, vertederos, plantas de
hormigonado y otras infraestructuras necesarias para la obra, la integra-
cién visual de toda la actuaciéon y la minimizacién del efecto barrera gene-
rado por la nueva infraestructura, especialmente en la barriada del Cristo
del Calvario.

ANEJO IT

Resumen del estudio de impacto ambiental

Contenido

La actuacion objeto de estudio es la circunvalacién por el oeste de
Jerez de la Frontera. El estudio de impacto ambiental contempla cuatro
opciones de trazado: Dos («A» y «B»), que aprovechan la circunvalacion
existente incorporando pequeias variantes parciales, y otra dos («C»
y «D»), que discurren mas alejadas del nucleo urbano, de acuerdo con
el avance del Plan General de Ordenacién Urbana.

La solucion «A» (6,684 kilometros de longitud total) es la duplicacion
de la actual circunvalaciéon con dos variantes parciales. Se inicia en
la N-IV, en el punto kilométrico 633,900, con un tramo en variante que
salva la glorieta del Porvenir, atraviesa el poligono industrial «Varias Anda-
luzas» y vuelve a apoyarse en el trazado de la actual variante hasta el
acceso a los depésitos de Monte Alto y a las instalaciones de la Con-
federacién Hidrografica del Guadalquivir, donde comienza la segunda
variante. Esta discurre a media ladera por la trasera de las bodegas Garvey,
la residencia sanitaria de la Seguridad Social y la cooperativa vitivinicola
«Nuestra Sefora de las Angustias», conectando con la carretera A-6010
a Trebujena. Tras incorporarse aqui el trazado de la circunvalacion exis-
tente, la solucién termina en el actual enlace con la A-480. La seccion
transversal es de dos calzadas con dos carriles, cada una con anchura
total de 9,500 metros, incluidos arcenes. La mediana es de dos metros.

La solucién «B» (6,627 kilometros de longitud total) se inicia en la
interseccion con la carretera a Guadalcacin en el punto kilométrico 633,000,
circunvala el poligono industrial «El1 Porvenir», las «Bodegas Craft», los
depdsitos de Monta Alto y las bodegas Garvey. A partir del cruce con
la carretera a Trebujena el trazado coincide con el de la soluciéon A. La
seccion transversal es igual que la de la soluciéon «A», excepto en el tramo
que no se apoya en la actual circunvalaciéon, en el que la mediana es
de 10 metros.

La soluciéon «C» (11,985 kilémetros de longitud total) tiene su inicio
coincidente con la solucion «A» y toma direccion oeste, alejandose mas
que ésta del casco urbano y discurriendo por un terreno bastante mas
llano al evitar la ladera noroccidental de Jerez. Atraviesa la carrete-
ra A-480 y, tras dejar a la izquierda las Bodegas Internacionales, se dirige
a la N-IV, finalizando en el punto kilométrico 644,300 de ésta. La seccion
transversal es de dos calzadas con 9,5 metros de anchura cada una y
mediana de 10 metros.

La solucién «D» (11,803 kilometros de longitud total) tiene el mismo
trazado que la solucién «C» hasta el enlace con la carreta A-480. Desde
este punto hasta su final en el punto kilométrico 644,900 de la CN-IV,
el trazado discurre al este de la solucion «C», dejando en la margen izquierda
«Rancho Colores». La seccion transversal es andloga a la de la alternati-
va C.

El estudio de impacto ambiental describe la situacion del medio donde
se inserta la actuacion atendiendo a los siguientes factores: Clima, atmos-
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fera, geologia, geotecnia, relieve, hidrologia, suelos, vegetacion, fauna, pai-
saje, yacimientos arqueoldgicos y aspectos socioeconémicos.

El estudio concluye la identificacion y valoraciéon de impactos cali-
ficando como moderado el impacto de las alternativas «A» y «B», y como
compatible el de las alternativas «C» y «D», siendo el de esta ultima menor.
El estudio no detecta ningin impacto severo. En relacién con la conta-
minacion acustica, el estudio indica que la alternativa «B» es la mas favo-
rable globalmente, pero presenta valores superiores, frente a «C» o «D»,
en zonas delicadas como son la residencia sanitaria y el area del enlace
con la A-480. Asimismo, indica que «C» y «D» presenta valores equivalentes
y que s6lo en el tramo final los niveles sonoros previstos superan a los
de actual N-IV. El estudio recomienda realizar un estudio de ruido en
«Rancho Colores». El estudio de impacto ambiental elige la alternati-
va «D» como la de menor coste ambiental.

El estudio incluye medidas correctoras, programa de vigilancia ambien-
tal y documento de sintesis.

ANEJO III

Informacion publica del estudio de impacto ambiental

Relacion de alegantes

Confederacion Hidrografica del Guadalquivir.

Diputacion Provincial de Cadiz.

Consejeria de Medio Ambiental de la Junta de Andalucia.

Consejeria de Obras Publicas y Transportes de la Junta de Andalucia.
Ayuntamiento de Jerez de la Frontera.

Resumen del contenido ambiental mds significativo de las alegaciones

La Confederacion Hidrografica del Guadalquivir indica que el estudio
informativo no incluye un estudio hidrolégico. Informa que el area por
la que discurre la circunvalaciéon es muy sensible a inundaciones, recor-
dando que toda actuacién en el dominio publico hidraulico, incluidas por
tanto las obras de fabrica sobre los cauces, debe ser autorizada previamente
por la Confederacion, y que esta prohibido desviar arroyos y vaguadas
para hacerlos coincidir en una misma obra de fibrica. Indica ademas que
la infraestructura proyectada cruza la conducciéon de agua de Trebujena.

La Diputacién Provincial de Cadiz sefiala la necesidad de no disminuir
el desague de la vaguada denominada «Cafiada de la Loba», en el tramo
entre el paso bajo la A-6014 (El Barroso) y en enlace con la A-480, para
no incrementar la actual afecciéon a la A-6016 (Machamudo), que actual-
mente se inunda en época de grandes lluvias. Aconseja realizar en la fase
de proyecto un estudio de ruido en el entorno de los centros educativos
«Rancho Colores» y «Sagrado Corazoén», de la residencia sanitaria y del
enlace con la A-480, asi como elaborar mapas de riesgos de erosiéon y
de deslizamiento, definiendo las medidas necesarias para evitar desliza-
mientos debidos a la expansibidad de las arcillas. Indica la necesidad
de incluir en el programa de vigilancia ambiental una red de vigilancia
de calidad de las aguas con varios puntos de tomas de muestras, aguas
arriba y abajo de las obras.

La Consejeria de Medio Ambiental informa que el trazado propuesto
cruza tres vias pecuarias: «Canada del Carrillo», «Cafada de Guadabajaque»
y «Canada de Miraflores».

El Ayuntamiento de Jerez de la Frontera solicita acerca del enlace
de la nueva circunvalaciéon con la carretera de Sanlicar de Barrame-
da A-480 al cruce actual de esta carretera con la carretera de Rota, ale-
jandolo del nicleo urbano y evitando el cauce del arroyo Guadabajaque,
que sufre inundaciones periédicas en los tltimos anos afectando a la zona
sur del nicleo urbano. Para ello, propone invertir la concavidad de la
curva actualmente proyectada desde el cruce con la carretera del Calvario
hasta el final del trazado. Indica que debe revisarse la rasante del trazado
proyectado en el area situada a unos 2.000 metros aguas arriba de la
Laguna de Torrox, ya que la cota de rebose de la misma son 11,30 metros
y la nueva infraestructura presenta cotas de 12,50 metros.

BANCO DE ESPANA
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RESOLUCION de 29 de diciembre de 1998, del Banco de
FEspaiia, por la que se hacen piblicos los cambios de divisas
correspondientes al dia 29 de diciembre de 1998, que el
Banco de Espafia aplicard a las operaciones ordinarias
que realice por su propia cuenta, y que tendrdn la con-
stderacion de cotizaciones oficiales, a efectos de la apli-
cacion de la normativa vigente que haga referencia a las

Mismas.
Cambios
Divisas
Comprador Vendedor
1dolar USA ..o 142,323 142,607
TECU i 166,887 167,221
1 marco aleman .............cooooeiiiiiiiiin 84,994 85,164
1 franco francés ............ccooeviiiiiiiiii. 25,345 25,395
1libra esterlina ...............oooiiiiin. 238,846 239,324
100 liras italianas ............cccooeiiiiiiiiinnn. 8,584 8,602
100 francos belgas y luxemburgueses .......... 412,052 412,876
1 florin holandés ......................... . 75,434 75,586
1 corona danesa ... 22,322 22,366
1 libra irlandesa .......... 211,065 211,487
100 escudos portugueses .... .. 82,900 83,066
100 dracmas griegas ........ .. 50,621 50,723
1 dé6lar canadiense .... 91,922 92,106
1 franco suizo ........ 104,190 104,398
100 yenes japoneses ... . 123,597 123,845
1 corona sueca ....... . 17,614 17,650
1 COrona NOTUEZA ....oovvvenniiiiinnienneannnnn. 18,710 18,748
1 marco finlandés .................ooo. 27,958 28,014
1 chelin austriaco ...........ccoocevvviiiiinnnnn. 12,081 12,105
1 délar australiano ...............c.oceveeiinenn. 87,030 87,204
1 délar neozelandés ..............cooeveinnn. 74,079 74,227

Madrid, 29 de diciembre de 1998.—El Director general, Luis Maria Linde
de Castro.



