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DNI Apellidos y nombre Clave DNI Apellidos y nombre Clave
46.129.604-E | Margenat Trias, Francisco ................ 06, 07, 08 27.459.423 Roda Martinez, Angeles ................... 08
30.481.725-D | Martin Aguilera, Cristébal ................ 08 gﬁf-gggg; ;l-XV Sémghez f\;jona}, ﬁicaréio ST 82
7.805.141-E | Martin Bl4 ,Celia ...l 08 OV Jas andoval Fernandaez, Gonzalo ............
21.618.418M Ma t{n gz‘qu;z Ella 08 16.059.072 Schulze Cortaberria, Lucia .
-ole.&lo- artinez Sanchez, Lloy .........oooeevee 7.219.219-W | Simén Menéndez, Esther .................
27.342.545-F | Mateos Ballesteros, Verénica ............. 08 20.020.435-Q | Timoner Almifiana, Marina ............... 06, 08
51.906.924-H | Merino Lépez, Ricardo .................... 03, 06, 08 18.599.925 Ulrich Cortaberria, Nora . 08
35.008.397 Nunez Navarro, Josep Lluis .............. 06, 08 52.774.235-E VicentilVerde7 Martin ..............ooo 08
40.285.675-W | Pauli RibOt, JOSEP +..vvvevvneeneeenannnnn, 06, 08 52.625.033-K | Villa Vazquez, Sandra ..................... 08
12.241584H | Redondo Martin, SUusana .................. 06, 08 16.488.930-T | Villaverde Bravo, Amancio ............... 06, 08
ANEXO III
Clave Causas de no admisién Forma orientativa de subsanaciéon
01 Omitir datos personales. Remitir fotocopia del documento nacional de identidad o pasaporte
y hacer constar el domicilio a efectos de notificaciones.
02 Omitir, o no alegar, la pertenencia a algin Estado miembro de la|Remitir fotocopia del documento nacional de identidad o pasaporte

Unién Europea (UE) o Espacio Econémico Europeo (EEE).

correspondiente a algin Estado miembro de la UE o del EEE, si
se posee.

03 Omitir el titulo académico. Escrito en el que se manifieste una titulacién o actividad de las reque-
ridas en las bases, si se posee o se ejerce.

04 No alegar una titulaciéon académica o actividad profesional requerida. | Escrito en el que se manifieste una titulacion o actividad de las reque-
ridas en las bases, si se posee o se ejerce.

05 No utilizar la instancia senalada en la resolucion de convocatoria.|Remitir instancia oficial.

06 No acreditar el ingreso de los derechos de examen. Remitir documento acreditativo del pago de los derechos de examen.

07 No firmar la instancia. Remitir escrito firmado por el interesado en el que ratifique el con-
tenido de la instancia.

08 Solicitud fuera de plazo. Remitir documento probatorio de haber presentado la solicitud dentro
del plazo y en la forma establecida en la convocatoria.

09 Renuncia previa.
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REAL DECRETO 1884/1999, de 3 de diciembre, sobre cambio
de titularidad de dos tramos de la autovia de circunva-
lacion M-50 que tienen su desarrollo entre la radial N-IV y
la carretera autonomica M-409 (eje Culebro) y entre la
carretera autonomica M-503 y la radial N-VI (eje Pinar) de
la Comunidad de Madrid a la Administracion del Estado.

La Ley 25/1988, de 29 de julio, de Carreteras, en su articulo 4, establece
que la Red de Carreteras del Estado podra modificarse mediante Real
Decreto, a propuesta del Ministerio de Fomento, por cambio de titularidad
de carreteras existentes en virtud de acuerdo mutuo de las Administra-
ciones publicas interesadas.

La Orden del Ministerio de Fomento, de 26 de mayo de 1997, declara
urgente y de excepcional interés publico la construccion de la autovia
de circunvalacion de Madrid, M-50, que es un elemento fundamental para
facilitar la comunicacion de las principales carreteras radiales de Madrid
y mejorar los accesos al aeropuerto, asi como para permitir los despla-
zamientos no radiales del area periurbana y evitar la congestion del viario
interior metropolitano, por lo que también resulta de singular interés de
la Comunidad de Madrid.

La Comunidad de Madrid y el Ministerio de Fomento se hallan inte-
resados en posibilitar la utilizacion de los dos tramos construidos por
la Comunidad de Madrid que tienen su desarrollo entre la radial N-IV
y la carretera de la Comunidad M-409 (eje Culebro) y entre la carretera
autonémica M-503 y la radial N-VI (eje Pinar), como calzadas de la futura
autovia de circunvalacion de Madrid M-50, a la vista de sus caracteristicas,
localizacion y funcionalidad.

En consecuencia, procede llevar a cabo el cambio de titularidad de
los tramos de la autovia de circunvalacion de Madrid, M-50, construidos
por la Comunidad de Madrid al a&mbito de la Administracién del Estado.

Las Administraciones publicas interesadas adoptaron al respecto el
oportuno Acuerdo, el dia 23 de septiembre de 1999, en los términos que
figuran en el anexo al presente Real Decreto.

En su virtud, a propuesta del Ministro de Fomento y previa deliberacion
del Consejo de Ministros en su reuniéon del dia 3 de diciembre de 1999,

DISPONGO:

Articulo 1.

Se aprueba el Acuerdo, adoptado en fecha 23 de septiembre de 1999,
por el Ministerio de Fomento y la Comunidad de Madrid, sobre el cambio
de titularidad de los tramos de la carretera «Autovia de circunvalacion
de Madrid M-50», que se transcribe como anexo del presente Real Decreto.

Articulo 2.

Quedan incluidos en el Catdlogo de la Red de Carreteras del Estado
los tramos de la autovia de circunvalacion de Madrid, M-50, que tienen
su desarrollo entre la radial N-IV y la carretera de la Comunidad M-409
(eje Culebro) y entre la carretera autonémica M-503 y la radial N-VI (eje
Pinar).

Disposicion final Gnica.

El presente Real Decreto sera publicado simultaneamente en el «Boletin
Oficial del Estado» y en el «Diario Oficial de la Comunidad de Madrid»
adquiriendo vigencia a partir de su publicacion.

Dado en Madrid a 3 de diciembre de 1999.
JUAN CARLOS R.

El Ministro de Fomento,
RAFAEL ARIAS-SALGADO MONTALVO
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ANEXO

Acuerdo sobre cambio de titularidad de las carreteras de la Comunidad
de Madrid denominadas «eje del Culebro» y «eje Pinar» en favor de
la Administracion del Estado

En Madrid, a veintitrés de septiembre de mil novecientos noventa y
nueve.

REUNIDOS

De una parte, el excelentisimo seiior don Rafael Arias-Salgado Montalvo,
Ministro de Fomento, en representaciéon de la Administracion del Estado.

Y de otra parte, el excelentisimo sefior don Alberto Ruiz-Gallardén
Jiménez, Presidente de la Comunidad de Madrid, en virtud de lo establecido
en el articulo 4.2 de la Ley 8/1999, de 9 de abril, de Adecuacion de la
Normativa de la Comunidad de Madrid a la Ley Estatal 4/1999, de 13
de enero.

Reconociéndose ambas partes mutua y reciprocamente la represen-
tacién en la que actien.

EXPONEN

Primero.—La Orden del Ministerio de Fomento de 26 de mayo de 1997
declara urgente y de excepcional interés publico la construccién de la
autovia de circunvalaciéon de Madrid, M-50, que es un elemento fundamental
para facilitar la comunicaciéon de las principales carreteras radiales de
Madrid y mejorar los accesos al aeropuerto, asi como para permitir los
desplazamientos no radiales del area periurbana y evitar la congestion
del viario interior metropolitano, por lo que también resulta de singular
interés de la Comunidad de Madrid.

Segundo.—La Comunidad de Madrid y el Ministerio de Fomento se
hallan interesados en posibilitar la utilizaciéon de los dos tramos cons-
truidos por la Comunidad de Madrid, que se describen en los anexos I
y II, que tienen su desarrollo entre la radial N-IV y la carretera de la
Comunidad M-409 (eje del culebro) y entre la carretera autonémica M-503
y la radial N-VI (eje pinar), como calzadas de la futura autovia de cir-
cunvalaciéon de Madrid M-50, a la vista de sus caracteristicas, localizacion
y funcionalidad.

Tercero.—El convenio de colaboracién entre el Ministerio de Obras
Publicas, Transportes y Medio Ambiente, actual Ministerio de Fomento,
y la Comunidad de Madrid, firmado el 29 de junio de 1994, regula en
su clausula novena el traspaso de la titularidad de las carreteras afectadas
por las obras incluidas en el convenio. En particular, los tramos construidos
por la Comunidad de Madrid.

Cuarto.—El articulo 4.1 de la Ley 25/1988, de 29 de julio, de Carreteras,
define como carreteras estatales «las integradas en un itinerario de interés
general o cuya funcion en el sistema de transporte afecte a mas de una
Comunidad Auténoma». Dado que la denominada M-50 establece la
conexion entre todas las carreteras nacionales radiales que enlazan la
Comunidad de Madrid con el resto de Comunidades Auténomas, constituye
una autovia de competencia estatal, por lo que procede tramitar el cambio
de titularidad de los mencionados tramos construidos por la Comunidad
de Madrid, para su integracion en la Red de Carreteras del Estado.

Quinto.—El articulo 4.2.1 de la citada Ley 25/1988 dispone que «la Red
de Carreteras del Estado... podra modificarse mediante Real Decreto, a
propuesta del Ministro de Obras Publicas y Urbanismo... por cambio de
titularidad de carreteras existentes en virtud de acuerdo mutuo de las
Administraciones Publicas interesadas». El procedimiento para tramitar
dicho cambio de titularidad se regula por el articulo 12 del Reglamento
General de Carreteras, aprobado por Real Decreto 1812/1994, de 2 de
septiembre, que exige la incoacion y tramitacion del correspondiente expe-
diente por la Direcciéon General de Carreteras, instruido el cual, «con el
acuerdo de las Administraciones interesadas, se elevara por el Ministro»
—actualmente de Fomento— «para su aprobacion por Real Decreto y con-
siguiente modificacién de la Red de Carreteras del Estado», debiéndose
formalizar el cambio de titularidad «anediante acta de entrega suscrita
por las Administraciones interesadas, en la que se definiran con precision
los limites del tramo afectado y bienes anejos».

Sexto.—El articulo 10.3.° del Reglamento de la Ley de Carreteras de
la Comunidad de Madrid, aprobado por Decreto 29/1993, de 11 de marzo,
atribuye a la Consejeria —actualmente denominada de Obras Publicas, Urba-
nismo y Transportes— la competencia para «aprobar el cambio de titu-

laridad de las carreteras, previo acuerdo expreso de las Administraciones
publicas afectadas».

En virtud de lo expuesto, ambas partes

ACUERDAN

Primero.—Prestar su conformidad al cambio de titularidad de los tramos
de carretera autonémica denominados eje del Culebro y eje Pinar que
se describen en los anexos al presente Acuerdo, en favor de la Admi-
nistracion del Estado.

Segundo.—El expediente se elevara al Gobierno para su aprobacién
por Real Decreto y consiguiente modificacion de la Red de Carreteras
del Estado y se sometera, igualmente, a la aprobaciéon de la Consejeria
de Obras Publicas, Urbanismo y Transportes.

Tercero.—El cambio de titularidad sera efectivo a partir del dia en
que se formalice el acta de entrega de los tramos afectados prevista en
el articulo 12.3 del Reglamento General de Carreteras.

El Ministro de Fomento, Rafael Arias-Salgado Montalvo.—El Presidente
de la Comunidad de Madrid, Alberto Ruiz-Gallardén Jiménez.

ANEXO I

Descripcion de los tramos de carretera objeto del cambio de titularidad

Descripcion del tramo de la M-50 (eje del Culebro)

Este tramo se desarrolla entre la radial N-IV (punto kilométrico 17)
y la carretera de la Comunidad N-409 (punto kilométrico 1,500). En su
desarrollo cruza la radial N-401, Toledo, en su punto kilométrico 16,700.
La longitud del tramo es de 9,5 kilometros.

A lo largo del desarrollo del eje del Culebro, existen los siguientes
enlaces:

a) Enlace tipo trompeta con la N-IV.

b) Enlace tipo trébol completo con la N-401.

c¢) Enlace tipo trébol incompleto con la M-509.

d) Enlace tipo glorieta inferior en la estructura de Cantorredondo,
que sirve de union con los desarrollos de Getafe en su margen norte y
los futuros desarrollos de Fuenlabrada en su margen sur.

El firme de este tramo de la futura M-50 es de tipo rigido, con losa
de hormigén para trafico T-O.

La seccion transversal consta de tres carriles por sentido de 3,50 metros
cada uno, con arcenes exteriores de 1,50 metros, e interiores de 1,00 metro.
A lo largo de todo el tramo existe mediana de 10 metros de ancho, excepto
en el viaducto de Cantorredondo.

En aquellos tramos donde existe desarrollo urbanistico, se han cons-
truido vias de servicio. Asi ocurre entre la N-401 y la estructura del enlace
de Cantorredondo, y entre la N-IV y la via del tren de alta velocidad
Andalucia.

Estructuras importantes ademas de las correspondientes a los enlaces,
se encuentran dos pasos sobre el ferrocarril en el tramo comprendido
entre la N-IV y la N-401 y un paso superior entre la N-401 y el enlace
de Cantorredondo, que da acceso al Sector 3 de Getafe. Cabe destacar
la estructura del enlace con la N-IV que se trata de un tipo arco con
apoyos a 10 metros de profundidad y 15 metros del estribo, de hormigén
pretensado y la de Cantorredondo es una estructura hiperestatica de 60
metros de luz.

Descripcion del tramo de la M-50 (eje Pinar)

Este tramo de la futura M-50 comienza su desarrollo en la carretera
regional M-503, donde en un futuro accedera el tramo de la M-50 procedente
del sur con destino a la N-VI. Continda el tramo cruzando la carretera
M-509 y la M-505 para terminar en la N-VI en su punto kilométrico 22.

A lo largo del tramo existen enlaces actualmente tipo diamante con
la M-503, enlace también tipo diamante con pesas con la M-509, carretera
de Majadahonda a Villanueva del Pardillo, enlace tipo trébol completo
con la M-505 de Las Rozas a El Escorial y enlace tipo trompeta con la
radial N-VI.

En este tramo de la M-50 existen vias de servicio entre el camino de
Mataborricos, perteneciente al Ayuntamiento de Las Rozas, y la N-VI; vias
de servicio que dan accesibilidad a los desarrollos existentes en ambas
margenes de la M-50, existiendo dos estructuras gemelas para realizar
los giros a la izquierda.
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La seccion transversal de este tramo de M-50 consta de dos calzadas
de dos carriles cada una, con mediana de 10 metros que permite la amplia-
cion a un tercer carril por calzada utilizando dicha mediana.

El firme es de tipo flexible, con mezcla bituminosa, para trafico T-O.

Ademas de las estructuras correspondientes a los enlaces, existe un
paso sobre las tuberias de Picadas del Canal de Isabel II y otra sobre
el indicado anteriormente camino de Mataborricos, via perteneciente al
Ayuntamiento de Las Rozas. Como estructura singular cabe destacar la
perteneciente al enlace con la M-505.

La longitud del tramo es de 8,200 kilémetros.

827 ORDEN de 30 de diciembre de 1999 por la que se aprueba
el Plan de utilizacion de los espacios portuarios del puerto
de Barcelona.

El puerto de Barcelona, de interés general del Estado segun el articulo
5 y el apartado 9 del anexo de la Ley 27/1992, de 24 de noviembre, de
Puertos del Estado y de la Marina Mercante, gestionado por la Autoridad
Portuaria de Barcelona en virtud del Real Decreto 1590/1992, de 23 de
diciembre, esta en la actualidad sujeto a un proceso de profunda trans-
formacion derivado fundamentalmente de la ejecucion de un conjunto de
obras e infraestructuras portuarias y de la puesta en marcha del proyecto
de la Zona de Actividades Logisticas a través de las denominadas «ZAL
1.2 fase», ya plenamente operativa, y «ZAL 2.? fase».

No obstante, es de tener en cuenta que la transformacion del puerto
de Barcelona no constituye una operacion aislada, sino que forma parte
de un conjunto de actuaciones recogidas, ademas de en otros acuerdos,
en el denominado Convenio de Cooperacion en Infraestructuras y Medio
Ambiente en el Delta del Llobregat, suscrito el 16 de abril de 1994, por
el entonces Ministerio de Obras Publicas, Transportes y Medio Ambiente,
la Generalidad de Cataluna, el Consell Comarcal del Baix Llobregat, la
Mancomunidad de Municipios del Area Metropolitana de Barcelona y los
Ayuntamientos de Barcelona y de El Prat de Llobregat. Este Convenio
perseguia el desarrollo y configuracion de una parte del Delta del Llobregat
como una plataforma logistica de primera importancia en el sur de Europa,
mediante una serie de actuaciones urbanisticas y de dotacion de infraes-
tructuras, entre las que deben destacarse el desarrollo y la adecuacion
de los dos equipamientos basicos de la zona, el puerto y el aeropuerto
de Barcelona, con la construcciéon de nuevas comunicaciones viarias y
ferroviarias, el desvio y la canalizacion del cauce del rio Llobregat, o la
construcciéon de la estacion depuradora de El Prat de Llobregat, todo ello
con el maximo respeto al equilibrio global del ecosistema del Delta.

Consecuencia de ello, es la necesidad de aprobar el Plan de utilizaciéon
de los espacios portuarios del puerto de Barcelona como uno de los ins-
trumentos necesarios para la ejecucion de lo convenido, ya que parte de
los proyectos y actuaciones acordadas se encuentran directamente rela-
cionadas con la ordenacién portuaria que se realiza a través del Plan
de utilizacion.

A este efecto, la Ley 27/1992, de 24 de noviembre, de Puertos del
Estado y de la Marina Mercante, establece en su articulo 15 que el
Ministerio de Fomento delimitard en los puertos de competencia estatal
una zona de servicio que incluira las supeficies de tierra y agua necesarias
para la ejecucion de sus actividades, las destinadas a tareas complemen-
tarias de aquéllas y los espacios de reserva que garanticen la posibilidad
de desarrollo de la actividad portuaria. La delimitaciéon de la zona de
servicio se hara, a propuesta de la autoridad portuaria, a través de un
Plan de utilizacion de los espacios portuarios que incluira los usos previstos
para las diferentes zonas del puerto, asi como la justificacion de la nece-
sidad o conveniencia de dichos usos.

La aprobacion del Plan de utilizacion de los espacios portuarios corres-
ponde al Ministro de Fomento, previo informe de Puertos del Estado, de
la Direccion General de Costas y de las Administraciones urbanisticas
sobre los aspectos de su competencia, asi como de los demas departamentos
ministeriales y Administraciones publicas afectadas, y llevara implicita
la declaracién de utilidad publica a efectos expropiatorios de los bienes
de propiedad privada, asi como la afectaciéon al uso portuario de los bienes
de dominio publico incluidos en la zona de servicio que sean de interés
para el puerto.

De conformidad con lo dispuesto en el citado precepto se ha formulado
y tramitado el Plan de utilizacion de los espacios portuarios del puerto
de Barcelona, en el que se han tenido en cuenta las necesidades de aguas
abrigadas, lineas de atraque y superficies de tierra que son necesarias
para poder atender debidamente la demanda de trafico del puerto en los
préximos anos.

La superficie terrestre de la zona de servicio del puerto de Barcelona
habia sido definida conforme a lo establecido por la derogada Ley de Puertos
de 19 de enero de 1928. La primera ampliacion de importancia se produce
en virtud de la Ley 102/1965, de 17 de julio, que integré el puerto interior
de la Zona Franca en el ambito del puerto de Barcelona y adscribi6é a
su Junta de Obras los terrenos pertenecientes a aquélla incluidos en la
nueva delimitacion de la zona de servicio del puerto, cuyo proyecto fue
aprobado por Orden del Ministerio de Obras Publicas de 13 de julio
de 1966, y que supuso la afectacion al dominio puiblico portuario de una
superficie de 222 hectareas.

La zona de servicio aprobada comprendia toda la zona antigua de acuer-
do con el deslinde efectuado el 22 de abril de 1911, que empezaba en
la playa de la Mar Vella, siguiendo por el paseo Nacional (actualmente
paseo Juan de Borbén), plaza de Palacio, calle de la Paz, paseo de Colon
y carretera de Casa-Antinez hasta los terrenos de Esparé (lo que actual-
mente es la estacion Teco Morrot). Desde este extremo, seguia el limite
de la zona maritimo-terrestre, segin deslinde aprobado por la Real Orden
de 20 de septiembre de 1928, hasta pasar la factoria CAMPSA (actualmente
CLH), para continuar después a lo largo de la carretera de circunvalacion
(tramo V) hasta llegar a 100 metros de la actual ronda Litoral, siguiendo
paralelo a su trazado y mediante otra alineacion paralela a SEAT y
a 40 metros de distancia, esto es, por el limite este de la carretera nimero
1 de la Zona Franca (actual calle A), la cual quedaba fuera de la zona
de servicio; finalmente, se cerraba el limite por la prolongacién hasta el
mar de la margen norte de la segunda alineacién de la carretera nimero
1 de la Zona Franca (aproximadamente la prolongacién de la actual calle
ndmero 3).

Con posterioridad, la zona de servicio del puerto fue ampliada por
la Orden del Ministerio de Obras Publicas de 20 de marzo de 1974, que
incluy6 en ella terrenos propiedad del Consorcio de la Zona Franca de
Barcelona con una extension superficial de 128 hectareas. El limite era
el mismo que el delimitado en 1966, prolongandose a lo largo de la calle
A de la Zona Franca, excluyendo el sector M de la misma, hasta cruzar
la margen derecha del rio Llobregat y desde alla, cerrando la zona de
servicio, por una linea paralela al actual limite sur de la Zona Franca
hasta el mar.

La tercera ampliacion importante de la zona de servicio fue aprobada
por la Orden del Ministerio de Obras Publicas y Transportes de 14 de
abril de 1993, que increment6 la definida por la Orden de 20 de marzo
de 1974 en una superficie aproximada de 200 hectareas situadas en el
término municipal de El Prat de Llobregat, y delimitadas, al noreste, por
el limite de la zona de servicio; al suroeste, por la margen izquierda del
futuro cauce del rio Llobregat desviado; al sureste, por el mar Mediterraneo
en su totalidad, y al noroeste, por el eje de la actual calle 114 del Poligono
Pratense, tal como queda reflejado en el plano I2. La superficie total ascen-
dia a 803,3 hectareas.

Por su parte, las aguas del puerto fueron definidas a efectos de tarifas
por la Orden del Ministerio de Obras Publicas de 23 de diciembre de
1966, quedando divididas en dos zonas. La zona I es la comprendida entre
el borde del espejo de agua por el lado de tierra, y los diques exteriores
de abrigo por la parte de mar, cerrandose por el lado de la bocana del
puerto, segin la linea recta que une las luces de baliza extremas de los
morros de dos diques; cuando uno de éstos esta en prolongacion, se toma
como referencia la boya que senala el balizamiento del extremo de las
obras. La zona II comprende una faja de media milla de anchura a partir
de la costa limitada al norte y sur por lineas paralelas a los ejes de las
desembocaduras de los rios Besos y Llobregat, respectivamente, a media
milla de distancia rebasandolos. La delimitacion actual de las aguas del
puerto se ha grafiado en el plano I3.

El espacio terrestre de la zona de servicio del puerto delimitada por
el Plan de utilizacion de los espacios portuarios que esta Orden aprueba
tiene su origen en la definida por la Orden de 14 de abril de 1993, vigente
en la actualidad, junto con la delimitacion de las aguas del puerto antes
descrita, en virtud de la disposicion adicional primera de la Ley de Puertos
del Estado y de la Marina Mercante, si bien experimenta algunas modi-
ficaciones derivadas de la incorporaciéon de una parcela situada en la
zona denominada Can Tunis Nou, al objeto de mejorar los accesos a la
zona de servicio del puerto, y de la exclusién de los terrenos destinados
a la estacion depuradora junto a la margen izquierda del rio Llobregat
desviado y a la futura Planta de Tratamiento de Residuos Municipales,
y de los que, ocupados por ciertas industrias, habian incluidos en la zona
de servicio por la Orden de 1993, que no ha sido ejecutada en este extremo.

Asimismo, la delimitacion de las aguas portuarias experimenta tres
modificaciones de importancia, al reducirse por el norte para dejar fuera
el Puerto Olimpico, ampliarse por el sur para llegar hasta el nuevo cauce
del rio Llobregat y extenderse con cardcter general hasta las dos millas
de anchura.



