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Parrocha (Sardina de 11 a 15 centimetros de talla): 500 kilogramos.

Anchoa (Engraulis encrasicholus): 10.000 kilogramos.

Anchoa pequena (mas de 60 piezas/kilogramo y tamano superior a
la correspondiente talla minima establecida): 2.000 kilogramos.

Mezcla o varios: 10.000 kilogramos.

En cualquier caso no podra sobrepasar los 7.500 kilogramos el conjunto
de sardina y parrocha.

Articulo 2. Medidas especificas para la gestion de la pesqueria de sardina.

Se prohibe la pesca de sardina en las aguas exteriores del Caladero
Nacional del Cantabrico y Noroeste en las zonas y periodos siguientes:

1. Zona situada al oeste del meridiano 007° 01,8 W, desde el dia 1
de febrero al 15 de abril del afio 2002, ambos inclusive.

2. Zona situada al este del meridiano 007° 01,8 W, desde el dia 1
de febrero al 15 de marzo del ano 2002, ambos inclusive.

Articulo 3. Puertos autorizados para el desembarque de especies peldgicas.

Estan autorizados los siguientes puertos para el desembarque de espe-
cies pelagicas:

Comunidad Auténoma del Pais Vasco: Fuenterrabia, Pasajes de San
Pedro, San Sebastian, Guetaria, Motrico, Ondarroa, Lequeitio, Elanchove,
Mundaca, Bermeo, Ciérvana y Santurce.

Comunidad Auténoma de Cantabria: Castro Urdiales, Laredo, Colin-
dres, Santona, Santander y San Vicente de la Barquera.

Comunidad Auténoma de Asturias: Lastres, Gijon, Avilés, Cudillero
y Luarca.

Comunidad Auténoma de Galicia: Ribadeo, Foz, Burela, San Ciprian,
Cillero, Carifno, Sada, La Coruia, Malpica de Bergantinos, Lage, Camarinas,
Portosin, Aguiio, Riveira, Cambados, Portonovo, Bueu, Marin y Vigo.

En el caso de que se pretenda realizar el desembarque de especies
peléagicas en algin puerto distinto de los mencionados, debera previamente
comunicarse esta circunstancia, con una antelacion minima de dos horas,
al 6rgano competente del Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion
en la provincia correspondiente, asi como a las autoridades pesqueras
de la Comunidad Auténoma en cuyo litoral radique el puerto en cuestion.

Articulo 4. Tallas minimas.

En todo caso, las tallas de las especies no podran ser inferiores a
las establecidas en el Real Decreto 560/1995, de 7 de abril, por el que
se establecen las tallas minimas de determinadas especies pesqueras.

No obstante, de acuerdo con lo establecido en el Reglamento (CE)
2555/2001, del Consejo, de 18 de diciembre de 2001, por el que se esta-
blecen, para el afo 2002, las posibilidades de pesca y las condiciones
correspondientes para determinadas poblaciones y grupos de poblaciones
de peces, aplicables en aguas comunitarias y, en el caso de los buques
comunitarios en las demas aguas donde sean necesarias limitaciones de
capturas, en el caso del jurel (Trachurus spp.) se admitird un 5 por 100
en peso y en computo total, con talla comprendida entre 12y 15 centimetros
Al ser la cuota de jurel asignada a Espana para 2002, en las divisiones
CIEM VIIIc y IX de 30.932 TM, la cantidad total admitida de jurel de
talla comprendida entre 12 y 15 centimetros, es de 1.546,6 TM. A los
efectos del control de esta cantidad, se aplicara el coeficiente 1,2 al peso
de los desembarques.

A efectos de control y gestion de esta cuota, las correspondientes Fede-
raciones Provinciales de Cofradias de Pescadores, remitiran a la Secretaria
General de Pesca Maritima, antes del dia 15 de cada mes, la informacion
relativa a las cantidades de jurel de talla comprendida entre 12 y 15 cen-
timetros capturadas durante el mes anterior.

Articulo 5.  Formalizacion de los documentos.

Los capitanes de los buques despachados para la pesca de cerco deberan
cumplimentar el «Diario de pesca» de la Unién Europea, asimismo, los
de los buques que capturen especies sometidas a TACs y Cuotas deberan
formular, en base a la misma reglamentacion, la correspondiente Decla-
racion de desembarque, documentos ambos en los que se reflejaran las
capturas de las especies reguladas en la presente orden; todo ello de acuer-
do con lo establecido en los articulos 33 y 34 de la ley 3/2001, de 26
de marzo, de Pesca Maritima del Estado y en los Reglamentos (CEE)
2847/93 del Consejo y 2807/83 de la Comision.

Articulo 6. Verificacion de desembarques.

El 6rgano competente del Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimen-
tacion en el litoral verificara la coincidencia entre las cantidades declaradas
y las realmente desembarcadas.

Articulo 7. Infracciones y sanciones.

Las infracciones a lo establecido en la presente Orden, seran sancio-
nadas con arreglo a lo dispuesto en la Ley 3/2001, de 26 de marzo, de
Pesca Maritima del Estado.

Disposicion final inica. Entrada en vigor.

La presente Orden entrard en vigor el dia siguiente al de su publicacién
en el «Boletin Oficial del Estado».

Madrid, 25 de enero de 2002.
ARIAS CANETE

MINISTERIO
DE MEDIO AMBIENTE
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RESOLUCION de 19 de diciembre de 2001, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, por la que se formula decla-
racion de impacto ambiental sobre el subtramo Macganet
de la Selva-Formnells de la Selva, del estudio informativo
«Duplicacion de calzada N-II p.k. 682.000 al p.k. 709.600.
Tramo: Tordera-Fornells de la Selva», de clave EI 1-E-96,
de la Direccion General de Carreteras del Ministerio de
Fomento.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién
de Impacto Ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion aprobado por Real Decreto 1131/1988, de
30 de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de
impacto ambiental, con caracter previo a la resolucion administrativa que
se adopte para la realizacion o, en su caso, autorizacién de la obra, ins-
talacion o actividad de las comprendidas en los anexos a las citadas
disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribucion de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la rea-
lizacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia estatal,
reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, la Direccion General de Carre-
teras remiti6, con fecha 15 de noviembre de 1996, a la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental la memoria-resumen del estudio infor-
mativo «Duplicacion de calzada N-II, p.k. 682,000 al p.k. 715,000. Tramo:
Tordera-Fornells de la Selva» con objeto de iniciar el procedimiento de
evaluacion de impacto ambiental.

Recibida la referida memoria-resumen, la Direccion General de Calidad
y Evaluaciéon Ambiental establecié a continuacién un periodo de consultas
a personas, instituciones y administraciones sobre el impacto ambiental
del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 30 de abril de
1997, 1a Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental dio traslado
ala Direccion General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relacion de consultados, asi como una sintesis de las respuestas
recibidas, se recogen en el anexo I.

Conforme al articulo 15 del Reglamento, la Direccion General de Carre-
teras someti6 el estudio informativo y el estudio de impacto ambiental,
conjuntamente, al tramite de informacion publica, mediante anuncio que
se publicé en el «Boletin Oficial del Estado» de fecha 8 de septiembre
de 1998.

De acuerdo con el articulo 16 del Reglamento, con fecha 29 de junio
de 1999, la Direccién General de Carreteras remitié a la Direccion General
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de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente completo, consistente
en el estudio informativo, el estudio de impacto ambiental del mismo y
el resultado de la informacién publica.

El anexo II contiene los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental, asi
como las consideraciones que sobre el mismo realiza la Secretaria General
de Medio Ambiente se recogen en el anexo IIL.

Un resumen del resultado del tramite de informacién publica se acom-
pana como anexo IV.

Con fecha 6 de junio de 2000, la Direcciéon General de Calidad y Eva-
luaciéon Ambiental remitié un escrito a la Direccién General de Carreteras
en el que se detallaban una serie de deficiencias del estudio de impacto
ambiental, solicitando su correccion y complemento para poder formular
la declaracion de impacto ambiental.

En agosto de 2000 la Direccion General de Carreteras remite a la Direc-
cion General de Calidad y Evaluacion Ambiental un segundo estudio de
impacto ambiental.

En junio de 2001 la Direcciéon General de Carreteras remite a la Direc-
cion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, como respuesta al ajuste
de trazado pedido por ésta Direccion General, una modificacion de trazado
para el tramo I, que posteriormente es excluido de la presente declaracion
de impacto ambiental.

Con fecha 13 de julio de 2001 la Direccién General de Calidad y Eva-
luaciéon Ambiental solicité a la Direccién General de Carreteras un nuevo
andlisis ambiental de las alternativas consideradas teniendo en cuenta
la autopista de peaje de la Generalidad de Catalufia C-32 de Palafolls a
la Costa Brava, incluyendo también la opinién al respecto del Departamento
de Medio Ambiente de la Generalidad de Catalufia y de los ayuntamientos
afectados por posibles modificaciones de trazado respecto al estudio infor-
mativo, en especial el de Blanes, con objeto de introducir la citada infor-
macioén en el procedimiento de evaluacién de impacto ambiental.

Con fecha 17 de octubre de 2001 la Direccion General de Carreteras
notifica el inicio de un nuevo estudio en el tramo Tordera Macanet de
la Selva y solicita la declaracién de impacto ambiental del subtramo Maca-
net de la Selva-Fornells de la Selva.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental, modificado
por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y por los articulos 4.2, 16.1 y 18 de
su Reglamento de ejecucion, aprobado por el Real Decreto 1131/1988,
de 30 de septiembre, formula tnicamente a los efectos ambientales, la
siguiente declaracion de impacto ambiental sobre Subtramo Macanet de
la Selva-Fornells de la Selva del estudio informativo «<Duplicacion de calzada
N-IT p.k. 682.000 al p.k. 709.600, Tramo: Tordera-Fornells de la Selva»r.

Declaracion de impacto ambiental

Examinada la documentacién contenida en el expediente: Estudio infor-
mativo, estudio de impacto ambiental y resultado de la informacién publica
y completado el andlisis ambiental con visita a la zona de proyecto, se
considera que, entre las soluciones contempladas en el estudio informativo
para los tramos II y III, la que menos efectos negativos produce sobre
el medio ambiente es la constituida por las alternativas Sils 1 y Tordera 1
respectivamente.

En el tramo II, riera de Torderola-cruce N-II con GE-673, la alternativa
Sils 1, que consiste en la duplicaciéon de la carretera existente, por su
menor afeccion a los elementos del medio fisico: Vegetacion, fauna, paisaje.
Asimismo, evita la fragmentacién del territorio y los efectos indirectos
e inducidos de la apertura de un nuevo corredor. Los efectos socioeco-
némicos negativos que origina son analogos a los que produce en el tramo
III, sin alcanzar niveles que superen las ventajas de elegir esta alternativa,
dada su menor afeccién al medio natural.

En el tramo III, cruce N-II con GE-673-inicio variante de Girona, la
alternativa Tordera 1, duplicacién de la carretera existente, que al igual
que en el tramo anterior, produce una menor afecciéon a los elementos
del medio fisico: Vegetacion, fauna y paisaje. Evita la fragmentacion del
territorio y los impactos indirectos e inducidos de la apertura de un nuevo
corredor.

En consecuencia, para la realizacion de la solucion constituida por
las alternativas Sils 1+Tordera 1, tanto en el proyecto de construccion
que la desarrolle como en las fases de construccion y explotacion de la
carretera, se deberan observar las recomendaciones y las medidas pre-
ventivas y correctoras contenidas en el estudio de impacto ambiental, en

lo que no se opongan a la presente declaracion, y se deberan cumplir
las siguientes condiciones:

Primera. Adecuacion ambiental del proyecto.—La solucién indicada
debera adaptarse en el proyecto de construccion de acuerdo con los siguien-
tes criterios:

Tramo II. Riera de Torderola - cruce N-II con GE-673: Alternativa Sils 1.

Con objeto de no afectar al Espacio de Interés Natural Estanys de
Sils, la duplicacion de calzada, entre los pp.kk. 14+200 y 15+200 se realizara
por la margen derecha de la carretera N-II. En este tramo no se llevara
a cabo ninguna actuacion relacionada directa o indirectamente con el pro-
yecto (vias de servicio, areas de instalaciones, circulaciéon de maquinaria,
etc.) en la margen izquierda de la actual carretera. Dado que en la margen
derecha de la actual carretera se encuentra el espacio denominado Riera
de Santa Maria-Pl4 de San Sebastian, carente de proteccién legal y actual-
mente degradado por cultivos arbéreos, pero que constituye su continua-
cion natural como zona hiimeda y es una franja de protecciéon para el
espacio protegido Estanys de Sils, las actuaciones exigidas en la condicién
3 se ejecutaran de forma que se minimice la afeccion espacial.

En el cruce sobre la riera de Santa Maria (p.k. 14+900), asociada al
Espacio de Interés Natural Estanys de Sils, se proyectara una estructura
en sustitucion de la obra de drenaje prevista, de acuerdo con lo establecido
en la condicion 2, y se ejecutara el tablero de forma que se minimice
la afeccion directa o indirecta al cauce del rio.

Con objeto de afectar lo menos posible a las viviendas y otras edi-
ficaciones situadas en las proximidades de la carretera la mediana en
todo el tramo sera la «seccién tipo estricta con vias de servicio» prevista
en el estudio informativo que se corresponde con la anchura minima de
mediana que establece la Norma 3.1-IC.Trazado, de la Instruccion de Carre-
teras.

Tramo III. Cruce N-II con GE-673-Inicio variante de Girona: Alternativa
Tordera 1.

En el cruce del rio Onyar (p.k. 22+000) se proyectara una estructura
en sustitucion de la obra de drenaje prevista, de acuerdo con lo establecido
en la condicién 2.

Con objeto de afectar lo menos posible a las viviendas y otras edi-
ficaciones situadas en las proximidades de la carretera, la mediana en
todo el tramo sera la «seccion tipo estricta con vias de servicio» prevista
en el estudio informativo que se corresponde con la anchura minima de
mediana que establece la Norma 3.1-IC.Trazado, de la Instruccién de Carre-
teras.

Segunda. Proteccion y conservacion de los suelos y vegetacion.—An-
tes del comienzo del desbroce se realizara el jalonamiento de la zona de
ocupacion estricta del trazado, con objeto de minimizar la ocupacion de
suelo y la afeccién a la vegetacion. Las zonas de instalaciones auxiliares
y caminos de acceso también se jalonaran para que la circulacién de per-
sonal y maquinaria se restrinja a la zona acotada.

Se recuperara la capa superior de suelo vegetal que pueda estar directa
o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizacion en
los procesos de restauracion. Los suelos fértiles asi obtenidos se acopiaran
a lo largo de la traza en montones de altura no superior a los 2 metros,
para facilitar su aireacion y evitar la compactacion. Para facilitar los pro-
cesos de colonizacion vegetal, se establecera un sistema que garantice
el mantenimiento de sus propiedades incluyendo, en caso que sea nece-
sario, su siembra, riego y abonado periédico.

Debido al elevado riesgo de incendio que presenta la zona, el proyecto
de construcciéon incluira un plan de prevencion y extinciéon de incendios
para las fases de obras y explotacion, especialmente en las areas en las
que la infraestructura discurre proxima al espacio natural protegido Estany
de Sils y en las préximas a manchas de bosque autéctono. El citado proyecto
incorporara las medidas de prevenciéon y extincion de incendios previstas
en los Decretos 64/1995 y 130/1998, de 7 de marzo y 2 de mayo, res-
pectivamente, de la Generalidad de Cataluna. El citado plan incluird, entre
otras, las medidas establecidas en el estudio de impacto ambiental, como
son la limpieza periédica del sotobosque en la franja aledana a la infraes-
tructura, el establecimiento de puntos de acceso y depésitos de agua, la
sefnalizacion de riesgo de incendios, etc. Para reducir el riesgo de incendio
durante la explotacion, se seleccionaran para la revegetacion de los taludes
en desmonte y terraplén especies autéctonas de baja inflamabilidad, de
forma que se dificulte el inicio y propagacion del fuego.

Para la fase de obras, el plan de prevencion y extinciéon de incendios
sera desarrollado por el plan de aseguramiento de la calidad del adju-
dicatario de las obras. Durante la construccién de la obra se prestara
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especial atencion a las actividades potencialmente mas peligrosas, como
los desbroces y las soldaduras. En cualquier caso el plan incluira el esta-
blecimiento de dispositivos de extincion a pie de obra.

Con objeto de afectar en la menor medida posible a la vegetacion de
ribera de la riera de Torderola (p.k. 8+850 de la alternativa Sils 1, en
el tramo II), la riera de Santa Maria (p.k. 14+900 de la alternativa Sils
1, en el tramo II) y el rio Onyar (p.k. 22+000 de la alternativa Tordera
1, en el tramo III), se dispondran estructuras en lugar de las obras de
drenaje previstas. Estas estructuras se proyectaran de forma que no se
sitien pilas en el interior de los cauces y que los estribos queden a una
distancia minima de 10 m de la vegetacion de ribera, sin perjuicio de
lo establecido en la condicién 3. Las obras de paso sobre los arroyos,
barrancos y rieras se proyectaran de forma que la afeccion a la vegetacion
de ribera, cuando esta exista, se limite estrictamente a la franja de ocu-
pacion de la carretera.

Se minimizara la afecciéon producida por los caminos de acceso a la
obra, aprovechando como accesos, en la mayor medida posible, la superficie
a ocupar por la traza y los caminos existentes.

Tercera. Proteccion del sistema hidrolégico y de la calidad de las
aguas.—Para preservar las caracteristicas de las aguas, evitar procesos
de contaminacion y prevenir el posible efecto barrera, tanto durante las
obras como en la fase de explotacion, se estableceran, en coordinaciéon
con la Agencia Catalana del Agua, las medidas expuestas a continuacion:

1. Con objeto de no afectar significativamente a los cursos naturales
de agua interceptados, se evitara la rectificacion y canalizacién de sus
cauces, no permitiéndose la concentracién de varios en una sola obra
de drenaje.

2. El proyecto de construcciéon incluird una camara o balsa de reten-
cion, decantacion y desengrasado para las aguas de drenaje de la carretera
en la zona de cruce de la riera de Santa Maria. La citada valoracién se
realizara en coordinacion con el organismo de la Generalidad responsable
de la gestion de los espacios protegidos. En el caso de la riera de Santa
Maria los dispositivos de retencion se ubicaran en la margen derecha de
la nueva infraestructura, la mas alejada del limite del espacio protegido,
y deberan recoger tanto las aguas de drenaje de la carretera actual como
las de la nueva infraestructura en todo el tramo préximo al limite del
espacio natural protegido (desde aproximadamente p.k. 14+500 hasta el
cruce con la via del tren). Estos elementos deberan ser capaces asimismo
de retener un vertido téxico en caso de producirse un accidente en la
carretera, evitando la contaminacion de los cauces.

3. El diseno de los viaductos y obras de paso sobre los cauces se
realizarda de forma que los estribos queden al menos a 5 metros a cada
lado del cauce, de acuerdo con la zona de servidumbre que establece la
Ley 29/1985 de Aguas y sin perjuicio de lo establecido en la condicién
2, sobre proteccion de la vegetacion ribera. Las pilas, si fuesen necesarias,
se colocaran fuera de los cauces.

4. Las aguas residuales procedentes de las zonas de instalaciones
y parques de maquinaria se derivaran y someteran a un sistema de desbaste
y decantacion de sélidos. Se realizara un seguimiento analitico de las aguas
procedentes de las balsas, para evitar el impacto derivado de posibles
vertidos contaminantes sobre los cursos de agua. Estas aguas sé6lo podran
ser vertidas a los cursos de agua, si no igualan o sobrepasan los valores
establecidos por la legislacion vigente relativa a vertidos y requeriran la
correspondiente autorizacion de la Agencia Catalana del Agua.

5. En ningin caso los aceites, combustibles, restos de hormigonado,
escombros, etc. se verteran directamente al terreno o a los cursos de agua.
Los productos residuales se gestionaran de acuerdo con la normativa esta-
tal aplicable y la Ley 6/93, de 15 de julio, de la Generalidad de Cataluna.

Cuarta. Proteccion de la fauna.—Con el fin de proteger a la fauna
del entorno de la nueva infraestructura y minimizar su efecto barrera,
se adoptaran las siguientes medidas:

Se adecuara el diseno de las obras de drenaje transversal para permitir
el paso de vertebrados terrestres a través de ellas y reducir su mortalidad,
sin que por ello pierdan su funcionalidad original. Para ello, se protegeran
contra la erosion, mediante soleras, las salidas de los drenajes; se dimen-
sionaran éstos para permitir la instalaciéon de una pequena pasarela lateral
interna; y se restaurara la vegetacion del entorno del paso. Como material
de construccion de las obras de drenaje transversal no se utilizaran chapas
metdlicas corrugadas.

Por lo que respecta a las obras de drenaje longitudinal, se instalaran
rampas rugosas en las cunetas reducidas y se adecuaran las paredes de
los sifones y arquetas para permitir el escape de los pequeios vertebrados.

En la zona de Estanys de Sils, identificada en el estudio de impacto
ambiental como corredor local de fauna, la permeabilidad que ofrece la

estructura exigida en la condicion 1 debera completarse con la instalacion
de pasos especificos para anfibios en el area que la nueva autovia discurre
proximo a la zona himeda que constituyen los Estanys de Sils (pp.kk.
13+500-15+200), considerando siempre la actual permeabilidad de la carre-
tera actual.

El cerramiento longitudinal de la nueva infraestructura sera continuo
y debera servir para dirigir la fauna hacia los pasos, incorporando, espe-
cialmente en areas proximas a enlaces, estructuras que permitan el escape
de los animales que accidentalmente hayan accedido a la calzada. En el
tramo II, entre los pp.kk. 13+500 y 15+200 donde el trazado intercepta
el corredor natural formado por los Estanys de Sils y una de las rieras
que lo alimentan, la riera de Santa Maria, el vallado habitual debera refor-
zarse con un valla totalmente opaca de plastico, madera tratada u hormigon,
con una altura de 40 cm.

El programa de vigilancia ambiental, en la fase de explotacion, incluira
el seguimiento de la eficacia de los pasos de fauna, y de la utilizacién
de los drenajes y dispositivos de escape por la fauna. Asimismo, entre
los pp.kk. 13+500 y 15+200 (tramo II) incluird un seguimiento de la per-
meabilidad de la via para la fauna y de la mortalidad por atropello. En
funcion de los resultados del citado seguimiento se inferira la necesidad
de modificar o completar las medidas correctoras aplicadas.

Quinta. Proteccion contra el ruido en dreas habitadas.—El proyecto
de construccion incluira un estudio acustico, que debera concluir con la
prediccion de los niveles sonoros previstos en la fase de explotaciéon que,
de acuerdo con los objetivos de calidad establecidos en este apartado,
se traduciran en los correspondientes mapas de ruido. Dicho estudio con-
siderard especialmente las zonas de viviendas y edificaciones situadas
en las proximidades de la actual carretera N-II.

El estudio acustico determinara la necesidad de desarrollar medidas
de proteccion para alcanzar los objetivos de calidad senalados en la pre-
sente condicion. El disefio de dichas medidas considerara su adecuacion
estética e integracion paisajistica.

Ademas de las medidas correctoras habituales de proteccion acustica
como instalacion de pantallas acusticas o caballones de tierra, en las vivien-
das diseminadas préximas a la traza que pudiesen verse afectadas, podran
acordarse con los propietarios medidas de proteccion consistentes en el
acondicionamiento de las viviendas, tales como recrecimiento y acondi-
cionamiento del cerramiento de los jardines, doble acristalamiento u otras.

Los objetivos de calidad para niveles de inmisiéon sonora maximos ori-
ginados por la infraestructura durante toda su vida ttil seran los siguientes,
teniendo en cuenta los tramos horarios y los valores guia establecidos
por la Resoluciéon del Departamento de Medio Ambiente de la Generalidad
de Catalufia de 30 de octubre de 1995:

Zonas residenciales:

Leq (7 horas-22 horas) menor que 65 dB (A).
Leq (22 horas-7 horas) menor que 55 dB (A).

Zonas industriales, comerciales o empresariales:

Leq (7 horas-22 horas) menor que 70 dB (A).
Leq (22 horas-7 horas) menor que 60 dB (A).

Zonas hospitalarias:

Leq (7 horas-22 horas) menor que 55 dB (A).
Leq (22 horas-7 horas) menor que 45 dB (A).

Centros educativos, religiosos, parques y areas deportivas:
Leq (las 24 horas) menor que 55 dB (A).

Estos niveles de inmisiéon sonora se respetaran en las edificaciones
existentes, medidos a dos metros de las fachadas y para cualquier altura
y en el suelo urbano consolidado.

Por lo que respecta al suelo urbano no consolidado y al suelo urba-
nizable, la Direccion General de Carreteras enviara una copia de este estu-
dio a la Comisién Provincial de Urbanismo y a los ayuntamientos afectados
para su conocimiento, con el fin de sea considerado por éstos, de modo
que se diseiien las medidas pertinentes de proteccion, consistentes en
una reordenacion de la urbanizacion y edificacion, en el empleo alternativo
para zonas no residenciales del terreno afectado por los niveles actsticos
mencionados, en la prescripcion de licencia de obra consistente en obligar
al promotor al aislamiento acustico o de cualquier otro sistema que se
considere mas adecuado por dichos organismos. Esta sugerencia debera
ser tenida en cuenta también para futuras recalificaciones de suelo no
urbanizable en la actualidad.

En caso de que el ruido de fondo inicial, en los lugares donde deba
respetarse, supere los limites de inmisiéon definidos como objetivos de
calidad, se podran incrementar hasta en 3 dB (A) los niveles de ruido
del estado inicial acustico.
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No podran realizarse obras ruidosas entre las veintidos y las siete
horas en el entorno de los nucleos o zonas habitadas, pudiéndose variar
estos horarios, para ser mas restrictivos, cuando existan ordenanzas muni-
cipales al respecto.

En caso de adoptarse medidas de proteccion contra el ruido, éstas
deberan estar detalladas y valoradas en el proyecto de construccion, espe-
cificindose en cada caso la disminuciéon prevista en los valores de los
indicadores. Las medidas de protecciéon quedaran instaladas previamente
ala emision del acta de recepcion de la obra.

Por su parte, el proyecto de construccion debera definir los recorridos
de la maquinaria y de los vehiculos pesados, asi como el emplazamiento
de las instalaciones de obra y demdas zonas de ocupaciéon temporal, de
forma que se minimice el impacto acustico sobre la poblacién y la fauna.
En este sentido, tal como establece el estudio de impacto ambiental, el
trafico de vehiculos pesados debera alejarse de las zonas urbanas.

Con objeto de verificar el modelo acustico aplicado por el proyecto
de construccion, el programa de vigilancia ambiental, durante la fase de
explotacion, incorporara campanas de mediciones, no sélo en las zonas
en las que sea necesaria la implantacion de las medidas correctoras, sino
también en aquellas en las que los niveles de inmisién previstos estén
préoximos a los objetivos de calidad previstos en esta condicion.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferird en
su caso, la necesidad de completar las medidas mitigadoras realizadas.

Sexta. Medidas de proteccion del patrimonio cultural.—En coordi-
nacion con la Consejeria de Medio Ambiente de la Generalidad de Cataluia
se realizard una prospeccioén arqueologica de la franja de ocupacion del
trazado y de las superficies destinadas a acoger préstamos, vertederos,
instalaciones auxiliares y caminos de acceso a las obras. Estos trabajos
se desarrollaran de forma paralela a la redaccion del proyecto de cons-
truccion. De sus conclusiones, se derivaran los posibles ajustes de trazado
y las actuaciones concretas dirigidas a garantizar la adecuada proteccion
del patrimonio arqueolégico. Estas actuaciones deberan quedar recogidas
en el proyecto de construccion, que ademas incorporara un programa de
actuacién compatible con el plan de obra, redactado en coordinaciéon con
la citada Consejeria, en el que se consideren las iniciativas a adoptar
en el caso de afloramiento de algin yacimiento arqueolégico no inven-
tariado. Dicho programa incluird el seguimiento a pie de obra por un
arqueodlogo de los trabajos que puedan afectar al patrimonio cultural y,
en su caso, la realizacion de las prospecciones arqueoldgicas complemen-
tarias debidas a la ocupacién de nuevas zonas no previstas.

En los citados trabajos y prospecciones se prestara especial atencion
a las zonas siguientes:

Tramo II, entorno del p.k. 18+000 de la alternativa Sils 1: Yacimiento
arqueolégico de Can Panea, LS-93.

Tramo III, entorno del p.k. 20+000 de la alternativa Tordera 1: Yaci-
miento arqueolégico Can Geli, LS 36-37.

Aunque en el estudio informativo no se mencionan vias pecuarias en
el ambito del estudio, en el proyecto de construccion se recogera la repo-
sicion de las vias pecuarias que pudiesen quedar afectadas. Dicha repo-
sicion, con base en la Ley 3/95 de Vias Pecuarias, se hard de acuerdo
con las instrucciones del organismo competente de la Generalidad de Cata-
luna, garantizando el mantenimiento de sus caracteristicas y la continuidad
del transito ganadero y de su itinerario, asi como los demdas usos com-
patibles y complementarios de aquél.

Séptima. Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continui-
dad de los servicios existentes.—Durante la construccion y explotacion
de la nueva autovia se asegurard, mediante la aplicacion de las medidas
oportunas, el nivel actual de permeabilidad transversal del territorio. Todo
desvio, sea provisional o permanente, se senalizara adecuadamente.

La reposiciéon de caminos rurales, vias pecuarias, infraestructuras de
riego y demas servicios afectados, se realizard manteniendo los contactos
oportunos con los responsables de su explotacion, asi como con los ayun-
tamientos afectados, de forma que se optimice el nimero de pasos y se
minimice la longitud de los recorridos y la ocupacion de terrenos que
conlleva dicha reposicion.

Octava. Localizacion de préstamos, vertederos e instalaciones auxi-
liares.—Dado que en el estudio de impacto ambiental no figura el balance
de tierras ni un analisis ambiental de posibles vertederos, con anterioridad
a la aprobacion del proyecto de construccion, se realizara un estudio del
balance de tierras contemplando la posibilidad de reutilizacién de los mate-
riales extraidos. Caso de ser necesarios vertederos, el citado estudio con-
tendra un inventario de las canteras abandonadas, recabando informacién
de la Seccion de Restauracion de Actividades Extractivas del Departamento
de Medio Ambiente de la Generalidad de Cataluna, asi como de las zonas
degradadas existentes en el entorno del proyecto, siendo prioritaria la

ubicaciéon de los vertederos en estos emplazamientos. Como resultado de
dicho estudio se planteara una zonificaciéon (a escala minima 1:5.000) del
territorio potencialmente receptor en niveles de idoneidad ambiental para
su utilizacion como vertedero.

El proyecto de construccion incorporard, ademas, una cartografia de
las zonas de exclusion de préstamos, caminos de obra e instalaciones auxi-
liares a escala no inferior a 1:5.000, considerando como criterios prio-
ritarios de exclusion la presencia de bosque autoctono, suelos de elevada
capacidad agroldgica, acuiferos vulnerables a la contaminacion, areas de
recarga, margenes de rios, zonas de interés arqueolégico, asi como areas
de elevado valor ecoldgico y paisajistico. El emplazamiento final de los
préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares de obra, se decidira de
acuerdo con las conclusiones de un estudio especifico en el que se valoren
las afecciones ambientales de las diferentes alternativas de emplazamiento.

Se utilizaran como zonas de préstamos para extracciones de aridos
canteras en explotacion debidamente legalizadas y con planes de restau-
racion aprobados (Ley 12/1981 y Decreto 343/1983, de la Generalidad
de Cataluna).

Las zonas de vertederos permanentes vendran definidas completamen-
te en el proyecto constructivo. Su ubicacion y caracteristicas figuraran
en todos los documentos del proyecto y tendran caracter contractual. Asi-
mismo, en el proyecto vendran localizadas las zonas de préstamos y las
de instalaciones auxiliares.

Novena. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra.—Se elaborara un proyecto de medidas
de defensa contra la erosién, recuperacion ambiental e integracién pai-
sajistica de la obra, con el grado de detalle necesario para su contratacion
y ejecucion conjunta con el resto de las obras. En el proyecto se plantearan
las propuestas de actuacion y restauracion de la totalidad de elementos
directamente asociados a la obra, como taludes en desmonte y terraplén,
embocaduras de los tineles, pasos sobre rios y cauces menores, obras
de fabrica, etc. Asimismo, contemplara propuestas de restauracién de otros
elementos asociados indirectamente, caso de areas de préstamos y ver-
tederos, caminos de obra y zonas de instalaciones auxiliares. En el caso
de quedar fragmentos de la carretera actual fuera de servicio, éstos deberan
ser levantados y restaurados.

Se debera prestar especial atencion a los cruces sobre el rio Onyar
y sobre las rieras de Torderola y de Santa Maria.

El proyecto definira las zonas que se restauraran con tierra vegetal,
estableciendo una priorizacién en funciéon de sus implicaciones paisajis-
ticas y la disponibilidad de tierra vegetal.

Las siembras y plantaciones se disefiaran con especies propias de la
flora local, teniendo en cuenta las caracteristicas fisicas de las unidades
de actuacion, la litologia y la composicion de la vegetacion de su entorno
inmediato. Se evitara el empleo de especies exdticas en especial de aquellas
de caracter invasor. Se verificarda que todas las especies propuestas se
encuentran comercializadas, de forma que sea viable la ejecucion del
proyecto.

Los taludes se disenaran en funcion de los elementos de seguridad
y paisajisticos de cada lugar. La morfologia resultante para taludes de
desmonte en tierra y terraplén sera preferentemente, siempre que sea
técnicamente viable, de 3H:2V, con objeto de evitar atrincheramientos y
favorecer la revegetacion. Taludes mas inclinados se podran justificar des-
de el punto de vista ambiental solamente si los impactos producidos por
la mayor ocupacién de suelo de los taludes mas tendidos no compensasen
las ventajas de éstos.

En todo caso la restauraciéon morfolégica se llevara a cabo con formas
suaves y redondeadas, eliminando aristas y perfiles rectilineos.

Sin perjuicio de lo establecido al respecto en la condiciéon 2, una vez
terminadas las obras, los caminos de acceso se reintegrardn al terreno
natural y se revegetaran, salvo a los que tengan una utilidad permanente
que a estos efectos tendra que venir convenientemente especificada en
el proyecto.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultanearan con las propias de la construccion de la autovia. Asimismo,
su total ejecucion se llevara a cabo con anterioridad a la emisiéon del
acta de recepcion de la obra.

Décima. Seguimiento y vigilancia.—El proyecto de construccion
incorporara un programa de vigilancia ambiental para el seguimiento y
control de los impactos y de la eficacia de las medidas protectoras y correc-
toras establecidas en el estudio de impacto ambiental y en las condiciones
de esta declaracion, para las fases de construccion y de explotacion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollard la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones y se describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de



BOE num. 26

Miércoles 30 enero 2002 3837

su emision. Para ello el programa detallara, para cada recurso del medio
objeto de seguimiento, los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccion.

Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencién y correccion en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacién generada por cada control.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, a través de la Direccion General de Carreteras,
que acreditara su contenido y conclusiones.

La Direccion General de Carreteras, como responsable de la ejecucion
del programa de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondra de una
direcciéon ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones del director
facultativo de las obras previstas en la legislacion de contratos de las
administraciones publicas, se responsabilizara de la adopcion de las medi-
das protectoras y correctoras, de la ejecuciéon del programa de vigilancia
ambiental y de la emision de informes técnicos peridodicos sobre el cum-
plimiento de la presente declaracién. Igualmente, el plan de aseguramiento
de la calidad del proyecto dispondra, en las fases de oferta, inicio, desarro-
llo y final de las obras, dentro de su estructura y organizacién, de un
equipo responsable del aseguramiento de la calidad ambiental del proyecto.

El programa incluira la remision de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Escrito del director ambiental de las obras, certificando que el proyecto
de construccién cumple la presente declaracion.

Plan de seguimiento ambiental para la fase de obras, presentado por
la direcciéon de obra, con indicacion expresa de los recursos humanos
y materiales asignados.

Plan de aseguramiento de la calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra, con indi-
cacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

b) Informe paralelo al acta de comprobacion del replanteo, sobre
aspectos e incidencias ambientales.

c¢) Informes periodicos semestrales durante toda la fase de obras,
que deberan detallar, al menos:

En caso de existir, partes de no conformidad ambiental.
Medidas preventivas, correctoras y compensatorias, exigidas en las con-
diciones de la presente declaracion.

d) Informe previo a la emision del acta de recepcion de las obras,
en el que se deberan detallar, al menos, los siguientes aspectos:

Medidas preventivas, correctoras y compensatorias, realmente ejecu-
tadas, exigidas en las condiciones de la presente declaracion.
Programa de vigilancia ambiental para la fase de explotacion.

Informes anuales durante tres afos, a partir de la emision del acta
de recepcion de las obras, en los que se recogeran, al menos, los siguientes
aspectos:

Informe visado por el 6rgano competente en materia de conservacion
de la naturaleza de la Generalidad de Cataluia, sobre el estado y eficacia
de los pasos de fauna, sobre la suficiencia de los mismos para minimizar
el efecto barrera y sobre el estado y eficacia de los portillos de escape
referidos en la condicién 4. El informe reflejara la siniestralidad por atro-
pello de la fauna. Asimismo, el informe incluira, en su caso, una propuesta
de medidas complementarias a realizar.

Informe sobre los niveles de ruido existentes en las areas a las que
se refiere la condicion 5 y, en su caso, medidas complementarias a realizar.

Informe sobre el estado, evolucion y eficacia de las medidas adoptadas
para la recuperacion, restauracion e integracion paisajistica de la obra
y defensa contra la erosion, a que se refiere la condiciéon 9 y, en su caso,
reposicion de marras realizada.

Se emitira un informe especial cuando se presenten circunstancias
o0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccion como en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentacién por parte de la Secretaria General
de Medio Ambiente podran derivarse modificaciones de las actuaciones
previstas, en funciéon de una mejor consecucién de los objetivos de la
presente declaraciéon de impacto ambiental.

Undécima. Documentacion adicional.—La Direccion General de
Carreteras remitird ala Direcciéon General de Calidad y Evaluacion Ambien-
tal, antes de la aprobacion del proyecto de construccién, un escrito cer-
tificando la incorporacion en la documentaciéon de contratacion de los
documentos y prescripciones que esta declaracion de impacto ambiental
establece y un informe sobre su contenido y conclusiones, asi como los
siguientes informes y documentos.

Medidas relativas a la proteccion y conservacion de vegetacion y suelos
a la que se refiere la condiciéon 2, trazado de los caminos de obra pro-
yectados y plan de prevencion y extincion de incendios para las fases
de obra y explotacion.

Medidas relativas a la proteccioén del sistema hidrolégico incluyendo:
proyecto de tratamiento de las aguas residuales; proyecto de dispositivos
para depurar aguas de escorrentia y retener posibles vertidos accidentales;
proyecto de tratamiento para los vertidos de aceites, combustibles, cemen-
tos y otros sélidos en suspension, procedentes de las zonas de instalaciones
durante la fase de construccion; y programa de seguimiento analitico de
las aguas; todo ello de acuerdo con lo establecido en la condicion 3.

Proyecto de pasos y adecuacion de drenajes, cerramientos y estructuras
de escape, todo ello con localizacion, planos y presupuesto de los mismos,
de acuerdo con lo exigido en la condicién 4.

Estudio de ruido y proyecto de medidas de prevencién de las afecciones
por ruido a que se refiere la condicion 5.

Memoria final de la prospeccion arquelégica, programa de seguimiento
y proteccion del patrimonio arqueolégico compatible con el plan de obra,
a que se refiere la condicion 6.

Inventario de canteras abandonadas, estudio del balance de tierras
¥, en sus caso, analisis ambiental de los posibles vertederos provisionales
o definitivos, asi como zonificacion a escala 1:5000 del territorio poten-
cialmente receptor. Cartografia zonas de exclusion y emplazamiento final
de zonas de préstamo, vertederos e instalaciones auxiliares de obra, todo
ello de acuerdo con la condicion 8.

Proyecto de medidas para la defensa de la erosion, recuperacion
ambiental e integracion paisajistica de la obra, a que se refiere la con-
dicion 9.

Programa de vigilancia ambiental y equipo responsable de la direccién
ambiental de obra a que se refiere la condicion 10

Duodécima. Definicion contractual y financiacion de las medidas
protectoras y correctoras.—Todas las medidas protectoras y correctoras
comprendidas en el estudio de impacto ambiental, y las condiciones de
la presente declaracion de impacto ambiental que supongan unidades de
obra, figuraran en la memoria y anejos, planos, pliego de prescripciones
técnicas y presupuesto del proyecto de construccion.

Aquellas medidas que supongan algin tipo de obligacion o restriccion
durante la ejecucion de las obras, pero no impliquen un gasto concreto,
deberan figurar al menos en la memoria y el pliego de prescripciones
técnicas. También se valoraran y proveeran los gastos derivados del plan
de vigilancia ambiental.

Cualquier modificacion significativa, introducida en el proyecto de
construccion o en posteriores modificados de éste durante la ejecucion
de la obra, de la alternativa seleccionada en la presente declaracion de
impacto ambiental, desarrollada en el estudio informativo, en su disefo
en planta, alzado u otros elementos, debera ser notificada a la Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental, a través de la Direccion Gene-
ral de Carreteras, aportando la siguiente documentacion justificativa de
la pretendida modificacion:

Memoria justificativa y planos de la modificacién propuesta.
Analisis ambiental de las implicaciones de la modificacion.
Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales.

Informe del Organo Ambiental de la Comunidad Auténoma.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impac-
to Ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo.

Madrid, 19 de diciembre de 2001.—La Secretaria general, Carmen Mar-
torell Pallds.
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ANEXOI

Consultas previas sobre el impacto ambiental del proyecto

Tanto la relacion de consultados como el contenido ambiental de las
contestaciones recibidas se refieren a la totalidad del estudio informativo,
es decir, al tramo Tordera-Fornells de la Selva.

Respuestas

Organismos consultados s
recibidas

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza. Ministerio
de Medio Ambiente (Madrid) ............cooviiiiiiiiiiiiiinn...
Confederacion Hidrografica del Ebro (Zaragoza) .................
Gobierno Civil (GIrona) ...........oveeeuiiiiiiiiie i
Gobierno Civil (Barcelona)
Departamento de Agricultura, Ganaderia y Pesca. Generalida
de Cataluna (Barcelona) .................coooooiiiiiiiiii
Departamento de Cultura. Generalidad de Cataluna (Barcelona) .
Junta de Aguas. Departamento de Politica Territorial y Obras
Publicas. Generalidad de Cataluna (Barcelona) ...............
Diputacion Provincial (Barcelona).............ooooeiiiiiiiiin...
Diputacion Provincial (Girona) ............ccooovviiiiiiiiin..
Consejo de Investigacion y Desarrollo, CSIC (Barcelona) .......
Instituto de Ecologia Acuatica (Girona) .................cooon...
Instituto de Ecologia Urbana (Girona) ..................ccouunn.. —
Catedra de Ecologia. Facultad de Biologia (Barcelona) .......... —
Departamento de Ciencias Ambientales (Girona) ................ —
Departamento de Biologia. Seccién Botanica (Girona)........... —
CODA (Madrid) -« eevvetitiittt e —
FAT (Madrid) ....oveieeie et et —
AEDENAT (Madrid) .. ... —
ADENA (Madrid) ... ..uuueeee et —
SEO (Madrid) ...ttt
DEPANA (Madrid) ....ovvuuuuiiiiiiiiieeee e —
Fundacion Carles Pi i Suner de Estudis Autonomics (Barcelona).
Ayuntamiento de Girona (Girona) ..............ccoooiiiiiiiiiin...
Ayuntamiento de Fornells de la Selva (Girona) ..................
Ayuntamiento de Riudellots de la Selva (Girona) ................
Ayuntamiento de Caldes de Malavella (Girona) ..................
Ayuntamiento de Vidrieres (Girona) ...............cooviiiiiinn... —
Ayuntamiento de Masanet de la Selva (Girona) ..................
Ayuntamiento de Sils (Girona) .............cooviiiiiiiiiiiiiin...
Ayuntamiento de Tordera (Barcelona) .
Ayuntamiento de Barcelona ... —

sRallal
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La Direccion General de Conservacion de la Naturaleza manifiesta que
el trazado propuesto para las diferentes alternativas interfiere con 45 luga-
res representativos de 16 habitats recogidos en el anexo I de la Directiva
92/43/CEE, siendo algunos de ellos prioritarios, como es el caso de los
bosques aluviales residuales.

Indica la necesidad de estudiar la interferencia o posible interferencia
con diversos enclaves de interés: El humedal Estanys de Sils, la Roureda
de Tordera, el humedal Estanys de Torder y el enclave Turons de Macanet.

Por otra parte, constata la presencia de tres especies clasificadas como
«En peligro» (Myotis capaccini, Ardeola ralloide y Pandion haliaetus), cinco
«Vulnerables» (Myotis miotis, Rhynolophus euryale euryale, Rhynolophus
hipposideros minimus, Ardea purpurea, Circus aerugynosus y Emys orbi-
cularis) y cuatro «’Raras» (Anas querquedula, Nycticorax nycticorax y
Tadorna tadorna) en el Libro Rojo de los Vertebrados Espainoles (1992),
ademdas de 12 especies de aves incluidas en el anexo I de la Directiva
79/409/CEE relativa a la conservacion de las aves silvestres.

No se detectan en la zona especies de flora protegida.

El Departamento de Agricultura, Ganaderia y Pesca de la Direccion
General de Medio Natural de la Generalidad de Cataluna senala que el
proyecto puede producir graves afecciones a los sistemas naturales y agri-
colas por lo que, previsiblemente, puede aparecer una cierta oposicion
social por parte de asociaciones de sectores agrarios y forestales afectados
y grupos ecologistas de la zona. Por ello, propone fomentar el debate y
la participacion publica para alcanzar el maximo consenso social posible.

Propone utilizar el maximo nimero posible de tramos de carretera
actual con objeto de disminuir la superficie afectada por el proyecto.

Indica que el trazado corta en perpendicular los corredores que unen
los espacios protegidos situados al este, en la Cordillera Litoral Catalana
(Massis de Cadiretes, Les Gavarres), con los del centro de la depresion
de la Selva (Turons de Macanet, Riera dArbucies, Riera de Santa Coloma,

Estany de Sils, Volca de la Crosa) y los situados al oeste, en la Cordillera
Prelitoral (Montseny) y en el Sistema Transversal (Les Guilleries), por
lo que se deberan analizar con detalle los puntos donde se concentran
las conexiones biolégicas, en especial, los cursos de aguas permanentes
o temporales.

Senala la necesidad de evitar la afeccion a los espacios protegidos
(Espacio de Interés Natural Estanys de Tordera y Espacio de Interés Natu-
ral Estany de Sils).

Por otra parte, establece una serie de medidas genéricas a incorporar
al estudio de impacto ambiental para minimizar los impactos.

Indica la posible afecciéon al Monte nim. Gi-17015 «Mas Cunill» en el
término municipal de Macanet de la Selva.

La Junta de Aguas informa favorablemente el descarte del corredor
nimero 3 por las importantes afecciones que produciria en la red hidro-
grafica en la zona comprendida entre Caldes, Cassd y Fornells. Solicita
que en el estudio de la traza de las opciones 1 y 2, las obras de fabrica
sobre los cauces publicos se dimensionen para evacuar los caudales punta
correspondientes a un periodo de retorno de quinientos afos.

La Diputaciéon de Girona sefnala la necesidad de incorporar en el estudio
de impacto ambiental medidas que permitan la integracion del nuevo viario,
implantacion de pantallas acusticas, asi como las destinadas a garantizar
la permeabilidad transversal. Indica la necesidad de estudiar los puntos
del territorio que presentan caracteristicas como corredores bioldgicos,
especialmente la sierra de Marina y los rios principales (Tordera y Onyar).

Ademas indica que deben tenerse en cuenta los planes especiales de
proteccion de los espacios naturales afectados.

El Ayuntamiento de Girona solicita, en el caso de desdoblar la N-II
a su paso por el término municipal de Girona, que se mantenga el actual
trazado como vial en una sola direccion y construir, mas al este, un nuevo
vial. No acepta el desdoblamiento de la N-II hacia el oeste para preservar
la zona inundable del lecho del rio Onyar y la llanura agricola.

El Pleno del Ayuntamiento de Fornells de la Selva desestima la pro-
puesta nimero 3 por ser la que mayor impacto ambiental ocasiona y acepta
el desdoblamiento de la N-II dnica y exclusivamente hasta la entrada del
municipio por el lado sur.

El Ayuntamiento de Ruidellots de la Selva considera mas idoneos desde
el punto de vista ambiental los trazados ntimeros 1y 2.

El Ayuntamiento de Sils muestra su disconformidad con cualquiera
de los corredores propuestos en el estudio informativo, por las afecciones
al municipio de Sils. Propone como unica opciéon viable la ampliacion
de la N-IT con carriles adicionales, teniendo en cuenta que esta via habra
de desplazarse a Levante a partir del cruce con la carretera comarcal
253, por ser zona protegida por el Plan de Espacios de Interés Natural
(PEIN).

ANEXO IT

Descripcion del estudio informativo y de sus alternativas

El estudio informativo analiza comparativamente las alternativas de
trazado para la duplicaciéon de la N-II en el tramo Tordera-Fornells de
la Selva desde los puntos de vista funcional, constructivo, ambiental, eco-
némico y social.

Se estructura en dos fases. La primera, fase A, tiene por objeto carac-
terizar y valorar el territorio asi como definir y evaluar los corredores
susceptibles de albergar alternativas de trazado. Se definen tres corredores.
El corredor 1 aprovecha la actuacion prevista para conectar las autopistas
A-19 y A-7, discurriendo préximo a la actual carreteras N-II. El corredor
2 continda en las misma direcciéon que la autopista A-19, discurriendo
entre los torrentes de Mas Mora y del Gall, y se une al corredor 1 a la
altura de Vidreres. El corredor 3, el mas oriental y alejado de los viales
existentes, discurre sobre la riera de Sant Daniel y al este de Vidreres
y de Caldes de Malavella.

En la fase B se analizan y comparan, desde diversas 6pticas (funcional,
econdmica, rentabilidad, medio ambiente, etc.) las alternativas de trazado
dentro de los corredores determinados en la fase A.

El estudio se divide en tres tramos en funciéon de las caracteristicas
del terreno y de la carretera N-II, y en cada uno se plantean diferentes
alternativas de trazado. El tramo I no es objeto de la presente declaracién
de impacto ambiental. Para los tramos II y III el estudio contempla tres
y dos alternativas, respectivamente. También contempla dos uniones con
la autopista A-7 en el peaje de Macanet.

Tramificacion:

Tramo II: Desde la riera de Torderola en el cruce con la N-II, hasta
la conexion de esta carretera con la GE-673 a Caldes de Malavella.

Tramo III: Desde la uni6on de la N-II con la GE-673 al enlace sur de
Girona.
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En el tramo II se plantean tres alternativas: Tordera 1, Estany y Sils 1;
las dos primeras como autovias de nuevo trazado y la ultima como dupli-
cacion de la actual N-II, aprovechandola cuando es posible y mejorando
su trazado.

La alternativa Tordera 1 discurre en direccion norte paralela a la N-II
hasta casi el final del tramo. El trazado es muy suave en planta y alzado
e incluye un falso tinel de 440 metros La longitud es de 10.750 metros.

La alternativa Estany coincide en su inicio y final con la alternativa
Tordera 1, y en el tramo intermedio discurre por el este de la N-II sin
cruzarla en ningin momento. La longitud es de 10.760 metros.

La alternativa Sils 1 es una duplicacion de la N-II con radios minimos
de 500 metros y pendientes maximas del 4 por 100. La longitud de esta
alternativa es de 11.350 metros.

En el tramo III se plantean dos alternativas: Tordera 1 y Sils 2, la
primera de ellas como duplicacion de la N-II, con vias de servicio, supresion
de intersecciones y remodelacion de enlaces; la segunda como nuevo tra-
zado por el oeste de la N-II. En ambos casos el radio minimo es de 500
metros y la pendiente maxima del 1,4 por 100.

Ademas, se plantea un ramal de conexién de la autovia en estudio
con la autopista A-7 en el peaje de Macanet de la Selva, con dos posibles
trazados: Unién 1 de 2.790 m y Uniéon 2 de 4.422 metros.

Para la comparacién de alternativas el estudio realiza un estudio de
rentabilidad econémica y una evaluacién funcional y ambiental. Se realiza
un andlisis multicriterio que cuantifica y pondera los criterios funcionales,
territoriales y urbanisticos, ambientales y técnicos. Como resultado de
los mismos se considera que la mejor alternativa para los tramos objeto
de declaracién de impacto ambiental es la compuesta por los tramos Estany
+ Tordera 1, con la Unién 1 con la autopista A-7.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

El estudio de impacto ambiental se ajusta en su estructura a lo requerido
en el Real Decreto 1131/1988.

El estudio de impacto ambiental, al igual que el estudio informativo,
se estructura en dos fases. Para la fase A se delimita una banda de estudio,
de anchura variable, entre 11 y 12/5 km, paralela a la actual N-II. En
la fase B se delimita un banda de 1 km de anchura con eje en el trazado
de cada alternativa.

En la fase A, el procedimiento de obtencién, andlisis, cartografiado
y procesamiento de datos se divide en cuatro fases o niveles sucesivos.
En el nivel 4 se realiza la recopilacion, analisis y cartografiado de datos
basicos. La informacion recogida en esta fase (topografia, geologia, hidro-
geologia, vegetacion, espacios de interés natural, fauna, paisaje, patrimonio
historico-artistico, planeamiento y usos del suelo) se presenta a escala
1:50.000.

En el nivel 3 se realiza una clasificacion de los aspectos analizados
en la fase anterior en funcion de su valor de conservacién (Valor Bajo,
Medio o Alto).

En el nivel 2 se realiza una sintesis de los aspectos del nivel anterior
en cuatro planos de proteccion (proteccion fisica, ambiental, cultural y
territorial). Dicha sintesis se realiza también en funcion de los anterior-
mente citados niveles de conservacion.

En el ultimo nivel (nivel 1) se incluye un tnico plano de sintesis, a
partir del cual se disefian las alternativas o corredores y se realiza una
pequena valoracion de los mismos desde los puntos de vista ambiental
y de disefo.

En la fase B el estudio comienza describiendo las alternativas, de acuer-
do con la tramificacion descrita en el anexo II, y los tramos de union.

A continuacion, el estudio aborda el analisis de los medios fisico, bio-
l6gico y socioeconémico dentro del apartado denominado inventario
ambiental. Las variables analizadas son: geologia y geotecnia, hidrogeo-
logia, climatologia, vegetacion, fauna, espacios naturales protegidos, pai-
saje, clasificacion urbanistica, el espacio agrario, demografia y distribucién
espacial de la poblacion.

Dentro de los tramos objeto de declaracion de impacto ambiental des-
taca el espacio protegido «Estanys de Sils» incluido en el Plan de Espacios
de Interés Natural (PEIN).

El resto del territorio corresponde a una sucesion de zonas de cultivos
entre las que se intercalan manchas boscosas, viviendas dispersas y urba-
nizaciones.

Tras la descripcion de las variables el estudio realiza una identificacion
y valoraciéon de las afecciones asociadas al proyecto tanto en la fase de
obras como en la de funcionamiento, de acuerdo con la tramificacion
establecida.

La afecciéon mas importante en los dos tramos objeto de declaracion
se produce en la zona de mayor interés anteriormente senalada: el espacio
«Estanys de Sils», al afectarlo la alternativa Tordera I en el tramo II.

En relacién con la hidrologia superficial, la alternativa Tordera 1, en
el tramo II, seria la mas impactante puesto que modifica el cauce de un
arroyo en un tramo de unos 500 m de longitud. No obstante, el estudio
califica de moderado el impacto, al proponer la sustituciéon del terraplén
por un viaducto. En el tramo III las alternativas cruzan transversalmente
los cauces, por lo que el impacto es calificado de compatible.

En cuanto a la hidrogelogia, las afecciones se cuantifican en funcién
de la superficie de afeccién a zonas de alto valor hidrogeolégico. Las alter-
nativas, Tordera 1 del tramo II y Sils 2 del tramo III tendrian un impacto
moderado. El impacto de las restantes alternativas se califica de com-
patible.

No se prevén impactos relevantes de contaminaciéon acustica durante
la fase de obras. El estudio modeliza los niveles de emision sonora pre-
visibles en la fase de funcionamiento para cada una de las alternativas
y concluye calificando el impacto como compatible ya que se afecta un
bajo nimero de viviendas.

El estudio realiza un cdlculo de las emisiones de contaminantes a la
atmosfera tras la puesta en funcionamiento de la autovia, calificandose
el impacto de moderado para todas las alternativas.

En cuanto al medio socioeconémico, el estudio valora las afecciones
a los usos del suelo, a los espacios naturales protegidos -donde el tinico
impacto corresponde a la intercepcion del espacio protegido «Estanys de
Sils» por la alternativa Tordera 1 en el tramo II, calificado de severo-,
ala poblacién, al patrimonio histérico-artistico y al paisaje.

En el andlisis y comparacion de alternativas el estudio selecciona como
mas adecuadas desde el punto de vista ambiental las siguientes:

Tramo II: Se descarta la alternativa Tordera 1 por su afeccién al espacio
protegido de los Estanys de Sils. De las dos otras alternativas, el Estudio
considera que la Sils 1 tiene menor impacto sobre el medio natural, pero
estima que el valor ambiental del medio afectado es escaso, por lo que
selecciona como menos impactante la alternativa Estany.

Tramo III: Se considera mas adecuada la alternativa Tordera 1.

Conexiones de la duplicacion de la N-II con la A-7: Se considera mas
adecuada la Unién 1 por presentar menor longitud y afectar a zonas de
escaso valor ambiental.

El estudio propone medidas correctoras a los impactos e incluye un
programa de vigilancia ambiental.

No se estudia la necesidad, ubicaciéon e impactos de los vertederos,
parques de maquinaria e instalaciones auxiliares.

ANEXO IV

Informacion piublica del estudio de impacto ambiental

Se han presentado 55 alegaciones durante el periodo de informacion
publica para la totalidad del tramo sometido a informaciéon publica: Tor-
dera-Fornells de la Selva.

Resumen del contenido ambiental méas significativo de las alegaciones
en el tramo objeto de declaraciéon de impacto ambiental:

La Direccién General de Carreteras de la Generalidad de Cataluha
para el tramo II propone una solucién intermedia entre la propuesta y
un desdoblamiento de la N-II, consistente en el aprovechamiento de la
carretera actual en la primera parte del tramo y un trazado nuevo en
la segunda parte del mismo. En el tramo III se muestra de acuerdo con
la solucion elegida.

La Direcciéon General de Patrimonio Natural y Medio Fisico concluye
que la mejor alternativa es la constituida por Sils 1 + Tordera 1 y pide
la inclusién en el proyecto constructivo de una serie de medidas correc-
toras, que detalla.

Respecto a la solucién propuesta en el estudio informativo, solicita
la duplicacion de la actual N-II en el tramo II en vez de una carretera
de nueva construccién, por tener menos impacto ambiental.

El Consell Comarcal del Maresme considera la alternativa escogida
como la mas adecuada aunque cree necesario un buen desarrollo de los
proyectos y estudios concretos para definir el trazado menos impactante.

El Consell Comarcal de la Selva da apoyo a la propuesta presentada
por los Ayuntamientos de Vidreres, Sils y Macanet de la Selva y pide
que se mantenga el caracter gratuito de la N-II.

El Ayuntamiento de Macanet de la Selva indica que la actuacion prevista
en el estudio informativo representa una mejora sobre la situaciéon actual
aunque opina que el enlace de conexion con la autopista de peaje esta
mal resuelto y afecta a industrias de la zona. Pide su remodelacion.
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Muestra su conformidad con el trazado previsto y reitera la urgente
ejecucion de las obras.

El Ayuntamiento de Vidreres refiere sus alegaciones a la fase A del
estudio informativo y pide un estudio serio que justifique descartar la
duplicacion de la actual N-II cuando menos en el término de Vidreres.
Recoge las inquietudes de los propietarios afectados.

El Ayuntamiento de Caldes de Malavella considera necesario completar
el nudo de Franciac E-24. Propone modificar el enlace E-22 de conexi6én
con la carretera GI-633 y mantener la continuidad de los caminos entre
E-21y E-22) asi como efectuar la salida entre Caldes de Malavella y Vidreres
en el p.k. 13+500.

Asimismo, propone respetar, si fuese posible, las masias existentes
junto a la traza y los yacimientos arqueolégicos detectados en la fase A,
«Can Geli» y «Can Panear.

ERC, Grupo Municipal Caldes de Malavella propone duplicar la actual
N-IT dentro del término de Caldes de Malavella, asi como ir en tinel siempre
que sea posible para disminuir los impactos visuales, garantizar las entra-
das y salidas y reponer caminos. También propone remodelar el nicleo
de Franciac.

El Ayuntamiento de Sils promueve la peticién conjunta con varios ayun-
tamientos (Santa Coloma de Famers, d Angles, de Ruidarenes, de la Vall
d’en Bas) de un enlace con la C-253. Propone como unica alternativa el
desdoblamiento de la N-II.

El Grup Municipal Independents de Sils solicita la duplicacién del tra-
zado actual en los municipios de Macanet y Sils.

El Ayuntamiento de Aiguaviva hace observaciones para la reposicion
de un camino vecinal en el proyecto de construccion, tratar la mediana
para evitar deslumbramientos e incorporar iluminacién nocturna.

El Ayuntamiento de Fornells de la Selva pide que el proyecto de des-
doblamiento de la N-II contemple las obras complementarias de accesos
y desvios para que Fornells no quede descolgado del eje basico que es
la N-IT.

La Camara de Comercio, Industria y Navegacién de Girona valora posi-
tivamente la solucion global propuesta, pide un enlace con la C-253 y
que se desafecten los terrenos que atraviesa la actual N-II.
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RESOLUCION de 20 de diciembre de 2001, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, por la que se formula decla-
raciton de impacto ambiental sobre el estudio informativo
«N-III. Tramo: Variante entre la M-40 y la zona de Argan-
da-Perales de Tajuna. Actuaciones en la N-III. Madrid», de
la Direccion General de Carreteras del Ministerio de
Fomendto.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de
30 de septiembre, establecen la obligacion de formular declaraciéon de
impacto ambiental con caracter previo a la resoluciéon administrativa que
se adopte para la realizacién o, en su caso, autorizacién de la obra, ins-
talacion o actividad de las comprendidas en los anexos a las citadas
disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribucion de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la rea-
lizacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia estatal,
reguladas por la legislacion vigente.

Por Resolucion de 29 de octubre de 1998 (BOE 5/12/1998), la Direccién
General de Calidad y Evaluacion Ambiental formul6 la declaracion de
impacto ambiental sobre el estudio informativo «N-III. Tramo: Variante
entre la M40 y la zona de Arganda-Perales de Tajuia» de la que se excluyo
la «Actuacién sobre la N-III», al no contar con el preceptivo estudio de
impacto ambiental.

Con fecha de 15 de abril de 1999, la Direccién General de Carreteras
remitié un documento en el que se analizan varias alternativas y realiza
un estudio de impacto ambiental de la actuacion excluida de la Resolucién
antes referida, denominandola «N-III. Tramo: Variante entre la M-40 y la
zona de Arganda-Perales de Tajufia. Actuaciones en la N-III. Madrid».

La Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental establecié
a continuacion un periodo de consultas sobre las implicaciones ambientales
del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 28 de diciembre
de 1999, la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental dio tras-
lado a Direccion General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relacion de consultados, asi como una sintesis de las respuestas
recibidas, se recogen en el anexo I.

Conforme al articulo 15 del Reglamento, la Direccion General de Carre-
teras someti6é conjuntamente el estudio informativo y el estudio de impacto
ambiental al tramite de informacion publica mediante anuncio en el Boletin
Oficial del Estado de 24 de febrero de 2001 (con fecha 28 de febrero
de 2001 se publicé una correcciéon de errores del mencionado anuncio).

De acuerdo con el articulo 16 del Reglamento, con fecha 13 de julio
de 2001, la Direcciéon General de Carreteras remitié a la Direccion General
de Calidad y Evaluaciéon Ambiental el expediente completo, consistente
en el estudio informativo, estudio de impacto ambiental del mismo y resul-
tado de la informacion publica.

El anexo II contiene los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se reco-
gen en el anexo III.

Un resumen del resultado del tramite de informacién publica se acom-
paina como anexo IV.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental, modificado
por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y por los articulos 4.2, 16.1 y 18 de
su Reglamento de ejecucién, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de
30 de septiembre, formula, inicamente a los efectos ambientales, la siguien-
te declaraciéon de impacto ambiental sobre el estudio informativo «N-III.
Tramo: Variante entre la M-40 y la zona de Arganda-Perales de Tajuna.
Actuaciones en la N-III. Madrid».

Declaracion de impacto ambiental

En la zona objeto de la presente actuacion, la N-III es, entre los puntos
kilométricos 14,250 y 20,000, el limite del «Parque Regional en torno a
los cursos bajos de los rios Manzanares y Jarama», y discurre por su interior
entre los puntos kilométricos 20,000 y 22,000. En esta zona, el mencionado
espacio también estd declarado como Zona de Especial Proteccion para
las Aves denominada «Cortados y cantiles de los rios Manzanares y Jarama»
(ES0000142) y estda propuesto como Lugar de Importancia Comunitaria
denominado «Vegas, cuestas y paramos del sureste» (ES3110006). Las alter-
nativas planteadas en el estudio informativo presentan distintas soluciones
para aumentar el nivel de servicio actual de la N-III. De acuerdo con lo
senalado en el estudio de impacto ambiental, la inica solucién que no
ocupa terrenos pertenecientes al espacio protegido antes mencionado es
la denominada alternativa V.

Examinada toda la documentacion contenida en el expediente referida
anteriormente y completada la informaciéon con la visita a la zona del
proyecto, se considera que para la realizacion de la alternativa V propuesta
por el promotor, tanto en el proyecto de construccion que desarrolle la
alternativa anterior como en las fases de construccién y explotacion de
la carretera, se deberdan observar las recomendaciones y las medidas pre-
ventivas y correctoras contenidas en el estudio de impacto ambiental, en
lo que no se opongan a la presente declaraciéon, y se deberan cumplir
las siguientes condiciones:

1. Proteccion y conservacion de los suelos y la vegetacion

1.1 Antes del comienzo del desbroce se realizara el jalonamiento de
la zona de ocupacion estricta de la actuaciéon, con objeto de minimizar
la ocupaciéon de suelo y la afecciéon a la vegetacion. Las zonas de ins-
talaciones auxiliares y caminos de acceso también se jalonaran para que
la circulacién de personal y maquinaria se restrinja a la zona acotada.

1.2 Se recuperara la capa superior de suelo vegetal que pueda estar
directa o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizaciéon
en los procesos de restauraciéon. Los suelos fértiles asi obtenidos se aco-
piaran a lo largo de la traza en montones de altura no superior a los
2 metros con objeto de facilitar su aireacion y evitar la compactacion.
Para facilitar los procesos de colonizacion vegetal, se establecerd un sistema
que garantice el mantenimiento de sus propiedades incluyendo su siembra,
riego y abonado periédico.

1.3 Se minimizara la afeccién producida por los caminos de acceso
a la obra, aprovechando como accesos, en la mayor medida posible, la
superficie a ocupar por la actuacion y los caminos existentes. En cualquier
caso quedara prohibida la apertura de nuevos caminos de acceso a obra
en los terrenos pertenecientes al «<Parque Regional en torno a los cursos
bajos de los rios Manzanares y Jaraman.



