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INFORME DE FISCALIZACION DE LOS EFECTOS ECONOMICOS DE LA EXT[NCION EN 1997 DEL
CONTRATO REGULADOR DE LOS SERVICIOS DE COMUNICACIONES MARITIMAS DE INTERES
NACIONAL SUSCRITO ENTRE EL ESTADO'Y LA «COMPANIA TRASMEDITERRANEA, S.A »

El Pleno del Tribunal de Cuentas, en el ejercicio de su funcién fiscalizadora establecida en los articulos 2.a), 9
y 21.3.a) de la Ley Orgdnica 2/1982, de 12 de mayo, y a tenor de lo previsto en los articulos 12 y 14 de la misma
disposicion y concordantes de la Ley 7/1988, de 5 de abril, de Funcionamiento del Tribunal de Cuentas, ha apro-
bado, en su sesién de 21 de diciembre de 1999, el Informe de Fiscalizacién de los Efectos Econémicos de la
Extincién en 1997 del Contrato Regulador de los Servicios de Comunicaciones Maritimas de Interés Nacional

suscrito entre el Estado y la «Compania Trasmediterranea, S.A.».
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I INICIATIVA DEL PROCEDIMIENTO
DE FISCALIZACION

La fiscalizacién de «Compaiiia Trasmediterranea,
S.A.» se ha llevado a cabo en virtud del acuerdo adopta-
do por el Pleno del Tribunal de Cuentas el dia 26 de
noviembre de 1998, por el que se aprobd, a instancias
del propio Tribunal, la fiscalizacién de los efectos eco-
némicos de la extincién en 1997 del Contrato Regula-
dor de los Servicios de Comunicaciones Marftimas de
Interés Nacional suscrito el 4 de septiembre de 1978
entre el Estado y la «Compaiiia Trasmediterrdnea, S.A.»

II. OBIETIVOS Y ALCANCE
DE LA FISCALIZACION

La fiscalizaci6n ha tenido por objeto el andlisis de
los efectos econdmicos mds relevantes que para la Com-
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paiiia ha comportado el Contrato regulador de los Servi-
cios de Comunicaciones Maritimas de Interés Nacional
(en adelante Contrato), suscrito el 4 de septiembre de
1978 con el Estado, una vez que se ha producido el 1 de
enero de 1998 su extincion y han establecido las partes
las bases para la liquidacién del mismo.

La fiscalizacién ha comprendido el examen de los
criterios y directrices aplicadas en la liquidacién eco-
ndmica de dicho Contrato, en relacién con los princi-
pios de legalidad, economia y eficiencia, de acuerdo
con las Directrices Técnicas aprobadas por el Pleno del
Tribunal de Cuentas.

Respecto a su alcance temporal, la fiscalizacion se
refiere al ejercicio 1997 y anteriores en cuanto se rela-
ciona con el devengo de los derechos y obligaciones
incluidos en la liquidacién del Contrato. Aunque a la
fecha de cierre de los trabajos de fiscalizacion atin no
se habfa dado formalmente por concluida la liquida-
ci6n del contrato, el examen se ha extendido a las cuen-
tas anuales de 1998 en las que, junto con las de 1997,
ha quedado recogido en su mayor parte el resultado de
las operaciones de liquidaci6n realizadas. Igualmente,
en la medida necesaria para valorar los efectos econd-
micos que ha representado esta contratacién para la
Compaiifa, se ha realizado un anélisis formal de las
cuentas anuales y de las Cuentas Estado rendidas por
Compaiiia Trasmediterranea en los 20 afios de vigencia
de dicho Contrato.

1II. ANTECEDENTES

La «Compafifa Trasmediterrinea, S.A.» es una
Sociedad Estatal de las incluidas en el articulo 6.1.a)
del Texto Refundido de la Ley General Presupuestaria,
cuyo objeto social, acorde con su caracter de Empresa
naviera, es principalmente el transporte maritimo de
pasajeros, vehiculos y carga. Asimismo, desde el 1 de
enero de 1984 en que se produjo la absorcién de la filial
«Compafiia Auxiliar de Comercio y Navegacion, S.A.»
(AUCONA), su objeto social se extendid a la realiza-
cién de actividades estibadoras y de consignacién de
buques a otros armadores.

TRASMEDITERRANEA se constituyé el 25 de
noviembre de 1916, mediante la fusidn de cinco Socie-
dades privadas, con el objetivo primordial de realizar la
prestacion de los denominados «Servicios de comuni-
caciones maritimas de soberanfa» que le fueron otorga-
dos por el Estado, mediante el procedimiento de con-
curso, en contrato de fecha 11 de abril de 1921. La
Sociedad privada firmé dos contratos més con el Esta-
do, en 1931 y 1952, hasta que en 1978, a través de una
oferta piblica de adquisicién de acciones formulada
segiin lo previsto en el Real Decreto 2866/1977, de 28
de octubre, pasé a ser de titularidad piiblica.

En la exposicion de motivos del Real Decreto
2866/1977 se establecia la procedencia de que el Esta-

do se hiciera cargo de la explotacién de los servicios de
comunicaciones répidas y regulares de soberania una
vez concluido, el 31 de diciembre de 1977, el periodo
de prérroga acordado para la gestién por parte de la
Compaiiia de los servicios objeto del contrato de 22 de
febrero de 1952; y, tras deducir la imposibilidad de pro-
mover mediante concurso piiblico la concurrencia de
ofertas privadas que garantizaran la explotacion del
servicio con la regularidad y continuidad necesarias, se
fundamentaba la conveniencia de la explotacion futura
de estos servicios por el Estado en que para la explota-
cion equilibrada de los mismos desde un punto de vista
econdémico y financiero forzosamente debfan emplear-
se férmulas de subvencidn que no se consideraba acon-
sejable realizar a Empresas de naturaleza privada por el
volumen de transferencias que suponian.

Dos fueron las opciones de explotacion piblica que
se plantearon en el Decreto 2866/1977. Una consistia
en la adquisicion y, en su caso, flete de los buques de la
Compania y de los elementos precisos para la explota-
ci6n del Servicio, incluido el personal utilizable, para
su aportacion a una Sociedad ciento por ciento de parti-
cipacién estatal. La otra alternativa era la adquisicién
de al menos el 54 por ciento de los titulos representati-
vos del capital de la Compafifa explotadora.

En enero de 1978, a través de una oferta piiblica de
compra de acciones y conforme a lo establecido en el
citado Real Decreto 2866/1977, el Estado adquirié el
95,7 por 100 del capital social de la Compania Trasme-
diterrdnea. El capital social de la Empresa al tiempo de
formalizarse la oferta piblica de compra era de 2.014
millones de pesetas, cifra que se vio ampliada en 1980
a 3.022 millones. Dicho capital estaba representado por
6.043.149 acciones ordinarias y nominativas de 500
pesetas de valor nominal cada una.

El 4 de septiembre de 1978 se suscribid, en escritura
piblica otorgada entre el Estado y la «Compatfifa Tras-
mediterranea, S.A.», un nuevo contrato, por un plazo de
20 afos, que tenia por objeto la regulacion de los «Ser-
vicios de Comunicaciones Maritimas de Interés Nacio-
nal», denominacién que sustituyé a la de los «Servicios
de Comunicaciones Maritimas de Soberania».

Los servicios de transporte contratados, determina-
dos en las tablas anejas al Contrato (que se adjunta
como Anexo I de este Informe), se realizaban entre la
Peninsula y las Islas Baleares, Las Islas Canarias,
Ceuta, Melilla y Tanger.

Con arreglo al régimen legal aplicable en 1978 a los
servicios objeto del Contrato regulador, determinado
por la Ley de 12 de mayo de 1956 sobre Proteccién de
la Flota Mercante Espafiola y el citado Real Decreto
2.866/1977, 1a actividad contratada constitufa un servi-
cio piblico de interés nacional; por lo que, a tenor del
articulo 62 del texto articulado de la entonces vigente
Ley de Contratos del Estado, aprobada por Decreto
923/1965, de 8 de abril, el citado Contrato tenia el
caracter de administrativo.

IV. EFECTOS ECONOMICOS PARA LA SOCIE-
DAD ESTATAL DEL CONTRATO SUSCRITO EN
1978 ENTRE TRASMEDITERRANEA'Y EL ESTADO

En el contrato suscrito entre TRASMEDITERRA-
NEA y el Estado el 4 de septiembre de 1978, al igual
que en las anteriores contrataciones, el Estado garanti-
zaba a la Compaiifa el equilibrio econdmico-financiero
de la explotacién de los Servicios de Comunicaciones
Maritimas de Interés Nacional mediante el régimen de
aportaciones ptblicas.

De acuerdo con las clausulas del Contrato, las apor-
taciones del Estado a la Compaiifa se fijarfan anual-
mente mediante la formulacién de la denominada
«Cuenta Estado» que comprendia dos grupos de apor-
taciones denominadas, respectivamente, de «explota-
cién» y de «inversion».

Las aportaciones de «explotacién» tenian por objeto
fundamentalmente equilibrar el resultado de explota-
cién de los servicios contratados con el Estado, sin
computar en este resultado el coste correspondiente a
la amortizacién de la flota. Ademds, con la finalidad de
incentivar la viabilidad de la Compaiifa, se establecié
una remuneracién para la Sociedad que estaba consti-
tuida por un porcentaje de los ingresos de trafico y res-
tauracién. El porcentaje a aplicar en cada ejercicio
guardaba una relacién inversa con la existente entre la
aportacién anual por «explotacidn» y el total de gastos
aplicados en este apartado, sin computar entre ellos la
propia remuneracion.

Las aportaciones de «inversiones» estaban destina-
das a compensar a la Sociedad Estatal los costes relati-
vos a la financiacién y utilizacién de la flota de buques
afectados a los servicios contratados.

Con objeto de asegurar la financiacidn de esta flota,
la financiacién procedente de créditos navales se dis-
tingufa en Contrato del resto de aportaciones efectua-
das por la Compaiifa para la adquisicién o transforma-
cién de buques. Los costes financieros originados por
los créditos navales tenian garantizada su total cobertu-
ra en la Cuenta Estado. La remuneracién del resto de
los capitales invertidos por la Compafifa en la adquisi-
cién o mejora de la flota se calculaba aplicando a los
importes que estuvieran pendientes de amortizacién
econdmica al final de cada ejercicio el tipo bdsico en
vigor del Banco de Espaiia, si se trataba de buques
incorporados al inicio del servicio, o el tipo de interés
del crédito oficial vigente, para las nuevas adquisicio-
nes de buques.

Con igual criterio, la aportacién anual del Estado a
la Compafifa correspondiente a la amortizacién de los
capitales iniciales invertidos en la flota inclufa la amor-
tizacién financiera de los créditos navales empleados
en su financiacién mds la amortizacion técnica corres-
pondiente a los capitales aportados por la propia Com-
pafifa; distinguiendo, en la amortizacion de la parte del
coste inicial no afectada por créditos navales, entre

buques aportados al comenzar la vigencia de la contra-
tacién, para los que la amortizacién se calculaba de
acuerdo con el perfodo de vida fijado para cada uno de
ellos en el Anexo I del Contrato, y buques de nueva
adquisicion, cuya amortizacion se establecia en Con-
trato en el 6% anual de los capitales invertidos inicial-
mente por la Compaiifa, corregidos eventualmente los
valores iniciales, en ambos casos, por la aplicacién de
Leyes sobre Regularizacién o Actualizacién.

La amortizacién de las transformaciones efectuadas
por la Compaiifa en los buques afectados al servicio de
las lineas de Contrato incluia igualmente la amortiza-
ci6n financiera anual de los créditos navales empleados
en su financiacién més la depreciacién técnica anual
correspondiente a la parte no financiada con créditos
navales, calculada esta ltima en funcién del perfodo
que restara en cada caso de vida ttil.

La aportacién del Estado para inversiones cubria
asimismo el coste de la financiacion transitoria sopor-
tado por la Compafifa por la demora en el pago de las
deudas contrafdas por la Administracién contratante,
estableciéndose esta compensacién al tipo de interés
basico del Banco de Espafia.

Con el fin de adaptar los objetivos acordados en esta
contratacién a las variaciones producidas en el entorno
econémico de la Compaiiia, en el Contrato se dispuso
que la Sociedad debia establecer una contabilidad para
las lineas comprendidas en la «Tabla de Servicios»
vigente en cada momento separada de la correspon-
diente a actividades ajenas al objeto del Contrato, de
forma que pudieran determinarse individualmente sus
resultados.

De acuerdo con el Contrato, y con arreglo a las com-
petencias atribuidas en el Texto Refundido de la Ley
General Presupuestaria, el control financiero de la Cuen-
ta Estado formulada por la Sociedad durante la vigencia
de esta contratacién ha correspondido a la Intervencién
General de la Administracién del Estado (IGAE).

En la prictica, la mayor parte de la actividad social
que ha venido desarrollando la «Compafifa Trasmedite-
rrinea, S.A.» ha estado relacionada con la prestacién
de los denominados «Servicios de Comunicaciones
Maritimas de Interés Nacional», determinados en el
Contrato formalizado con el Estado.

Como consecuencia de esta contratacion, la [GAE
autorizé aportaciones piblicas a la Compafiia Trasme-
diterranea por importe de 114.028 millones de pesetas,
sin computar en dicha cifra la liquidacién correspon-
diente a los intereses de demora en el pago de las apor-
taciones de los dos tltimos ejercicios, pendiente de
liquidacidn al cierre del ejercicio 1998. Estas aporta-
ciones, ademds de garantizar el equilibrio econémico-
financiero de los servicios contratados durante los 20
afios en que ha estado vigente, han contribuido a mejo-
rar sensiblemente la situacién financiero-patrimonial
de la Compaiifa.
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A3lde dicicmb}'e de 1997, el neto patrimonial de
TRASMEDITERRANEA ascendia a 43.872 millones
de pesetas, presentando un incremento con respecto al
registrado a 31 de diciembre de 1977 de 37.806 millo-
nes de pesetas. La Empresa haba aumentado, asimis-
mo, en un 8% su nivel de autofinanciaci6n; pasando a
triplicar en pesetas constantes 1977 la cifra correspon-
diente a su capital circulante.

El patrimonio neto de la Sociedad Estatal a las
fechas de inicio y término de la vigencia del Contrato
de 1978, era el siguiente:

{En milones de pesetas)

i—usm PATRIMONIAL mporte 2 meorte » Variacianes

H M-2-9977 ‘ 1121997 |
Emla\ suscrito . 2.014 ] 3.022 I 1,008 1
{Poma de emsion 10 . 10 F]
Reserva revarzacon ' 270 san 2.561

i Reserva legal i kb ' 604 251
[Reserva estalutaria : 37 3 3 1
Reservz voluntao ! 35 33270 32215
jReserva especial 228 . ©.350 1104 1
" Beneficio de ejercicio | 27 248 i 2 i
Previsiones adloseguo | 3% ] - R |
[total T eass ) I

Los cambios que han afectado al neto patrimonial
de la Sociedad Estatal en el periodo considerado son
los que, segtin su procedencia, se resumen en el cuadro
siguiente:

(En miliones de pesetas)

| ORIGENES T 46077 !
| Ampliacion de capital social { 1.008 |
i Aclualizaciones y fegularizaciones 10.731
‘; Resultados del periodo 34.046

[E«acion a Reserva Especial 292

!
\fucmonss [ 2271
" Prevision autoseguro i 60
?evisb(‘lﬂ Impuesto de Sociedades ‘ -4.347 ]
‘ Dividendos distribuidos | -3.864 k
Iﬂ&RlACIQNES NETO PATRIMONIAL :‘ 37.806

Desde su adquisicién por el Estado en enero de
1978, la Sociedad lievd a cabo una tinica ampliacién de
su capital social, que tuvo lugar en 1980, por importe
de 1.008 millones de pesetas.

En el periodo 1978-1997 los fondos propios de la
Compafifa registraron un incremento neto de 10.731
millones de pesetas por actualizaciones y regulariza-
ciones autorizadas legalmente. En ese periodo los acti-
vos de la Empresa fueron objeto de revalorizacién en
cuatro ocastones. Las plusvalias contabilizadas ascen-
dieron a 11.061 millones; pero, a causa de las pérdidas
habidas en la venta de algunos buques, a 31 de diciem-
bre de 1997 se habian regularizado 330 millones,
incluidos 94 millones de revalorizaciones contabiliza-
das con anterioridad a la entrada en vigor del Contrato.

A aquella misma fecha, la Reserva de revalorizacién
pendiente de disposicién ascendia a 5.331 millones,
procediendo esta plusvalia en su totalidad de la actuali-
zacién autorizada por el Real Decreto-Ley 7/1996.

Al cierre del ejercicio 1997 restaban por amortizar
correcciones monetarias por valor de 1.475 millones de
pesetas; habiendo registrado la Compaiifa en ese ejerci-
cio un gasto por este concepto de 4.024 millones. La
amortizacién anual de las plusvalias contables deriva-
das de actualizaciones y regularizaciones autorizadas
legalmente eran repercutibles en la Cuenta Estado en
los términos previstos en Contrato, por lo que la Socie-
dad imputé 1.631 millones por este concepto en la
Cuenta de 1997. No se dispone de datos agregados de
la cifra repercutida al Estado por las revalorizaciones
anteriores a la de 1996. )

En el perfodo analizado TRASMEDITERRANEA
contabilizé unos beneficios totales de 34.046 millones
de pesetas (cuya evolucién anual aparece recogida en
el Anexo I de este Informe), importe que habria que
incrementar en 292 millones ya que en 1978 la Socie-
dad aplico directamente a la Reserva Especial dotacio-
nes a las previsiones por igual cuantia. Con objeto de
facilitar ]a comparacién interanual de los resultados del
periodo considerado, habida cuenta de las modificacio-
nes introducidas en la estructura de la cuenta de pérdi-
das y ganancias por el vigente Plan General de Conta-
bilidad, se han adaptado los resultados de los ejercicios
de 1978 a 1990 a los nuevos criterios que se establecie-
ron para su formulaci6n. Por resultados, los beneficios
obtenidos en el periodo 1978-1997 fueron los que se
muestran a continuacion:

(En miliones de pesetas)

RESULTADOS IMPORTE |
Explotacion | 57676
| Financiero . -20.412
: Ordinario 37.264 ;
1 Extraordinario I -2.003 1
+ Impuestos ' -1.215
Del ejercicio . 34.046

En 1978, de conformidad con la propuesta de distri-
bucién de resultados del ejercicio anterior, la Compa-
fifa distribuy6 como dividendos 241 millones de pese-
tas. Desde su adquisicién por el Estado y hasta el
ejercicio de 1985 el beneficio obtenido anualmente se
destin6 a la dotacién de reservas. A partir de 1985,
coincidiendo con un incremento significativo de los
resuitados anuales, la Sociedad remunerd a sus accio-
nistas con unos dividendos anuales medios equivalen-
tes al 9% de su capital social.

De acuerdo con las bases de formulacién del resul-
tado del ejercicio aplicable hasta la entrada en vigor del
actual Plan General de Contabilidad, aprobado por
Real Decreto 1643/1990, la Sociedad doté con cargo a

los beneficios del ejercicio la previsién correspondien-
te al gasto anual por el Impuesto de Sociedades, que se
ha destinado, fundamentalmente, al pago de dicho
impuesto. De conformidad igualmente con la regula-
cién contable anterior, la «Prevision de autoseguro»
formaba parte del neto patrimonial. Del importe que
figuraba dotado a 31-12-1977 tnicamente 60 millones
se destinaron a los fines previstos, capitalizdndose el
exceso en 1980. A la Reserva legal se transfirieron 201
millones de pesetas y los 69 millones restantes se tras-
ladaron a la Reserva voluntaria.

Pueden medirse, en términos de incremento del neto
patrimonial de la Sociedad y mediante el andlisis de la
contribucién que las aportaciones piiblicas devengadas
con motivo del mismo han tenido en la determinaci6én
del resultado de la Compaiifa, los efectos econdémicos
adicionales que el Contrato regulador de los servicios
de Comunicaciones Maritimas de Interés Nacional ha
tenido para la Sociedad Estatal, ademds de garantizar
la continuidad de la prestacién de estos servicios duran-
te su vigencia. Con este fin se ha distinguido el resulta-
do ordinario del resto de los componentes de los resul-
tados anuales de la Sociedad, en atencidn al caracter de
las compensaciones anuales acordadas en Contrato,
clasificables por su naturaleza como de explotacién o
financieras.

IV.I ANALISIS DE LOS RESULTADOS
ORDINARIOS DE LA SOCIEDAD EN
EL PERIODO 1978-1997

Los resultados ordinarios obtenidos por la Sociedad
Estatal en el perfodo 1978-1997 sumaron 37.264 millo-
nes de pesetas. En dicho periodo de tiempo los resulta-
dos de explotacién ascendieron a 57.676 millones (su
evolucién y composicién anual se incluye como
Anexo III de este Informe). En igual plazo la Compa-
fifa acumulé 20.412 millones de pérdidas financieras.

En esos veinte afios TRASMEDITERRANEA
registré como ingresos de explotacidn aportaciones
ptiblicas por 117.634 millones de pesetas que corres-
pondfan a la contraprestacion pactada con el Estado en
el Contrato de 4 de septiembre de 1978. En los contro-
les financieros de las Cuentas Estado del periodo 1978-
1997, realizados por la IGAE, las aportaciones de la
Administracion a la Compafifa por esta contratacién se
han cifrado en 114.028 millones de pesetas, sin compu-
tar en dicha cifra la liquidacién correspondiente a los
intereses de demora en el pago de las aportaciones de
los dos ltimos ejercicios, pendiente de liquidacién al
cierre del ejercicio 1998.

En la comparacién de los resultados ordinarios
anuales con la aportacién registrada por la Compaiifa
en cada ejercicio (que se recoge en el Anexo IV de este
Informe) se aprecia que uinicamente dos de ellos, los de
1987 y 1988, presentarfan un margen ordinario positi-

vo si no se computase la aportacién del Estado. El buen
comportamiento de los ingresos comerciales en ambos
ejercicios permitié que se compensaran todos los gas-
tos corrientes contabilizados. El resto de los afios en
que estuvo en vigor el Contrato fueron las aportaciones
del Estado a la Compaiifa las que permitieron que ésta
presentara unos resultados ordinarios positivos.

Como puede observarse, asimismo, en el Anexo V
de este Informe, en el que se detalla la evolucién y
composicién anual de las aportaciones determinadas en
Cuenta Estado, en los seis primeros afios de vigencia
del Contrato las aportaciones piblicas a la Compafifa
por los Servicios de Comunicaciones Maritimas de
Interés Nacional fueron aumentando progresivamente
debido fundamentalmente al incremento de los costes
de la financiacién ajena de la Empresa; pasando de los
5.498 millones de pesetas contabilizados en 1978 a los
8.280 millones con que se cerrd el ejercicio de 1983. A
partir de ese afio y hasta el de 1992, debido a la favora-
ble evolucién del resultado de explotacién en la Cuenta
Estado, la subvencidn anual a la Compaiifa fue cayen-
do paulatinamente hasta descender en 1992 a 1.960
millones, la cifra mis baja de todo el periodo de vigen-
cia del Contrato. La tendencia se invirtié de nuevo en
1993 a causa, principalmente, del crecimiento de la
aportacién anual del Estado a la Compaiifa por inver-
siones asf como a un progresivo empeoramiento del
resultado de explotacién de la Cuenta Estado, del que
se habfa recuperado en parte en el ejercicio 1997. El
aumento de la aportaci6n por inversiones desde 1993,
originado, principalmente, por las importantes inver-
siones en flota realizadas por la Empresa entre 1993 y
1994, se vio acentuado, ignalmente, en 1997 como con-
secuencia tanto de la revalorizacion acometida por la
Empresa en 1996 como de las iiltimas transformacio-
nes que se realizaron en la flota en los dos tltimos ejer-
cicios de vigencia del Contrato. En 1997 la Sociedad
contabilizé aportaciones por importe de 16.409 millo-
nes, incluidos 6.778 millones en concepto de ajustes
por finalizacién de Contrato.

Sila evoluci6n anual de las aportaciones piblicas se
establece en pesetas constantes 1978 (ver Anexo V)
puede observarse que, salvo en los seis primeros afios
de vigencia del Contrato, dichas aportaciones siguieron
la misma tendencia que las cifradas en pesetas corrien-
tes. Para un volumen de aportaciones totales de 52.868
millones de pesetas constantes, en ninguno de los afios
siguientes al del inicio de la contratacién el importe de
la aportacién del Estado superd los 5.498 millones que
se registraron en 1978.

Con objeto de evaluar, en lo posible, la contribucién
que ¢l Contrato Regulador de los Servicios de Comuni-
caciones Maritimas de Interés Nacional tuvo en el
importante aumento que ha registrado el patrimonio
neto de la Sociedad Estatal en los 20 afios en que estu-
vo en vigor, se ha analizado separadamente la impor-
tancia que en el margen ordinario de la Empresa tuvie-
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ron aquellas dotaciones de gastos en Cuenta Estado que
no constitufan propiamente la compensacién de costes
incurridos por los servicios contratados; dotaciones
entre las que destacan las remuneraciones acordadas en
Contrato en concepto de remuneracion a la Compatifa
y las compensaciones establecidas en el mismo por
gastos financieros y por amortizacién de la flota afecta
a Contrato. En el Anexo mimero VI de este Informe se
refleja, por afios, la contribucidn de estas tres dotacio-
nes en el margen ordinario de la Sociedad, cuyo resu-
men se muestra en el cuadro siguiente:

(En millones de pesetas)

CONCEPTOS | IMPORTES 1
Remuneracion a la Compafia 26.223 !
Gastos financieros 14.212
i Amortizacicnes de flota t -2.280
I Otras causas ) -881
Total i 37.264

IV.I.1  Aportaciones en concepto de remuneracion a
la Compariia

Durante los 20 afios en que estuvo en vigor el Con-
trato, la Cuenta Estado recogi6 por este concepto 26.223
millones de pesetas. Desde el primer afio de vigencia,
en el que se incluyeron dotaciones en Cuenta Estado en
concepto de remuneracién a la Compafiia por importe
de 186 millones, estas dotaciones fueron creciendo pro-
gresivamente hasta alcanzar en el afio 1994 la cifra de
2.302 millones; teniendo cada vez mayor importancia
en la configuracién de la aportacién anual del Estado a
la Compaiifa esta partida, que en el afio 1992 representd
el 114% de la aportacion recogida en la Cuenta Estado
de dicho ejercicio y en el de 1988 el 74%.

Con arreglo al Contrato, la remuneracién a la Com-
paiifa, recogida anualmente en la Cuenta Estado como
salida o gasto de explotacién con la denominacién de
«Dotacién atipica», se calculaba aplicando unos por-
centajes a las entradas de explotacion que por produc-
tos de trafico y restauracién recogia igualmente dicho
documento. La tabla de porcentajes que se establecié
inicialmente en Contrato se dividia en 8 tramos que
iban del 8% al 1%, en funcién inversa a la relacién que
en cada ejercicio existia entre la aportacién del Estado
por explotacidn y las salidas o gastos totales de explo-
tacién, sin computar entre ellas la propia remuneracion.

Ante la importancia creciente de esta partida, moti-
vada tanto por el aumento de los ingresos comerciales
de la Compaiifa como por la mejora de la relacion entre
las aportaciones por explotacion y las salidas o gastos
de explotacién (desde 1983 y hasta mediados de 1995
la Sociedad Estatal aplicé anualmente el porcentaje
méximo), el Ministerio de Economia y Hacienda, en
uso de las atribuciones que le concedia el Contrato,
mediante Orden Ministerial de 15 de junio de 1995

modific6 a la baja la tabla de porcentajes a aplicar
desde el 1 de julio de 1995. Los nuevos porcentajes,
divididos igualmente en 8 tramos, iban de un tipo méxi-
mo del 1% al minimo de 0,3%. Esta medida provocd el
descenso, en pesetas corrientes, de la dotacién atipica
de los ejercicios de 1996 y 1997 a los niveles que pre-
sentaba al inicio de la contratacién.

IV.1.2  Aportaciones por gastos financieros

Los resultados de explotacién de la Compafifa a los
que se imputaron anualmente las aportaciones recibi-
das del Estado en contraprestacion a los servicios pac-
tados se vieron mejorados en 38.882 millones de pese-
tas, cifra a la que ascendieron las dotaciones por gastos
financieros incluidas en las Cuentas Estado rendidas
por la Sociedad. Teniendo en cuenta que los gastos
financieros que recogieron las cuentas de pérdidas y
ganancias de estos 20 afios sumaban 24.670 millones,
los 14.212 millones de diferencia constituyeron la
remuneracién a la Compaiifa por los capitales propios
invertidos en la financiacién de los servicios contrata-
dos, incrementando en este importe el margen ordina-
rio de la Empresa.

Como puede observarse en el Anexo VI de este
Informe, la remuneracidn de los capitales propios de la
Compaiifa en los 20 afios de Contrato evolucioné de
forma inversa a la de los costes financieros recogidos
por la cuenta de pérdidas y ganancias de la Sociedad,
es decir, a mayores costes financieros explicitos menor
fue, en general, la retribucion de los capitales propios
de TRASMEDITERRANEA vy viceversa.

Dos han sido principalmente las causas que expli-
can la variaci6n de la remuneracién de los capitales
propios de Compaiiia Trasmediterrinea. La principal
se refiere a la propia estructura financiera de la Empre-
sa, ya que las condiciones financieras pactadas en Con-
trato respecto a la financiacién externa de la Compatifa
s6lo hacfan referencia a la financiacién de la flota con
créditos navales, cuya amortizacion y costes financie-
ros estaban completamente asegurados en Cuenta Esta-
do, en tanto que el resto de los capitales invertidos por
la Compaiifa en la adquisicién o mejoras de la flota se
remuneraban a los tipos acordados en Contrato con
absoluta independencia de la procedencia de esta finan-
ciacién. Por ello, mientras que el nivel de endeuda-
miento medio en créditos navales no ha influido en
modo alguno en los niveles de retribucién de los capi-
tales propios de la Sociedad Estatal, esta remuneracién
era inversamente proporcional al volumen de recursos
ajenos distintos de créditos navales empleados en la
financiacién de la flota afecta a los servicios contrata-
dos; y a su vez, la remuneracién de los fondos propios
de la Compaiifa dependi de la diferencia existente en
cada ejercicio entre los tipos reales aplicados a la deuda
que no correspondia a créditos navales y los tipos esta-
blecidos en Contrato.

IV.1.3  Aportaciones por amortizacion de la flota de
Contrato

Al no existir datos y antecedentes que permitan
separar el importe de las amortizaciones de la flota de
Contrato de las amortizaciones del resto de los buques
de la Compania en los 20 afios de vigencia de la contra-
tacién fiscalizada, el analisis ha tenido que realizarse
considerando Ja proporci6n existente entre el gasto de
amortizaci6n que presentaba en libros la totalidad de la
flota de la Compaiifa y el importe de las dotaciones por
este concepto imputadas en Cuenta Estado en dicho
periodo de tiempo; de forma que la contribucién del
Estado a la amortizaci6n de los buques afectos a los
servicios contratados que se recoge en el Anexo VI de
este Informe estaria, en todo caso, infravalorada.

No obstante, se puede realizar una valoraci6n global
partiendo del andlisis de las diferencias surgidas en
1997 que representaban el 99,8% de las diferencias
acumuladas en estos 20 afios.

En 1997 la Compaiiia registrd en su cuenta de pér-
didas y ganancias un gasto por amortizaciones de la
flota afecta a los servicios contratados de 9.030 millo-
nes de pesetas. En Cuenta Estado las dotaciones por
amortizacién de estos mismos buques sumaron 7.098
millones. Aunque el andlisis de las diferencias por este
concepto entre ambos estados es complejo y tiene dis-
tintas causas, a las que se hace referencia més adelante,
en 1997 la mayor parte de esas diferencias procedian
de la amortizaci6n de la revalorizacién de activos a la
que se acogid la Sociedad Estatal en 1997 ya que en
Cuenta Estado sélo se repercutid, conforme a las bases
del Contrato, la parte correspondiente a los capitales
invertidos por la Compafifa que no procedieran de cré-
ditos navales. Por esta causa la amortizacién en libros
correspondiente a la flota de Contrato super6 a fa dota-
cién reflejada en Cuenta Estado en 2.507 millones.

Andlogo origen tienen las diferencias por amortiza-
cién entre la contabilidad de la Empresa y las dotacio-
nes en Cuenta Estado de 1979 a 1986. En ese periodo,
aunque no se disponga de los datos separados de la
flota de Contrato en libros, puede establecerse que el
mayor coste en contabilidad que en Cuenta Estado pro-
cede fundamentalmente de la amortizacién de las reva-
lorizaciones de balance que acometié la Sociedad en
1979, 1980 y 1984, por un importe total de 5.682 millo-
nes de pesetas de las, que 5.598 correspondieron a los
dos primeros afios citados.

La explicacién de la existencia de unos mayores
costes por amortizacién en Cuenta Estado que en libros
en algunos de los afios en que estuvo en vigor el Con-
trato puede concretarse, muy resumidamente, en el
empleo de criterios distintos en la determinacién de las
correcciones valorativas aplicadas a las inmovilizacio-
nes de capitales en flota financiados con créditos nava-
les: criterio financiero en Cuenta Estado y criterio eco-
némico en la de pérdidas y ganancias. Aunque esa

divergencia de criterios s6lo habria de tener, en teorfa,
un efecto temporal (la aceleracién de amortizaciones
que comporta la amortizacién financiera de los créditos
navales en Cuenta Estado se anularfa cuando se ultima-
se la amortizacién econdmica de un buque) dicha dife-
rencia se habria consolidado a favor de la Compafifa
respecto a todos los buques afectos a los servicios con-
tratados financiados en parte con deuda naval que se
hubieran enajenado en estos 20 afios sin completar su
periodo de amortizacion econdmica. Es el caso, igual-
mente, de § de los 14 buques en servicio a finales de
1997 con financiaci6n procedente de créditos navales,
para los que la Cuenta Estado habrfa recogido al venci-
miento del Contrato 5.169 millones de pesetas més en
amortizaciones que la contabilidad de la Empresa.

IV.2  ANALISIS DE LOS RESULTADOS
EXTRAORDINARIOS DE LA SOCIEDAD EN
EL PERIODO 1978-1997

Los resultados extraordinarios correspondientes al
periodo de vigencia del Contrato supusieron para la
Sociedad Estatal unas pérdidas globales de 2.003
millones de pesetas (cuya evolucién y composicién
anual se recoge en el Anexo VII de este Informe). Por
conceptos, los resultados extraordinarios del perfodo
analizado fueron los siguientes:

(En miilones de pesetas)

RESULTADOS EXTRAORDINARIOS IMPORTE

Beneficio Venia Inm. Material 11.278

Perdida Venta Inm. Material -1.340
Beneficia oe olros ejercicios 369

Percidas de airos ejercicios -5.068
Variacion Provision cartera de conlro} -5.995
{Otros -1.247
[Totat L2008 |

La Sociedad Estatal obtuvo en la enajenacién de
elementos de su inmovilizado material un beneficio de,
al menos, 9.938 millones de pesetas (hasta 1982, las
memorias de la Sociedad no separaban este resultado
del resto de los resultados extraordinarios del ejerci-
cio). Los beneficios se generaron, fundamentalmente,
en la venta de edificios y, en menor medida, en la ena-
jenacidn de buques de la flota. Como se expone en otro
apartado de este Informe, al ser TRASMEDITERRA-
NEA la propietaria tinica de dicha flota, los resultados
obtenidos en su enajenacién no han tenido repercusion
alguna en las Cuentas Estado formuladas por la Socie-
dad Estatal en estos veinte afios.

Tampoco guardaban relacién con los servicios con-
tratados por el Estado las actividades desarrolladas por
las Empresas filiales o asociadas de la Compaiifa.
Durante los 20 afios en que estuvo vigente el Contrato,
TRASMEDITERRANEA registr6 depreciaciones de
su cartera de control por un importe total de 5.995
millones de pesetas. Las mayores depreciaciones son
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atribuibles a las Empresas del Grupo «Naviera Mallor-
quina, S.A.», «Aucona» (absorbida en 1984), «Agen-
cia Schembri. S.A.» y «Remolques Maritimos, S.A.»
(enajenada en 1993). Por estas cuatro Empresas conta-
bilizé depreciaciones por un importe total de 5.567
millones.

Al producirse la rendicion anual de ia Cuenta Esta-
do a la IGAE con posterioridad al cierre de las corres-
pondientes cuentas anuales, los ajustes practicados por
esta Institucién a aquel documento han sido objeto de
regularizacién por la Sociedad, en general, en las cuen-
tas anuales del ejercicio siguiente. Trasmediterrdnea ha
recogido estos ajustes como beneficios o pérdidas pro-
cedentes de ejercicios anteriores, conforme al signo
que presentaran las correcciones propuestas por la
IGAE. Los resultados extraordinarios de la Sociedad
correspondientes al periodo analizado recogieron por
este motivo unas pérdidas netas de 2.757 millones. A
31 de diciembre de 1997 estaba pendiente de regulari-
zar el ajuste de la IGAE correspondiente a la Cuenta
Estado de ese ejercicio, por un importe neto de 849
millones. Esta dltima rectificacién fue incluida por la
Sociedad en las cuentas anuales del ejercicio 1998: 703
millones mediante la aplicacién de provisiones consti-
tuidas con anterioridad y 146 millones con cargo a gas-
tos y pérdidas de otros ejercicios.

V. COMPENSACIONES RECLAMADAS CON
MOTIVO DE LA LIQUIDACION DEL CONTRATO
REGULADOR

La duracién del Contrato regulador de los Servicios
de Comunicaciones Maritimas de Interés Nacional se
estableci6 en 20 afios a partir del 1 de enero de 1978,
siendo prorrogable por un plazo méximo de 2 afios.
Dicha prérroga no se llevarfa a término al acordarse el
19 de mayo de 1995 en Consejo de Ministros la denun-
cia del Contrato. Como la denuncia se formulé dentro
del plazo previsto en el Contrato, su extincién se pro-
dujo el 1 de enero de 1998 por el transcurso del tiempo
fijado.

Con fecha 2 de diciembre de 1997, la Direccién
General de la Marina Mercante comunicé a la Socie-
dad Estatal la necesidad de proceder a la liquidacién
del Contrato de 1978.

Aunque en el Contrato se preveian las diferentes
causas que podian dar lugar a su extinci6n, sin embar-
g0 no se establecieron en él los criterios que habfan de
regir su liquidacién. E! Contrato se remitfa, para deter-
minar «su interpretacion, modificacion, efectos y reso-
lucién, asf como los derechos y obligaciones de las par-
tes» a las normas contenidas en la Ley de Contratos del
Estado y su Reglamento y demds normas de Derecho
Administrativo y, en defecto de todas ellas, a las nor-
mas de Derecho privado. El Contrato se celebrd estan-
do vigente la anterior Ley de Contratos del Estado,

aprobada por Decreto 923/1965, de 8 de abril, por lo
que dicha norma seguia siendo aplicable a su extincién.

La Sociedad, ante la ausencia de reglas concretas
tanto en el propio Contrato como en las disposiciones
legales aplicables conforme a su naturaleza, recurrio al
asesoramiento de expertos juridicos externos con obje-
to de establecer los criterios que debian guiar la liqui-
dacién del Contrato.

En febrero de 1998, partiendo de las conclusiones
emitidas por los expertos juridicos consultados inicial-
mente, la Compaiifa hizo a la Direccién General de la
Marina Mercante una propuesta de liquidacién de las
obligaciones derivadas del Contrato formalizado en
1978 que estaban pendientes de regularizar a 31 de
diciembre de 1997. Integraban dicha propuesta un
grupo de conceptos que, tanto por su naturaleza como
por disponer la Compaiifa de una valoracién cerrada de
los mismos, eran susceptibles de ser incorporados a la
Cuenta Estado del ejercicio de 1997 y, ademis, otra
serie de conceptos adicionales.

El importe de los conceptos a incluir en la Cuenta
Estado de 1997 como liquidacién del Contrato se esti-
mé por la Compaiifa en 6.778 millones de pesetas,
correspondiendo a gastos encuadrables, por su natura-
leza, en la aportacidn de «explotacidn», conforme a la
denominacién empleada al efecto en Contrato. De este
importe, 4.154 millones correspondian a gastos deven-
gados en ejercicios anteriores pero que, por no haberse
hecho efectivos, de conformidad con los criterios de
elaboracién de la Cuenta Estado estaban pendientes de
repercutir a la Administracién. La Sociedad proponia
igualmente incorporar a la Cuenta Estado de 1997 el
coste de la reestructuracién laboral acometida en 1997
en desarrollo del Plan Estratégico aprobado por la
Direccién de la Compafifa en diciembre de 1996. Todos
estos conceptos se incorporaron efectivamente en el
capitulo de «Ajustes por fin de Contrato» de la ltima
Cuenta Estado rendida por la Sociedad Estatal, por los
importes sefialados.

Las reclamaciones econdmicas adicionales que
incluia la propuesta realizada por la Compatifa para la
liquidacién del Contrato sumaban un total de 26.373
millones de pesetas: 23.801 millones en concepto de
capitales invertidos en la adquisicién y transformacién
de buques afectados a los servicios contratados que
estaban pendientes de amortizacién y 2.572 millones
por intereses de demora devengados por las aportacio-
nes del Estado pendientes de cobro de los ejercicios de
1996 y 1997. Ninguno de estos conceptos, clasificables
por su naturaleza como de «inversidn «, se recogié en
la Cuenta Estado de 1997.

Al tiempo de formularse las cuentas anuales corres-
pondientes a 1997, tltimo afio de vigencia del Contra-
to, no se habian determinado por las partes los concep-
tos ¢ importes que debian ser objeto de regularizacién
entre ellas; recogiendo dichas cuentas \inicamente una

parte de la propuesta de liquidacién planteada por la
Sociedad Estatal.

Mediante comunicacién de fecha 26 de octubre de
1998, la Direccién General de la Marina Mercante
aceptd las reclamaciones de TRASMEDITERRANEA
por los gastos devengados con anterioridad a la extin-
cién del Contrato regulador, aunque sin entrar en la
valoracién econdmica de la propuesta que, de acuerdo
con los términos del Contrato, correspondia determinar
definitivamente a la IGAE, pero rechazg las pretensio-
nes econdmicas de la Sociedad Estatal por la flota que
estuvo afecta a los servicios objeto de la contratacién
administrativa hasta el cierre del ejercicio de 1997,
salvo acreditacién por parte de la Compaiia de un dafio
efectivo susceptible de valoracién econémica. Tampo-
co consideré asumible por el Estado el coste de la dlti-
ma reestructuracion laboral que afecté al personal de
tierra de la Compaiifa, aunque esta pretension ha sido
finalmente aceptada por el Ministerio de Fomento,
segiin consta en oficio de 15 de febrero de 1999.

La IGAE, en su informe definitivo de control finan-
ciero sobre la Cuenta Estado del ejercicio de 1997,
fechado el 24 de marzo de 1999, aprobd transferencias
piblicas a favor de la Sociedad Estatal en concepto de
liquidacién del Contrato que sumaron 5.940 millones
de pesetas; y rechazé otras partidas por importe de 838
millones que asimismo formaban parte del Ajuste por
fin de Contrato incluido en la ltima Cuenta Estado
rendida. A la fecha de emision del citado informe de la
IGAE estaba pendiente de cerrar la partida correspon-
diente a los intereses de demora a percibir por la Socie-
dad por la aportacién del ejercicio 1997, atin pendiente
de abonar por el Estado; partida a la que deben sumarse
los intereses devengados por la aportacidn correspon-
diente al ejercicio 1996, ingresada por la Compaiiia el
7 de agosto de 1998, ya que este concepto tampoco se
incluyd en la Cuenta Estado de 1997.

Aunque a la fecha de cierre de los trabajos de fisca-
lizacién las partes atin no habian dado formalmente por
terminadas las operaciones de liquidacién del Contra-
to, la conclusién de las mismas de acuerdo con el grado
de avance de las negociaciones, dependia inicamente
de los intereses de demora que hayan de generarse
hasta la fecha en la que se produzca el pago de las can-
tidades adeudadas por el Estado ya que no se tiene
constancia de que por parte de la Compaiifa se haya
preparado una nueva propuesta de liquidacién en rela-
cién con la flota.

Analizados los criterios y directrices adoptadas en
la liquidacién del Contrato regulador de los Servicios
de Comunicaciones Maritimas de Interés Nacional for-
malizado en 1978 con el Estado en relacién con las dis-
posiciones contractuales y legales aplicables a este
Contrato, asi como la valoracion de las partidas a las
que afectd dicha regulacion, a continuacién se expo-
nen, atendiendo a la consideracion de «explotacién» o
de «inversién» que tenian los distintos conceptos liqui-

dables de acuerdo con la definicién que de estos gastos
se realizaba en el citado Contrato, las observaciones
mds significativas que se deducen de este andlisis.

V.1 COMPENSACIONES POR GASTOS
DE «EXPLOTACION»

La Sociedad incluy6 en el capitulo de «Ajustes por
Fin de Contrato» de la Cuenta Estado del ejercicio
1997 una serie de gastos que no habian sido computa-
dos por distintos motivos entre las dotaciones de explo-
tacion de las Cuentas correspondientes a los ejercicios
en que se devengaron. El desglose de estos gastos, esti-
mados por la Sociedad Estatal en 6.778 millones de
pesetas, asi como el de los ajustes propuestos por la
Intervencién General de la Administracion del Estado
en su informe de control financiero de la Cuenta Esta-
do del ejercicio de 1997, es el siguiente:

{En milones de pesetas)

" Propuesta de ustes de la | Impertes
CONCEPTOS ﬁq:‘;uhn " 1GAE. ‘\ -pr::am
Fondo extraordinario Ge reparaciones 297 R
Pencdific. (ntereses Cato, Navai C £. 38 ' S
Periodificacion Seguro fiota C.E. {46) | {46)
Provision dudoso cobro 1613 836 Lo
Provision premio jubilacién 1043 1,043
Coste seestructuracion laboral 2624 262¢ |
Irpuesto canario sabre combustible 1200 2 1207
Total 6778 -838 5940

Los ajustes de la IGAE a la propuesta parcial de
liquidacién incluida por la Sociedad en la Cuenta Esta-
do de 1997 sélo han afectado a dos de las partidas con-
sideradas: una relativa a la provisién por insolvencias,
cuyo importe fue rebajado en 836 millones, y otra, de
muy inferior entidad, correspondiente a la provisién
constituida para hacer frente al riesgo que presentaba la
devolucién por la Comunidad Auténoma de Canarias
del Impuesto Especial de Combustible. El resto de los
conceptos incluidos en el Ajuste por fin de Contrato de
la Cuenta Estado fueron aceptados por los mismos
importes reclamados por Ia Compafifa.

Con excepcién del coste de la ditima reestructura-
¢ién laboral abordada por la Sociedad Estatal con moti-
vo del vencimiento del Contrato para adecuar su planti-
1la a las condiciones impuestas por el mercado, las
compensaciones solicitadas correspondian, en general,
a gastos devengados que no se habian imputado en
Cuenta Estado a 31 de diciembre de 1997.

V.1.1  Reparaciones extraordinarias de buques

Mientras estuvo vigente el contrato regulador de la
gestién y prestacién de los Servicios de Comunicacio-
nes Maritimas de Interés Nacional, el coste de las repa-
raciones ciclicas de buques afectos a estos servicios se
imputaba a la Cuenta Estado del ejercicio en que se
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efectuaba el pago, ejercicio en el que también se reco-
nocia en las cuentas anuales de la Sociedad el coste
correspondiente. No obstante, el balance de situacién
de la Compafiia ha venido recogiendo anualmente el
coste previsto de las varadas devengadas por la flota
que estaban pendientes de realizacién mediante la acti-
vacién del gasto correspondiente.

A 31 de diciembre de 1997, el fondo extraordinario
de reparaciones presentaba un saldo en el balance de
situacién de la Compafifa de 326 millones de pesetas,
de los que 297 millones correspondian a la flota afecta
a los servicios contratados por el Estado. Con motivo
de la extincién del contrato, TRASMEDITERRANEA
incluyé estos 297 millones en la propuesta de liquida-
cién formulada a la Direccién General de la Marina
Mercante por tratarse de un gasto que, aunque habia de
materializarse con posterioridad a la fecha de venci-
miento de la contratacién, se habia devengado durante
los tiltimos afios de su vigencia. De la misma forma,
este importe se trasladé a la Cuenta Estado de 1997
entre las partidas por finalizacién de contrato, lo que le
permiti6 a la Sociedad registrar el coste correspondien-
te en la cuenta de pérdidas y ganancias de 1997 sin
detrimento del resultado del ejercicio.

Se han verificado, por muestreo, los costes de las
varadas incluidas en el ajuste por fin de contrato de la
Cuenta Estado para 1997, comprobandose que todas
las grandes reparaciones repercutidas al Estado corres-
pondian a buques afectos a los servicios contratados y
que el importe de las mismas ha sido estimado razona-
blemente por la Sociedad. A este fin, se han examinado
las previsiones, presupuestos de obra o facturas de los
que disponia la Compafia, asi como la correcta perio-
dificacién de estos gastos, teniendo en cuenta que, aun-
que la mayoria de las varadas de los buques de la
Empresa se realizaban anualmente, las de los buques
de carga eran bianuales, sin que se hayan presentado
incidencias.

V.1.2  Intereses no vencidos

La indemnizacién de 38 millones de pesetas recla-
mada por este concepto correspondia a los intereses
devengados desde el 12 de noviembre de 1997 al 31 de
diciembre del mismo afio por el crédito naval que
financid la adquisicidn del buque «Juan.J.Sister», con
vencimiento el 12 de mayo de 1998.

La deuda por créditos navales que recogfa el balan-
ce de situacién de la Sociedad del ejercicio 1997 se ele-
vaba a 7.221 millones de pesetas y en ella estaban
incluidos, ademds del crédito obtenido por el
«Juan.].Sister», otros dos créditos més que financiaron
la compra de los buques «Cala Salada», «Las Palmas
de Gran Canaria» y «Santa Cruz de Tenerife», buques
todos ellos afectos a los servicios objeto de la contrata-
cion fiscalizada. Pero, aunque la Compafifa registré los
gastos financieros de estos créditos atendiendo a su

devengo en tanto que en Cuenta Estado estos gastos se
registraron a su vencimiento, la regularizacién por fin
de Contrato sélo afect6 al crédito relativo al buque
«Juan.J.Sister» ya que el vencimiento de los gastos
financieros de las otras dos pélizas se correspondia con
el del afo natural.

Estos créditos comportaban para el prestatario una
subvencién de tipo de interés que cubria la diferencia
entre el tipo preferencial a largo plazo y el tipo de inte-
rés cargado por la Entidad financiera en contrato; pero
la Sociedad ha venido registrando estos gastos al tipo
de interés pactado en los respectivos contratos de prés-
tamo sin reconocer la subvencidn correspondiente. No
obstante, dada la evolucién reciente de los costes finan-
cieros, el tipo de mercado ya era inferior en 1997 al 8%
que la Compafifa abonaba por el crédito que financié la
compra del «Juan.].Sister», mientras que el interés pac-
tado en la péliza relativa a los buques «Las Palmas de
Gran Canaria» y «Santa Cruz de Tenerife» (del
MIBOR miés 0,45%) se negoci6 en condiciones de
mercado.

V.1.3  Devoluciones de primas de seguros

De acuerdo con el criterio establecido por la IGAE
para los gastos de cardcter plurianual, hasta 1997 el
gasto anual correspondiente a la péliza de asegura-
miento de la flota de contrato se imput6 a las respecti-
vas Cuentas Estado con criterio de pago. Puesto que la
pdliza satisfecha en 1997 cubria los dos primeros
meses de 1998, la Compaiiia ha practicado por este
motivo una regularizacién en la Cuenta de 1997 de (46)
millones por los citados 2 meses del ejercicio 1998.

En la comprobacién del ajuste por periodificacién
del gasto en la Cuenta Estado de 1997 mediante la
comparacién de la regularizacion practicada con el
importe aplicado en dicho afio por el seguro de la flota
de Contrato se ha verificado que los 295 millones de
pesetas incluidos entre las dotaciones de explotacién
de aquella Cuenta por este concepto correspondian a la
prima de aseguramiento de la flota de contrato del peri-
odo 1 de marzo de 1997 a 28 de febrero de 1998, de
acuerdo con los capitales asegurados en la péliza por
cuenta del Estado. El interés asegurado en dicha péliza
era inferior al consignado en la péliza de la propia
Compaiifa, por la que contabilizé en 1997 un gasto de
511 millones.

V.1.4 Créditos comerciales incobrables

La Sociedad, de conformidad con el criterio mante-
nido a este respecto por la IGAE, no ha repercutido en
Cuenta Estado las dotaciones anuales por clientes falli-
dos; trasladando, en cambio, cada afio a la Cuenta la
totalidad de los ingresos comerciales devengados en la
prestacion de los servicios comprendidos en el objeto
de la contratacién piblica.

En lIa Cuenta Estado de 1997, la Sociedad incluyd
entre los ajustes por fin de Contrato el importe recla-
mado por ingresos fallidos a la Direccién General de la
Marina Mercante en la propuesta de liquidacién plante-
ada por la Sociedad en febrero de 1998, que cifré en
1.613 millones de pesetas.

A 31 de diciembre de 1997, la provisi6n por insol-
vencias constituida por la Compafifa se elevaba a 2.674
millones de pesetas, segiin el siguiente detalle:

{En mitiones de pesetas)

CREDITOS INCOBRABLES IMPORTE
Clientes de dudoso cobro 1.600
Deudores de dudaso cobro 116
impuesto Esp. Combustible canaria 958
Total I 2,674 ‘

Descontando la provisién constituida para regulari-
zar el crédito frente a la Comunidad Auténoma de
Canarias por el Impuesto especial de combustible de
esa Comunidad, reclamado separadamente al Estado, a
31 de diciembre de 1997, el importe recogido en libros
por insolvencias ascendia a 1.716 millones de pesetas.

De acuerdo con los ajustes practicados por la IGAE
en su informe de control financiero de la Cuenta Esta-
do del ejercicio 1997, deben rebajarse de la provision
constituida para hacer frente a las insolvencias de clien-
tes y deudores de dudoso cobro los créditos proceden-
tes de actividades no relacionadas con el Contrato; dis-
minuyendo de esta manera el importe reclamado por la
Sociedad en 138 millones de pesetas y situando la
reclamacién que se deduce directamente de la contabi-
lidad de 1a Empresa en 1.578 millones.

La IGAE también dedujo de la aportacidn de} Estado
correspondiente a 1997 la provisién de 703 millones de
pesetas constituida por la deuda de un Grupo de Empre-
sas de transporte declarado en suspension de pagos en
1993, considerando que este cliente (que segufa mante-
niendo relaciones comerciales con la Compaiifa) estaba
cumpliendo los términos del acuerdo de reconocimiento
de deuda alcanzado con TRASMEDITERRANEA. No
obstante, en prevision de que este Grupo de transporte
pudiera incumplir en el futuro los compromisos asumi-
dos en relacién con la deuda, en el informe de la IGAE
se faculta a la Sociedad para reclamar del Estado el
importe que por dicho motivo dejara de ingresar.

La IGAE rechazg, asimismo, créditos por valor de
98 millones de pesetas: 92 millones por no estar sufi-
cientemente justificados, 3 millones por servicios fac-
turados en buques no afectos a Contrato y otros 3
millones por haberse trasladado a un contrato de cesién
de crédito que no habia sido incumplido hasta la fecha
de emisi6n de su informe.

Teniendo en cuenta los ajustes practicados por la
IGAE, el importe de la liquidacién por insolvencias
sobrevenidas durante la vigencia de la contratacién pabli-

ca que la Sociedad trasladd a la Cuenta Estado de 1997
quedd rebajado a la cifra de 777 millones de pesetas.

Al examinar los principales créditos impagados que
la Compafifa inclufa en su provision de insolvencias a
31 de diciembre de 1997 con objeto de determinar si
los saldos reclamados al Estado podian calificarse de
incobrables, se ha tenido en cuenta el criterio estableci-
do por la Ley 34/19935, reguladora del Impuesto sobre
Sociedades, para determinar los gastos deducibles de la
base imponible de Impuesto, criterio segiin el cual se
consideran incobrables los saldos de deudores que pre-
senten una antigiiedad minima de un afio as{ como las
deudas de clientes que hubieran sido declarados en
quiebra, concurso de acreedores, suspensién de pagos,
etc., que hubieran sido procesados por alzamiento de
bienes o cuyas obligaciones hubiesen sido reclamadas
judicialmente o fueran objeto, finalmente, de un litigio
judicial o procedimiento arbitral. Todo ello, sin perjui-
cio de que, de producirse con posterioridad el cobro de
parte de la deuda, la Compaiiia estuviera obligada a
reintegrar al Estado las cantidades percibidas.

De acuerdo con la composicion nominal de la deuda
impagada, la provisién de insolvencias que sirvié de
base para la reclamacién por fin de Contrato registraba
dotaciones con una antigiiedad médxima de 4 afios; lo
que evidencia que las insolvencias anteriores a 1993 se
aplicaron definitivamente por la Compafifa sin haberse
repercutido estas pérdidas al Estado.

De la deuda cubierta con provisiones a 31 de
diciembre de 1997 por actividades relacionadas con el
Contrato, en 1997 se dotaron 120 millones de pesetas;
presentando los 1.458 millones restantes una antigiie-
dad superior a un afio.

Una parte de la deuda correspondiente a los expe-
dientes de cliente morosos abiertos en 1997 que se han
analizado, que representaban aproximadamente el 70%
de la dotacién de insolvencias de ese ejercicio, tenian a
31 de diciembre en 1997 una antigiiedad inferior al
afio; pero en uno de ellos se habia declarado la suspen-
sién de pagos a esa fecha y en los otros habia eviden-
cias de la admision a tramite del procedimiento suspen-
sorio. En todo caso, habida cuenta del tiempo
transcurrido entre la fecha de formulacién de la Cuenta
Estado de 1997 y la fecha en que se acordaron los tér-
minos definitivos de la liquidacién del Contrato, estas
deudas habrian pasado también a cumplir con el requi-
sito de plazo que, por analogia con la norma fiscal,
podria exigirse para su compensacion por el Estado.

De acuerdo con los antecedentes de la deuda de
dudoso cobro cubierta por la Sociedad en ejercicios
anteriores seleccionada para su andlisis (el 75% de la
deuda dotada con anterioridad a 1997 que se deduce de
libros), los derechos de cobro se remontan en uno de
los casos examinados al ejercicio 1.990; y a ese mismo
ejercicio, conjuntamente con los de 1991 y 1992, se
referfa la facturacién impagada de los dos principales
expedientes de insolvencias que mantenia la Sociedad
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en su contabilidad a 31 de diciembre de 1997. El resto
de la deuda reclamada al Estado, de una menor entidad
econémica, procedia fundamentalmente de los afios
1993 y 1994. La muestra analizada inclufa clientes en
suspension de pagos (en su mayor parte), en quiebra o
con los que la Sociedad Estatal habia formalizado
acuerdos de reconocimiento y aplazamiento de deuda.
De los tres expedientes de clientes incursos en procedi-
mientos de suspension de pagos que se han examinado,
que suponian créditos desatendidos por valor de 1.020
millones de pesetas, inicamente uno de ellos (el Grupo
de Empresas de transporte cuya deuda fue excluida por
la IGAE de la liquidacién por fin de Contrato) presen-
taba evidencias de recuperabilidad; la Agencia de via-
jes titular de la deuda objeto de otro de los expedientes
fiscalizados, habia incumplido en su totalidad el Con-
venio de Acreedores aprobado en 1993; y en cuanto a
la tercera deuda analizada su recuperacién habia plan-
teado mayores dificultades con posterioridad al cierre
del ejercicio 1997, habiéndose cobrado hasta esa fecha
39 de los 83 millones dotados en 1993 por este cliente.

TRASMEDITERRANEA mantuvo ininterrumpidas
sus relaciones comerciales con las Empresas de trans-
porte que habfan sido declaradas en suspensién de
pagos, en consideracién a la importancia estratégica
que concedia a estos clientes; habiendo acordado la
amortizacién de su deuda mediante la compensacién
de los «rappels» que les fueran aplicables en los ejerci-
cios que se habfan fijado en convenio para la cancela-
cién de los créditos. Como en el periodo 1994-1996 los
«rappels» devengados fueron inferiores al volumen de
amortizaciones pactadas en convenio para ese perfodo,
en febrero de 1997 se renegociaron las condiciones de
devolucién de la deuda, alargdndose el plazo de amorti-
zacién en 2 ailos, de forma que su cancelacién debe
producirse en el transcurso del afio 2002.

Los 703 millones ajustados por la IGAE se corres-
ponden con la provision existente a 31 de diciembre de
1997 por cuatro Empresas de un Grupo de transporte,
declaradas en suspension de pagos en 1993; habiendo
cifrado la Compaiifa en la contabilidad de ese afio el ries-
go de insolvencia de este Grupo en 1.144 millones de
pesctas. No obstante, segiin los antecedentes revisados,
la suspensién de pagos se referia sélo a tres de las cuatro
Empresas del Grupo que, a 31 de diciembre de 1997,
tenfan pendiente de abonar a TRASMEDITERRANEA
675 millones de los 1.116 millones dotados en 1993. El
saldo impagado (28 millones de pesetas) de la cuarta
Empresa del Grupo, que no ha presentado variacién
desde que en 1993 se dot6 este riesgo conjuntamente con
el de las otras tres, no fue incluido en el acuerdo de rene-
gociacién de la deuda de 1997. No existe, ademds, cons-
tancia de que la Compafiia haya instado procedimiento
alguno para recuperar este Ultimo saldo que, en conse-
cuencia, no debié de excluirse de las partidas de la liqui-
dacjén por fin de Contrato. Se ha comprobado que la
Sociedad regularizé en 1997 los 55 millones de pesetas

de diferencia existente entre el importe incluido por este
Grupo en la provisién de insolvencias de 1993 y los
1.061 millones establecidos en la suspension de pagos y
reconocidos por el deudor; asi como que en 1997, de
conformidad con los acuerdos alcanzados con este
Grupo, se amortizaron 106 millones de pesetas de la
deuda acumulada mediante la compensacién de «rap-
pels» de ese ejercicio.

El resto de la deuda analizada se refiere a derechos
de cobro, anteriores a 1994, de Empresas incursas en
procedimientos de quiebra o que pese a haber recono-
cido formalmente su deuda no han atendido pago algu-
no. Sus saldos, que se reclamaron al Estado en 1997,
presentaban pocas posibilidades de recuperacion seglin
resulta de los antecedentes analizados.

Una vez conocido el resultado del dltimo control
financiero de la IGAE, la Compafifa procedié a regula-
rizar en las cuentas de 1998 la deuda impagada que fue
reclamada al Estado. La Sociedad ha mantenido tnica-
mente la provision correspondiente a aquellos expe-
dientes que a juicio de la IGAE no estaban suficiente-
mente documentados, expedientes que a 31 de
diciembre de 1998 representaban una deuda de 88
millones pues durante ese ejercicio se recuperaron cré-
ditos por valor de 4 millones. El resto de la deuda de
dudoso cobro que figuraba registrada al cierre del ejer-
cicio de 1997 fue dada de baja definitivamente de la
provisién de insolvencias, incluida la deuda correspon-
diente al Grupo de Empresas de transporte que no fue
incluida entre las partidas de la liquidacién por indica-
cién de la IGAE.

De los 836 millones descontados por la IGAE de las
aportaciones autorizadas por fin de Contrato por insol-
vencias reconocidas por la Compaiifa, 133 millones se
aplicaron al resultado extraordinario de 1998, como el
resto de los ajustes practicados por dicha Institucién a
excepcién de los 703 millones a que ascendfa, a 31 de
diciembre de 1997, la deuda impagada del Grupo de
transporte que habia sido excluido provisionalmente de la
liquidacién, que fueron regularizados mediante la aplica-
ci6n de la provisién de insolvencias constituida en 1993.

V.15 Impuesto Especial de la Comunidad Canaria
sobre el Combustible

Teniendo en cuenta lo establecido en la Ley Territo-
rial 3/1991, de 12 de abril, que modificé la Ley 5/1986,
de 28 de julio, reguladora del Impuesto Especial de la
Comunidad Auténoma de Canarias sobre Combustibles
derivados del Petréleo y en el protocolo firmado con
fecha 23 de enero de 1991 entre la Comunidad Auténo-
ma de Canarias y la Compaiiia, asi como el hecho de
que se concediese un crédito extraordinario en los Pre-
supuestos de la Comunidad para 1991 al que se afect6
en parte la recaudacion de este impuesto, TRASMEDI-
TERRANEA ha venido registrando como ingreso en la
Cuenta Estado desde 1991 y hasta 1996 el importe de

las cuotas pagadas en la Comunidad Auténoma Cana-
ria por este concepto, compensando de esta manera el
gasto derivado del pago del impuesto que figuraba
incluido, a su vez, entre las salidas anuales de explota-
cién de la Cuenta.

Sin embargo, la Compaiifa hubo de interponer
recurso contencioso-administrativo ante el Tribunal
Superior de Justicia de Canarias al haberle negado el
Gobierno de esa Comunidad reiteradamente la devolu-
cién del impuesto; pero tal demanda fue desestimada
por sentencia de 9 de abril de 1997, al igual que el
recurso de casacidn interpuesto por la Compafiia ante
el Tribunal Supremo segiin consta en el fallo de dicho
Tribunal de 30 de enero de 1998, notificado a la Socie-
dad el 18 de marzo de ese mismo afio.

Con fecha de 23 de enero de 1991 la Comunidad
Auténoma de Canarias y la Compafifa Trasmediterrd-
nea firmaron un Protocolo de intenciones en el que se
acordd, entre otras cuestiones de interés mutuo, que
dicha Comunidad estableceria la férmula adecuada
para que el impuesto sobre combustibles revirtiera a la
Compaiifa naviera desde el 1 de enero de 1991. Aunque
en el protocolo se fijaba que todos los acuerdos alcan-
zados debian estar desarrollados el 15 de febrero de ese
mismo afio, dicho desarrollo no se llevd posteriormente
a efecto. Andlogamente, pese a que la Disposicién Adi-
cional 4.* de la Ley 5/1986, de 28 de julio, reguladora
del Impuesto Especial sobre Combustibles derivados
del Petrdleo, introducida por la Ley Territorial 3/1991,
prevé la afectacion de las recaudaciones provenientes
de cuotas tributarias de este impuesto soportadas por
Empresas dedicadas al transporte maritimo de pasaje-
ros entre las Islas Canarias a acciones que formenten
este tréfico, la referida Ley Territorial 3/1991 no se
ocupd de fijar, segin se expone en la sentencia de 9 de
abril de 1997 del Tribunal Superior de Justicia de Cana-
rias, «quiénes habfan de ser los beneficiarios de las
medidas de fomento a utilizar, ni de concretar la cuan-
tia individualizada de estas medidas». Esta sentencia
consider6é que, mientras la Administracién Piblica
Autonémica no concretase los aspectos a desarrollar, la
Compaiifa Trasmediterrdnea era meramente titular «de
una expectativa de derecho pero no de un derecho sub-
jetivo, exigible juridicamente».

La Sociedad desde 1994 ha trasladado a la Cuenta
Estado el riesgo de irreversién por la Comunidad Auté-
noma del Impuesto Especial de Combustible Canario
mediante el procedimiento de rebajar de los ingresos
del ejercicio corriente el importe aplicado por dicho
Impuesto en ejercicios anteriores. Sin embargo, la
IGAE, considerando que no estaba cerrada la via judi-
cial, procedi6 a anular todos los ajustes que por este
motivo incluyd la Sociedad en las Cuentas Estado de
los ejercicios de 1994, 1995 y 1996. Estos ajustes se
regularizaron en las cuentas anuales de 1995, 1996 y
1997, respectivamente.

Con motivo de la extincién del Contrato, la Socie-
dad Estatal repercuti6 en la Cuenta Estado 957 millo-
nes, importe del impuesto pagado en el periodo 1991-
1997, y otros 252 millones mds por los intereses de
demora devengados a 31 de diciembre de 1997.

Al cierre del ejercicio 1997, igualmente, la Compa-
fifa reclasificé a deudores de dudoso cobro el derecho
de crédito frente al Gobierno canario, cuya provisién
fue dotada contra gastos y pérdidas de ejercicios ante-
riores. Como consecuencia de las regularizaciones prac-
ticadas al efecto, a 31 de diciembre de 1997, los resulta-
dos del ejercicio quedaron minorados indebidamente en
60 millones de pesetas, importe del impuesto canario
devengado en 1996, cuya dotacién fue duplicada.

V.1.6  Derechos sociales reconocidos

A 31 de diciembre de 1997 los compromisos deven-
gados por los empleados en activo de la Compaiifa en
concepto de premios por jubilacién o permanencia en
la Empresa pendientes de vencimiento se han cifrado
en las cuentas anuales de la Sociedad en 1.043 millo-
nes de pesetas, cuya distribucién entre los diferentes
colectivos laborales es la siguiente:

{En millanes ve peselas)

PREM/CONVEN. TIERRA | FLOTA MAR-TIERRA TOTALES |
P. Jublacian g0 598 8 84
P Permanencia 53 104 2 159
Total 223 Boo 20 1.043

Ambos premios estdn recogidos en los correspon-
dientes Convenios aplicables al personal de la Compa-
fifa. Los premios de permanencia estaban reconocidos
por la negociacion colectiva con anterioridad a la firma
del Contrato. Los Convenios vigentes en 1997 recogian
dos premios, de cuantia tinica, a percibir, uno, al cum-
plir los empleados 25 afos de antigiliedad en la Empresa
y, el otro, en el momento de alcanzar los 30 6 40 afios
de servicio, segiin se trate de personal de flota o de tie-
rra. Al premio de jubilacidn tenian derecho los trabaja-
dores de TRASMEDITERRANEA con vinculacién a la
Empresa al 31 de diciembre de 1985 que, con derecho a
percibir el 100% de la pensién de la Seguridad Social y
con 65 6 58 afios cumplidos (segin se tratara de perso-
nal de tierra o de flota) causaran baja en la Empresa
dentro de los dos meses siguientes al cumplimiento de
las edades citadas. Esta dltima prestacion se incluyé en
el Convenio Colectivo de 1987 para compensar en parte
la pérdida que les supuso a sus afiliados la disolucién,
en dicho ejercicio, de la Institucién Benéfica del Perso-
nal de la Compaiifa Trasmediterranea, que desde 1954
se financiaba principalmente con aportaciones de la
Sociedad Estatal, repercutidas al Estado en los términos
previstos en la contratacién correspondiente.

La Sociedad ha venido contabilizando estos gastos
en ésta y anteriores contrataciones en el ejercicio en
que se producia el pago y la consiguiente recuperacién
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por la Compania de los mismos, de acuerdo con los cri-
terios de formulacién de la Cuenta Estado aprobados
para la Empresa por la IGAE.

Como consecuencia del criterio de registro de estos
costes, la Compafifa no tenfa cubiertos contablemente
los compromisos devengados por jubilacién y perma-
nencia del personal en activo. Ante el vencimiento del
Contrato, en aplicagién de lo dispuesto en el mismo,
TRASMEDITERRANEA trasladé a la Cuenta Estado
de 1997 entre los ajustes por finalizacién de contrato
los 1.043 millones de pesetas en que se estimaron las
obligaciones devengadas por estos conceptos, al haber
asumido la Administracién los gastos derivados del
mantenimiento de los derechos sociales reconocidos
por la Compatiia con anterioridad a la formalizaci6n de
esta contratacién. En las cuentas anuales de 1997 se
reconocieron igualmente dichos compromisos, asi
como el correspondiente derecho de cobro frente a la
Administracién. La provisién para estas responsabili-
dades fue dotada en el mismo afo por la Sociedad con-
tra la cuenta de «Gastos y pérdidas de otros ejercicios».

La cuenta de Administraciones Piblicas recogfa tam-
bién desde 1987 un derecho de cobro frente al Estado de
167 millones de pesetas por la aportaci6n extraordinaria
que la Compaiifa hubo de realizar en dicho afio al fondo
de pensiones que asumid las obligaciones de la Institu-
cién Benéfica, al ser el patrimonio resultante de la liqui-
dacién de la Institucion inferior a los compromisos por
prestaciones de jubilaci6n reconocidos al personal de la
Compaiiia que se habia jubilado con anterioridad a su
disolucién. Pese a que la IGAE ajusté esta partida extra-
ordinaria en la aportacién anual correspondiente a 1987,
la Compaiiia, tras formular la correspondiente reclama-
cién, mantuvo ese derecho de crédito en sus cuentas
anuales hasta 1998, afio en el que se regularizé, contra la
provisién dotada en 1987, al no haberse trasladado a la
Cuenta Estado de 1997 entre los ajustes por finalizacion
de Contrato ni haberse incluido en la propuesta de liqui-
dacién formulada por TRASMEDITERRANEA a la
Direccién General de la Marina Mercante.

V.1.7  Costes de reestructuracion laboral

Las indemnizaciones en concepto de reestructura-
cién laboral que, por importe de 2.624 millones de
pesetas, incluia la propuesta de liquidacién formulada
por la Sociedad al Ministerio de Fomento con motivo
de la extincién del Contrato corresponden, en su mayor
parte, a las bajas propiciadas por el Plan Estratégico
elaborado por la Direccién de la Empresa en diciembre
de 1996. Debido a que este plan no contaba con la auto-
rizacién expresa de la Direccién General de la Marina
Mercante, la Compaiiia imputé el importe registrado
por este concepto al capitulo de Ajustes por finaliza-
cién de contrato de la Cuenta Estado de 1997.

El gasto por indemnizaciones por jubilaciones anti-
cipadas, prejubilaciones y bajas incentivadas reconoci-

do en la cuenta de pérdidas y ganancias de la Compa-
fifa en 1997 fue de 4.959 millones de pesetas. De este
importe, 2.335 millones correspondian a bajas origina-
das por los 2 ofrecimientos anteriores al de diciembre
de 1996, de los que 1.400 millones figuraban activados
a 31 de diciembre de 1996 en la cuenta «Gastos a dis-
tribuir en varios ejercicios» del balance de situacion de
la Sociedad. La distribucidn de estos gastos por progra-
mas, atendiendo a su devengo, es la siguiente:

(En millones de peselas)

| Planes de Reestructuracion i Gastos de ejercicios Gaslos de)

Totales !
i

i laboral anteriores. | efercicio

1Pisn de 1290 - 1934 386 - we

- Plan de 1985 - 1997 1.014 935 | 19
Plan de 1096 - 1997 . ; 2624 .26
Tatal 1.400 B 2.559 4959

En la Cuenta Estado de 1997 la Sociedad repercutié
4.825 millones de pesetas, tras practicar unas deduc-
ciones de 134 millones por la redistribucién de los gas-
tos de estructura correspondientes al personal de tierra
y portuario por actividades excluidas de Contrato. En
el cuadro siguiente se expone la distribucién de estos
costes, atendiendo a su devengo en 1997 6 en ejercicios
anteriores:

(En millanes de pesetas}

i Ajustes fin de
Ootaciones delafo | Totales
Contrato
‘Gastos de g;ercicios ant, 1.400 - : 1.400
Gastos del ejercicio 935 2624 ; 3559
Ajustes afio ! 134 - ! BEY]
Total 2201 2624 : 4825

Los gastos que por este concepto recogia la Cuenta
Estado de 1997 se distribuyeron entre los diferentes
colectivos de la Empresa de la manera siguiente:

(En millones de pesetas)

. Dotaciones de | Ajustes fin |
: Convenios de personal - L. + Totales
explotacion de contrato

Personal de Tiera B 1302 16683 2985
Personal de Mar 807 ) 9a1 1748 |
Operarios 89 H - 89

- Personal porteario : 3 H 3

- Total : 2201 ¢ 2624 i 4825

La propuesta de liquidacién realizada por la Com-
paiiia en relacién con el coste de la reestructuracién
laboral por finalizacién de contrato fue estimada en
parte por la de la Direccién General de la Marina Mer-
cante, seglin consta en escrito de 26 de octubre de
1998, al aceptar financiar el gasto de las indemnizacio-
nes por cese del colectivo de flota incluidas en la wlti-
ma Cuenta Estado presentada por la Compafifa, por
corresponder a bajas derivadas de la reduccién de plan-
tillas en los buques de la serie Kanguro y de la desafec-

tacién del contrato de tres buques, medidas ambas auto-
rizadas en su dia por dicha Direccién General. Esta se
opuso, en cambio, a que las indemnizaciones abonadas
al personal de tierra figuraran entre las partidas de la
liquidaci6n al no considerarlas asumibles por no haber-
las autorizado previamente; pero, finalmente, con fecha
25 de febrero de 1999, tras una serie de negociaciones
ulteriores, la Administracién dio el visto bueno a la
inclusi6n de estos gastos en la Cuenta Estado de 1997
entre los ajustes por fin de Contrato.

A) Indemnizaciones por cese de personal de tierra

Con objeto de determinar la procedencia de estas
reclamaciones se ha procedido al examen de las indem-
nizaciones incluidas en la propuesta de liquidaci6n rea-
lizada por la Sociedad, teniendo en cuenta, tanto el
sobredimensionamiento de medios personales alegado
por TRASMEDITERRANEA, como las caracteristicas
que presentan en relacién con los planes de reduccién
de plantillas inmediatamente anteriores aprobados para
la Sociedad cuya regularizacién concluy6 en 1997.

Los 1.683 millones de pesetas a que ascendieron las
indemnizaciones del personal de tierra imputados al
capitulo de ajustes por finalizacién de contrato de la
Cuenta Estado de 1997 incluyen, ademds de los costes
de las bajas de personal de Convenio derivados del Plan
Estratégico de 1996, indemnizaciones por cese abona-
das a un colectivo de 12 empleados excluidos de la
negociacion colectiva por importe de 296 millones, que
hasta 1997 no se habian trasladado a la Cuenta Estado.
Entre estos costes figuraban, igualmente, indemniza-
ciones de jubilaciones ordinarias por 2 millones.

Personal de Convenio

Las bajas de personal de tierra que se produjeron
segiin las condiciones del Plan de 1996 afectaron a 114
empleados de la Compaiifa, en su mayor parte formali-
zadas en los primeros meses de 1997, y supusieron un
coste para la Empresa de 1.385 millones de pesetas.
Las férmulas de regulacién laboral empleadas fueron
de tres tipos: jubilaciones anticipadas, prejubilaciones
y bajas incentivadas; modalidades de racionalizacién
de medios personales que, con algunas variantes, son
las mismas que por la Sociedad se habian venido apli-
cando desde 1990 con miras a la liberalizacion del tra-
fico maritimo de cabotaje. Desde esa fecha se habian
desarrollado por la Compafifa dos programas de reduc-
cién de plantillas: en el primero, que abarcé el periodo
1990-1994, 1a Sociedad aplicd formulas de jubilacién
anticipada y bajas incentivadas; y en el segundo, lleva-
do a cabo entre 1995 y 1997, se ofertd por primera vez
a los empleados con edades préximas a la jubilacién
anticipada el cese en la Empresa mediante la modali-
dad de prejubilaciones. Las indemnizaciones abonadas
por la Compafifa en cumplimiento de las condiciones
ofertadas en el Plan de 1996, objeto de la mayor parte

de la reclamacién por fin de Contrato, se fijaron con los
mismos criterios por los que se aprobaron las de los
planes anteriores.

Las cuantias a abonar por bajas incentivadas se
determinaron computando la totalidad de conceptos
retributivos fijos, excluido el de antigiiedad, y corri-
giendo el resultado obtenido con una serie de factores
que tienen en cuenta las circunstancias personales de
cada empleado; criterios éstos que se establecieron para
el plan de 1990-1994 y se revisaron al alza en un 10%
en el Plan de 1995 y en un 30% en el de 1996. Las
indemnizaciones por jubilaci6n anticipada se estable-
cieron de forma similar a las correspondientes por bajas
incentivadas del plan de 1990-1994 pero actualizadas a
los salarios vigentes en el momento del cese; oscilando
entre ese importe y el resultante de su incremento en un
30%, en atencidn a las circunstancias personales de los
trabajadores acogidos a esta medida. Los importes abo-
nados por TRASMEDITERRANEA por indemnizacio-
nes de baja por la modalidad de prejubilaciones se han
determinado externamente por una Entidad financiera
con la que los empleados concertaron posteriormente a
su cese una pdliza de seguro por la que, mediante el
abono de una prima tnica a la Entidad aseguradora, los
trabajadores cesados tenfan garantizado el cobro vitali-
cio de una pensién.

La oferta de prejubilaciones realizada por la Com-
pafifa inclufa la financiacién, a su cargo, de entre el
30% y el 40% de la base reguladora de la pensién a
cargo del LN.S.S., de forma que los trabajadores con
53 6 54 afios pudieran jubilarse con el 90% de la base
reguladora y los de 59 con el 100%. Este ofrecimiento
se completaba con una serie de pagos a los afectados
que aseguraban el mantenimiento de su nivel de renta
durante la fase de desempleo y hasta el momento de
causar derecho a la prestacién de jubilacién asf como la
continuidad de las cotizaciones al Régimen General de
la Seguridad Social mediante la suscripcién por los
interesados de convenios especiales con la Tesoreria de
la Seguridad Social. Respecto al Plan de 1995, el de
1996 presenta como novedad el aumento del porcenta-
je minimo asegurado de la prestacién por jubilacién
que pasé del 80% al 90%.

Solamente en el Plan de reduccién de plantillas de
1995-1997 se requirié de la Direccién General de la
Marina Mercante la autorizacién previa. Con anteriori-
dad, como es el caso de los ceses producidos entre
1990 y 1994, la repercusion por la Compaiiia de estos
costes al Estado se realizé de conformidad con los cri-
terios aprobados al respecto por la IGAE.

Debido a que la imputacién de estos costes en las
correspondientes Cuentas Estado preparadas por la
Sociedad Estatal estuvo siempre condicionada a que
los mismos derivaran de planes de racionalizacién de
plantillas que asegurasen la reduccién de los gastos de
personal a lo largo del tiempo, los criterios de imputa-
ci6n aprobados por la IGAE consistieron fundamental-
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mente en la periodificacién del gasto por indemniza-
ciones en relacién con el ahorro de costes que origina-
ban estas medidas; garantizando de esta manera su neu-
tralidad en la cifra de aportacién del Estado. De este
modo, mediante el diferimiento de una parte de los cos-
tes de las bajas a ejercicios posteriores, los gastos de
personal del perfodo 1990-1994 se fueron reduciendo
anualmente, en pesetas constantes, desde el inicio de la
aplicacién del plan.

En cuanto a los gastos derivados del plan de racio-
nalizacién de plantillas de 1995-1997, la Sociedad no
obtuvo de la IGAE la aprobacion de los criterios de
periodificacién por la proximidad de la fecha de venci-
miento del Contrato; teniendo que requerir del enton-
ces Ministerio de Obras Pdblicas y Transportes la auto-
rizacién expresa para imputar en Cuenta Estado estos
costes y los que restaban de aplicar del plan anterior en
los dos tltimos afios de vigencia del Contrato que, a 31
de diciembre de 1994, ascendfan a 1.575 millones de
pesetas. La Direccién General de la Marina Mercante,
considerando que estas medidas reducirfan la aporta-
ci6n anual de explotacidn, dio su autorizacién en octu-
bre de 1995 al plan presentado por la Compaiia, condi-
ciondndola a que ésta no incurriera en mayores costes
alternativos mientras su actividad no presentara varia-
ci6n. Frente a las previsiones al respecto, las Cuentas
Estado de los ejercicios de 1995 y 1996 registraron un
incremento significativo por gastos de personal al no
haberse visto compensado el aumento del coste deriva-
do de las indemnizaciones con una disminucién del
gasto corriente.

Mayor atin fue el incremento de los gastos de perso-
nal registrados por la Cuenta Estado en 1997, afio que
soporta, ademds del coste derivado del Plan Estratégico
de diciembre de 1996, la regularizacién de los gastos
de los dos planes anteriores; presentando una variacién
de 2.932 millones de pesetas respecto a la cifra aplica-
da por estos gastos a la Cuenta Estado del ejercicio pre-
cedente. La diferencia més notable que present el Plan
de 1996 en relacién con los anteriores, de los que es
continuacién, fue su impacto inmediato en la cifra de
aportaci6n del ejercicio 1997 en el que se materializé.

Sin embargo, teniendo en cuenta la evolucién de los
gastos de personal imputados a la Cuenta Estado en el
periodo 1990-1997 (que se recoge en el Anexo VIII de
este [nforme), las reestructuraciones laborales acometi-
das por la Sociedad en ese periodo habrian supuesto
para el Estado, en pesetas constantes 1990, un ahorro
de 12.255 millones de pesetas respecto a la cifra com-
putada al inicio de la regulacién. A ello hay que afiadir
que el Estado se beneficiard indirectamente de esta
medida durante los seis afios de vigencia del nuevo
contrato formalizado con la Compaiiia en 1998, si estos
costes han sido debidamente trasladados por la Compa-
fifa al precio fijado en la nueva contratacidn.

El coste de las indemnizaciones abonadas por la
Empresa por las regulaciones laborales acometidas en

el periodo 1990-1997 ascendi6 a 9.126 millones de
pesetas. Su distribucién por programas fue la siguiente:

(En mitlones de pesetas)

REGULACION LABORAL ¢ IMPORTE
Plan 1990-1994 i 3625
Plan 1995-1997 2877
Plan 1996-1997 2624
Total 9.126 i

En el perfodo 1990-1997 se dieron de baja de la
Empresa un total de 1.340 empleados. Por convenios
de personal aplicables, las bajas se repartieron de la
siguiente manera:

Convenios de personal i N° de personas |
Personal de Mar | 736 :
Personal de Tierra | 534
Operarios | 69
Personal Portuario i 1
Total | 1340 |

Analizada una muestra de los expedientes de las
indemnizaciones abonadas al personal de Convenio
que causd baja en la Empresa en desarrollo del Plan de
diciembre de 1996 (referidos a las tres modalidades de
baja que se contemplaban en él), se ha podido compro-
bar que todos los ceses se tramitaron ante los Servicios
de Mediacidn Arbitraje y Conciliacién mediante acto
de conciliacién, sin que los expedientes presenten inci-
dencias destacables. No obstante, en esta regulacién
laboral, como en las anteriores, la Sociedad no solicité
la preceptiva autorizacién administrativa previa.

De los 1.385 millones de pesetas aplicados en 1997
al capitulo de Ajustes por fin de Contrato por el perso-
nal de tierra de la Compaiifa, 230 millones de pesetas
correspondian a prejubilaciones, 115 millones a jubila-
ciones anticipadas y los 1.040 millones restantes eran
bajas incentivadas. Las bajas incentivadas afectaron a
93 empleados de la Compaiifa mientras que por preju-
bilaciones y jubilaciones anticipadas causaron baja en
la Empresa 8 y 13 empleados, respectivamente. Tenien-
do en cuenta el mimero de bajas por cada modalidad de
extincién de la relacién laboral, el coste medio de las
prejubilaciones fue de 29 millones; el de las jubilacio-
nes anticipadas 9 millones; y el de las bajas incentiva-
das del personal de convenio 11 millones.

La mayor parte de las indemnizaciones por prejubi-
lacién y por bajas incentivadas que se han fiscalizado
superaban el importe previsto en el Estatuto de los Tra-
bajadores para los despidos improcedentes; habiendo
sometido la Sociedad a retencién los importes que
excedian del limite médximo legal, tal como establece el

Reglamento del Impuesto sobre la Renta de las Perso-
nas Fisicas. Todas las indemnizaciones por jubilacién
anticipada analizadas eran inferiores al maximo legal
obligatorio establecido por la legislacién vigente, por
lo que estaban exentas de retencién del Impuesto sobre
la renta de las personas fisicas.

Personal excluido de Convenio

Como se ha indicado con anterioridad, entre las
indemnizaciones abonadas al personal de tierra en 1997
por bajas incentivadas figuraban 296 millones de pese-
tas satisfechos por esta causa a 12 empleados de la
Compaiifa que estaban excluidos de la negociaci6n
colectiva. Dos de estas bajas se habian producido en el
ejercicio anterior, correspondiendo los 28 millones
aplicados por las mismas al ejercicio de 1997 a la dife-
rencia entre el importe determinado por la autoridad
laboral ante la que reclamaron los interesados con
motivo de su cese y el sefialado previamente por la
Compafifa. Teniendo en cuenta esta circunstancia, el
coste medio de las bajas del personal directivo de la
Sociedad tramitadas en 1997 se cifr6 en 27 millones.

Hasta 1997 el coste originado por los ceses del per-
sonal directivo no habfa sido imputado en Cuenta Esta-
do por estar de acuerdo ambas partes en que los cam-
bios en la estructura de direccién de la Empresa eran
responsabilidad de su accionariado y no de la Adminis-
tracién contratante. En 1997 estos gastos, sin embargo,
fueron incluidos en el capitulo de ajustes por fin de
Contrato.

Aunque la Direccién General de la Marina Mercan-
te asumi6 finalmente estos costes, asi como los corres-
pondientes a los ceses del resto del personal de tierra
de la Compaiifa derivados del Plan Estratégico de 1996,
la autorizacién de estos gastos por el Estado y la IGAE
estuvieron en discusion hasta que, con fecha 15 de
febrero de 1999, 1a Direccién General los aceptd expre-
samente. Una vez obtenida la autorizacién de la Direc-
cién General, la IGAE 1o puso reparos a su inclusién
en la Cuenta Estado de 1997, considerando que esta
modificacién en los criterios de formulacion de la
Cuenta estaba justificada por comportar las bajas una
amortizacion de puestos de trabajo de la estructura de
Direccién de la Compaiiia.

Examinadas las relaciones de puestos de trabajo de
la Sociedad elaboradas a 1 de enero de 1996, 1997 y
1998 se observa que se produjeron las siguientes varia-
ciones en este colectivo en los dos 1ltimos ejercicios de
vigencia del Contrato:

MODIFICACIONES 1996 l 1997 TOTALE54I
Altas ! 2 4 6 :
1Eajas ‘ 15 -8 23 j‘
Variaciones netas { -13 -4 A7 [

En el cuadro anterior no se han considerado las
variaciones que afectaron al personal fuera de Conve-
nio con destino en puestos de trabajo directamente rela-
cionados con los servicios objeto de la contratacién
examinada (tres de las 10 bajas causadas en 1997)
cuyos costes, a estos efectos, tenfan el mismo trata-
miento que los del personal de Convenio. Entre las
bajas de 1997 figura, asimismo, un cese voluntario pro-
ducido en ese ejercicio que no dio lugar a indemniza-
cién.

Teniendo en cuenta las observaciones anteriores, las
bajas a computar en el ejercicio 1997 serfan 8, aunque
esa cifra no se corresponde con la de puestos amortiza-
dos en dicho ejercicio, pues algunas de las nuevas
incorporaciones que se produjeron lo hicieron en susti-
tucién de los empleados que habian causado baja en
estos dos tltimos afios. En todo caso, en atencién a que
los ceses que se produjeron en 1997 eran inferiores en
nimero a la variacién neta de los efectivos de Direc-
cién de la Empresa en los dos ejercicios en los que se
ejecuté el Plan Estratégico de 1996, cabe admitir que el
conjunto de estas indemnizaciones corresponda, en este
sentido, a una disminucién de los puestos directivos de
la Compaiifa y que, por consiguiente, las mismas for-
maran parte de la liquidacién del Contrato.

En el andlisis de los expedientes de esta naturaleza
no se han observado incidencias relevantes. En algunos
de ellos se muestra una cierta indefinicién de los obje-
tivos y de la estrategia de la reestructuracién del perso-
nal superior abordada por la Compafifa a finales de
1996 (dos de los empleados habian sido objeto de pro-
mocidn en los dos ultimos ejercicios a puestos destaca-
dos del organigrama de Direccién de la Compatiia o de
su Grupo empresarial para ser, sin embargo, cesados
posteriormente).

B) Indemnizaciones por cese de personal de mar

A diferencia de los planes de regulacion del perso-
nal de tierra, los ceses del personal de flota han tenido
un cardcter mas individualizado en atencidn a las espe-
ciales circunstancias que afectan a este colectivo,
incluido en el Régimen Especial de Seguridad Social
de los Trabajadores del Mar, actualmente regulado por
el Texto Refundido de las Leyes 116/1969 y 24/1972,
aprobado por Decreto 2864/1974, de 30 de agosto. Este
Régimen Especial prevé la posibilidad, para los afilia-
dos al Montepio Maritimo Nacional en la fecha de su
entrada en vigor, de jubilarse a partir de los 55 afios. El
porcentaje de la pensién que corresponde en caso de
jubilacién anticipada por este régimen, de acuerdo con
los periodos de cotizacidn, se ve reducido en siete cen-
tésimas por cada afio que le falte al trabajador para
alcanzar la edad legal de jubilacién, ponderados en su
caso los coeficientes reductores de la edad minima
establecida en el Decreto 2309/1970.
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De acuerdo con la relacién nominal de empleados
entre Jos que se distribuyeron las indemnizaciones abo-
nadas a las que se refiere la reclamacion por fin de con-
trato, éstas inclufan un total de 127 trabajadores de los
que 117 pertenecian al colectivo de mar que se acogié
al dltimo ofrecimiento de la Empresa, ocho eran despi-
dos y jubilaciones ordinarias incluidas indebidamente
en el capitulo de ajustes de la Cuenta de 1997 y las
otras dos indemnizaciones se referfan a personal de tie-
rra cesado en la dltima regulacién laboral. De este
modo, el coste de la regulacién laboral del colectivo de
mar habria de rebajarse de los 941 millones computa-
dos por la Sociedad como ajuste por fin de contrato a
847 millones; y las indemnizaciones del colectivo de
tierra habrian de incrementarse en 34 millones, de los
que aproximadamente la mitad corresponden a perso-
nal fuera de Convenio.

A diferencia de las regulaciones del personal de tie-
rra, la Sociedad no distingue entre férmulas o modali-
dades de reduccion de efectivos del colectivo de mar.
La revisién de una muestra de los expedientes de baja
no ha permitido deducir conclusiones generales sobre
las condiciones econdmicas ofertadas por TRASME-
DITERRANEA a este personal por su cese; observan-
dose, sin embargo, que todas las indemnizaciones abo-
nadas a los empleados que, por su edad, podian haberse
acogido a formulas de jubilacién anticipada o prejubi-
laciones, estaban por debajo de las que legalmente les
hubiera correspondido en despido ordinario, circuns-
tancia ésta que lleva a considerar que una buena parte
de las bajas del personal de mar que se produjeron en la
Gltima regulacién laboral de la Compafifa constituye-
ron jubilaciones anticipadas o prejubilaciones financia-
das por la Empresa. Esta deduccién se ve reforzada por
la consideracién de la cuantia de las indemnizaciones
abonadas, que no superaron en ningin caso los 10
millones de pesetas; situdndose la indemnizacién
media en 7 millones, por debajo de los 12 millones a
los que ascendi6 la indemnizacién media abonada al
personal de tierra en el Plan Estratégico de 1996 y a
una mayor distancia de los 29 millones abonados por la
Compafifa por las prejubilaciones de este personal.

V.2 COMPENSACIONES POR GASTOS
DE INVERSION (FLOTA)

En los 20 afios que estuvo vigente el Contrato regu-
lador de los Servicios de Comunicaciones Maritimas
de Interés Nacional la Compaiifa empled un total de 61
buques de su propiedad en los servicios objeto del
mismo. De estos, 32 formaban parte del patrimonio de
la Sociedad cuando se formalizé la contratacién publi-
cay los demds se fueron adquiriendo en sustituci6n de
parte de la flota inicial, que caus6 baja. A 31 de diciem-
bre de 1997 estaban en servicio 23 buques, dos de los
cuales formaban parte de la flota inicial. Ademds otros

8 buques fueron adquiridos y dados de baja durante la
vigencia del Contrato.

Las cuestiones planteadas a la finalizacién del Con-
trato en relacién con la flota (y sobre las que la Socie-
dad formulé una serie de consultas a expertos juridicos
externos) afectaban tanto a la titularidad de los buques
como a las posibles indemnizaciones que pudieran
derivarse de la liquidacién del Contrato.

V2.1 Titularidad de los buques afectos a Contrato

Segiin el Contrato regulador, la Compaiiia tendria a
lo largo de toda la duracién del mismo la titularidad de
los buques adscritos al servicio. Tanto la flota inicial
como los buques incorporados posteriormente al servi-
cio ptiblico eran propiedad de «Compaiiia Trasmedite-
rrdnea, S.A.». Aunque en el Contrato se preveia la posi-
bilidad de que el Estado realizara aportaciones directas
para financiar inversiones en flota, todas las compras
de buques se realizaron exclusivamente con aportacio-
nes de la Compafifa.

De acuerdo con lo que estable el articulo 78 de la
anterior Ley de Contratos del Estado para el contrato
de gestion de servicios piblicos, «Cuando finalice el
plazo contractual, el servicio revertird a la Administra-
cidn, debiendo entregar el empresario las obras o insta-
laciones a que esté obligado con arreglo al contrato y
en el estado de conservacién y funcionamiento adecua-
dos».

En el contrato firmado con el Estado en 1978 no
estaba previsto que a su término se produjera la rever-
sion de las instalaciones, de forma que, teniendo en
cuenta que la titularidad de la flota correspondia inte-
gramente a la Sociedad, si hubiera procedido la entrega
de los buques por haber revertido a la Administracién
el servicio publico, del contrato extinguido no podrian
extraerse directamente reglas para la recuperacién del
valor de los buques afectados a los servicios contrata-
dos. Pero, en todo caso, no se ha producido la reversién
del servicio a la Administracién, que en ningin
momento se planteé el hacerse cargo de las lineas mari-
timas consideradas en el Contrato como de interés
nacional.

Tampoco se ha producido de manera expresa la
supresién del servicio que fue objeto del Contrato; pero
su contenido y cardcter se han ido modificando a lo
largo del tiempo transcurrido desde que se realizé la
contratacién. De los 26 itinerarios que se inclufan en el
contrato de 1978, en 1997 (ver Anexo IX) se mantenian
en servicio 15; habiéndose incorporado un nuevo itine-
rario a las lineas de Contrato (Valencia-Mahdn-Valen-
cia) y reforzandose con 6 nuevas lineas los itinerarios
de Contrato.

LaLey 27/1992, de 24 de noviembre, de Puertos del
Estado y de la Marina Mercante, consideraba navega-
ciones de interés piblico aquellas que fuesen precisas
para asegurar las comunicaciones maritimas esenciales

de la peninsula, de ésta con los territorios espafioles no
peninsulares y de éstos entre si, correspondiendo al
Gobierno determinar qué navegaciones son de interés
publico y cuales son las vias para garantizar la protec-
cién de dicho interés. Sin embargo, el Reglamento
3577/92 CEE, del Consejo, de 7 de diciembre, impone
el principio de libre prestacién de servicios a los trans-
portes maritimos de cabotaje, aunque permite matizar
la aplicacién de este principio en los servicios regula-
res con destino u origen en islas y entre islas, para los
que reconoce la posibilidad de establecer obligaciones
de servicio piblico o garantizar su prestacién mediante
contrato.

De conformidad con estos antecedentes legales, el
Real Decreto 1466/1997, de 19 de septiembre, por el
que se determina el régimen juridico de las lineas regu-
lares de cabotaje maritimo y de las navegaciones de
interés publico, declarara navegaciones de interés
piblico «los servicios de linea regular de cabotaje insu-
lar, entendiéndose por tal el transporte por mar de pasa-
jeros o de mercancias entre puertos situados en la
peninsula y los territorios no peninsulares, asi como el
de estos ultimos entre si», facultando, a la Administra-
cién competente para celebrar contratos de interés
piiblico «a fin de garantizar la existencia de servicios
suficientes para el mantenimiento de las comunicacio-
nes maritimas», a cuyo efecto atribuye al Ministerio de
Fomento la competencia para «establecer la prestacién
de servicios maritimos regulares mediante contrato en
las que el régimen general autorizatorio no asegure una
oferta adecuada en cantidad y calidad».

El 26 de enero de 1998, el Miqisterio de Fomento
suscribié con TRASMEDITERRANEA, por el plazo
de 6 afios, un nuevo contrato administrativo referido al
servicio maritimo regular de pasajeros y vehiculos en
régimen de equipaje, que debe prestarse entre puertos
peninsulares y puertos de las Islas Baleares, Islas Cana-
rias, Ceuta y Melilla. Aunque este nuevo contrato no
incluye el transporte de mercancias, ni los servicios
Interinsulares Canarios que han sido transferidos a esa
Comunidad Auténoma, los servicios maritimos contra-
tados en 1998 son muy similares a los que la Sociedad
prestaba por cuenta del Estado en 1997. Independiente-
mente de las condiciones de prestacién de los nuevos
servicios, de las 8 lineas maritimas que la Sociedad
mantenia en 1997 con Baleares, 6 han pasado a formar
parte del objeto de la nueva contrataci6n; y se mantie-
nen también los 3 itinerarios en servicio con el Norte
de Africa y el dnico servicio con Canarias que figuraba
en la Cuenta Estado de 1997.

En definitiva, mds que ante una supresion del servi-
cio piiblico en el momento de terminacién del contrato
de gestion (que fue la hipdtesis basica de trabajo que se
plantearon los expertos juridicos consultados por la
Sociedad), lo que se ha producido ha sido una nueva
modificacién del servicio pablico derivada de la libera-
lizacién impuesta por la normativa comunitaria, cir-

cunstancia ésta que sélo ha sido tenida en cuenta por la
Direccién General de la Marina Mercante para revisar
y limitar las pretensiones econdmicas de la Sociedad
en relacién con la liquidacién del Contrato, sin que
haya supuesto la reversién de las instalaciones que
estuvieron afectas a estos servicios.

V2.2 Recuperacion de los capitales invertidos en la
flota

Al tiempo de vencimiento del contrato regulador de
los servicios de comunicaciones maritimas de interés
nacional, estaban asignados a estos servicios un total
de 23 buques. La Sociedad habia procedido durante el
ejercicio de 1997 a la venta del buque «Barracuda»,
incorporado a la flota de la Compaiia en el afio 1989.
Unicamente 2 buques de esta flota (»Ciudad de La
Laguna» y «Villa de Agaete») formaban parte de la
adscripci6n inicial efectuada por la Compaiiia a la
firma del Contrato. Los demds se fueron adquiriendo
en sustitucion de parte de las bajas efectuadas.

La propuesta inicial de liquidacién planteada por la
Compaiifa al Ministerio de Fomento incluia una recla-
macién en concepto de recuperacion de inmovilizacio-
nes en flota pendientes de amortizar por una cifra glo-
bal de 23.801 millones de pesetas: 20.268 millones por
los capitales invertidos en la adquisicién de buques y
3.533 millones por los capitales invertidos en la mejora
de los mismos.

La tinica regla de liquidacién que contenia el con-
trato firmado en 1978 habia sido establecida para el
caso de que un buque se separase definitivamente de
los servicios objeto del mismo, supuesto para el que se
disponia que «de su valor de venta o seguro se deduci-
rd, de una parte, la cantidad no amortizada en el curso
del contrato correspondiente a las aportaciones de la
Compaiiia, que serd asignada a la misma, y de otra
parte, la cantidad no amortizada correspondiente a las
aportaciones que, segin lo previsto en la clausula vigé-
sima octava, haya realizado el Estado. El remanente, si
existe, sera distribuido entre el Estado y la Compaiiia
en las proporciones en que participaron en la financia-
cién». En consonancia con esta clausula y con la titula-
ridad de la Compatiia sobre la totalidad de la flota dis-
puesta a lo largo de la vigencia del contrato, los
resultados derivados de la venta de buques adscritos a
los servicios contratados no tuvieron reflejo alguno en
Cuenta Estado, asumiéndose integramente por la
Sociedad Estatal.

Las conclusiones de las consultas juridicas formula-
das por la Sociedad con motivo de la liquidacién del
Contrato en relaci6n con las reclamaciones de la Com-
paiifa por los capitales invertidos en la flota pendientes
de recuperar al vencimiento de la contratacién, no fue-
ron homogéneas. El primer trabajo encargado por la
Sociedad Estatal, que fue el que la Compaiifa utilizé
para formular su propuesta inicial de liquidacion a la
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Direccion General de la Marina Mercante, se manifes-
taba favorable a reclamar del Ministerio de Fomento el
valor neto contable que en la Cuenta Estado del ejerci-
cio 1997 se asignaba a la flota adscrita al Contrato, al
entender que Ja dimensién de la misma se habfa confor-
mado en funcién de las necesidades determinadas en
Contrato. Los dos estudios juridicos que se encargaron
posteriormente por la Sociedad Estatal, partiendo del
mantenimiento del equilibrio econémico-financiero al
término del Contrato y de la estricta periodificacién de
los costes de inversién soportados por el Estado durante
la vigencia del mismo, restringfan, en cambio, las
indemnizaciones relacionadas con los buques a dos ni-
cos supuestos: el posible sobredimensionamiento de la
flota de la Compaiiia a consecuencia del Contrato y los
desfases que pudieran existir entre los costes por inver-
sién devengados durante la vigencia del Contrato y los
soportados por el Estado en este perfodo de acuerdo con
los criterios de formulacién de la Cuenta Estado.

Las inversiones en flota de la Sociedad Estatal se
realizaron en funcién de las necesidades derivadas de
la prestacién de los servicios encomendados, habiendo
sido autorizadas por la Direccién General de 1a Marina
Mercante, conforme a las disposiciones del Contrato.
Finalizado éste, la flota podria estar sobredimensiona-
da para el desarrollo de la actividad social en un merca-
do libre; y, por ello, los informes juridicos considera-
ban que el sobredimensionamiento derivado del
Contrato era un factor que debia considerarse en la
liquidacién, en cuanto pudiera comprometer la viabili-
dad futura de la Empresa o pudiera suponer un perjui-
cio patrimonial para la misma. No obstante, la opinién
manifestada por los expertos juridicos consultados por
la Sociedad se emitié considerando como hipétesis
normal de trabajo la supresion por el Estado del servi-
cio piblico en el momento de terminacién del Contra-
to, de modo que, segiin estos informes, la formaliza-
cién de «un nuevo contrato de servicio piblico limitado
a algunas lineas maritimas, obligaria a excluir de la
liquidacidn los efectos econémicos que pudieran afec-
tar a los medios aplicados a los nuevos servicios». Por
otra parte, debido fundamentalmente a que los costes
de las inversiones financiadas con créditos navales se
han repercutido al Estado de acuerdo con los plazos de
amortizacién de estos créditos y no atendiendo a la
depreciacién efectiva atribuible a los buques, a la fina-
lizacion del Contrato podian existir diferencias entre
costes devengados y costes repercutidos en Cuenta
Estado, circunstancia que, como afirmaron los expertos
independientes, debia ser considerada igualmente por
las partes en la liquidacién, de modo que el reparto
entre el Estado y la Compaiifa de las cargas econ6mi-
cas y financieras atribuibles a la flota atendiera a una
estricta periodificacidn de éstas en el tiempo.

Teniendo en cuenta de modo expreso los plantea-
mientos efectuados en el segundo informe juridico
encargado por la Sociedad Estatal, que se mantenian en

un tercer informe encargado a este fin, as{ como la
prestacién por la Compaiifa, una vez extinguida la con-
tratacién de 1978, de servicios similares a los anterio-
res, algunos de ellos bajo un nuevo contrato con el
Estado, la Direccién General de la Marina Mercante
desestimd la reclamacion inicial de la Compaifiia,
reconduciéndola a la acreditacién de un dafio efectivo
para ésta susceptible de ser evaluado econémicamente
de forma individualizada y que derivara del funciona-
miento del servicio publico.

Contrariamente a las recomendaciones emitidas por
los expertos juridicos consultados, la Compafifa no
valoré la utilidad futura que podria reportarle la flota
que estuvo afecta a los servicios de comunicaciones
maritimas de interés nacional en el supuesto de que
resultara inadecuada para la explotacién de los servi-
cios maritimos regulares en el nuevo marco financiero
aplicable a la extinci6n del Contrato.

Considerando que el nuevo contrato firmado con el
Ministerio de Fomento en 1998 no garantiza durante
sus seis afios de duracién el equilibrio econdémico
financiero de la Sociedad, asi como que en el momento
de la realizacion de estos trabajos de fiscalizacion no se
habia resuelto el concurso piiblico para la adjudicacién
de las lineas interinsulares canarias, se han analizado
las expectativas de realizacién de la flota que estuvo
adscrita al contrato hasta su vencimiento con la finali-
dad de determinar las posibilidades de recuperacién
por la Compaiifa, en dltima instancia, del valor que
aquélla presentaba en libros a esa misma fecha. El ana-
lisis se ha extendido al resto de los buques de los que
TRASMEDITERRANEA dispuso con anterioridad y
que a 31 de diciembre de 1997 no formaban ya parte
del patrimonio social, como es el caso de la mayor
parte de la flota incorporada al inicio de Ia contratacién
o del resto de buques comprados y vendidos durante su
vigencia; comprobandose en estos casos el grado de
realizacién por la Empresa de los capitales inmoviliza-
dos. El resultado del anlisis realizado se expone a con-
tinuaci6n en refaci6n con las distintas flotas.

A) Flota en servicio al vencimiento del Contrato

El valor neto contable de la flota en servicio al ven-
cimiento del contrato que se deduce de los datos con-
signados en la tltima Cuenta Estado formulada por la
Compaiifa era de 23.128 millones de pesetas, cuyo
detalle, atendiendo a la modalidad de financiacién
empleada en su adquisicién o mejora, se expone en el
cuadro siguiente:

{En milanes de pesetas)

! ] jvalr Nato)
Financiacian | Valores Inic. Mejoras | Total Costes | Amortizaciones.
i Contable
Aport, Cia. 23547 8872 a9 16.511 15.808
Cdios. Nav. 28.260 907 29.167 ] 21947 f 7.220
Tow! $1.807 %779 61.586 I 38.458 2128

De los 23.128 millones de pesetas pendientes de
amortizacién econdmica o financiera a 31 de diciembre
de 1.997, 19.598 millones correspondian a los capitales
invertidos en la adquisicién de buques y los 3.530
millones restantes a los capitales empleados en trans-
formaciones o mejoras.

En la contabilidad financiera de la Empresa la flota
afecta a los servicios de comunicaciones maritimas de
interés nacional presentaba un valor neto contable de
29.037 millones de pesetas. Las diferencias de conci-
liacién entre los registros contables y los de 1a Cuenta
Estado se deben a los criterios particulares que, de
acuerdo con las previsiones contractuales al respecto,
se emplearon en la formulacién de dicho documento,
afectando tanto a la cifra de costes sefialada para la
flota como a su correspondiente amortizacién.

Diferencias de costes entre la contabilidad y la Cuenta
Estado

El valor de coste de la flota afecta al Contrato, a 31
de diciembre de 1997, superaba en libros al valor com-
putado en la Cuenta Estado de ese ejercicio en 5.312
millones de pesetas. Esta diferencia se explica, funda-
mentalmente, por el tratamiento dado en la Cuenta
Estado a las correcciones resultantes de la aplicacién
de Leyes sobre revalorizaciones de activos, ya que tni-
camente se repercutia al Estado la parte de la revalori-
zacion del valor de adquisicién o mejora no financiado
con créditos navales, dejando la Sociedad de repercutir
en la Cuenta Estado un importe de 3.838 millones de
pesetas. Cabe destacar también las diferencias deriva-
das del registro de los intereses intercalares de la flota,
que se han venido aplicando como gastos financieros
en la Cuenta Estado, circunstancia que justifica dife-
rencias de costes con la contabilidad de la Empresa por
valor de 1.110 millones. Como consecuencia, igual-
mente, de que los dos buques de esta flota que forma-
ban parte de la adscripci6n inicial a los servicios de
comunicaciones maritimas fueron incorporadas a la
Cuenta Estado de 1978 por su valor neto contable la
inversién en libros superaba en 201 millones a la reco-
gida en Cuenta Estado. Finalmente, por transformacio-
nes no autorizadas por la Direccién General de la Mari-
na Mercante la Cuenta Estado presentaba 163 millones
menos de coste que la contabilidad de la Compafifa.
Parte de esas transformaciones se registrarian en Cuen-
ta Estado como gastos corrientes.

Diferencias por amortizaciones entre Cuenta Estado y
libros

Sin considerar las amortizaciones que presentaban
los dos buques adscritos a los servicios de comunica-
ciones maritimas al inicio de la contratacién, a 31 de
diciembre de 1997, el importe de las amortizaciones
aplicadas en la Cuenta Estado por la flota afecta al
Contrato superaba en 796 millones de pesetas la amor-

tizacién acumulada que esa misma flota presentaba en
el balance de situacion de la Compaiifa. Teniendo en
cuenta que por intereses intercalares de la flota afecta a
Contrato al cierre del ejercicio 1997 la Cuenta Estado
habia recogido unos gastos financieros totales de 441
millones de pesetas, la diferencia entre los costes reper-
cutidos por esta flota al Estado y las amortizaciones de
la Compatiia se elevaria a 1.237 millones.

Las diferencias entre las cifras de amortizaciones
que presentan ambos estados (que se exponen para
cada buque en el Anexo X de este Informe) con inde-
pendencia de las motivadas por los distintos valores de
coste que presentan ambos documentos, se deben prin-
cipalmente a la divergencia de los criterios utilizados
para determinar las correcciones valorativas a aplicar a
las inmovilizaciones en flota financiadas con créditos
navales: un criterio financiero en la Cuenta Estado y un
criterio econémico en el balance. En este sentido, la
mayor amortizacién en Cuenta Estado originada por la
amortizacién financiera de los créditos navales que
financiaron parte de los capitales invertidos en la flota
de Contrato se habrfa visto compensada en parte por el
defecto de amortizaciones por revalorizaciones no tras-
ladadas al Estado. Posiblemente, fue esa aceleracién
que comporta la amortizacién financiera de los créditos
navales lo que motivé que en Contrato no se establecie-
ra la amortizacién en la Cuenta Estado de las revalori-
zaciones de los capitales con ese origen invertidos en la
flota. Ademds, mientras en contabilidad se ha venido
asignando un valor residual a la flota, equivalente al
5% del valor inicial registrado en libros, en la Cuenta
Estado se amortizaba la totalidad de los valores refleja-
dos para la flota.

Asimismo, los criterios de amortizacién en Cuenta
Estado de la parte del coste de la inversién en flota no
financiado con créditos navales, diferian también de los
aplicados por la Compafiia para el calculo de las
correcciones econémicas de 7 de los 23 buques de Con-
trato. Mientras que el criterio general era considerar en
ambos estados un periodo de amortizacién de 16,6
afios, en libros cinco buques se amortizaban teniendo
en cuenta una vida util de 10 afios y en la Cuenta Esta-
do a otros dos buques se les habia asignado unos plazos
de amortizacién de 12 y 8 afios, respectivamente.

Teniendo en cuenta que para la flota de la Compa-
fifa existe un mercado representativo, disponiendo ésta
al efecto de una tasacion relativamente préxima a la
fecha de finalizacion del Contrato, con objeto de deter-
minar la procedencia de las reclamaciones iniciales de
la Compaiiia relativas a las inmovilizaciones en flota
pendientes de recuperar en el momento de extincién de
dicho Contrato se ha procedido a la comparacién de los
valores de realizacién de los buques de la flota afecta al
Contrato a 31 de diciembre de 1997 que se deducen de
la \ltima tasacién encargada por la Sociedad con los
valores que presentaban en libros; comparacién cuyo
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resultado se refleja en el Anexo nimero X de este
Informe.

Debido a que la tasacién de la flota es de fecha 4 de
junio de 1996, se ha comparado el resultado de la
misma con el valor neto contable de la flota de contrato
a la fecha de cierre del ejercicio de 1996. A esa fecha,
los 23 buques en servicio al vencimiento del contrato,
presentaban un valor neto contable de 35.217 millones
de pesetas y un valor de mercado de 33.758 millones,
por lo que les serian imputables unas minusvalias netas
de 1.459 millones. Unicamente los valores de tasacién
de 6 de los 23 buques de Contrato se situaban por deba-
jo de su valor en libros, motivo por el cual todos ellos
fueron excluidos de la actualizacién de balances de
1996. Tanto el buque «Las Palmas de Gran Canaria»
como el «Santa Cruz de Tenerife», en los que se produ-
cen las pérdidas de valor méis importantes, eran barcos
de elevada tecnologia pero de poca velocidad, incorpo-
rados a la Compaiifa Trasmediterrdnea entre 1993 y
1994 y empleados en el trafico de mercancias y de
pasajeros en el Archipiélago Canario y en el Estrecho.
Significativas eran igualmente las minusvalias que
afectaban al «Princesa Dicil» y al «Princesa Teguise»,
ambos dedicados fundamentalmente al trafico de pasa-
jeros con Canarias y que fueron adquiridos por la
Sociedad en los afios de 1990 y 1991, respectivamente.

Suponiendo que los 1.459 millones de pesetas de
diferencia existentes entre el valor neto contable de la
flota de Contrato y el valor de mercado de la misma se
mantuviera a 31 de diciembre de 1997 y considerando
por tanto que la depreciacion contable de estos buques
era inferior a la real en dicho importe se podria obtener
el grado de recuperacion en Contrato de los costes rea-
les devengados por la flota afecta al mismo mediante la
simple comparacién entre e} importe de las minusvali-
as o plusvalias imputables a cada uno de los buques y
la diferencia que por amortizaciones presentara cada
buque entre Cuenta Estado y libros a 31 de diciembre
de 1997, conforme se realiza en el Anexo miimero X de
este Informe. De esta forma puede apreciarse que la
disminucién del valor imputable a la flota de nueva
incorporacién seglin la tasacién de 1996 (1.459 millo-
nes de pesetas) se compensaria en su mayor parte con
el volumen de costes anticipados por el Estado al ven-
cimiento del Contrato por la amortizacién acelerada de
la flota en la Cuenta Estado, coste que se ha cifrado en
1.237 millones.

Habida cuenta, no obstante, del ritmo de la depre-
ciacién real sufrida por algunos de los buques asigna-
dos a las lineas canarias, una nueva tasacién de la flota,
mds préxima a la fecha de vencimiento del Contrato,
habria permitido establecer con mayor exactitud el
grado de recuperacion de los capitales invertidos en la
flota a 31 de diciembre de 1997 y la adecuada conside-
racién de este riesgo en la liquidacién del Contrato
mediante la comparacién entre la depreciaci6n real que
a esa fecha afectara al valor de coste de esa flota y el

importe repercutido en Cuenta Estado. Todo ello sin
perjuicio de la exclusidn de los efectos econémicos de
la liquidacién de las instalaciones que se hubieran afec-
tado posteriormente a la prestacion de los servicios
contratados en 1998.

B) Flota inicial

La flota asignada en 1978 a los servicios objeto de
la contratacién con el Estado estaba compuesta por 32
buques que figuraban en la Cuenta Estado de ese ejer-
cicio con un valor neto contable, a principios de afio,
de 7. 703 millones de pesetas.

A 31 de diciembre de 1997 la Compafifa mantenfa
en explotacion 2 buques de la flota inicial afecta al
Contrato de 1978 (»Ciudad de la Laguna» y «Villa
Agaete»). Los 30 buques restantes se dieron de baja
durante el perfodo de vigencia de la referida contrata-
cién piiblica. Los buques enajenados presentaban en la
Cuenta Estado de 1978 un coste neto de 6.873 millones
de pesetas, de las que 2.680 millones se habian finan-
ciado con créditos navales. No existen datos agregados
en la Cuenta Estado sobre el coste de las mejoras y el
importe de las revalorizaciones aplicadas a estos
buques con posterioridad a su adscripcién al Contrato.
De acuerdo con la informacién que contienen las Cuen-
tas Estado formuladas por la Compaiia, a 31 de
diciembre de 1997 la Sociedad habria repercutido en
total al Estado 7.183 millones de pesetas por amortiza-
ciones econdmicas y financieras de la flota inicialmen-
te afecta al servicio contratado por el Estado. En libros
estas bajas tenian un valor neto contable de 1.329
millones.

Para determinar el grado de realizacién por la Socie-
dad de las inmovilizaciones iniciales en flota, las
memorias de los ejercicios de 1978 a 1993, periodo en
el que se produjeron estas bajas, presentan algunas
limitaciones debido a que las ventas de buques no
comienzan a separarse del resultado de la venta del
resto del inmovilizado de la Empresa en las memorias
de la Compaiifa hasta el afio de 1986, cuando el resul-
tado de las enajenaciones de buques pasa a tener una
mayor relevancia; no figurando, ademds, hasta 1982, el
resultado de las ventas del inmovilizado material sepa-
radamente del resto de los resultados extraordinarios
del ejercicio. Entre 1986 y 1993 la venta de buques
afectos al servicio de comunicaciones maritimas de
interés nacional generd para la Sociedad unos benefi-
cios netos de 2.138 millones de pesetas, procedentes,
fundamentalmente, de la baja de los buques «Ciudad
de Compostela», «Manuel Soto» y «J.J.Sister» por las
que registrd unos beneficios de 2.095 millones. Tenien-
do en cuenta que las pérdidas computadas por venta de
inmovilizado (o de cardcter extraordinario, en su defec-
to) en el resto del periodo considerado, sumaban tan
s6lo 330 millones, de la comparacion entre ambas
cifras se deduciria que la Sociedad Estatal recuperd en

la venta los capitales invertidos en la flota inicial que
estaban pendientes de amortizar cuando se produjeron
las bajas.

C) Flota comprada y vendida durante la vigencia del
Contrato

Ademds de los buques en explotacién en 1997 y los
que se asignaron en 1978 al servicio contratado con el
Estado, la Sociedad empled durante la vigencia de esta
contratacion otros 8 buques, incorporados en su mayo-
ria entre 1981 y 1982, todos ellos vendidos antes del
vencimiento del Contrato.

Los valores econémicos de estos buques que figu-
ran en las Cuentas Estado de los afios en los que estu-
vieron en explotacién son los siguientes:

(En. mitones de pesetas)

! Financiacién Coste Amortizaciones | Valor neto contabie
Aportacian Cla. 4235 2501 2234
Craditas navales 224 2028 213
Total 7076 4829 24

Estas cifras no difieren significativamente de las que
presenta la contabilidad financiera de 1a Empresa que
asignaba a esta flota al tiempo de su baja un valor neto
contable de 2.454 millones de pesetas; habiendo intro-
ducido la Sociedad mejoras en la misma por valor de
800 millones.

La enajenacién de estos buques, que se concentrd
en el ejercicio 1991 en el que se dieron de baja 5 de los
8 buques, representd para la Compafiia unos beneficios
netos de 218 millones de pesetas, de forma que tam-
bién para esta flota la Compaiifa recuperd la totalidad
de los capitales invertidos.

V.3 INTERESES DE DEMORA PENDIENTES
DE LIQUIDACION

A 31 de diciembre de 1997, el epigrafe «Adminis-
tracién Publica-Cuenta Estado» del activo del balance
de situacién de la Compaiifa (que se adjunta como
Anexo XI de este Informe) cifraba en 24.249 millones
de pesetas el importe de la deuda del Estado a la Com-
paiifa por los servicios del Contrato: 7.673 millones de
pesetas por el importe ajustado de las aportaciones del
afio 1996, 16.409 millones por la aportacién del ejerci-
cio 1997 y 167 millones por las obligaciones asumidas
por la Sociedad en 1987 con los afiliados de la Institu-
cién Benéfica disuelta en dicho ejercicio.

Durante 1998 el Estado aboné a la Compaiiia los
7.673 millones en los que la IGAE cifr6 la aportacion
correspondiente a 1996. En dicho afio la Sociedad can-
cel6, asimismo, los 167 millones reclamados por la Ins-
titucién Benéfica contra la provisién constituida en
ejercicios anteriores, procediendo, igualmente, a la
regularizacién de los 849 millones en los que la IGAE

rebajé la aportacién correspondiente al ejercicio de
1997, por la que la Sociedad estatal habia registrado un
ingreso de explotacin de 16.409 millones en la cuenta
de pérdidas y ganancias de dicho ejercicio (ver el
Anexo niimero XII unido a este Informe).

A la fecha de cierre de las cuentas anuales de 1998
la cuenta a cobrar al Estado por las obligaciones asumi-
das por el Contrato de 4 de septiembre de 1978 ascen-
dia a 16.680 millones de pesetas: 15.560 millones por
la aportaci6n ajustada del dltimo ejercicio de vigencia
del Contrato y 1.300 millones en concepto de intereses
de demora.

Teniendo en cuenta que la aportacién de 1996 se
liquidé el 7 de agosto de 1998, 1a misma habria genera-
do hasta ese momento unos intereses de demora de 367
millones de pesetas, mientras que por la aportacién de
1997 se habrian devengado a 31 de diciembre de 1998
intereses por 933 millones. Suponiendo que, de acuer-
do con las estimaciones facilitadas por la Sociedad, la
aportacién del dltimo ejercicio del Contrato se liquida-
ra a principios de diciembre de 1999 dado que se trami-
ta ante la Direccién General de Presupuestos como un
crédito extraordinario, a esa fecha los intereses de
demora correspondiente a fa aportacion de 1997 impor-
tarian 2.077 millones.

VL. SITUACION Y ACONTECIMIENTOS
POSTERIORES AL CIERRE DEL EJERCICIO
FISCALIZADO

El 26 de enero de 1998 se firmo entre la Secretarfa
de Estado de Infraestructuras y Transportes del Minis-
terio de Fomento y «Compaiiia Trasmediterranea,
S.A.» el nuevo contrato que tiene por objeto los Servi-
cios de Lineas de Interés Piblico entre puertos penin-
sulares y puertos de las Islas Baleares, Islas Canarias,
Ceuta y Melilla, contrato que, de acuerdo con la Ley
13/1995 de Contratos de las Administraciones Pibli-
cas, tiene cardcter administrativo especial y cuyos iti-
nerarios y frecuencias se resumen en el Anexo XIII de
este Informe. El plazo de ejecucion se extiende hasta el
31 de diciembre del afio 2.003, comprometiéndose
TRASMEDITERRANEA a realizar el objeto del con-
trato por su cuenta y riesgo por el precio total de 5.634
millones de pesetas (IVA incluido), de las cuales
correspondfan al ejercicio de 1998 un importe de 884
millones (819 millones sin IVA).

De acuerdo con la informacién aparecida el dia 13
de mayo de 1998 en el Diario Oficial de las Comunida-
des Europeas, la Comisién decidié abrir el procedi-
miento previsto en el apartado 2 del articulo 93 del Tra-
tado con objeto de determinar si las aportaciones
piblicas son compatibles con el mercado comin, al
estimar que el nuevo contrato de servicios ptiblicos de
transporte maritimo, en atencién a su larga duracién y a
las condiciones en que se adjudicd, no puede conside-
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rarse un contrato de obligaciones de servicio ptiblico
no notificable segin lo previsto en las directrices revi-
sadas sobre ayudas de Estado. La Comisién inst6 a las
autoridades espafiolas a la suspensién del pago de la
ayuda hasta que se adopte una decision al respecto.

Por otro lado, de acuerdo con la informacién remiti-
da por la Direccién General de la Marina Mercante a
este Tribunal, la Resolucién de la Secretaria de Estado
de Infraestructuras y Transportes del Ministerio de
Fomento de 16 de diciembre de 1997 por la que se con-
vocd la contratacién de las lineas de interés piiblico
adjudicadas a TRASMEDITERRANEA ha sido recu-
rida ante la Audiencia Nacional; y se han presentado
recursos ante el Tribunal Supremo contra el Real
Decreto 1466/1997, de 19 de septiembre de 1997, sobre
Régimen Juridico de las lineas Regulares de Cabotaje
Maritimos y de las Navegaciones de Interés Publico,
sin que en mayo de 1999 se hubiera dictado sentencia
en ninguno de los procedimientos.

Los servicios de las lineas maritimas de interés
pliblico correspondientes a las islas del archipiélago
canario se prestaron por la Compaiiia en 1998 en los
mismos términos que en el 1ltimo afio de vigencia del
Contrato de 4 de septiembre de 1978, habiendo obteni-
do al efecto una autorizacién provisional del Gobierno
Auténomo Canario hasta tanto se resuelva el concurso
convocado para la adjudicacién de estos servicios. En
el ejercicio de 1998 la Compafiia contabilizé unos
ingresos de 2.015 millones de pesetas en compensa-
ci6n del déficit generado por dichos servicios, proce-
diendo, asimismo, a dotar una provisién de insolven-
cias por dicho importe al no haberse alcanzado con el
Gobierno auténomo un acuerdo definitivo sobre su
financiacién.

La Sociedad Estatal cerr6 el ejercicio de 1998 con
un beneficio de 1.548 millones de pesetas, lo que repre-
senta un aumento de 1.300 millones respecto al conta-
bilizado en 1997, dltimo afio de vigencia del Contrato
regulador de los Servicios de Comunicaciones Mariti-
mas de Interés Nacional. La mejora de resultados ha
sido debida practicamente a los resultados extraordina-
rios que, con 765 millones de pesetas, presentaron un
incremento de 3.161 millones respecto a la cifra de pér-
didas extraordinarias del ejercicio anterior. El margen
ordinario obtenido por TRASMEDITERRANEA fue
de 875 millones, inferior en 1.594 millones al contabi-
lizado en 1997.

Aunque las cifras que presentan las cuentas anuales
de 1998 muestran una disminucion del margen de
explotacién de 3.703 millones de pesetas y una mejora
del resultado financiero de 1.485 millones, ambas
cifras estaban afectadas por la modificacién que en
1.998 se produjo en el criterio de contabilizacién de los
intereses de demora incurridos por la Administracién a
causa del retraso en el pago de las aportaciones corres-
pondientes a la anterior contratacién. En 1997, los 732
millones a los que ascendieron las compensaciones

devengadas por este concepto se registraron, igual que
el resto de las aportaciones del Estado, como ingresos
de explotacién; mientras que en 1998 dichos intereses
por importe de 1.300 millones se computaron como
ingresos financieros.

La obtencién de un margen ordinario positivo en
1998, pese a la disminucién en 6.797 millones de pese-
tas de las aportaciones piiblicas corrientes devengadas
en compensacion de los servicios maritimos de interés
piblico prestados por la Compaiifa respecto al ejercicio
anterior, ha sido posible fundamentalmente por el buen
comportamiento de los ingresos comerciales que supe-
raron en 4.104 millones a los registrados en 1997, asi
como al recorte de los gastos de amortizacién de la
flota en 4.043 millones. Fueron los servicios de carga
con una cifra de negocios de 18.811 millones y 2.510
millones de incremento respecto al ejercicio anterior,
los que registran mayor variacién. También evolucio-
nan al alza los ingresos por pasaje y vehiculos que
aumentan en 1.354 millones. La amortizacién en 1997
del 75% de las plusvalias reconocidas por la flota en
1996 como consecuencia de la actualizacién de balan-
ces autorizada por el Real Decreto-Ley 7/1996, expli-
ca, la disminucién de la dotacién anual por amortiza-
cién de la flota en 3.522 millones.

Si bien el efecto de la tltima reestructuracién labo-
ral acometida por la Empresa se trasladé a los resulta-
dos de 1998, afio que registré una disminucién del
gasto corriente de personal de 624 millones de pesetas,
esta medida tuvo una menor repercusion que en el ejer-
cicio anterior debido a que la mayoria de los ceses que
originé se produjeron en los primeros meses de 1997.

La venta en 1998 de dos buques de la flota de
TRASMEDITERRANEA, que generé unos beneficios
de 1.114 millones de pesetas, fue la causa principal de
que dicho ejercicio presentara un margen extraordina-
rio de signo positivo mientras que en 1997, debido fun-
damentalmente a las regularizaciones por fin de Con-
trato por las que se aplicaron 2.000 millones al epigrafe
de «Gastos y pérdidas de ejercicios anteriores», la
Sociedad Estatal habia tenido unas pérdidas extraordi-
narias de 2.396 millones.

VII. CONCLUSIONES

En relacién con lo actuado en la fiscalizacién de la
«Compaiifa Trasmediterranea, S.A.», procede estable-
cer las siguientes conclusiones:

Primera

Los 114.028 millones de pesetas de aportaciones a
la Compaiifa que ha autorizado la IGAE como conse-
cuencia del Contrato regulador de los Servicios de
Comunicaciones Maritimas de Interés Nacional suscri-
to el 4 de septiembre de 1978 entre el Estado y la
«Compaiifa Trasmediterrdnea, S.A.», ademds de garan-

tizar el equilibrio econdmico-financiero de los servi-
cios contratados y su continuidad durante los 20 afios
en que el Contrato ha estado vigente, han contribuido a
mejorar notablemente la situacién financiero-patrimo-
nial de la Sociedad.

Unicamente en dos de los 20 afios de vigencia del
Contrato (los de 1987 y 1988) no habrian sido necesa-
rias las aportaciones del Estado para garantizar el equi-
librio econdmico de la explotacién de los servicios con-
tratados. En los otros 18 afios, dichas aportaciones
fueron determinantes para garantizar la continuidad de
la prestacién de los mismos.

Es claramente perceptible la mejora que se produjo
en la gestién de la Sociedad Estatal desde 1983, puesta
de manifiesto por la favorable evolucién anual de la
aportacién de explotacién en Cuenta Estado, que per-
mitié (con las excepciones que representaron los afios
de 1989 y 1990) la disminucién de la subvencion anual
del Estado a la Compaiiia hasta 1992, afio en el que,
con 1960 millones de pesetas, esta aportacion se situa-
ria en el nivel més bajo de todo el perfodo de vigencia
del Contrato. A partir de 1993, en cambio, la caida del
resultado de explotacién en Cuenta Estado y, sobre
todo, el incremento significativo en los niveles de la
aportaciéon por inversiones que originaron algunas
inversiones en flota, provocaron el aumento sostenido
del importe de la aportacién del Estado en estos dlti-
mos afios de vigencia del Contrato, si bien hay que
sefialar que en ninguno de los afios en que estuvo
vigente esta contratacidn se superaron, en pesetas cons-
tantes 1978, los 5.498 millones que se registraron en el
primer afio de vigencia de la misma.

Segunda

A 31 de diciembre de 1997, el neto patrimonial de
Compafifa Trasmediterrdnea ascendia a 43.872 millo-
nes de pesetas, presentando una variacién con respecto
al registrado a 31 de diciembre de 1977 de 37.806
millones. La Empresa habia incrementado, asimismo,
enun 8% su nivel de autofinanciacién; pasando a tripli-
car en pesetas constantes de 1977 la cifra correspon-
diente a su capital circulante.

La mayor parte del incremento de los fondos pro-
pios de la Compaiifa tuvieron su origen en los benefi-
cios no distribuidos que se generaron en el periodo de
vigencia del Contrato. Desde su adquisicién por el
Estado en enero de 1978, 1a Sociedad llevé a cabo una
tinica ampliaci6n de su capital social, que tuvo lugar en
1980, por importe de 1.008 millones de pesetas. Como
consecuencia, igualmente, de regularizaciones y actua-
lizaciones autorizadas legalmente, los activos de la
Empresa fueron objeto de revalorizacién en cuatro oca-
siones en ese periodo, originando estas plusvalias un
aumento 10.731 millones del patrimonio neto de la
Compania.

Tercera

Las aportaciones en concepto de remuneracién a la
Compaififa, establecidas en Contrato con la finalidad de
incentivar desde el punto de vista econémico-financie-
ro la gestién social, fueron las que mayor influencia
tuvieron en la determinacién del superdvit ordinario de
la Empresa. Estas aportaciones, por un importe total de
26.223 millones de pesetas, fueron aumentando pro-
gresivamente hasta el afio 1994 como consecuencia
tanto del crecimiento de los ingresos comerciales como
de la mejora en la relacidn anual entre las aportaciones
por explotacién y las salidas o gastos de explotacién de
las Cuentas Estado, variables consideradas para deter-
minar el importe de la remuneracién anual a la Compa-
fifa. A mediados de 1993, en uso de las atribuciones que
le conferfa el Contrato, el Ministerio de Economia y
Hacienda, modificd a la baja la tabla de porcentajes que
se incluy6 en Contrato a efectos de determinar la remu-
neracion de la Compaiifa, medida que provocé el des-
censo, en pesetas corrientes, de la dotacién correspon-
diente de los ejercicios de 1996 y 1997 a los niveles
que presentaba al inicio de la contratacion.

Las dotaciones anuales en Cuenta Estado en con-
cepto de remuneracién a la Compafifa han tenido una
especial importancia en la determinacién del saldo de
la aportacién del Estado a la Compaiifa en el periodo
1987-1994 y, sobre todo, en 1992, en el que representd
el 114% de la aportacién recogida en dicho ejercicio, y
en el de 1988 en que dicho porcentaje era del 74%.

Cuarta

Conforme a las condiciones pactadas en Contrato,
el margen ordinario de la Compaiifa incluyd, en los 20
afios de vigencia de la contratacién, en concepto de
remuneracién de los capitales propios invertidos por la
Empresa en la financiacién de los servicios de comuni-
caciones maritimas, aportaciones por valor de 14.212
millones de pesetas, importe en el que los gastos finan-
cieros recogidos en Cuenta Estado superaron a los con-
tabilizados en la cuenta de pérdidas y ganancias de la
Compaiiia en ese periodo de tiempo.

En cambio, la contribucién del Estado al margen
ordinario de la Compafifa por amortizaciones de flota
podria ser de signo negativo, al recoger la contabilidad
por este motivo en estos 20 afios 2.290 millones de pese-
tas més de costes que la Cuenta Estado. No se ha podido
cifrar, no obstante, el efecto real en el margen ordinario
de la Empresa de los distintos criterios seguidos para la
determinacion de la cifra anual por amortizaciones en
ambos documentos contables, pues, al no poderse sepa-
rar en todo el perfodo considerado los valores contables
de la flota de Contrato de los que correspondian al resto
de los buques de la Compaiiia, la comparacién se ha teni-
do que realizar considerando el gasto por amortizaciones
de la totalidad de la flota de la Compaiifa.
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Quinta

Con motivo de la extincién el 1 de enero de 1998
del Contrato regulador de los Servicios de Comunica-
ciones Maritimas de Interés Nacional suscrito entre el
Estado y «Compatfifa Trasmediterrinea, S.A» el 4 de
septiembre de 1978, la Cuenta Estado correspondiente
a 1997 incluyé aportaciones en concepto de ajustes por
fin de Contrato por importe de 6.778 millones de pese-
tas: 4.154 millones por gastos devengados en ejercicios
anteriores pero que, por no haberse hecho efectivos, de
conformidad con los criterios de elaboracién de la
Cuenta Estado, estaban pendientes de repercutir a la
Administracién y 2.624 millones por el coste de la
reestructuracion laboral acometida en 1997 que esta-
ban en discusién con la Direccién General de la Marina
Mercante a la fecha de formulaci6n de la dltima Cuen-
ta Estado rendida por la Sociedad.

Al tiempo de aprobarse las cuentas anuales corres-
pondientes a 1997 no se habfan determinado por las
partes los conceptos e importes que debian ser objeto
de regularizacién; recogiendo dichas cuentas unica-
mente la propuesta parcial de liquidacién del Contrato
de 4 de septiembre de 1978 planteada por la Sociedad
Estatal a la Direccién General de la Marina Mercante
en febrero de 1998, incluida en la Cuenta Estado de
1997 como ajustes por fin de Contrato.

La propuesta inicial que la Compafiia presenté a la
Direccién General de la Marina Mercante en febrero de
1998 incluia ademads de los conceptos e importes que
se incorporaron en el capitulo de «Ajustes por fin de
Contrato» de la Cuenta Estado de 1997, reclamaciones
por 23.801 millones de pesetas por los capitales inver-
tidos en la flota afecta a los servicios contratados que
estaban pendientes de amortizacién econdmica a 31 de
diciembre de 1997 asi como otros 2.572 millones en
concepto de intereses de demora en el pago de las apor-
taciones del Estado pendientes de cobro de los ejerci-
cios de 1996y 1997.

La Direccién General de la Marina Mercante, sin
entrar en la valoracién econdmica de la propuesta por
considerar que correspondia valorarla definitivamente a
la IGAE aceptd que formaran parte de los conceptos de
la liquidacién por fin de Contrato los gastos devengados
con anterioridad a la extincién del mismo, pero rechazd
las pretensiones econdmicas de la Sociedad por la flota
que estuvo afecta a los servicios de comunicaciones
maritimas hasta el cierre del ejercicio de 1997, salvo
acreditacién por la Compaiifa de un dafio efectivo sus-
ceptible de valoracién econdmica. Tampoco considerd
asumible por el Estado el coste de la dltima reestructu-
racién laboral que afecté al personal de tierra de la
Compafia, aunque esta pretensién ha sido finalmente
aceptada por el Ministerio de Fomento en 1999.

Aunque formalmente no se han dado por concluidas
las operaciones de liquidacién, la IGAE, en su informe
de controt financiero referido a la Cuenta Estado de

1997, fechado el 24 de marzo de 1999, aprobd transfe-
rencias pblicas a favor de la Sociedad Estatal en con-
cepto de ajustes por fin de Contrato por valor de 5.940
millones de pesetas. En dicho informe se rechazaron
partidas integrantes del capitulo de «Ajustes por fin de
Contrato» por un importe total de 135 millones que
correspondian fundamentalmente a reclamaciones por
insolvencias comerciales que a juicio de esta Institu-
cién o no estaban suficientemente documentadas o no
procedian de actividades relacionadas con el Contrato;
dejando en suspenso la compensacién de una deuda de
703 millones de un Grupo de Empresas de transporte
declarado en suspension de pagos, mientras siga cum-
pliendo sus compromisos de pago aplazado conforme a
lo convenido con la Compaiifa y no se produzca una
situacién de insolvencia definitiva.

Sexta

Se han analizado los criterios y directrices adopta-
das en relacién con las partidas a las que afectd la regu-
lacién por fin de Contrato incorporada a la dltima
Cuenta Estado rendida por la Sociedad Estatal, encon-
trandolos ajustados a las disposiciones contractuales y
legales aplicables a este Contrato.

Las mayores compensaciones procedieron del apar-
tado de costes laborales, aprobandose transferencias
por 3.667 millones de pesetas: 1.043 millones por dere-
chos sociales reconocidos y devengados pendientes de
vencimiento y 2.624 millones para financiar el coste de
la dltima reestructuracién laboral de 1a Compafifa que
afect6 a 243 empleados, 126 pertenecientes al colecti-
vo de tierra y los otros 117 al de mar.

El Estado deberd abonar igualmente a Compatfiia
Trasmediterrdnea las cuotas satisfechas desde 1991 a
la Comunidad Auténoma de Canarias por el Impuesto
Especial de Combustible, al haberse pronunciado el
Tribunal Supremo con fecha 30 de enero de 1998 en
contra de la reclamacién presentada por la Compafifa
al Gobierno canario por la devolucién de este impues-
to. Computados intereses de demora, la indemnizacién
por este concepto se ha cifrado en 1.207 millones de
pesetas.

Teniendo en cuenta los ajustes realizados por la
IGAE, las reclamaciones por insolvencias comerciales
se han rebajado a la cifra de 777 millones, sin perjuicio
de las regularizaciones posteriores a que pudiera dar
lugar el incumplimiento de los compromisos de pago
aplazado asumidos por el Grupo de Empresas de trans-
porte cuya deunda fue excluida por la IGAE de las com-
pensaciones por fin de Contrato.

Completan, finalmente, la liquidacién una serie de
partidas por importe total de 289 millones de pesetas
que correspondian a la periodificacion de los gastos
imputables a la flota de Contrato por grandes repara-
ciones, primas de seguros e intereses de créditos
navales.

Séptima

A la fecha de cierre de los trabajos de fiscalizacion,
la Sociedad no habia procedido a valorar la utilidad que
pudiera reportarle la flota que ha estado afecta a los
servicios de comunicaciones maritimas de interés
nacional con posterioridad a la extincién del Contrato
de 4 de septiembre de 1978, ni se tiene constancia de
que por parte de la Compaiifa se haya preparado una
nueva propuesta de liquidacién en relacién con la flota.

En los 20 afios que estuvo vigente el Contrato regu-
lador de los Servicios de Comunicaciones Maritimas
de Interés Nacional la Compaiifa empled un total de 61
buques de su propiedad en los servicios objeto del
mismo. De estos, 32 formaban parte del patrimonio de
la Sociedad cuando se formalizé la contratacién piibli-
ca. A 31 de diciembre de 1997 estaban en servicio 23
buques, dos de los cuales formaban parte de la flota ini-
cial. Todas las compras de buques acometidas por la
Sociedad se realizaron exclusivamente con aportacio-
nes de la Compaiifa.

En consonancia con lo establecido al efecto en Con-
trato y con la titularidad de la Compatiia sobre la totali-
dad de la flota dispuesta a lo largo de la vigencia de
esta contratacion, los resultados derivados de la venta
de buques adscritos a los servicios contratados no
tuvieron reflejo alguno en la Cuenta Estado, asumién-
dose integramente por la Sociedad Estatal. De acuerdo
con las comprobaciones realizadas, TRASMEDI-
TERRANEA habria recuperado con beneficios los
capitales invertidos en la flota de Contrato que fue ena-
jenada con anterioridad a la fecha de vencimiento del
Contrato.

Aunque no se ha dispuesto de una valoracién de la
flota a la fecha de extincién del Contrato, partiendo de
la dltima tasaci6n encargada por la Sociedad Estatal, de
fecha 4 de junio de 1996, se ha procedido a estimar el
grado de recuperacién por la Compatifa de las inversio-
nes en la flota de Contrato que formaba parte a 31 de
diciembre de 1997 del patrimonio de la Empresa. De
acuerdo con dicha tasacién, a la flota de Contrato le
serfan imputables, a 31 de diciembre de 1996, unas
minusvalfas netas de 1.459 millones de pesetas. Supo-
niendo que esa minusvalia se mantuviera a 31 de
diciembre de 1997, fecha en la que asimismo se han
cifrado en 1.237 millones de pesetas los costes antici-
pados por el Estado a la Compafifa por la amortizacién
acelerada en Cuenta Estado de la flota de Contrato, a la
fecha de extincidn de éste, la Compaiifa estarfa en con-
diciones de recuperar también, en su mayor parte, los
capitales invertidos en la dltima flota que estuvo asig-
nada a los servicios objeto de la contratacién analizada;
siendo, en todo caso, inferior la posible pérdida que
conforme a esta valoracién pudiera afectar a la Socie-
dad que los beneficios obtenidos a lo largo de la dura-
cién del Contrato por la venta del resto de los buques
que estuvieron afectos a los servicios objeto del mismo.

QOctava

A la fecha de cierre de las cuentas anuales de 1998
la cuenta a cobrar al Estado por las obligaciones asumi-
das por el Contrato de 4 de septiembre de 1978 ascen-
dfa a 16.680 millones de pesetas: 15.560 millones en
los que la IGAE cifrd Ia aportacién del Estado del ulti-
mo ejercicio de vigencia del Contrato; 367 millones
por los intereses de demora devengados por la aporta-
cién correspondiente al ejercicio de 1996, que se liqui-
dé el 7 de agosto de 1998, y 933 millones por los inte-
reses de demora devengados a 31 de diciembre de 1998
por la aportacién de 1997. Suponiendo que ésta tiltima
aportacion se realizara, conforme a las estimaciones de
la Sociedad, a principios de diciembre de 1999, los
intereses de demora correspondientes ascenderian a esa
fecha a 2.077 millones de pesetas.

Madrid, 21 de diciembre de 1999.—Ubaldo Nieto
de Alba, Presidente.

ANEXO1

CONTRATO REGULADOR DE LOS SERVICIOS DE
COMUNICACIONES MARITIMAS DE INTERES
NACIONAL SUSCRITO ENTRE EL ESTADO
Y COMPAN{A TRASMEDITERRANEA, S. A.

Por escritura de 4 de septiembre de 1978, autorizada
por el Notario del Itustre Colegio de Madrid don Aurelio
Escribano Gozalo, como sustituto de don Francisco
Alonso Cerezo, en la que comparecieron, de una parte,
en nombre del Estado, el ilustrisimo sefior don Victor
Moro Rodriguez, Subsecretario de Pesca y Marina Mer-
cante; y de otra, en nombre de Compaiifa Trasmediterrs-
nea, S. A., el Vicepresidente Ejecutivo de su Consejo de
Administraci6n, ilustrisimo sefior don Federico Esteve
Jaquotot, en la que se formula el contrato regulador de
los Servicios de Comunicaciones Maritimas de Interés
Nacional, ajustandose a las bases contenidas en el Anexo
al Real Decreto 1876/1978, de 8 de julio, publicado en el
«Boletin Oficial del Estado» niimero 190, de 10 de agos-
to, y con arreglo a las siguientes cldusulas.

CLAUSULAS

CAPITULO PRIMERO
Del objeto y duracion del contrato

Cl4usula primera.—Es objeto del presente contrato
la gestién y prestacién de los «Servicios de Comunica-
ciones Maritimas de Interés Nacional», denominacién
que, en virtud del articulo primero del Real Decreto
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2866/1977, de 28 de octubre, sustituye a la de «Servi-
cios de Comunicaciones Maritimas Répidas y Regula-
res de Soberania», determinados en las tablas de servi-
cios anejas y, en relacidn con ellos, los de cardcter
comercial, postal, de transportes del Estado, auxiliares
de la Marina de Guerra y extraordinarios de guerra que
en este contrato se establecen.

Clausula segunda.—El régimen juridico bésico del
servicio contratado estd constituido por la Ley de 12 de
mayo de 1956, sobre Proteccién de la Flota Mercante
Espafiola; el Real Decreto 2866/1977, de 28 de octu-
bre, y el presente contrato. A tenor de la legislacién alu-
dida, la actividad contratada constituye un servicio
publico de interés nacional propio del Estado que la
Compaiifa gestiona, en su nombre y temporalmente,
bajo la inspeccién y vigilancia de la Administracién
contratante.

Clausula tercera.—El presente contrato tendrd una
duracién de veinte afios a partir de su entrada en vigor,
con efectos retroactivos desde ¢l 1 de enero de 1978, y
deberd considerarse prorrogado si dos afios antes de su
terminacién no hubiese sido denunciado por alguna de
las partes. La prorroga tacita no excederd de dos afios.

Clausula cuarta.—El presente contrato es de natura-
leza administrativa.

Su interpretacién, modificacién, efectos y resolu-
cién, asi como los derechos y obligaciones de las par-
tes, se regirdn por sus estipulaciones y, subsidiariamen-
te, por las normas contenidas en la Ley de Contratos
del Estado y su Reglamento y demds normas del Dere-
cho administrativo. En defecto de todas ellas, serdn de
aplicacion las normas del Derecho privado.

CAPITULOII

De las relaciones de la Compaiiia
con la Administracién Piblica

Clausula quinta.—Ademds del ejercicio de sus com-
petencias generales, el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones tendrd, en relacién con la gestién de
la Compaiifa, las siguientes:

a) Aprobacién de las modificaciones del cuadro
basico de itinerarios y lineas de las tablas iniciales de
servicios, que se adjuntan como anexas al presente con-
trato.

b) La adscripcion y valoracién de los buques que
hayan de afectarse, al servicio de las lineas de Comuni-
caciones Maritimas de Interés Nacional, estableciendo
el mimero de afios de vida ttil que haya de asignirse-
les, asi como la valoracién de las transformaciones que
eventualmente se realizasen en tales buques.

Los buques que inicialmente se adscriben a los ser-
vicios, la vida ttil asignada a los mismos y su valora-
cién son los establecidos en el anexo niimero 1 al pre-
sente contrato.

¢) Ordenar la realizacién, ante la Comisién que al
efecto designe, de las pruebas y reconocimientos de los
buques que sean pertinentes para su adscripcion a los
servicios contractuales o para acreditar que, pese al
tiempo de servicio transcurrido, las caracteristicas de
los buques contintian siendo adecuadas para la adscrip-
cién al contrato.

d) Lainspeccién del material y de los servicios
contratados y, en general, sobre la gestidn técnica de la
Compafia.

e) La aprobacién de la politica de tarifas, de
acuerdo con lo establecido en el articulo 216, 3), del
Reglamento de Contratos del Estado y el control de su
cumplimiento por parte de la Compatifa.

f) Elevar al Gobierno el plan de inversiones de la
Compaiia al que hace referencia la clausula 28 del pre-
sente contrato.

Cldusula sexta.—La Compafifa necesitard la autori-
zacién del Ministerio de Transportes y Comunicacio-
nes para:

a) Excepcionalmente ceder o transferir a armado-
res o navieros nacionales, total o parcialmente, alguno
de los servicios objeto del presente contrato, con suje-
cién a lo dispuesto en la Ley de Contratos del Estado.

b) Excepcionalmente, prestar a través de terceros,
en casos de extrema urgencia o necesidad apreciada por
la Administracién, alguno de los servicios objeto de
este contrato con cardcter temporal.

c) Establecer lineas mixtas, por si misma o en
colaboracién con armadores o navieros nacionales,
entendiéndose como tales lineas mixtas aquellas en que
parte de su navegacién se efectie dentro de las que
figuran en las tablas de servicios y el resto fuera de
ellas.

d) Utilizar, en régimen de arrendamiento o fleta-
mento, buques pertenecientes a terceros.

e) Llevar a cabo la ejecucion de navegaciones aje-
nas a las tablas de servicios, con unidades afectas al
contrato, en las condiciones econdmicas que se esta-
blezcan, sin perjuicio del cumplimiento de las presta-
ciones previstas en dichas tablas.

Clausula séptima.—La Compafifa deberd justificar
ante el Ministerio de Transportes y Comunicaciones la
realizacién de todos los servicios por medio de certifi-
caciones expedidas por las Comandancias de Marina,
consignindose en dichos documentos el nombre de los
buques y las fechas y horas de entrada y salida del puer-
to. Los casos que obliguen a suspender salidas o esca-
las deberén justificarse debidamente ante aquél con el
informe de la autoridad portuaria.

CAPITULO III
De la Compaiiia y sus auxiliares

Cléusula octava.—La Compaiifa tendrd a lo largo
de toda la duracion del contrato la condicién de Navie-
ro o Armador nacional, segin las disposiciones en
vigor, asi como la titularidad de los bugues adscritos al
servicio y demds elementos para su mantenimiento y
prestacion de aquél.

El capital de la Compaiifa serd integramente espa-
fiol y estard representado por titulos nominativos,
intransferibles a extranjeros.

Los miembros de los érganos de la Compaiifa serdn
espaiioles; a tal efecto, se entenderan por 6rganos la
Presidencia, el Consejo y el Director general.

Clausula novena.—Los Representantes, Agentes y
Consignatarios de los buques que sirvan lineas conteni-
das en las tablas de servicios serdn espafioles en todo el
dmbito del territorio nacional. Fuera de dicho dmbito,
tendra cardcter preferente la condicién de espatiol para
ostentar dichas funciones de representacion, agencia y
consignacion.

CAPITULO IV
De los buques y sus dotaciones

Clausula décima.—Tanto los buques propios como
los fletados reunirdn las condiciones generales que
determinan las leyes y reglamentos vigentes.

La Compafifa queda obligada, en virtud del presente
contrato, al cumplimiento de las disposiciones que, con
caracter especial, se establezcan para dichos buques
por el Ministerio de Defensa.

Cléusula undécima.—A lo largo de la relacién con-
tractual, la Compafiia dispondré de la flota necesaria
para la adecuada prestacién de los servicios cuya ges-
tién se le encomienda, debiendo tener en todo momen-
to los buques las adecuadas condiciones de confort,
rapidez y seguridad.

Clausula duodécima.—La Compafifa mantendra
asegurados sus buques de riesgos maritimos ordinarios,
guerra, huelgas y demis exigidos por la Administra-
ci6n y Entidades financiadoras, pudiendo ser asegura-
dora por cuenta propia en los casos y proporcién en que
sea autorizada por el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones y el de Hacienda.

Cléusula decimotercera.—Los buques que la Com-
paiifa tenga afectos a los servicios, que serdn preferen-
temente de construccién nacional disfrutarn de los pri-
vilegios y ventajas especiales que concedan los
Reglamentos y Ordenanzas de la Marina para los
buques correos, pudiendo a tal efecto disponer de atra-
que fijo preferente para la mayor prontitud y seguridad
del embarque y desembarque.

Cldusula decimocuarta.—Las dotaciones de los
buques se ajustarédn a las disposiciones vigentes en cada
momento, en orden a titulaciones, cuadro indicador de
tripulaciones minimas, embarque del personal de la
Marina Mercante y demds de general aplicacion.

Los Capitanes y Oficiales serdn espafioles. Vestirdn
el uniforme reglamentario en todos los actos de servi-
cio, asi como en aquellos otros que, por su relieve,
deban considerarse constitutivos de comisiones de tal
naturaleza.

Cléusula decimoquinta—La Compaiifa se compro-
mete a admitir en sus buques, cuando la Administra-
cién lo determine, a los alumnos de los Institutos Ndu-
ticos Oficiales o Escuelas Especiales de Industrias
Maritimas que, segiin su clase, les corresponde a tenor
de lo dispuesto oficialmente sobre esta materia.

Asimismo, la Compafifa colaborar a la formacién
y perfeccionamiento de Oficiales de la Marina Mercan-
te y demds personal ndutico mediante el establecimien-
to, previo convenio con la Administracién y a cargo de
ésta, de pequerias organizaciones didacticas en los
buques de largo recorrido.

CAPITULOV
De los servicios contractuales
A) Servicios comerciales

Cldusula decimosexta.—La disposicién de buques
afectos al servicio slo podrd realizarse previa su desa-
fectacién que deberd autorizar el Ministerio de Trans-
portes y Comunicaciones.

Cuando un buque se separe definitivamente del con-
trato o se pierda, de su valor de venta o seguro se dedu-
cird, de una parte, la cantidad no amortizada en el curso
del contrato correspondiente a las aportaciones de la
Compaiiia, que serd asignada a la misma y de otra
parte, la cantidad no amortizada correspondiente a las
aportaciones que, segun lo previsto en la cldusula vigé-
sima octava haya realizado el Estado, que serd atribui-
da al mismo. El remanente, si existe, serd distribuido
entre el Estado y la Compaiiia en las proporciones en
que participaron en la financiacién.

Clausula decimoséptima—La Compaiifa podrd rea-
lizar actividades comerciales e industriales siempre que
éstas no perjudiquen el cumplimiento de su funcién
principal.

En particular, la Compafifa podrd mantener concier-
tos con las demds Empresas de transporte, con objeto
de establecer con regularidad y eficacia servicios com-
binados intermodales con tarifas especiales a fletes
corridos que faciliten el acceso al litoral y el trifico
internacional.

86 ‘WNU 304 [op oludWL[dNS

IIGe 'z Sej0ololN

2002

681



B) Transportes del Estado

Clausula decimoctava.—Los transportes de contin-
gentes y cargas militares en servicios regulares se reali-
zaran de acuerdo con las disposiciones que regulen la
materia, mediante las guias que expedirén los Jefes de
Intendencia o Autoridades competentes. Estas gufas
iran acompanadas de los correspondientes conocimien-
tos de embarque, a cuyas condiciones se ajustard el
transporte por los mismos amparados.

Clausula decimonovena.—La Compaiifa se obliga a
realizar, mediante el correspondiente cargo a los Servi-
cios de Correos de los gastos que ello ocasione, el
transporte de la correspondencia piblica y de oficio,
paquetes postales todos los objetos que se admitan a
circulacién por el correo, asi como los efectos especia-
les que el Estado ordene. La correspondencia y efectos
seran recibidos a bordo, debidamente clasificados por
destinos y entregados a bordo en los puertos de llegada,
por el Capitdn del buque al representante de Correos.
Los Capitanes serdn responsables de la custodia del
correo, salvo en el caso de fuerza mayor.

Clausula vigésima.—Si la Administracién conside-
rara conveniente establecer Oficinas ambulantes de
Correos en los buques afectos al contrato, las obliga-
ciones de la Compaiiia, en relacion con el estableci-
miento de dichas Oficinas y con los empleados en ellas
destinados, serdn determinadas por el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones cesando, en tal caso, la
responsabilidad del Capitén respecto de la custodia del
correo a que se alude en la cldusula anterior.

C) Servicios extraordinarios

Clausula vigésima primera.—Cuando para atender
las necesidades de transportes del Ministerio de Defen-
sa no bastaran los buques que sirvan los itinerarios nor-
males, el Ministerio de Transportes y Comunicaciones,
en coordinacién con dicho Departamento, podré dispo-
ner de uno o varios buques de la Compaiifa, afectos a
este contrato. La facturacidn que por este concepto
hubiere de realizar la Compatia se ajustard a los gastos
que para la misma represente el servicio prestado, de
acuerdo con las tablas de costes fijos que a estos efectos
se establezcan anualmente para cada uno de los buques
afectos al contrato, cuya cuantia se incrementard con
los gastos de cardcter variable, que por razén del viaje
se produzcan, tales como combustible, gastos portua-
1ios, gastos de manutencion, en su caso, y cualquier otro
que sea imputable al trfico especifico realizado. En
estos casos, los itinerarios establecidos o las frecuencias
en los viajes serdn fijados por el Ministerio de Defensa.

Clausula vigésima segunda.—Los buques afectos al
contrato, con abono de los gastos que se concierten,
quedaran obligados a prestar los servicios extraordina-
rios o auxiliares que el Ministerio de Defensa requiera.

Cldusula vigésima tercera—Cuando las necesida-
des de la defensa nacional o situaciones excepcionales

lo exijan, a juicio del Gobierno, éste queda facultado
para suspender los servicios objeto de esté contrato,
tomando posesién de los buques y pertrechos, de las
oficinas, servicios auxiliares, talleres y dependencias a
flote en tierra. A la terminacidn de las circunstancias
que motivaron las anteriores medidas serdn devueltos a
la Compaiifa los buques, materiales, instalaciones y
servicios que hubieran sido incautados.

Clausula vigésima cuarta.—Durante el periodo de
incautacion las relaciones contractuales quedarédn sus-
pendidas y el régimen de la Compafifa sujeto a un con-
cierto que se establecerd entre las dos partes, con arre-
glo a las circunstancias que lo hubieran motivado. Se
aplicara, en todo caso, un criterio de equidad que evite
a la Compaiifa perjuicios que no le sean imputables, y
en todo caso la vigencia del contrato quedara prorroga-
da por igual perfodo que el tiempo que dure la incauta-
cién. A la reanudacién de los servicios, el Gobierno
relevard a la Compaiifa del cumplimiento de aquellas
cldusulas del contrato que resulten imposibles de satis-
facer por las pérdidas o alteraciones producidas en
aquel tiempo.

CAPITULO VI
Del régimen econémico contractual

Clausula vigésima quinta.—El equilibrio econémi-
co-financiero de los servicios objeto de este contrato se
obtendrd a través de las aportaciones del Estado. Estas
se fijarin mediante la «Cuenta del Estado», que se for-
mularé de acuerdo con los criterios que a continuacién
se detallan:

A) Explotacion
a) Entradas:

1. Productos de trafico—La Compafiia se finan-
ciard, de manera prioritaria, con las tarifas abonadas
por los usuarios de los servicios.

El Ministerio de Transportes y Comunicaciones
fijara, con criterio de mercado, las tarifas que hayan de
regir el transporte de pasajeros, vehiculos, mercancias
y correo, para las lineas contenidas en las Tablas de
Servicios. Dentro de los limites fijados, el Consejo de
Administracién de la Compaiiia acordara razonada-
mente las primas, descuentos y bonificaciones que,
para un mejor rendimiento de la explotacidn, sean apli-
cables dentro de las précticas comerciales habituales.

La Compafifa recibird, con cargo a consignaciones
especificas de los Presupuestos Generales del Estado,
el importe de las bonificaciones sobre las tarifas esta-
blecidas que el Gobiemo acuerde en beneficio de per-
sonas u Organismos.

2. Otros origenes.—Se computarin asimismo
como entradas:

2.1 Restauracién: Los beneficios netos, si los
hubiere, procedentes de la venta de productos y de las
prestaciones de servicios de cualquier clase, a bordo de
los buques afectos al contrato.

2.2 Participaciones: El 50 por 100 de los rendi-
mientos de la cartera de valores de la Compafifa que
excedan del 8 por 100 del capital financiero invertido.

2.3 Plusvalias en caso de pérdida o desafectacion
de buques: Asimismo tendrdn la consideracién de
entradas a efectos de la liquidacién de la cuenta las
sumas que correspondan al Estado en aplicacién de lo
dispuesto en el segundo parrafo de la clausula decimo-
sexta de este contrato.

3. Aportacién del Estado (explotacién): Se consi-
derardn como entradas en la liquidacién de la Cuenta
del Estado el importe de la subvencién estatal previsto
en cada ejercicio para equilibrar el apartado A) de dicha
cuenta y que deberd figurar en los Presupuestos Gene-
rales del Estado.

b) Salidas:

Se entenderan como salidas de la Cuenta del Esta-
do, correspondientes a la explotacién de los servicios
objeto de este contrato prestados por la Compaiiia, las
siguientes:

1. Las de tréfico y explotacién de los buques pro-
pios de la Compaiiia y los de arrendamiento de buques,
segtin los contratos aprobados, incluyendo el manteni-
miento de los derechos sociales reconocidos con ante-
rioridad.

2. Las de conservacién y entretenimiento de la
flota, debidamente aprobadas.

3. El coste del seguro, incluyendo, en su caso, la
parte de autoseguro a que hace referencia la clausula
duodécima.

4. Los impuestos contribuciones, tasas y arbitrios
del Estado, provincia y municipio a cargo de la Com-
paiiia, con excepcidn del Impuesto General sobre la
Renta de Sociedades y demés Entidades Juridicas y los
Impuestos que corresponda satisfacer a los accionistas
de la Compaifa.

5. Los gastos generales de administracién origina-
dos por la actividad de explotacién de los Servicios de
Comunicaciones Maritimas de Interés Nacional, inclu-
yendo el mantenimiento de los derechos sociales reco-
nocidos con anterioridad.

6. Los gastos directos originados por los servicios
de control de la Administraci6n del Estado.

7. Laremuneracion de la Compatifa.—La Compa-
fiia para el cumplimiento de las obligaciones propias
exigidas en virtud del presente contrato, dispondra de
los medios adecuados y de los incentivos necesarios
para proceder a la reestructuracion técnica necesaria de
la explotacion y a la viabilidad econémica de una digna
prestacién de los Servicios. A tal efecto, la remunera-

cién de la Compaiiia estara constituida por un porcen-
taje de las entradas de explotacién por productos de trd-
fico y restauracién, el cual se fijard en funcién de la
relacién que en cada ejercicio exista entre la aportacién
del Estado por explotacién y las salidas totales de
explotacidn, sin computar entre ellas la propia remune-
racién.

Los porcentajes a aplicar seran los que se determi-
nan en la siguiente tabla, que podra ser revisada por el
Ministerio de Hacienda cada dos afios:

Aportacién Porcentajes
estatal por a aplicar
" explotacién sobre
Relacién — productos de
Salidas de wéficoy
explotacion restauracion
Hasta el 0,20 8
Del 0,21 al 0,25 7
Del 0,26 al ... 0,30 6
Del 0,31 al 0,40 5
Del 0,41 al 0,50 4
Del 0,51 al 0,60 3
Del 0,61 al 0,70 2
A Dartir del ..o 0,71 1

B) Inversiones
a) Entradas:

1. Aportaci6n del Estado (inversiones): Se consi-
derard como entrada en la liquidacién de la Cuenta del
Estado el importe de la subvencion estatal previsto en
cada ejercicio para equilibrar el apartado B) de dicha
Cuenta y que deberd figurar en los Presupuestos Gene-
rales del Estado.

b) Salidas:

1. Las de amortizacién de los buques propiedad
de la Compafifa que se afecten al servicio de las lineas
comprendidas en las tablas, se computarén de la forma
siguiente:

1.1 EI16 por 100 anual de su valor inicial, even-
tualmente corregido por la aplicacién de las Leyes que
sobre Regularizaci6n de Balances y Revalorizacién de
Activos puedan promulgarse durante la vigencia del
contrato en la parte no afectada por el Crédito Naval.

Para los buques aportados al inicio del contrato; el
tanto por ciento anual correspondiente a la parte no
afectada por el Crédito Naval, que resulte segtn el pe-
riodo de vida previamente fijado para cada uno de
ellos, segiin los anexos correspondientes.

1.2 Eltanto por ciento anual exigido para la amor-
tizacién financiera del Crédito Naval de cada buque.
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2. Las de amortizacion de las transformaciones en
los buques propiedad de la Compaififa, previamente
autorizadas y efectuadas a costa de ésta, representati-
vas del incremento del valor de los mismos, segiin esti-
macién y costos debidamente aprobados.

Esta amortizacién se computard de la forma
siguiente:

2.1 Eltanto por ciento anual, corregido por la apli-
cacion de las Leyes que sobre Regularizacién de Balan-
ces y Revalorizacidn de Activos puedan promulgarse
durante la vigencia del contrato que resulte, segiin el
periodo de vida que técnicamente se le asigne y que no
serd superior al que reste al buque de que se trate en la
parte no afectada por el Crédito Naval.

2.2 El tanto por ciento anual exigido para la amor-
tizacién del Crédito Naval.

3. Elinterés por los capitales invertidos por la
Compaiifa:

3.1 Por los capitales invertidos por la Compaiifa
en los buques que prestan ya servicio, relacionados en
el anexo nimero 1 de este contrato, al tipo de interés
bésico del Banco de Espafia que esté en vigor en cada
momento.

3.2 Por los capitales invertidos por la Compafiia
en nuevas unidades que se vayan incorporando al con-
trato durante la vigencia del mismo, al tipo de interés
del crédito oficial vigente en cada momento.

Se entendera por capitales [nvertidos, a los efectos
sefialados en los dos apartados anteriores, los iniciales de
aportacion disminuidos en las sucesivas amortizaciones.

3.3 Por los capitales invertidos por la Compaiiia
para financiar las demoras de pago de las deudas con-
traidas por la Administraci6n, en la medida que no sean
financiadas por la misma, se abonard el tipo de interés
bésico del Banco de Espaiia.

3.4 Los gastos financieros correspondientes al
Crédito Naval que, en cada ejercicio, grave a la flota
propiedad de la Compaiifa afecta al contrato.

Clausula vigésima sexta.—E1 importe de las apor-
taciones del Estado se pagara por cuartas partes y por
trimestres adelantados, con ajuste de intereses a la ren-
dicién de la Cuenta.

Si a la liquidacion de Ia Cuenta del Estado en un ejer-
cicio econdmico, de acuerdo con las previsiones presu-
puestarias de entradas computadas en la forma expuesta
en la presente clausula, existiese superdvit, la cuantia del
mismo quedard a disposicién de la Compafiia para su apli-
cacién como entrada en la Cuenta del ejercicio siguiente.

Si, por el contrario, la citada liquidacién arrojase un
déficit, el Estado compensar4 a la Compafifa del impor-
te del mismo con cargo a los presupuestos del ejercicio
siguiente.

Cléusula vigésima séptima.—La Tabla de Servicios
que figura como anexo numero II a este contrato cons-

tituye la hipétesis sectorial de partida, que sirve de base
al mismo, pudiendo ser modificada de acuerdo con lo
preceptuado en la cldusula quinta del presente contrato.

Cléusula vigésima octava.—Cada cuatro afios la
Compafiia formulara un Plan de Inversiones, que debe-
r4 ser objeto de aprobacidn por el Gobierno y que
orientard la confeccién de los Presupuestos o Progra-
mas de Inversién.

En dicho Plan se determinarén las inversiones a rea-
lizar y su sistema de financiacién, especificando las
cantidades que, en su caso, hayan de aportarse directa-
mente por el Estado. Se complementaran las especifi-
caciones anteriores con una fijacién para el periodo
cuatrienal de los objetivos de la politica de personal,
rentabilidad, productividad y reestructuracién técnica
de la explotacién econémica, asi como métodos de eva-
luacion de aquéllos.

Clausula vigésima novena.—Con el fin de adaptar
los objetivos acordados a las variaciones habidas en el
entorno econémico por la Compaiiia, se establecera
una contabilidad de las lineas comprendidas en la Tabla
de Servicios vigente en cada momento, de tal manera
que pueda conocerse, respecto de ellas, su resultado.

En la contabilidad se establecerd total separacién de
las lineas mixtas resefiadas en la clausula sexta, ¢}, y de
las actividades ajenas a la explotacion del contrato.

La politica tarifaria establecida por el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones, asi como las modifica-
ciones previstas en las referidas Tablas de Servicios,
serdn asimismo medios de adaptacién de los objetivos
de conformidad con las necesidades de cada momento.

Clausula trigésima.—La elaboracién y ejecucién
del presupuesto de explotacidn, y, en su caso, del de
capital, se realizard conforme a lo dispuesto en la Ley
11/1977, General Presupuestaria, y demds normas de
desarrollo de la misma.

Clausula trigésima primera.—El Ministerio de
Hacienda ser4, a lo largo de la vigencia del contrato, el
6rgano encargado del control financiero en los térmi-
nos previstos por la Ley General Presupuestaria y
demds normas de desarrollo.

CAPITULO VII
De la responsabilidad en la gestién de la Compaiiia

Clausula trigésima segunda.—Constituye obliga-
cién primordial en la Compaiifa adoptar las medidas
necesarias para salvaguardar la seguridad de las perso-
nas y cosas afectadas por su servicio.

Clausula trigésima tercera.—La Compafiia quedard
obligada a prestar eficazmente el servicio piiblico que
tiene encomendado, habida cuenta de las necesidades
del tréfico y de la capacidad en las instalaciones.

Clausula trigésima cuarta—El incumplimiento por
la Compafiia de cualquiera de las obligaciones que el
presente contrato establece y que no fuere debido a

causa de fuerza mayor, dard lugar a la imposicién de
las correspondientes sanciones econdmicas, que se gra-
duarén segiin la entidad objetiva de la falta cometida y
la perturbacién ocasionada al servicio, sin que su
importe pueda exceder de 5.000.000 de pesetas.

En caso de reiteracién de faltas o cuando la falta o
faltas cometidas fueren de excepcional gravedad, podrd
acordarse la resolucién del contrato por acuerdo del
Consejo de Ministros.

CAPITULO VIII
Extincion del contrato

Clausula trigésima quinta.—Son causas de extin-
cién de su vigencia, al margen de las derivadas del
mero transcurso del tiempo previsto para su vigor, las
prevenidas en los articulos 75 de la Ley de Contratos
del Estado y 223 de su Reglamento.

CAPITULO IX
De las fianzas y régimen jurisdiccional

Clausula trigésima sexta.—En aplicacién de lo pre-
visto en el articulo 124 de la Ley de Contratos del Esta-
do y 381 de su Reglamento, queda eximida la Compa-
fifa de la prestacion de fianza de garantia de su gestion.

Clausula trigésima séptima.—Corresponde a los
Tribunales de la Jurisdiccién Contencioso-Administra-
tiva el conocimiento de los litigios, que en relacion con
la validez, efectos, modificacidn o extincién del contra-
to pudieran suscitarse.

Clausula adicional. —La Compatiia formulard dentro
de los tres meses, contados a partir de la firma del con-
trato, un Plan de Inversiones, correspondiente a 1978 y
posteriormente, y antes del fin del ejercicio, el Plan de
Inversiones cuatrienal, dentro del cual se enmarcard el
anteriormente citado.

ANEXO I A LAS CLAUSULAS

Tabla de valoraciones de buques afectos al contrato
regulador de los servicios de comunicaciones mariti-
mas de interés nacional

Valor
adscripeion Vida itil
Buques al contrato —

en millones Afios

de pesetas
«Antonio LAZaro» ... 340 10
«Ciudad de Barcelona» ............ 80 4
«Ciudad de Burgos» 95 5
«Ciudad de CAdiz» ...cocevvvernnnenn 18,8 1

Valor
adseripcién Vida ditil
Bugques al contrato —
en millones Afios
de peselas
«Ciudad de Compostela» .......... 460
«Ciudad de Granada» ... . 150
«Ciudad de Huesca» . 45
«Ciudad de La Laguna» ........... 380
«Ciudad de Oviedo» 50
«Ciudad de Pamplona» . 125
«Ciudad de Teruel» ... 45
«Ciudad de Toledo» .. 55
«Emesto Anastasio» 24
«Isla de Formentera» ................ 19
«Isla de Menorca» . 110
«J.]. Sister» .... 1.448 1
«Juan March» .... 460

«Las Palmas de Gran Canaria» .. 460

«Ledn y Castillo» 4
«Manuel Soto» 1.483 1
«Santa Cruz de Tenerife» ......... 460
«Santa Maria de la Candelaria» .. 55
«Santa Marfa de la Caridad» ... 70
«Santa Maria de las Nieves» ... 35
«Santa Maria de la Paz» ........... 70 1
«Santa Marfa del Pino» ... 50
«Vicente Puchol» ... 340 1
«Victoria» ....... 60
«Villa de Agaete» 450 1
«Villa de Bilbao» 110
«Villa de Madrid» 20
«Virgen de Africa» ... 70
ANEXO 11 A LAS CLAUSULAS

Tabla inicial de servicios

1. Servicios de Baleares:

Linea PB-1.1. Barcelona-Palma y viceversa. Tres
expediciones/semana en temporada normal de trafico y
doce expediciones en temporada alta, con buques de
mis de 6.500 toneladas de arqueo total y 18 nudos de
velocidad horaria.

Linea PB-1.2. Barcelona-Palma-Ibiza y viceversa.
Tres expediciones/semana en temporada normal de tra-
fico, con buques de mds de 6.500 toneladas de arqueo
total y 18 nudos de velocidad horaria.

Linea PB-2. Barcelona-Ibiza y viceversa. Una
expedicién/semana en temporada normal de trifico,
con buques de méis de 4.000 toneladas y 15 nudos de
velocidad horaria, y seis expediciones/semana en tem-
porada alta, con buques de 7.000 toneladas y 18 nudos
de velocidad horaria.
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Linea PB-3. Barcelona-Mahén y viceversa. Tres
expediciones/semana en temporada normal de trafico y
seis expediciones/semana en termporada alta, con buques
de mds de 4.000 toneladas de arqueo total y 15 nudos de
velocidad horaria.

Linea PB-4. Valencia-Palma y viceversa. Seis
expediciones/semana durante todo el afio, con buques
de 7.000 toneladas de arqueo total y 18 nudos de velo-
cidad horaria, y una expedicién/semana més en tempo-
rada alta, con buques de més de 4.000 toneladas de
arqueo total y 15 nudos de velocidad horaria.

Linea PB-5. Valencia-Ibize y viceversa. Dos expe-
diciones/semana en temporada normal de trifico y tres
expediciones/semana en temporada alta, con buques de
mis de 4.000 toneladas de arqueo total y 15 nudos de
velocidad horaria.

Linea PB-6. Alicante-Palma y viceversa. Tres
expediciones/semana durante todo el afio, con buques
de mas de 4.000 toneladas de arqueo total y 15 nudos de
velocidad horaria.

Linea PB-7. Alicante-Ibiza y viceversa. Dos expe-
diciones/semana en temporada normal de tréfico y tres
expediciones en temporada alia, con buques de mds
de 4.000 toneladas de arqueo total y 15 nudos de velo-
cidad horaria.

Linea IB-1. Palma-Ibiza y viceversa. Tres-cinco
expediciones/semana en temporada alta, con buques de
mis de 1.500 toneladas de arqueo total y 12 nudos de
velocidad horaria.

Linea IB-2. Palma-Ciudadela y viceversa. Una
expedicién/semana en temporada normal de tréfico, con
buques de mas de 1.500 tonelacas de arqueo total y 12
nudos de velocidad horaria.

Linea IB-3. Palma-Cabreray viceversa. Una expe-
dicién/semana durante todo el afio, con buques de mis
de 1.500 toneladas de arqueo total y 12 nudos de velo-
cidad horaria.

Linea IB-4. Ciudadela-Alcudia y viceversa. Dos
expediciones/semana en temporada normal de trifico y
seis expediciones/semana en temporada alta, con buques
de mis de 1.500 toneladas de arqueo total y 12 nudos de
velocidad.

2. Servicios Norte de Africa:

Linea PA-1. Milaga-Melilla y viceversa. Seis
expediciones/semana en temporada normal de tréfico y
siete expediciones/semana en temporada alta, con
buques de més de 4.000 toneladas de arqueo total y 15
nudos de velocidad horaria.

Linea PA-2. Almerfa-Melilla y viceversa. Tres
expediciones/semana en temporada normal de tréfico y
seis expediciones/semana en temporada alta, con
buques de més de 4.000 toneladas de arqueo total y 15
nudos de velocidad horaria.

Linea PA-1.2. Mélaga-Melilla-Almeria y vicever-
sa. Seis expediciones/dos semana durante todo el afio,

con buques de més de 3.000 toneladas y 15 nudos de
velocidad horaria.

Linea PA-3. Algeciras-Ceuta y viceversa. 26
expediciones/semana en temporada normal de tréfico y
42 expediciones/semana en temporada alta, con buques
de mas de 3.000 toneladas de arqueo total y 15 nudos
de velocidad horaria.

Linea IA-1. Ceuta-Pefiones-Melilla y viceversa.
Una expedicién/semana, con itinerarios alternados en
la siguiente forma:

a) Ceuta-Peiién Vélez-I. Alhucemas-Melilla-1.
Alhucemas-Pefién Vélez-Ceuta.

b} Ceuta-Pefién Vélez-1. Alhucemas-Melilla-I.
Chafarinas-Melilla-1. Alhucemas-Pefién Vélez-Ceuta.

Con buques de més de 800 toneladas de arqueo total
y 10 nudos de velocidad horaria.

3. Servicios de Canarias:

Linea PC-1.1. Cadiz-Las Palmas-Tenerife-Las
Palmas-Cédiz o Cadiz-Tenerife-Las Palmas-Cadiz.
Tres expediciones/dos semanas en temporada normal
de trafico y una expedicién/cuatro dias en temporada
alta, con buques de més de 9.000 toneladas de arqueo
total y 22 nudos de velocidad horaria.

Linea PC-1.2. Barcelona-Algeciras-Tenerife-Las
Palmas-Tenerife-Algeciras-Barcelona o Barcelona-Alge-
ciras-Las Palmas-Tenerife- Algeciras-Barcelona. Una
expedicién/semana durante todo el afio, con buques de
mas de 9.000 toneladas de arqueo total y 22 nudos de
velocidad horaria.

Linea PC-2. Mediterrdneo-Canarias y viceversa.
Una expedicién/semana con itinerarios alternados en la
siguiente forma:

a) Barcelona-Valencia-Puerto Rosario-S. C. Pal-
ma-Tenerife-Las Palmas-Tenerife-Mélaga-Barcelona.

b) Barcelona-Valencia-Alicante-Arrecife-Las Pal-
mas-Tenerife-Las Palmas-Malaga-Barcelona.

Con buques de més de 6.000 toneladas de arqueo
total y 15,5 nudos de velocidad horaria.

Linea PC-3. Cantébrico-Canarias. Una expedi-
cidén/semana, con itinerarios alternados de seis sema-
nas de duraci6n en la siguiente forma:

a) Bilbao-Santander-Gijén-Villagarcia-Vigo-
Arrecife-Las Palmas-Tenerife-S. C. Palma-Vigo-
Gij6n-Pasajes-Bilbao-Gijén-Villagarcia- Vigo-Arreci-
fe-Las Palmas-Tenerife-S. C. Palma-Vigo-Gijén-San-
tander-Bilbao.

b) Bilbao-Santander-Gijén-Villagarcia- Vigo-
Puerto Rosario-Las Palmas-Tenerife-S. C. Palma-
Vigo-La Coruna-Gijén-Pasajes-Bilbao-Gijén- Villagar-
cia-Vigo-Puerto Rosario-Las Palmas-Tenerife-S. C.
Palma-Vigo-Gijén-Santander-Bilbao.

¢} Bilbao-Santander-Gijén-La Corufia-Villagar-
cfa-Vigo-Arrecife-Las Palmas-Tenerife-S. C. Palma-

Vigo-Gijén-Pasajes-Bilbao-Gijon-La Coruiia- Villagar-
cia-Vigo-Arrecife-Las Palmas-Tenerife-S. C. Pal- ma-
Vigo-Gijén-Santander-Bilbao.

Con buques de més de 4.300 toneladas de arqueo
total y 15,5 nudos de velocidad horaria.

4. Servicios Interinsulares de Canarias:

Linea IC-1. Las Palmas-Tenerife-Las Palmas. 19
expediciones/semana, con buques de mds de 4.000 tone-
ladas de arqueo total y 18 nudos de velocidad horaria.

Linea IC-2. Tenerife-Gomera-Valverde-Gomera-
Cristianos-Gomera-Cristianos-Gomera-Valverde-
Gomera-Cristianos-Gomera-Cristianos-Gomera- Val-
verde-Gomera-Cristianos-Gomera-Cristianos-Gomera-
Las Palmas. Una expedicién por semana con buques de

més de 1.000 toneladas de arqueo total y 12 nudos de
velocidad horaria.

Linea IC-3. Las Palmas-Puerto Rosario-Arrecife-
Las Palmas-Puerto Rosario-Arrecife-Las Palmas-Puer-
to Rosario-Arrecife-Las Palmas-Tenerife. Una expedi-
cién/semana con buques de més de 1.000 toneladas de
arqueo total y 12 nudos de velocidad horaria.

Linea IC-4. Las Palmas-Arrecife-Puerto Rosario-
Las Palmas-Tenerife-S. C. Palma-Tenerife-S. C. Palma-
Tenerife. Una expedicién/semana con buques de mds
de 2.000 toneladas de arqueo total y 14 nudos de velo-
cidad horaria.

Linea IC-5. Tenerife-S. C. Palma-Tenerife-Las
Palmas- Arrecife-Puerto Rosario-Las Palmas-Arrecife-
Las Palmas. Una expedicién/semana con buques de
mis de 2.000 toneladas de arqueo total y 14 nudos de
velocidad horaria.

ANEXOII

| EVOLUCION DE LOS RESULTADOS DE LOS EJERCICIOS 1978 A 1997 ]

( En millones de pesetas)

[RESULTADOS | 1978 | 1979 | 1980 | 1981 | 1982 | 1983 | 1984 | 1985 | 1986 | 1987 | 1988 | 1989 t
Explotacion 1 536 988] 1218 1930 2391 2681 2980) 2881 3139 3718 3979

Financiero I 220 47| B*B
Ordinaria i 315 541 400 -m-m_m-zm-ma 2030 -m B m
Exiraordinarios I 4] -149] 7] 21] 128 -538)] -B86| -310] 443{ 51] ﬁ' FR)
Impuestos 1 | | | 1 | i
Del ejercicio I 312] 392 393] 279} 274] 118] 412] 915 1.581] 3.369] 3.327] 3.925)
[RESULTADOS | 1900 | 10m1 | 1ss2 | 1993 | 1904 | 1995 | tses | 1as7 |

3.072 X X . 5.147]

E 933
2.721] 2.098]

4.@' 2.370]
1474 1.

3
HENARREEEE
o BB KEE |2
B 28 BEE

Extraordinarios -383, 5.083, 1.103] 2.118] -2.130] -1.808] -694] -2.3&‘
impuesios 464 -85 ~360] 310] 4] 120 B[ 175)
Del gjercicio | 1.874] 7.106] 2,654] 3717 1.660) 1.094] 396] 248

| EVOLUCION DE LOS RESULTADOS DE EXPLOTACION EN EL PERIODO 1978-1997

1.979 1980 T 681 ] 1982 | 1983 ] 084 | 1985 1,986 1 957 oe

Importe Neto de la cifra de negocios
Ingresos por pasaje
Ingresos por carga
Ingresos por vehiculos 1
Ingresos por recaudaciones a bordo 247 338 475
Ingresos por requisas y fletamentos
Ingresos por comisiones consignat.

ErrEmraeT BT EE T R BT
8.72

_S 334l 0223

[ o59]
— 701

1:101 15622 19.637 21,979

[ sseo|  57s0f  6.806]
_
1.229]

Ingresos por actividad estibadora
Otros.

Otros Ingresos de Explotacion
Ingresos acc y otros de gestion corr.

25] 21]

— _E-Ei
5.631 mzn 7.188 _xm-gm-xm-:am-xm

41 [ e8] 72| " 1osa[ — — ora]  eze|

—E—

Aportacion Contrato Estado

SR —
- R R )

GASTOS EXPLOTACION

Aprovisionamientos

Consumo de.

Combustibles

Repuestos

Otras materias

Gastos de Parsonal
Sueklos, salarios y asimilados
Cargas sociales

—:« 276 sver]  azsz] 5051
_@ 1083 131§

Dotacién amortizacién de iInmovilizado
Variacion de las provisionas de trifico

[ 5505]  e.3a8]
-mm-:m

-mn 11 113
521
4| Fses| 2448 2 396

Otros gastos de axplotacisn

Z61

IIGE Z S9j00IRIN

200¢

86 ‘WNU 304 [3p OruBWIBIANS



ANEXO III (continuacién)

[ EVOLUCION DE LOS RESULTADOS DE EXPLOTACION EN EL PERIODO 1978-1997 |

-nz-.&x..m--m-mﬂ
| sl TEGE ek

INGRESOS [T sease] | wesei sedasl sracsl|| s} azpoel
Importe Nato da fa cifra de negocios 31,604 33715 33,508 35662 36.020 36.034

Ingresos por pasaje
Ingresos por carga

12.214 1242 12.783) 12934 12031
10466 11.350[ " 11.160]  14.003]

Ingresos par vehicuios 5758 6. 412 6.782 5.730
Ingresos por recaudaciones a bardo K 1,484 1445
Ingresos por requisas y fletamenlos 27¢ 22

Ingresos por comisiones consignat
Ingresos por actividad estibadora
Otros

Ots0s Ingresos de Explotacién
Ingresos acc y olros de gestién corr.
Aportacién Contrato Estada

GASTOS EXPLOTACION

Aprovisionamientos 105.853
Cansuma de mercaderias 7.647]
Combustibles 23265
Repuestos 5.370)
Ofras malerias 2412

Gastos du Personal 12.223] 12211 11.672] 12911 11942 T2.613] 13.887] 16.427)] I 790.824]
Sueldas, salarios y asimitados 9.481 9521 0386  o401| "Haza[  10.212] 11.341 14.147] 148.474
Cargas sociales 2.742] 2.650] 2616 2720  2.520] 2.401 2 556 2.275] 42 350

Datacién amortizacién de inmovilizado

R
I
B
4

[Variacién de lax provisianes de trafico
Otros gastos de explotacién

RESULTADD OF EXPLOTACION, [TE03]

635] CEL T T M V) BN T

ANEXO IV

RESULTADO ORDINARIO Y APORTACION DEL ESTADO EN EL PERIODO 1978-1997

(En milones de pesetas)

EJERCICIO 1978 1979 [ o8t | tesz [ 1e83 [ 4984 [ 1985 | 986 | tes7 | 988 [ 1om9 ]
RESULTADO ORDINARIC | 316] 541] 400] 300] €02] 656] 1.298] 1.225] 2.030]  3.318]  3.749] _ 3.968)

[APORTACIONESTADO |  5.498]  5.642] 5.975] 7.188]  7.891]  8.280]  7.685 7.013]  4.467] 3.040] 2.680]  4.080|

RTDO.ORD.SINAPE.__ | -5.183] -5.101] -5.575] -6.868] -7.485] <-7.624] -6.387] -5.768] -2.437] 278 1.069] -1132]
[EBrcicic” " [ fe90 [ 191 | 99z | 1993 | 199 | 1095 | 1996 | 197 |

[RESULTADG ORDINARIC | 2.724]  2.0%8] _ 1.911] 1.909] _ 3.835]  3.022]  1.096] _ 2.469)
[APORTACIONESTADO | 4.996] 2.986] 1.960] 3.132] 5.091] 5.253]  8.377]  16.409]
RTDO.ORD. SIN AP.E. -2.275] -888] -49] -1.213] -1.256] -2.231] -7.281] -13.940]

ANEXOV
l DETALLE Y EVOLUCION DE LA APORTACION DEL ESTADO EN EL PERIODO 1878-1997 I
(En millones de pesetas)
1978 1979 [ " 1980 | 1983 | 19A2 1983 | 1964 | 1985 | 1986 | 1987

AL EXPLOTACION

1.1) Tipicas 8513 9,405 12167 14.958] 16791 18,297 20697 22,131 22.163) 23776,
1.2) Atipicas . -EE_ 671 884 1.127] 1278 1408] __ 1.596] 1.820]
3 Soperavic i [} [l | o o] 0. [] 903
11.1) Tipicos

11.2) Atipicos 340

3y Aporaeidn Explotacka (OEFISY X 4.089 4 2541 3.687| 2835  368]
B)INVERSIONES
1579 19 g 0g9 2026] 3008 2179 4098 X$

14 Gastos financieros
Intereses de préstamos
Otros gastos financieros

12 Amortizacién de flota
Amortizacién de créditos
Amortizacion Cia.

RS RS

[ S 7ARkL . TRET eEl Doyl T s
L soe) 799 WY

[ Eas 5ea M
(TOTAL PESETAS CONSTANTES 1678 “mm Aual ese UGG TR

ANEXO V (continuacién)

{ DETALLE Y EVOLUCION DE LA APORTACION DEL ESTADO EN EL PERIODO 1978-1997

(En millones de pesstas)

(foss T~ 7965 | 1990 | 91 | sz | 993 | 194 [ ises | 1s%6 [ 1997 ]

27 347 27 723 27 3a| za 794 30,051 33,084 33.632
| 1oes|  ag2f 283
% | 1.008] o] 1 zes 24 471 2. 532 -mu-m:_n_a
11.1) Tipicos 28.172| 28.948] 29,676 :‘ 31.210] 31.105] 32895 32466 33.036] 33.247
11.2) Atipicos [ a26] 45| 674 1.343 1.221] 1.022 1 572 ) I YT
iy Aportacion Expictadion (OERIGID) | 426 1036 of 0] o] 0] 1,099} 138]
B INVERSIONES
[} Ootaciones |
11 Gastos financleros 1.387] -xm 2134 -mz
Intereses de préstamos.
Otros gastos finanderos [ 6]  e60f 1 736
12 Amorlizackin de flota [ 2366 _
Amortizacion de créditos
Amortizacion Cia. mﬁ
Anoriacion iversionas [DEFICIT,
CIRIUSTES FiN DECONTRATO.

ANEXO VI

CONTRIBUCION ANUAL AL MARGEN ORDINARIO DE LA COMPARIA DE LAS APORTACIONES DE CARACTER RETRIBUTIVO

(En millones de pesetas)

1. AMORTIZACION FLOTA
P, Y G,

1978
1979
1980

1981

1982

1983
1984
1985
1986
1887
1988
1989
1990
1991
1992

1993
1994

1995
1996
1997

ANEXO VII

[ EVOLUCION DE LOS RESULTADOS EXTRAORDINARIOS DE LOS EJERCICIOS 1978 A 1997 ]

(En miliones de pesetas)

1981] 1982, 1983 1984] 1985] 1986] 1987] 1988 1989

4] 48 —m_m_z
102 -16 —

[rTDOS. EXTRAORD. 1978] 1979] 1920
|

Pérdida Venta Inm. Mat,

T
|
Beneficlos Otros Ejerclcios 1
Pérdidas Otros Ejercitios -1686] m
|otros. Sl 158 3 21 40} _E—_El
7 o)

[Variacién Prov. Cariera Centrol 1 ~440]
P T N1 P77 T}

}Eneﬁcm Venta inm. Mat.

316]  -a49] 51]

TOTALES 4] 48] 7] 21]

[RTDOS. EXTRAGRD. 1990] 1991] 1992] 1993] 1994] 1995] 1996] 1997]

Beneficio Venta Inm. Mat.

[Pérdida Venta Inm. Mat.
Otros Ejercicios

Pérdidas Otros Ejercleios

Gtros.
[Variacion Prov. Cartera Contral
Fotates 1 -383]  5003]  1303[ 2.118]  -2.30] 1808]  694] 2339

3049 |9p oluswa|dng

wnu
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ANEXO VI

GASTOS DE PERSONAL APLICADOS A LA CUENTA ESTADO EN EL PERIODO 1386 - 1997

GASTOS DE PERSONAL [ 990 | 1981 |VAWACION] 1992 |VARIACION] 1993 | VARIACKON] 1934 | VARIACION VARIACION] 1996 | VARIACION] 1397 [VARIACION] TOTAL

|6 ool WO i ol ol e o %] 7ig] IO a7 a5

lobemvimgores | " of 7 " asf| " gl e[ o] e[ w0l g sl e W] amsl 3wl

TOTAL jn ptas comientes) [ f2226] 124m[ oS 1az] gl i1e8d T2 ] e 12 120 w68 20B[ weTs

TOTAL {en ptas. constantes) 1226] 11488 737] _ 10677)

10.262]

ANEXOIX

[ ]  w] e[| ess  aw RS o] essk]

Lineas de comunicaciones maritimas. Contrato 1978

SERVICIOS DE BALEARES FRECUENCIA SEMANAL
T. Normal T. Alta SITUACION EN 1997

Barcelona-Palma y viceversa 3 12 En servicio*
Barcelona-Palma-lbiza y viceversa 3 Suprimida
Barcelona-lbiza y viceversa 1 6 En servicio
Barcelona-Mahon y viceverss 3 6 En servicio
Valencia-Paima y viceversa 6 7 En servicio®
Valencia-lbiza y viceversa 2 3 En servicio®
Alicante-Palma y viceversa 3 3 En servicio*
Alcante-Ibiza y viceversa 2 3 Suprimida
Palma-lbiza y viceversa 315 En servicio*
Palma-Ciudadela y viceversa 1 Suprimida
Palma-Cabrera y viceversa 1 1 Suprimida
Ciudadela-Alcudia y viceversa 2 6 Suprimida
SERVICIOS NORTE DE AFRICA
Malaga-Melilla y viceversa 6 7 En servicio
Almeria-Melilla y viceversa 3 6 En servicio
Malaga-Melilla -Almeria y viceversa 6//2 6//2 Suprimida
Algeciras-Ceuta y viceversa 26 42 En servicio*
Ceuta-Peitiones-Melilla y viceversa 1 1 Suprimida
SERVICIOS DE CANARIAS
Cédiz-Las palmas-Tenerife-L.P-Cadiz

o Cadiz-tenerife-Las Palmas-Cadiz 312 1112 En servicio
Barc-Algec-Tenerfe-LPalmas y viceversa
Barc-Algec-LPaimas-Tenerfe y viceversa 1 1 Suprimida
Mediterraneo-Canarias y viceversa 1 1 Suprimida
Cantabrico-Canarias 1 1 Suprimida
SERVICIOS INTERINSULARES DE CANARIOS
Las Palmas-Tenerife-Las Palras 19 19 En servicio
Tener-Gom-Valv-Gom-Cristian-... 1 1 En servicio
Las Palmas-Puerto Rosario-Ar-ecife. .. 1 1 Suprimida
Las Palmas-Arrec-Puerto Rosar-LasP... 1 1 En servicio
Tener-S.C.Palma-Tener-LasPzlm-Arrec... 1 1 En servicio

* Itinerarios que estando en servicio, en 1997, han sido reforzados con una nueva linea.

RECUPERACION DE LOS CAPITALES INVERTIDOS EN LA FLOTA
EN SERVICIO AL CIERRE DEL EJERCICIO DE 1997
BUQUES VALOR | VALOR NETO DIt AMORTIZADO | AMORTIZADO | INTERESES TOTAL GASTO | DIFERENCIA | DIFERENCIA
MERCADO | CONTABLE EN ENCUENTA | INTERCALARES | EN CUENTA -CE. | CONV.MDO.
476196 31712198 COMPARIA ESTADO ESTADO
L Buques con igual criterio de izacin en Cla. y Gta. Extado 1
C. DE LA LAGUNA 66 28 38| 868 566 o 568 300] 262,
V. DE AGAETE 329 275] 54 1.132] 636 o 635 498 a4z
C. ALICANTE 545 86! 77 244 1771 o 177 473 396]
C.BADAJOZ 854 85 -820 3.308 ol 3.30 s11] 511
€. CADIZ 966 5: 23 1.81 o] 181 s, 215
C. CEUTA 354 34 s: 1.12 a 1.3 27 223
C. SALAMANCA 145 140 3.63 of 3.63 2 —2¢5
C. SEVILLA 920] 3. [l 3.68 of 3,688 -7 792
C.VALENCIA 1.703! 170! 7: 342 177 3,597 -7 ~798
c. 46 1 11 587 1295 1.295 2 174
JUAN J, SISTER ENTY 8 ol 555 4506 5: 4.561 ~2.006 ~2.006
LAS PALMAS DE G.C. El 1 —1.78s 419 2:436 a 2.455 —1.036 750
P.DACIL 02 878 857 518 & 965 -5s 777
P. TEGUISE 51 565 747 735 s 786! =35 936
S.C. TENERIFE F) 431 “1.793 1.234 2.145 32 2.101 857 836}
CALA SALADA 549 ) 636 €15 ) 615 31 ~21
C Subtotal 22.891] 37.656[ - 74 @05]  29.856 32.604 a1z] 33.016] . -3.i86] | i.6dE]
Bugques con disti i Cia, Estado
Desacelsrada
ALCANTARA 3.542] 2.508 1.438 o3 e2i 1ol 431 272] -1.168]
ALMUDAINA 3.543 2.325 1.617 90 229 7, 236 144] -1.473
MARRAJO 63 358 -95 55 422 5 427 338[ 433
TINTORERA 89| 429 -140] 55 393 7] 40| 295| 435]
€. BURGOS 1127 812 305 1377 €95 655 e82f 177
Agelerada
C.S.C. DE PALMA { 526 335] 191 1.680] 1.632]
C. DE PALMA 788 758] ao] 2.415] 2061

L Subtotal

] 10.867]  7.5a1] Ui X 348 7.805 5.853)

C TOTAL

| 33.758] 35.217 37.661 38.457] 38.898 T 222]

ANEXO XI

Estado comparativo de balances de la compafiia Trasmediterrinea, S. A., cerrados al 31 de diciembre

de los ejercicios 1997 y 1996

(Millones de pesetas)

ACTIVO ANO 1997 ANO 1996 Variaciones

INMOVILIZADO 39.800 4417 -4.617
- GASTOS DE ESTABLECIMIENTO 124 201 -7
. INMOVILIZACIONES INMATERIALES 98 501 -403
Inmovilizado inmaterial 485 1.141 —656
Amortizaciones _(387) (640) —253
. INMOVILIZACIONES MATERIALES 34478 41.328 -6.850
Flota 67.923 66.159 1.764
Amortizaciones de {lota (38.359) (29.821) 8.534
Otro inmovilizado 8.509 8.254 255
Amortizaciones de otro Inmovilizado (3.599) (3.264) 335
. INMOVILIZACIONES FINANCIERAS 5.100 2.387 2713
Participaciones en empresas del grupo 5.608 5.608 0
Créditos a largo empresas del grupo 0 184 —184
Participaciones en emp iad 720 1.338 —618
Otras inmovilizaciones financieras 2022 202 1.820
Créditos a largo enajenacién de inmovilizado 949 0 949
Administraciones Piblicas a largo Plazo 957 782 175
Provisiones (5.156) &2 —571
GASTOS A DISTRIBUIR EN VARIOS EJERCICIOS 0 1.700 -1.700
ADMINISTRACION PUBLICA-CUENTA ESTADO 24.249 13.533 10.716
ACTIVQ CIRCULANTE 11.378 11.589 =211
- EXISTENCIAS 2121 1.996 125
. DEUDORES 8.424 8.955 -531
Clientes por prestacion de servicios 7.884 7.290 594
Empresas del grupo deudoras 5 266 —261
Empresas asociadas deudoras 248 360 —I112
Deudores diversos 1890 428 1.462
Personal 279 296 —17
Administraciones Piiblicas 792 2.096 —1.304
Provisiones (2.674) (L781) 893
. INVERSIONES FINANCIERAS TEMPORALES 364 373 -9
. TESORERIA 347 102 245
. AJUSTES POR PERIODIFICACION 122 163 -41
TOTAL ACTIVO........ 75.427 71.239 4.188
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ANEXO XI (continuacién)

PASIVO ANO 1997 | ANO 1996 | Variaciones
FONDOS PROPIOS 43.872 43.986 -114
- CAPITAL SUSCRITC 3.022 3.022 0
. PRIMA DE EMISION 10 10 0
.RESERVAS
5331 5378 —47
Reserva revalorizacién 604 604 0
Reserva legal 37 37 0
Reserva estamtaria 33270 33.189 81
Reservas voluntarias 1.350 1.350 0
Reserva especial
- REMANENTE DEL EJERCICIO ANTERIOR 0 3% -396
. BENEFICIOS DEL EEERCICIO 248 - 248
INGRESOS A DISTRBUIR EN VARIOS EJERCICIOS 166 0 166
PROVISIONES PARA RIEGOS Y GASTOS 2751 1855 896
Para responsabilidades 2425 1.503 922
Para reparaciones extraordinarias 326 352 —26
ACREEDORES A LARGO PLAZO 8.869 12.445 -3.576
Deudas con entidades de crédito 4947 7633 -2.686
Otros acreedores 2.600 3445 —845
Desembolsos pendientes sobre acciones 500 545 —45
Administraci piiblicas doras a largo plazo 822 822 0
ACREEDORES A CORTO PLAZO 19.769 12,953 6.816
Deudas con entidades de crédito 11.403 4950 6453
Anticipos de Clientes 442 535 -93
Acreedores comerciales 5.265 5.406 -141
Deudas con empresas del grupo 2 8 -6
Deudas con empresas asociadas 105 38 67
. OTRAS DEUDAS NC COMERCIALES
110 237 -127
Administraciones Piiblicas
Organismos de la Seguridad Social 195 266 -1
Remuneraciones pendientes de pago 645 505 140
Otras dendas 1.602 1.008 594
TOTAL PASIVO. 75427 71239 4.188

ANEXO Xl

Estado comparativo de la cuenta de pérdidas y ganancias de la compafiia Trasmediterrinea, S. A., de los

ejercicios 1997 y 1996

(Millones de pesetas)

DEBE ARO 1997 ANO 19% | Variacienes
GASTOS 50.205 42550 7.655
~ APROVISIONAVIIENTOS 5647 6263 616
Consumo de meraderfas 1.141 1.075 66
Consumo de otrasmaterius consuraibles 1753 3.562 191
Combustibles 752 1.076 —324
Repuestos 1 550 —549
Otras materias
GASTOS DE PERSONAL 16422 13.897 2525
Sueldos, salarios 7 asimilados 14.147 .31 2.806
Cargas sociales 2275 2556 —281

DOTACIONES PARA AMORTIZACION DE

INMOVILIZADO j 9.760 4657 5.103
. VARIACION DE LAS PROVISIONES DE TRAFICO (13) 55 48
. TRIBUTOS 4.861 4680 1
. OTROS GASTO5 DE EXPLOTACION 13.528 12818 710
. BENEFICIOS IE EXPLOTACION 3703 2370 1.333
. GASTOS FINANCIEROS Y GASTOS ASIMILADOS 1335 1469 BE
- BENEFICIOS IE LAS ACTIVIDADES ORDINARIAS 2469 1.0% 1373
. VARIACION DE LAS PROVISIONES DE CARTERA DE K] 489 442
CONTROL
- PERDIDAS EN ENAJENACION DE INMOVILIZADO 299 1 298
.GASTOS Y PERDIDAS DE OTROS EJERCICIOS 2617 206 2411
. BENEFICIOS ANTES DE IMPUESTOS 7 402 329
" IMPUESTO SOERE SOCIEDADES {i73) [3 181
. BENEFICIOS FEL EJERCICIO 8 396 148

ANEXO XII (continuacién)

HABER ANO 1997 ANO 1996 | Variaciones
. INGRESOS 53.908 4920 8.988
. IMPORTE NETO DE LA CIFRA DE NEGOCIOS 37.080 36.034 1.046
Ingresos por pasaje 12.851 12285 566
Ingresos por crga 16.301 15.282 1.019
Ingresos por vehiculos 5647 5.805 —158
Ingresos por recaudaciones a bordo 1.723 1.648 7S
Ingresos por requisas y fletamentos 273 52 —249
Ingresos por comisiones consignatarios 197 305 —108
Ingresos por actividad estibadora 88 187 —99
. OTROS INGRESOS DE EXPLOTACION 16.828 8.886 7.942
Ingresos accesorios y otros de gestidn corrientes 419 509 —90
Aportacién Contrato Estado 16.409 8377 8.032
. OTROS INTERESES E INGRESOS ASIMILADOS 101 195 —94
< RESULTADOS FINANCIEROS NEGATIVOS 1.234 1274 -0
. BENEFICIOS EN ENAIENACION DE INMOVILIZADO 170 2 368
. INGRESOS O BENEFICIOS EXTRAORDINARIOS 109 0 109
. INGRESOS Y BENEFICIOS DE OTROS EJERCICIOS 88 0 88
RESULTADOS EXTRAORDINARIOS NEGATIVOS 239 694 L702
ANEXO XIII
Servicios maritimos. Contrato 1998
SERVICIOS MARITIMOS
SERVICIOS DE BALEARES FRECUENCIA SEMANAL
T.Normal T. Alta
Barcelona- Palma y viceversa 7 7
Barcelona-Ibiza y viceversa 3 6
Barcelona-Mahon y viceversa ** 2 6
Valencia-Palma y viceversa | 6 6
Valencia-lbiza y viceversa 1 3
Valencia-Mahon y viceversa] 1 1
SERVICIOS NORTE DE AFRICA
Malaga-Melilla y viceversa 6 7
Almeria-Melilla y viceversa 6 7
Algeciras-Ceuta y viceversa 2/ diaria 3/ diaria
ERVICIOS DE CANARIAS
Cédiz-Las Palmas-Tenerife-Las Palmas-Cadiz
o Cédiz-Tenerife-Las Palmas-Cédiz 1 1

** Itinerario incorporado con posterioridad a la fecha de entrada en vigor del

Contrato de 1978.
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