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El Pleno del Tribunal de Cuentas, en el ejercicio de su función fiscalizadora establecida en los artículos 2.a), 9
y 21.3.a) de la Ley Orgánica 211982, de 12 de mayo, y a tenor de lo previsto en los artículos 12 y 14 de la misma
disposición y concordantes de la Ley 7/1988, de 5 de abril, de Funcionamiento del Tribunal de Cuentas, ha apro­
bado, en su sesión de 21 de diciembre de 1999, el Informe de Fiscalización de los Efectos Económicos de la
Extinción en 1997 del Contrato Regulador de los Servicios de Comunicaciones Marítimas de Interés Nacional
suscrito entre el Estado y la «Compañía Trasmedíterránea, S.A.».
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ANEXOS

1. Contrato Regulador de los Servicios de
Comunicaciones Marítimas de Interés
Nacional suscrito entre el Estado y la
«Compañía Trasmediterránea, S.A.».

1. INICIATIVA DEL PROCEDIMIENTO
DE FISCALIZACIÓN

La fiscalización de «Compañía Trasmedíterránea,
S.A.» se ha llevado a cabo en virtud del acuerdo adopta­
do por el Pleno del Tribunal de Cuentas el día 26 de
noviembre de 1998, por el que se aprobó, a instancias
del propio Tribunal, la fiscalización de los efectos eco­
nómicos de la extinción en 1997 del Contrato Regula­
dor de los Servicios de Comunicaciones Marítimas de
Interés Nacional suscrito el 4 de septiembre de 1978
entre el Estado y la «Compañía Trasmediterránea, S.A.»

II. OBJETIVOS Y ALCANCE
DE LA FISCALIZACIÓN

La fiscalización ha tenido por objeto el análisis de
los efectos económicos más relevantes que para la Com-
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pañía ha comportado el Contrato regulador de los Servi­
cios de Comunicaciones Marítimas de Interés Nacional
(en adelante Contrato), suscrito el4 de septiembre de
1978 con el Estado, una vez que se ha producido el I de
enero de 1998 su extinción y han establecido las partes
las bases para la liquidación del mismo.

La fiscalización ha comprendido el examen de los
criterios y directrices aplicadas en la liquidación eco­
nómica de dicho Contrato, en relación con los princi­
pios de legalidad, economía y eficiencia, de acuerdo
con las Directrices Técnicas aprobadas por el Pleno del
Tribunal de Cuentas.

Respecto a su alcance temporal, la fiscalización se
refiere al ejercicio 1997 y anteriores en cuanto se rela­
ciona con el devengo de los derechos y obligaciones
incluidos en la liquidación del Contrato. Aunque a la
fecha de cierre de los trabajos de fiscalización aún no
se había dado formalmente por concluida la liquida­
ción del contrato, el examen se ha extendido a las cuen­
tas anuales de 1998 en las que, junto con las de 1997,
ha quedado recogido en su mayor parte el resultado de
las operaciones de liquidación realizadas. Igualmente,
en la medida necesaria para valorar los efectos econó­
micos que ha representado esta contratación para la
Compañía, se ha realizado un análisis formal de las
cuentas anuales y de las Cuentas Estado rendidas por
Compañía Trasmediterránea en los 20 años de vigencia
de dicho Contrato.

III. ANTECEDENTES

La «Compañía Trasmediterránea, S.A.» es una
Sociedad Estatal de las incluidas en el artículo 6.l.a)
del Texto Refundido de la Ley General Presupuestaria,
cuyo objeto social, acorde con su carácter de Empresa
naviera, es principalmente el transporte marítimo de
pasajeros, vehículos y carga. Asimismo, desde elide
enero de 1984 en que se produjo la absorción de la filial
«Compañía Auxiliar de Comercio y Navegación, S.A.»
(AUCONA), su objeto social se extendió a la realiza­
ción de actividades estibadoras y de consignación de
buques a otros armadores.

TRASMEDITERRÁNEA se constituyó el 25 de
noviembre de 1916, mediante la fusión de cinco Socie­
dades privadas, con el objetivo primordial de realizar la
prestación de los denominados «Servicios de comuni­
caciones marítimas de soberanía» que le fueron otorga­
dos por el Estado, mediante el procedimiento de con­
curso, en contrato de fecha II de abril de 1921. La
Sociedad privada firmó dos contratos más con el Esta­
do, en 1931 y 1952, hasta que en 1978, a través de una
oferta pública de adquisición de acciones formulada
según lo previsto en el Real Decreto 286611977, de 28
de octubre, pasó a ser de titularidad pública.

En la exposición de motivos del Real Decreto
2866/1977 se establecía la procedencia de que el Esta-

do se hiciera cargo de la explotación de los servicios de
comunicaciones rápidas y regulares de soberanía una
vez concluido, el 31 de diciembre de 1977, el período
de prórroga acordado para la gestión por parte de la
Compañía de los servicios objeto del contrato de 22 de
febrero de 1952; y, tras deducir la imposibilidad de pro­
mover mediante concurso público la concurrencia de
ofertas privadas que garantizaran la explotación del
servicio con la regularidad y continuidad necesarias, se
fundamentaba la conveniencia de la explotación futura
de estos servicios por el Estado en que para la explota­
ción equilibrada de los mismos desde un punto de vista
económico y financiero forzosamente debían emplear­
se fórmulas de subvención que no se consideraba acon­
sejable realizar a Empresas de naturaleza privada por el
volumen de transferencias que suponían.

Dos fueron las opciones de explotación pública que
se plantearon en el Decreto 286611977. Una consistía
en la adquisición y, en su caso, flete de los buques de la
Compañía y de los elementos precisos para la explota­
ción del Servicio, incluido el personal utilizable, para
su aportación a una Sociedad ciento por ciento de parti­
cipación estatal. La otra alternativa era la adquisición
de al menos el 54 por ciento de los títulos representati­
vos del capital de la Compañía explotadora.

En enero de 1978, a través de una oferta pública de
compra de acciones y conforme a lo establecido en el
citado Real Decreto 286611977, el Estado adquirió el
95,7 por 100 del capital social de la Compañía Trasme­
diterránea. El capital social de la Empresa al tiempo de
formalizarse la oferta pública de compra era de 2.014
millones de pesetas, cifra que se vio ampliada en 1980
a 3.022 millones. Dicho capital estaba representado por
6.043.149 acciones ordinarias y nominativas de 500
pesetas de valor nominal cada una.

El 4 de septiembre de 1978 se suscribió, en escritura
pública otorgada entre el Estado y la «Compañía Tras­
mediterránea, S.A.», un nuevo contrato, por un plazo de
20 años, que tenía por objeto la regulación de los «Ser­
vicios de Comunicaciones Marítimas de Interés Nacio­
na!», denominación que sustituyó a la de los «Servicios
de Comunicaciones Marítimas de Soberanía».

Los servicios de transporte contratados, detennina­
dos en las tablas anejas al Contrato (que se adjunta
como Anexo 1de este Informe), se realizaban entre la
Península y las Islas Baleares, Las Islas Canarias,
Ceuta, Melilla y Tánger.

Con arreglo al régimen legal aplicable en 1978 a los
servicios objeto del Contrato regulador, determinado
por la Ley de 12 de mayo de 1956 sobre Protección de
la Flota Mercante Española y el citado Real Decreto
2.866/1977, la actividad contratada constituía un servi­
cio público de interés nacional; por lo que, a tenor del
artículo 62 del texto articulado de la entonces vigente
Ley de Contratos del Estado, aprobada por Decreto
92311965, de 8 de abril, el citado Contrato tenía el
carácter de administrativo.

IV. EFECTOS ECONÓMICOS PARA LA SOCIE­
DAD ESTATAL DEL CONTRATO SUSCRITO EN
1978 ENTRE TRASMEDITERRÁNEA y EL ESTADO

En el contrato suscrito entre TRASMEDITERRÁ­
NEA y el Estado el 4 de septiembre de 1978, al igual
que en las anteriores contrataciones, el Estado garanti­
zaba a la Compañía el equilibrio económico-financiero
de la explotación de los Servicios de Comunicaciones
Marítimas de Interés Nacional mediante el régimen de
aportaciones públicas.

De acuerdo con las cláusulas del Contrato, las apor­
taciones del Estado a la Compañía se fijarían anual­
mente mediante la formulación de la denominada
«Cuenta Estado» que comprendía dos grupos de apor­
taciones denominadas, respectivamente, de «explota­
ción» y de «inversión».

Las aportaciones de «explotación» tenían por objeto
fundamentalmente equilibrar el resultado de explota­
ción de los servicios contratados con el Estado, sin
computar en este resultado el coste correspondiente a
la amortización de la flota. Además, con la finalidad de
incentivar la viabilidad de la Compañía, se estableció
una remuneración para la Sociedad que estaba consti­
tuida por un porcentaje de los ingresos de tráfico y res­
tauración. El porcentaje a aplicar en cada ejercicio
guardaba una relación inversa con la existente entre la
aportación anual por «explotación» y el total de gastos
aplicados en este apartado, sin computar entre ellos la
propia remuneración.

Las aportaciones de «inversiones» estaban destina­
das a compensar a la Sociedad Estatal los costes relati­
vos a la financiación y utilización de la flota de buques
afectados a los servicios contratados.

Con objeto de asegurar la financiación de esta flota,
la financiación procedente de créditos navales se dis­
tinguía en Contrato del resto de aportaciones efectua­
das por la Compañía para la adquisición o transforma­
ción de buques. Los costes financieros originados por
los créditos navales tenían garantizada su total cobertu­
ra en la Cuenta Estado. La remuneración del resto de
los capitales invertidos por la Compañía en la adquisi­
ción o mejora de la flota se calculaba aplicando a los
importes que estuvieran pendientes de amortización
económica al final de cada ejercicio el tipo básico en
vigor del Banco de España, si se trataba de buques
incorporados al inicio del servicio, o el tipo de interés
del crédito oficial vigente, para las nuevas adquisicio­
nes de buques.

Con igual criterio, la aportación anual del Estado a
la Compañía correspondiente a la amortización de los
capitales iniciales invertidos en la flota incluía la amor­
tización financiera de los créditos navales empleados
en su financiación más la amortización técnica corres­
pondiente a los capitales aportados por la propia Com­
pañía; distinguiendo, en la amortización de la parte del
coste inicial no afectada por créditos navales, entre

buques aportados al comenzar la vigencia de la contra­
tación, para los que la amortización se calculaba de
acuerdo con el período de vida fijado para cada uno de
ellos en el Anexo 1 del Contrato, y buques de nueva
adquisición, cuya amortización se establecía en Con­
trato en el 6% anual de los capitales invertidos inicial­
mente por la Compañía, corregidos eventualmente los
valores iniciales, en ambos casos, por la aplicación de
Leyes sobre Regularización o Actualización.

La amortización de las transformaciones efectuadas
por la Compañía en los buques afectados al servicio de
las líneas de Contrato incluía igualmente la amortiza­
ción financiera anual de los créditos navales empleados
en su financiación más la depreciación técnica anual
correspondiente a la parte no financiada con créditos
navales, calculada esta última en función del período
que restara en cada caso de vida útil.

La aportación del Estado para inversiones cubría
asimismo el coste de la financiación transitoria sopor­
tado por la Compañía por la demora en el pago de las
deudas contraídas por la Administración contratante,
estableciéndose esta compensación al tipo de interés
básico del Banco de España.

Con el fin de adaptar los objetivos acordados en esta
contratación a las variaciones producidas en el entorno
económico de la Compañía, en el Contrato se dispuso
que la Sociedad debía establecer una contabilidad para
las líneas comprendidas en la «Tabla de Servicios»
vigente en cada momento separada de la correspon­
diente a actividades ajenas al objeto del Contrato, de
forma que pudieran detenninarse individualmente sus
resultados.

De acuerdo con el Contrato, y con arreglo a las com­
petencias atribuidas en el Texto Refundido de la Ley
General Presupuestaria, el control fmanciero de la Cuen­
ta Estado formulada por la Sociedad durante la vigencia
de esta contratación ha correspondido a la Intervención
General de la Administración del Estado (lGAE).

En la práctica, la mayor parte de la actividad social
que ha venido desarrollando la «Compañía Trasmedite­
rránea, S.A.» ha estado relacionada con la prestación
de los denominados «Servicios de Comunicaciones
Marítimas de Interés Nacional», determinados en el
Contrato formalizado con el Estado.

Como consecuencia de esta contratación, la IGAE
autorizó aportaciones públicas a la Compañía Trasme­
diterránea por importe de 114.028 millones de pesetas,
sin computar en dicha cifra la liquidación correspon­
diente a los intereses de demora en el pago de las apor­
taciones de los dos últimos ejercicios, pendiente de
liquidación al cierre del ejercicio 1998. Estas aporta­
ciones, además de garantizar el equilibrio económico­
financiero de los servicios contratados durante los 20
años en que ha estado vigente, han contribuido a mejo­
rar sensiblemente la situación financiero-patrimonial
de la Compañía.
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Los cambios que han afectado al neto patrimonial
de la Sociedad Estatal en el período considerado son
los que, según su procedencia, se resumen en el cuadro
siguiente:

~En mi:lones de pesetas)

Import•• Importe.
NETO PATRIMONIAL Vari.a~ionlS

31-12-1911 31-12-1997

¡Cap~al suscri:o 2.014 3.022 1008

iPrtl1adeemlSiÓl1 " 10

Heservilrevalo'1Z~ciM 2170 5J~1 2561

,Reserva legal 353 604 251

IReservaes!3lul3riíO 37 "
ReseTVav~unla~a 35 33.270 33.235

jRese.....aesoec'al '" ~ .350 1.104

Beneficio del ejercicio 271 246 ·23

PreVlsiotlesalJ1oseouro 330 .JJ()

ITotal 6.066 .0.1172 37.806

A 31 de diciembre de 1997, el neto patrimonial de
TRASMEDITERRÁNEA ascendía a 43.872 millones
de pesetas, presentando un incremento con respecto al
registrado a 31 de diciembre de 1977 de 37.806 millo­
nes de pesetas. La Empresa había aumentado, asimis­
mo, en un 8% su nivel de autofinanciación; pasando a
triplicar en pesetas constantes 1977 la cifra correspon­
diente a su capital circulante.

El patrimonio neto de la Sociedad Estatal a las
fechas de inicio y término de la vigencia del Contrato
de 1978, era el siguiente:

Desde su adquisición por el Estado en enero de
1978, la Sociedad llevó a cabo una única ampliación de
su capital social, que tuvo lugar en 1980, por importe
de 1.008 millones de pesetas.

En el período 1978-1997 los fondos propios de la
Compañía registraron un incremento neto de 10.731
millones de pesetas por actualizaciones y regulariza­
ciones autorizadas legalmente. En ese período los acti­
vos de la Empresa fueron objeto de revalorización en
cuatro ocasiones. Las plusvalías contabilizadas ascen­
dieron a 11.061 millones; pero, a causa de las pérdidas
habidas en la venta de algunos buques, a 31 de diciem­
bre de 1997 se habían regularizado 330 millones,
incluidos 94 millones de revalorizaciones contabiliza­
das con anterioridad a la entrada en vigor del Contrato.
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va si no se computase la aportación del Estado. El buen
comportamiento de los ingresos comerciales en ambos
ejercicios permitió que se compensaran todos los gas­
tos corrientes contabilizados. El resto de los años en
que estuvo en vigor el Contrato fueron las aportaciones
del Estado a la Compañía las que permitieron que ésta
presentara unos resultados ordinarios positivos.

Como puede observarse, asimismo, en el Anexo V
de este Informe, en el que se detalla la evolución y
composición anual de las aportaciones determinadas en
Cuenta Estado, en los seis primeros años de vigencia
del Contrato las aportaciones públicas a la Compañía
por los Servicios de Comunicaciones Marítimas de
Interés Nacional fueron aumentando progresivamente
debido fundamentalmente al incremento de los costes
de la financiación ajena de la Empresa; pasando de los
5.498 millones de pesetas contabilizados en 1978 a los
8.280 millones con que se cerró el ejercicio de 1983. A
partir de ese año y hasta el de 1992, debido a la favora­
ble evolución del resultado de explotación en la Cuenta
Estado, la subvención anual a la Compañía fue cayen­
do paulatinamente hasta descender en 1992 a 1.960
millones, la cifra más baja de todo el período de vigen­
cia del Contrato. La tendencia se invirtió de nuevo en
1993 a causa, principalmente, del crecimiento de la
aportación anual del Estado a la Compañía por inver­
siones así como a un progresivo empeoramiento del
resultado de explotación de la Cuenta Estado, del que
se había recuperado en parte en el ejercicio 1997. El
aumento de la aportación por inversiones desde 1993,
originado, principalmente, por las importantes inver­
siones en flota realizadas por la Empresa entre 1993 y
1994, se vio acentuado, igualmente, en 1997 como con­
secuencia tanto de la revalorización acometida por la
Empresa en 1996 como de las últimas transformacio­
nes que se realizaron en la flota en los dos últimos ejer­
cicios de vigencia del Contrato. En 1997 la Sociedad
contabilizó aportaciones por importe de 16.409 millo­
nes, incluidos 6.778 millones en concepto de ajustes
por finalización de Contrato.

Si la evolución anual de las aportaciones públicas se
establece en pesetas constantes 1978 (ver Anexo V)
puede observarse que, salvo en los seis primeros años
de vigencia del Contrato, dichas aportaciones siguieron
la misma tendencia que las cifradas en pesetas corrien­
tes. Para un volumen de aportaciones totales de 52.868
millones de pesetas constantes, en ninguno de los años
siguientes al del inicio de la contratación el importe de
la aportación del Estado superó los 5.498 millones que
se registraron en 1978.

Con objeto de evaluar, en lo posible, la contribución
que el Contrato Regulador de los Servicios de Comuni­
caciones Marítimas de Interés Nacional tuvo en el
importante aumento que ha registrado el patrimonio
neto de la Sociedad Estatal en los 20 años en que estu­
vo en vigor, se ha analizado separadamente la impor­
tancia que en el margen ordinario de la Empresa tuvie-

Los resultados ordinarios obtenidos por la Sociedad
Estatal en el período 1978-1997 sumaron 37.264 millo­
nes de pesetas. En dicho período de tiempo los resulta­
dos de explotación ascendieron a 57.676 millones (su
evolución y composición anual se incluye como
Anexo III de este Informe). En igual plazo la Compa­
ñía acumuló 20.412 millones de pérdidas financieras.

En esos veinte años TRASMEDITERRÁNEA
registró como ingresos de explotación aportaciones
públicas por 117.634 millones de pesetas que corres­
pondían a la contraprestación pactada con el Estado en
el Contrato de 4 de septiembre de 1978. En los contro­
les financieros de las Cuentas Estado del período 1978­
1997, realizados por la IGAE, las aportaciones de la
Administración a la Compañía por esta contratación se
han cifrado en 114.028 millones de pesetas, sin compu­
tar en dicha cifra la liquidación correspondiente a los
intereses de demora en el pago de las aportaciones de
los dos últimos ejercicios, pendiente de liquidación al
cierre del ejercicio 1998.

En la comparación de los resultados ordinarios
anuales con la aportación registrada por la Compañía
en cada ejercicio (que se recoge en el Anexo IV de este
Informe) se aprecia que únicamente dos de ellos, los de
1987 y 1988, presentarían un margen ordinario positi-

los beneficios del ejercicio la previsión correspondien­
te al gasto anual por el Impuesto de Sociedades, que se
ha destinado, fundamentalmente, al pago de dicho
impuesto. De conformidad igualmente con la regula­
ción contable anterior, la «Previsión de autoseguro»
formaba parte del neto patrimonial. Del importe que
figuraba dotado a 31-12-1977 únicamente 60 millones
se destinaron a los fines previstos, capitalizándose el
exceso en 1980. A la Reserva legal se transfirieron 20I
millones de pesetas y los 69 millones restantes se tras­
ladaron a la Reserva voluntaria.

Pueden medirse, en términos de incremento del neto
patrimonial de la Sociedad y mediante el análisis de la
contribución que las aportaciones públicas devengadas
con motivo del mismo han tenido en la determinación
del resultado de la Compañía, los efectos económicos
adicionales que el Contrato regulador de los servicios
de Comunicaciones Marítimas de Interés Nacional ha
tenido para la Sociedad Estatal, además de garantizar
la continuidad de la prestación de estos servicios duran­
te su vigencia. Con este fin se ha distinguido el resulta­
do ordinario del resto de los componentes de los resul­
tados anuales de la Sociedad, en atención al carácter de
las compensaciones anuales acordadas en Contrato,
clasificables por su naturaleza como de explotación o
financieras.

IVI ANÁLISIS DE LOS RESULTADOS
ORDINARIOS DE LA SOCIEDAD EN

EL PERÍODO 1978-1997

34.046

37.264

.2.003

·1.215

57.676

·20.412

IMPORTE

(En millones de pesetas)

RESULTADOS

Del ejercicio

ExplotaCión

! Financiero

I Extraordinario

; Impuestos

: Ordinario

A aquella misma fecha, la Reserva de revalorización
pendiente de disposición ascendía a 5.331 millones,
procediendo esta plusvalía en su totalidad de la actuali­
zación autorizada por el Real Decreto-Ley 711996.

Al cierre del ejercicio 1997 restaban por amortizar
correcciones monetarias por valor de 1.475 millones de
pesetas; habiendo registrado la Compañía en ese ejerci­
cio un gasto por este concepto de 4.024 millones. La
amortización anual de las plusvalías contables deriva­
das de actualizaciones y regularizaciones autorizadas
legalmente eran repercutibles en la Cuenta Estado en
los términos previstos en Contrato, por lo que la Socie­
dad imputó 1.631 millones por este concepto en la
Cuenta de 1997. No se dispone de datos agregados de
la cifra repercutida al Estado por las revalorizaciones
anteriores a la de 1996.

En el período analizado TRASMEDITERRÁNEA
contabilizó unos beneficios totales de 34.046 millones
de pesetas (cuya evolución anual aparece recogida en
el Anexo II de este Informe), importe que habría que
incrementar en 292 millones ya que en 1978 la Socie­
dad aplicó directamente a la Reserva Especial dotacio­
nes a las previsiones por igual cuantía. Con objeto de
facilitar la comparación interanual de los resultados del
período considerado, habida cuenta de las modificacio­
nes introducidas en la estructura de la cuenta de pérdi­
das y ganancias por el vigente Plan General de Conta­
bilidad, se han adaptado los resultados de los ejercicios
de 1978 a 1990 a los nuevos criterios que se establecie­
ron para su formulación. Por resultados, los beneficios
obtenidos en el período 1978-1997 fueron los que se
muestran a continuación:

En 1978, de conformidad con la propuesta de distri­
bución de resultados del ejercicio anterior, la Compa­
ñía distribuyó como dividendos 241 millones de pese­
tas. Desde su adquisición por el Estado y hasta el
ejercicio de 1985 el beneficio obtenido anualmente se
destinó a la dotación de reservas. A partir de 1985,
coincidiendo con un incremento significativo de los
resultados anuales, la Sociedad remuneró a sus accio­
nistas con unos dividendos anuales medios equivalen­
tes al 9% de su capital social.

De acuerdo con las bases de formulación del resul­
tado del ejercicio aplicable hasta la entrada en vigor del
actual Plan General de Contabilidad, aprobado por
Real Decreto 1643/1990, la Sociedad dotó con cargo a
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IVl.l Aportaciones en concepto de remuneración a
la Compañía

ron aquellas dotaciones de gastos en Cuenta Estado que
no constituían propiamente la compensación de costes
incurridos por los servicios contratados; dotaciones
entre las que destacan las remuneraciones acordadas en
Contrato en concepto de remuneración a la Compañía
y las compensaciones establecidas en el mismo por
gastos financieros y por amortización de la flota afecta
a Contrato. En el Anexo número VI de este Informe se
refleja, por años, la contribución de estas tres dotacio­
nes en el margen ordinario de la Sociedad, cuyo resu­
men se muestra en el cuadro siguiente:

Durante los 20 años en que estuvo en vigor el Con­
trato, la Cuenta Estado recogió por este concepto 26.223
millones de pesetas. Desde el primer año de vigencia,
en el que se incluyeron dotaciones en Cuenta Estado en
concepto de remuneración a la Compañía por importe
de 186 millones, estas dotaciones fueron creciendo pro­
gresivamente hasta alcanzar en e! año 1994 la cifra de
2.302 millones; teniendo cada vez mayor importancia
en la configuración de la aportación anual del Estado a
la Compañía esta partida, que en el año 1992 representó
el 114% de la aportación recogida en la Cuenta Estado
de dicho ejercicio y en el de 1988 el 74%.

Con arreglo al Contrato, la remuneración a la Com­
pañía, recogida anualmente en la Cuenta Estado como
salida o gasto de explotación con la denominación de
«Dotación atípica», se calculaba aplicando unos por­
centajes a las entradas de explotación que por produc­
tos de tráfico y restauración recogía igualmente dicho
documento. La tabla de porcentajes que se estableció
inicialmente en Contrato se dividía en 8 tramos que
iban del 8% al 1%, en función inversa a la relación que
en cada ejercicio existía entre la aportación del Estado
por explotación y las salidas o gastos totales de explo­
tación, sin computar entre ellas la propia remuneración.

Ante la importancia creciente de esta partida, moti­
vada tanto por el aumento de los ingresos comerciales
de la Compañía como por la mejora de la relación entre
las aportaciones por explotación y las salidas o gastos
de explotación (desde 1983 y hasta mediados de 1995
la Sociedad Estatal aplicó anualmente el porcentaje
máximo), e! Ministerio de Economía y Hacienda, en
uso de las atribuciones que le concedía el Contrato,
mediante Orden Ministerial de 15 de junio de 1995

CONCEPTOS

iRemuneración a la Compaf1ia

[Gastos financieros

,Amortizaciones de flota

iOtras causas

Total

(En millones de pesetas)

IMPORTES

20.223

14.212

·2.290

·881

37.264

modificó a la baja la tabla de porcentajes a aplicar
desde e!l de julio de 1995. Los nuevos porcentajes,
divididos igualmente en 8 tramos, iban de un tipo máxi­
mo del 1% al minimo de 0,3%. Esta medida provocó el
descenso, en pesetas corrientes, de la dotación atípica
de los ejercicios de 1996 y 1997 a los niveles que pre­
sentaba al inicio de la contratación.

IVl.2 Aportaciones por gastos financieros

Los resultados de explotación de la Compañía a los
que se imputaron anualmente las aportaciones recibi­
das del Estado en contraprestación a los servicios pac­
tados se vieron mejorados en 38.882 millones de pese­
tas, cifra a la que ascendieron las dotaciones por gastos
financieros incluidas en las Cuentas Estado rendidas
por la Sociedad. Teniendo en cuenta que los gastos
financieros que recogieron las cuentas de pérdidas y
ganancias de estos 20 años sumaban 24.670 millones,
los 14.212 millones de diferencia constituyeron la
remuneración a la Compañía por los capitales propios
invertidos en la financiación de los servicios contrata­
dos, incrementando en este importe el margen ordina­
rio de la Empresa.

Como puede observarse en el Anexo VI de este
Informe, la remuneración de los capitales propios de la
Compañía en los 20 años de Contrato evolucionó de
forma inversa a la de los costes financieros recogidos
por la cuenta de pérdidas y ganancias de la Sociedad,
es decir, a mayores costes financieros explícitos menor
fue, en general, la retribución de los capitales propios
de TRASMEDITERRÁNEA y viceversa.

Dos han sido principalmente las causas que expli­
can la variación de la remuneración de los capitales
propios de Compañía Trasmediterránea. La principal
se refiere a la propia estructura financiera de la Empre­
sa, ya que las condiciones financieras pactadas en Con­
trato respecto a la fmanciación externa de la Compañía
sólo hacían referencia a la financiación de la flota con
créditos navales, cuya amortización y costes financie­
ros estaban completamente asegurados en Cuenta Esta­
do, en tanto que el resto de los capitales invertidos por
la Compañía en la adquisición o mejoras de la flota se
remuneraban a los tipos acordados en Contrato con
absoluta independencia de la procedencia de esta finan­
ciación. Por ello, mientras que e! nivel de endeuda­
miento medio en créditos navales no ha influido en
modo alguno en los niveles de retribución de los capi­
tales propios de la Sociedad Estatal, esta remuneración
era inversamente proporcional al volumen de recursos
ajenos distintos de créditos navales empleados en la
financiación de la flota afecta a los servicios contrata­
dos; y a su vez, la remuneración de los fondos propios
de la Compañía dependió de la diferencia existente en
cada ejercicio entre los tipos reales aplicados a la deuda
que no correspondía a créditos navales y los tipos esta­
blecidos en Contrato.

IV.1.3 Aportaciones por amortización de la flota de
Contrato

Al no existir datos y antecedentes que permitan
separar el importe de las amortizaciones de la flota de
Contrato de las amortizaciones del resto de los buques
de la Compañía en los 20 años de vigencia de la contra­
tación fiscalizada, el análisis ha tenido que realizarse
considerando la proporción existente entre el gasto de
amortización que presentaba en libros la totalidad de la
flota de la Compañía y el importe de las dotaciones por
este concepto imputadas en Cuenta Estado en dicho
período de tiempo; de forma que la contribución del
Estado a la amortización de los buques afectos a los
servicios contratados que se recoge en el Anexo VI de
este Informe estaría, en todo caso, infravalorada.

No obstante, se puede realizar una valoración global
partiendo del análisis de las diferencias surgidas en
1997 que representaban e! 99,8% de las diferencias
acumuladas en estos 20 años.

En 1997 la Compañía registró en su cuenta de pér­
didas y ganancias un gasto por amortizaciones de la
flota afecta a los servicios contratados de 9.030 millo­
nes de pesetas. En Cuenta Estado las dotaciones por
amortización de estos mismos buques sumaron 7.098
millones. Aunque e! análisis de las diferencias por este
concepto entre ambos estados es complejo y tiene dis­
tintas causas, a las que se hace referencia más adelante,
en 1997 la mayor parte de esas diferencias procedían
de la amortización de la revalorización de activos a la
que se acogió la Sociedad Estatal en 1997 ya que en
Cuenta Estado sólo se repercutió, conforme a las bases
del Contrato, la parte correspondiente a los capitales
invertidos por la Compañía que no procedieran de cré­
ditos navales. Por esta causa la amortización en libros
correspondiente a la flota de Contrato superó a la dota­
ción reflejada en Cuenta Estado en 2.507 millones.

Análogo origen tienen las diferencias por amortiza­
ción entre la contabilidad de la Empresa y las dotacio­
nes en Cuenta Estado de 1979 a 1986. En ese período,
aunque no se disponga de los datos separados de la
flota de Contrato en libros, puede establecerse que e!
mayor coste en contabilidad que en Cuenta Estado pro­
cede fundamentalmente de la amortización de las reva­
lorizaciones de balance que acometió la Sociedad en
1979, 1980 Y1984, por un importe total de 5.682 millo­
nes de pesetas de las, que 5.598 correspondieron a los
dos primeros años citados.

La explicación de la existencia de unos mayores
costes por amortización en Cuenta Estado que en libros
en algunos de los años en que estuvo en vigor el Con­
trato puede concretarse, muy resumidamente, en el
empleo de criterios distintos en la determinación de las
correcciones valorativas aplicadas a las inmovilizacio­
nes de capitales en flota financiados con créditos nava­
les: criterio financiero en Cuenta Estado y criterio eco­
nómico en la de pérdidas y ganancias. Aunque esa

divergencia de criterios sólo habría de tener, en teoría,
un efecto temporal (la aceleración de amortizaciones
que comporta la amortización financiera de los créditos
navales en Cuenta Estado se anularía cuando se ultima­
se la amortización económica de un buque) dicha dife­
rencia se habría consolidado a favor de la Compañía
respecto a todos los buques afectos a los servicios con­
tratados financiados en parte con deuda naval que se
hubieran enajenado en estos 20 años sin completar su
período de amortización económica. Es el caso, igual­
mente, de 8 de los 14 buques en servicio a finales de
1997 con financiación procedente de créditos navales,
para los que la Cuenta Estado habría recogido al venci­
miento del Contrato 5.169 millones de pesetas más en
amortizaciones que la contabilidad de la Empresa.

IV2 ANÁLISIS DE LOS RESULTADOS
EXTRAORDINARIOS DE LA SOCIEDAD EN

EL PERÍODO 1978-1997

Los resultados extraordinarios correspondientes al
período de vigencia del Contrato supusieron para la
Sociedad Estatal unas pérdidas globales de 2.003
millones de pesetas (cuya evolución y composición
anual se recoge en el Anexo VII de este Informe). Por
conceptos, los resultados extraordinarios de! período
analizado fueron los siguientes:

(En miilones de pesetas)

RESULTADOS EXTRAORDINARIOS IMPORTE I
Beneficio Venta Inm. Material

Perdida Venta Inm. Material

Be1'1eficia de olres ejerCicios

Perdidas de atros ejercicios

i Variación Provisión caMera de conlrol
r=--
I~~ ·1247
Total -2.003

La Sociedad Estatal obtuvo en la enajenación de
elementos de su inmovilizado material un beneficio de,
al menos, 9.938 millones de pesetas (hasta 1982, las
memorias de la Sociedad no separaban este resultado
del resto de los resultados extraordinarios del ejerci­
cio). Los beneficios se generaron, fundamentalmente,
en la venta de edificios y, en menor medida, en la ena­
jenación de buques de la flota. Como se expone en otro
apartado de este Informe, al ser TRASMEDITERRÁ­
NEA la propietaria única de dicha flota, los resultados
obtenidos en su enajenación no han tenido repercusión
alguna en las Cuentas Estado formuladas por la Socie­
dad Estatal en estos veinte años.

Tampoco guardaban relación con los servicios con­
tratados por el Estado las actividades desarrolladas por
las Empresas filiales o asociadas de la Compañía.
Durante los 20 años en que estuvo vigente el Contrato,
TRASMEDITERRÁNEA registró depreciaciones de
su cartera de control por un importe total de 5.995
millones de pesetas. Las mayores depreciaciones son
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VI.I Reparaciones extraordinarias de buques

VI COMPENSACIONES POR GASTOS
DE «EXPLOTACIÓN»

dables de acuerdo con la definición que de estos gastos
se realizaba en el citado Contrato, las observaciones
más significativas que se deducen de este análisis.

Mientras estuvo vigente el contrato regulador de la
gestión y prestación de los Servicios de Comunicacio­
nes Marítimas de Interés Nacional, el coste de las repa­
raciones cíclicas de buques afectos a estos servicios se
imputaba a la Cuenta Estado del ejercicio en que se
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Los ajustes de la IGAE a la propuesta parcial de
liquidación incluida por la Sociedad en la Cuenta Esta­
do de 1997 sólo han afectado a dos de las partidas con­
sideradas: una relativa a la provisión por insolvencias,
cuyo importe fue rebajado en 836 millones, y otra, de
muy inferior entidad, correspondiente a la provisión
constituida para hacer frente al riesgo que presentaba la
devolución por la Comunidad Autónoma de Canarias
del Impuesto Especial de Combustible. El resto de los
conceptos incluidos en el Ajuste por fin de Contrato de
la Cuenta Estado fueron aceptados por los mismos
importes reclamados por la Compañía.

Con excepción del coste de la última reestructura­
ción lahoral abordada por la Sociedad Estatal con moti­
vo del vencimiento del Contrato para adecuar su planti­
lla a las condiciones impuestas por el mercado, las
compensaciones solicitadas correspondían, en general,
a gastos devengados que no se habían imputado en
Cuenta Estado a 31 de diciembre de 1997.

La Sociedad incluyó en el capítulo de «Ajustes por
Fin de Contrato» de la Cuenta Estado del ejercicio
1997 una serie de gastos que no habían sido computa­
dos por distintos motivos entre las dotaciones de explo­
tación de las Cuentas correspondientes a los ejercicios
en que se devengaron. El desglose de estos gastos, esti­
mados por la Sociedad Estatal en 6.778 millones de
pesetas, así como el de los ajustes propuestos por la
Intervención General de la Administración del Estado
en su informe de control financiero de la Cuenta Esta­
do del ejercicio de 1997, es el siguiente:

parte de la propuesta de liquidación planteada por la
Sociedad Estatal.

Mediante comunicación de fecha 26 de octubre de
1998, la Dirección General de la Marina Mercante
aceptó las reclamaciones de TRASMEDITERRÁNEA
por los gastos devengados con anterioridad a la extin­
ción del Contrato regulador, aunque sin entrar en la
valoración económica de la propuesta que, de acuerdo
con los términos del Contrato, correspondía determinar
definitivamente a la IGAE, pero rechazó las pretensio­
nes económicas de la Sociedad Estatal por la flota que
estuvo afecta a los servicios objeto de la contratación
administrativa hasta el cierre del ejercicio de 1997,
salvo acreditación por parte de la Compañía de un daño
efectivo susceptible de valoración económica. Tampo­
co consideró asumible por el Estado el coste de la últi­
ma reestructuración laboral que afectó al personal de
tierra de la Compañía, aunque esta pretensión ha sido
finalmente aceptada por el Ministerio de Fomento,
según consta en oficio de 15 de febrero de 1999.

La IGAE, en su informe definitivo de control finan­
ciero sobre la Cuenta Estado del ejercicio de 1997,
fechado el 24 de marzo de 1999, aprobó transferencias
públicas a favor de la Sociedad Estatal en concepto de
liquidación del Contrato que sumaron 5.940 millones
de pesetas; y rechazó otras partidas por importe de 838
millones que asimismo formaban parte del Ajuste por
fin de Contrato incluido en la última Cuenta Estado
rendida. A la fecha de emisión del citado informe de la
IGAE estaba pendiente de cerrar la partida correspon­
diente a los intereses de demora a percibir por la Socie­
dad por la aportación del ejercicio 1997, aún pendiente
de abonar por el Estado; partida a la que deben sumarse
los intereses devengados por la aportación correspon­
diente al ejercicio 1996, ingresada por la Compañía el
7 de agosto de 1998, ya que este concepto tampoco se
incluyó en la Cuenta Estado de 1997.

Aunque a la fecha de cierre de los trabajos de fisca­
lización las partes aún no habían dado formalmente por
terminadas las operaciones de liquidación del Contra­
to, la conclusión de las mismas de acuerdo con el grado
de avance de las negociaciones, dependía únicamente
de los intereses de demora que hayan de generarse
hasta la fecha en la que se produzca el pago de las can­
tidades adeudadas por el Estado ya que no se tiene
constancia de que por parte de la Compañía se haya
preparado una nueva propuesta de liquidación en rela­
ción con la flota.

Analizados los criterios y directrices adoptadas en
la liquidación del Contrato regulador de los Servicios
de Comunicaciones Marítimas de Interés Nacional for­
malizado en 1978 con el Estado en relación con las dis­
posiciones contractuales y legales aplicables a este
Contrato, así como la valoración de las partidas a las
que afectó dicha regulación, a continuación se expo­
nen, atendiendo a la consideración de «explotacióm> o
de <<inversióm> que tenían los distintos conceptos liqui-

aprobada por Decreto 923/1965, de 8 de abril, por lo
que dicha norma seguía siendo aplicable a su extinción.

La Sociedad, ante la ausencia de reglas concretas
tanto en el propio Contrato como en las disposiciones
legales aplicables conforme a su naturaleza, recurrió al
asesoramiento de expertos jurídicos externos con obje­
to de establecer los criterios que debían guiar la liqui­
dación del Contrato.

En febrero de 1998, partiendo de las conclusiones
emitidas por los expertos jurídicos consultados inicial­
mente, la Compañía hizo a la Dirección General de la
Marina Mercante una propuesta de liquidación de las
obligaciones derivadas del Contrato formalizado en
1978 que estaban pendientes de regularizar a 31 de
diciembre de 1997. Integraban dicha propuesta un
grupo de conceptos que, tanto por su naturaleza como
por disponer la Compañía de una valoración cerrada de
los mismos, eran susceptibles de ser incorporados a la
Cuenta Estado del ejercicio de 1997 y, además, otra
serie de conceptos adicionales.

El importe de los conceptos a incluir en la Cuenta
Estado de 1997 como liquidación del Contrato se esti­
mó por la Compañía en 6.778 millones de pesetas,
correspondiendo a gastos encuadrables, por su natura­
leza, en la aportación de «explotacióm>, conforme a la
denominación empleada al efecto en Contrato. De este
importe, 4.154 millones correspondían a gastos deven­
gados en ejercicios anteriores pero que, por no haberse
hecho efectivos, de conformidad con los criterios de
elaboración de la Cuenta Estado estaban pendientes de
repercutir a la Administración. La Sociedad proponía
igualmente incorporar a la Cuenta Estado de 1997 el
coste de la reestructuración laboral acometida en 1997
en desarrollo del Plan Estratégico aprobado por la
Dirección de la Compañía en diciembre de 1996. Todos
estos conceptos se incorporaron efectivamente en el
capítulo de «Ajustes por fin de Contrato» de la última
Cuenta Estado rendida por la Sociedad Estatal, por los
importes señalados.

Las reclamaciones económicas adicionales que
incluía la propuesta realizada por la Compañía para la
liquidación del Contrato sumaban un total de 26.373
millones de pesetas: 23.801 millones en concepto de
capitales invertidos en la adquisición y transformación
de buques afectados a los servicios contratados que
estaban pendientes de amortización y 2.572 millones
por intereses de demora devengados por las aportacio­
nes del Estado pendientes de cobro de los ejercicios de
1996 y 1997. Ninguno de estos conceptos, clasificables
por su naturaleza como de <<inversión «, se recogió en
la Cuenta Estado de 1997.

Al tiempo de formularse las cuentas anuales corres­
pondientes a 1997, último año de vigencia del Contra­
to, no se habían determinado por las partes los concep­
tos e importes que debían ser objeto de regularización
entre ellas; recogiendo dichas cuentas únicamente una

atribuibles a las Empresas del Grupo «Naviera Mallor­
quina, S.A.», «Aucona» (absorbida en 1984), «Agen­
cia Schembri. S.A.» y «Remolques Marítimos, S.A.»
(enajenada en 1993). Por estas cuatro Empresas conta­
bilizó depreciaciones por un importe total de 5.567
millones.

Al producirse la rendición anual de la Cuenta Esta­
do a la IGAE con posterioridad al cierre de las corres­
pondientes cuentas anuales, los ajustes practicados por
esta Institución a aquel documento han sido objeto de
regularización por la Sociedad, en general, en las cuen­
tas anuales del ejercicio siguiente. Trasmediterránea ha
recogido estos ajustes como beneficios o pérdidas pro­
cedentes de ejercicios anteriores, conforme al signo
que presentaran las correcciones propuestas por la
IGAE. Los resultados extraordinarios de la Sociedad
correspondientes al período analizado recogieron por
este motivo unas pérdidas netas de 2.757 millones. A
31 de diciembre de 1997 estaba pendiente de regulari­
zar el ajuste de la IGAE correspondiente a la Cuenta
Estado de ese ejercicio, por un importe neto de 849
millones. Esta última rectificación fue incluida por la
Sociedad en las cuentas anuales del ejercicio 1998: 703
millones mediante la aplicación de provisiones consti­
tuidas con anterioridad y 146 millones con cargo a gas­
tos y pérdidas de otros ejercicios.

V COMPENSACIONES RECLAMADAS CON
MOTIVO DE LA LIQUIDACIÓN DEL CONTRATO

REGULADOR

La duración del Contrato regulador de los Servicios
de Comunicaciones Marítimas de Interés Nacional se
estableció en 20 años a partir del 1 de enero de 1978,
siendo prorrogable por un plazo máximo de 2 años.
Dicha prórroga no se llevaría a término al acordarse el
19 de mayo de 1995 en Consejo de Ministros la denun­
cia del Contrato. Como la denuncia se formuló dentro
del plazo previsto en el Contrato, su extinción se pro­
dujo el 1 de enero de 1998 por el transcurso del tiempo
fijado.

Con fecha 2 de diciembre de 1997, la Dirección
General de la Marina Mercante comunicó a la Socie­
dad Estatal la necesidad de proceder a la liquidación
del Contrato de 1978.

Aunque en el Contrato se preveían las diferentes
causas que podían dar lugar a su extinción, sin embar­
go no se establecieron en él los criterios que habían de
regir su liquidación. El Contrato se remitía, para deter­
minar «su interpretación, modificación, efectos y reso­
lución, así como los derechos y obligaciones de las par­
tes» a las normas contenidas en la Ley de Contratos del
Estado y su Reglamento y demás normas de Derecho
Administrativo y, en defecto de todas ellas, a las nor­
mas de Derecho privado. El Contrato se celebró estan­
do vigente la anterior Ley de Contratos del Estado,



efectuaba el pago, ejercicio en el que también se reco­
nocía en las cuentas anuales de la Sociedad el coste
correspondiente. No obstante, el balance de situación
de la Compañía ha venido recogiendo anualmente el
coste previsto de las varadas devengadas por la flota
que estaban pendientes de realización mediante la acti­
vación del gasto correspondiente.

A 31 de diciembre de 1997, el fondo extraordinario
de reparaciones presentaba un saldo en el balance de
situación de la Compañía de 326 millones de pesetas,
de los que 297 millones correspondían a la flota afecta
a los servicios contratados por el Estado. Con motivo
de la extinción del contrato, TRASMEDITERRÁNEA
incluyó estos 297 millones en la propuesta de liquida­
ción formulada a la Dirección General de la Marina
Mercante por tratarse de un gasto que, aunque había de
materializarse con posterioridad a la fecha de venci­
miento de la contratación, se había devengado durante
los últimos años de su vigencia. De la misma forma,
este importe se trasladó a la Cuenta Estado de 1997
entre las partidas por finalización de contrato, lo que le
permitió a la Sociedad registrar el coste correspondien­
te en la cuenta de pérdidas y ganancias de 1997 sin
detrimento del resultado del ejercicio.

Se han verificado, por muestreo, los costes de las
varadas incluidas en el ajuste por fin de contrato de la
Cuenta Estado para 1997, comprobándose que todas
las grandes reparaciones repercutidas al Estado corres­
pondían a buques afectos a los servicios contratados y
que el importe de las mismas ha sido estimado razona­
blemente por la Sociedad. A este fin, se han examinado
las previsiones, presupuestos de obra o facturas de los
que disponía la Compañía, así como la correcta perio­
dificación de estos gastos, teniendo en cuenta que, aun­
que la mayana de las varadas de los buques de la
Empresa se realizaban anualmente, las de los buques
de carga eran bianuales, sin que se hayan presentado
incidencias.

Y.1.2 Intereses no vencidos

La indemnización de 38 millones de pesetas recla­
mada por este concepto correspondía a los intereses
devengados desde el 12 de noviembre de 1997 al 31 de
diciembre del mismo año por el crédito naval que
financió la adquisición del buque <<1uan.J.Sister», con
vencimiento el12 de mayo de 1998.

La deuda por créditos navales que recogía el balan­
ce de situación de la Sociedad del ejercicio 1997 se ele­
vaba a 7.221 millones de pesetas y en ella estaban
incluidos, además del crédito obtenido por el
<duan.J.Sisten>, otros dos créditos más que financiaron
la compra de los buques «Cala Salada», «Las Palmas
de Gran Canaria» y «Santa Cruz de Tenerife», buques
todos ellos afectos a los servicios objeto de la contrata­
ción fiscalizada. Pero, aunque la Compañía registró los
gastos financieros de estos créditos atendiendo a su

devengo en tanto que en Cuenta Estado estos gastos se
registraron a su vencimiento, la regularización por fin
de Contrato sólo afectó al crédito relativo al buque
<duan.J .Sister» ya que el vencimiento de los gastos
financieros de las otras dos pólizas se correspondía con
el del año natural.

Estos créditos comportaban para el prestatario una
subvención de tipo de interés que cubna la diferencia
entre el tipo preferencial a largo plazo y el tipo de inte­
rés cargado por la Entidad financiera en contrato; pero
la Sociedad ha venido registrando estos gastos al tipo
de interés pactado en los respectivos contratos de prés­
tamo sin reconocer la subvención correspondiente. No
obstante, dada la evolución reciente de los costes finan­
cieros, el tipo de mercado ya era inferior en 1997 al 8%
que la Compañfa abonaba por el crédito que financíó la
compra del <<1uan.J.Sisten>, mientras que el interés pac­
tado en la póliza relativa a los buques «Las Palmas de
Gran Canaria» y «Santa Cruz de Tenerife» (del
MIBüR más 0,45%) se negoció en condiciones de
mercado.

Y.IJ Devoluciones de primas de seguros

De acuerdo con el criterio establecido por la IGAE
para los gastos de carácter plurianual, hasta 1997 el
gasto anual correspondiente a la póliza de asegura­
miento de la flota de contrato se imputó a las respecti­
vas Cuentas Estado con criterio de pago. Puesto que la
póliza satisfecha en 1997 cubría los dos primeros
meses de 1998, la Compañía ha practicado por este
motivo una regularización en la Cuenta de 1997 de (46)
millones por los citados 2 meses del ejercicio 1998.

En la comprobación del ajuste por periodificación
del gasto en la Cuenta Estado de 1997 mediante la
comparación de la regularización practicada con el
importe aplicado en dicho año por el seguro de la flota
de Contrato se ha verificado que los 295 millones de
pesetas incluidos entre las dotaciones de explotación
de aquella Cuenta por este concepto correspondían a la
prima de aseguramiento de la flota de contrato del pen­
ado I de marzo de 1997 a 28 de febrero de 1998, de
acuerdo con los capitales asegurados en la póliza por
cuenta del Estado. El interés asegurado en dicha póliza
era inferior al consignado en la póliza de la propia
Compañía, por la que contabilizó en 1997 un gasto de
511 millones.

Y.1.4 Créditos comerciales incobrables

La Sociedad, de conformidad con el criterio mante­
nido a este respecto por la IGAE, no ha repercutido en
Cuenta Estado las dotaciones anuales por clientes falli­
dos; trasladando, en cambio, cada año a la Cuenta la
totalidad de los ingresos comerciales devengados en la
prestación de los servicios comprendidos en el objeto
de la contratación pública.

En la Cuenta Estado de 1997, la Sociedad incluyó
entre los ajustes por fin de Contrato el importe recla­
mado por ingresos fallidos a la Dirección General de la
Marina Mercante en la propuesta de liquidación plante­
ada por la Sociedad en febrero de 1998, que cifró en
1.613 millones de pesetas.

A 31 de diciembre de 1997, la provisión por insol­
vencias constituida por la Compañfa se elevaba a 2.674
millones de pesetas, según el siguiente detalle:

(En millones de pesetas)

CREDlTOS INCOBRABLES IMPORTE

CUentes de dudoso cobro 1.600

Deudores de dudoso cotlro 116

Impuesto Esp. Combustible canario 958

Total 1 2.674

Descontando la provisión constituida para regulari­
zar el crédito frente a la Comunidad Autónoma de
Canarias por el Impuesto especial de combustible de
esa Comunidad, reclamado separadamente al Estado, a
31 de diciembre de 1997, el importe recogido en libros
por insolvencias ascendía a 1.716 millones de pesetas.

De acuerdo con los ajustes practicados por la IGAE
en su informe de control financiero de la Cuenta Esta­
do del ejercicio 1997, deben rebajarse de la provisión
constituida para hacer frente a las insolvencias de clien­
tes y deudores de dudoso cobro los créditos proceden­
tes de actividades no relacionadas con el Contrato; dis­
minuyendo de esta manera el importe reclamado por la
Sociedad en 138 millones de pesetas y situando la
reclamación que se deduce directamente de la contabi­
lidad de la Empresa en 1.578 millones.

La IGAE también dedujo de la aportación del Estado
correspondiente a 1997 la provisión de 703 millones de
pesetas constituida por la deuda de un Grupo de Empre­
sas de transporte declarado en suspensión de pagos en
1993, considerando que este cliente (que seguía mante­
niendo relaciones comerciales con la Compañfa) estaba
cumpliendo los términos del acuerdo de reconocimiento
de deuda alcanzado con TRASMEDITERRÁNEA. No
obstante, en previsión de que este Grupo de transporte
pudiera incumplir en el futuro los compromisos asumi­
dos en relación con la deuda, en el informe de la IGAE
se faculta a la Sociedad para reclamar del Estado el
importe que por dicho motivo dejara de ingresar.

La IGAE rechazó, asimismo, créditos por valor de
98 millones de pesetas: 92 millones por no estar sufi­
cientemente justificados, 3 millones por servicios fac­
turados en buques no afectos a Contrato y otros 3
millones por haberse trasladado a un contrato de cesión
de crédito que no había sido incumplido hasta la fecha
de emisión de su informe.

Teniendo en cuenta los ajustes practicados por la
IGAE, el importe de la liquidación por insolvencias
sobrevenidas durante la vigencia de la contratación públi-

ca que la Sociedad trasladó a la Cuenta Estado de 1997
quedó rebajado a la cifra de 777 millones de pesetas.

Al examinar los principales créditos impagados que
la Compañía incluía en su provisión de insolvencias a
31 de diciembre de 1997 con objeto de determinar si
los saldos reclamados al Estado podían calificarse de
incobrables, se ha tenido en cuenta el criterio estableci­
do por la Ley 3411995, reguladora del Impuesto sobre
Sociedades, para determinar los gastos deducibles de la
base imponible de Impuesto, criterio según el cual se
consideran incobrables los saldos de deudores que pre­
senten una antigüedad minima de un año así como las
deudas de clientes que hubieran sido declarados en
quiebra, concurso de acreedores, suspensión de pagos,
etc., que hubieran sido procesados por alzamiento de
bienes o cuyas obligaciones hubiesen sido reclamadas
judicialmente o fueran objeto, finalmente, de un litigio
judicial o procedimiento arbitral. Todo ello, sin perjui­
cio de que, de producirse con posterioridad el cobro de
parte de la deuda, la Compañía estuviera obligada a
reintegrar al Estado las cantidades percibidas.

De acuerdo con la composición nominal de la deuda
impagada, la provisión de insolvencias que sirvió de
base para la reclamación por fin de Contrato registraba
dotaciones con una antigüedad máxima de 4 años; lo
que evidencia que las insolvencias anteriores a 1993 se
aplicaron definitivamente por la Compañía sin haberse
repercutido estas pérdidas al Estado.

De la deuda cubierta con provisiones a 31 de
diciembre de 1997 por actividades relacionadas con el
Contrato, en 1997 se dotaron 120 millones de pesetas;
presentando los 1.458 millones restantes una antigüe­
dad superior a un año.

Una parte de la deuda correspondiente a los expe­
dientes de cliente morosos abiertos en 1997 que se han
analizado, que representaban aproximadamente el 70%
de la dotación de insolvencias de ese ejercicio, tenían a
31 de diciembre en 1997 una antigüedad inferior al
año; pero en uno de ellos se había declarado la suspen­
sión de pagos a esa fecha y en los otros había eviden­
cias de la admisión a trámite del procedimiento suspen­
sorio. En todo caso, habida cuenta del tiempo
transcurrido entre la fecha de formulación de la Cuenta
Estado de 1997 y la fecha en que se acordaron los tér­
minos definitivos de la liquidación del Contrato, estas
deudas habrían pasado también a cumplir con el requi­
sito de plazo que, por analogía con la norma fiscal,
podna exigirse para su compensación por el Estado.

De acuerdo con los antecedentes de la deuda de
dudoso cobro cubierta por la Sociedad en ejercicios
anteriores seleccionada para su análisis (el 75% de la
deuda dotada con anterioridad a 1997 que se deduce de
libros), los derechos de cobro se remontan en uno de
los casos examinados al ejercicio 1.990; ya ese mismo
ejercicio, conjuntamente con los de 1991 y 1992, se
refena la facturación impagada de los dos principales
expedientes de insolvencias que mantenía la Sociedad
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en su contabilidad a 31 de diciembre de 1997. El resto
de la deuda reclamada al Estado, de una menor entidad
económica, procedía fundamentalmente de los años
1993 y 1994. La muestra analizada incluía clientes en
suspensión de pagos (en su mayor parte), en quiebra o
con los que la Sociedad Estatal había formalizado
acuerdos de reconocimiento y aplazamiento de deuda.
De los tres expedientes de clientes incursos en procedi­
mientos de suspensión de pagos que se han examinado,
que suponían créditos desatendidos por valor de 1.020
millones de pesetas, únicamente uno de ellos (el Grupo
de Empresas de transporte cuya deuda fue excluida por
la IGAE de la liquidación por fin de Contrato) presen­
taba evidencias de recuperabilidad; la Agencia de via­
jes titular de la deuda objeto de otro de los expedientes
fiscalizados, había incumplido en su totalidad el Con­
venio de Acreedores aprobado en 1993; yen cuanto a
la tercera deuda analizada su recuperación había plan­
teado mayores dificultades con posterioridad al cierre
del ejercicio 1997, habiéndose cobrado hasta esa fecha
39 de los 83 millones dotados en 1993 por este cliente.

TRASMEDITERRÁNEA mantuvo ininterrumpidas
sus relaciones comerciales con las Empresas de trans­
porte que habían sido declaradas en suspensión de
pagos, en consideración a la importancia estratégica
que concedía a estos clientes; habiendo acordado la
amortización de su deuda mediante la compensación
de los «rappels» que les fueran aplicables en los ejerci­
cios que se habían fijado en convenio para la cancela­
ción de los créditos. Como en el período 1994-1996 los
«rappels» devengados fueron inferiores al volumen de
amortizaciones pactadas en convenio para ese período,
en febrero de 1997 se renegociaron las condiciones de
devolución de la deuda, alargándose el plazo de amorti­
zación en 2 años, de forma que su cancelación debe
producirse en el transcurso del año 2002.

Los 703 millones ajustados por la lGAE se corres­
ponden con la provisión existente a 31 de diciembre de
1997 por cuatro Empresas de un Grupo de transporte,
declaradas en suspensión de pagos en 1993; habiendo
cifrado la Compañía en la contabilidad de ese año el ries­
go de insolvencia de este Grupo en 1.144 millones de
pesetas. No obstante, según los antecedentes revisados,
la suspensión de pagos se refería sólo a tres de las cuatro
Empresas del Grupo que, a 31 de diciembre de 1997,
tenían pendiente de abonar a TRASMEDITERRÁNEA
675 millones de los 1.116 millones dotados en 1993. El
saldo impagado (28 millones de pesetas) de la cuarta
Empresa del Grupo, que no ha presentado variación
desde que en 1993 se dotó este riesgo conjuntamente con
e! de las otras tres, no fue incluido en e! acuerdo de rene­
gociación de la deuda de 1997. No existe, además, cons­
tancia de que la Compañía haya instado procedimiento
alguno para recuperar este último saldo que, en conse­
cuencia, no debió de excluirse de las partidas de la liqui­
dación por fin de Contrato. Se ha comprobado que la
Sociedad regularizó en 1997 los 55 millones de pesetas

de diferencia existente entre el importe incluido por este
Grupo en la provisión de insolvencias de 1993 y los
1.061 millones establecidos en la suspensión de pagos y
reconocidos por el deudor; así como que en 1997, de
conformidad con los acuerdos alcanzados con este
Grupo, se amortizaron 106 millones de pesetas de la
deuda acumulada mediante la compensación de «rap­
pels» de ese ejercicio.

El resto de la deuda analizada se refiere a derechos
de cobro, anteriores a 1994, de Empresas incursas en
procedimientos de quiebra o que pese a haber recono­
cido formalmente su deuda no han atendido pago algu­
no. Sus saldos, que se reclamaron al Estado en 1997,
presentaban pocas posibilidades de recuperación según
resulta de los antecedentes analizados.

Una vez conocido el resultado del último control
financiero de la IGAE, la Compañía procedió a regula­
rizar en las cuentas de 1998 la deuda impagada que fue
reclamada al Estado. La Sociedad ha mantenido única­
mente la provisión correspondiente a aquellos expe­
dientes que a juicio de la IGAE no estaban suficiente­
mente documentados, expedientes que a 31 de
diciembre de 1998 representaban una deuda de 88
millones pues durante ese ejercicio se recuperaron cré­
ditos por valor de 4 millones. El resto de la deuda de
dudoso cobro que figuraba registrada al cierre del ejer­
cicio de 1997 fue dada de baja definitivamente de la
provisión de insolvencias, incluida la deuda correspon­
diente al Grupo de Empresas de transporte que no fue
incluida entre las partidas de la liquidación por indica­
ción de la IGAE.

De los 836 millones descontados por la IGAE de las
aportaciones autorizadas por fin de Contrato por insol­
vencias reconocidas por la Compañía, 133 millones se
aplicaron al resultado extraordinario de 1998, como el
resto de los ajustes practicados por dicha Institución a
excepción de los 703 millones a que ascendía, a 31 de
diciembre de 1997, la deuda impagada del Grupo de
transporte que había sido excluido provisionalmente de la
liquidación, que fueron regularizados mediante la aplica­
ción de la provisión de insolvencias constituida en 1993.

y. 1.5 Impuesto Especial de la Comunidad Canaria
sobre el Combustible

Teniendo en cuenta lo establecido en la Ley Territo­
riaI3/1991, de 12 de abril, que modificó la Ley 5/1986,
de 28 de julio, reguladora del Impuesto Especial de la
Comunidad Autónoma de Canarias sobre Combustibles
derivados del Petróleo y en el protocolo firmado con
fecha 23 de enero de 1991 entre la Comunidad Autóno­
ma de Canarias y la Compañía, así como el hecho de
que se concediese un crédito extraordinario en los Pre­
supuestos de la Comunidad para 1991 al que se afectó
en parte la recaudación de este impuesto, TRASMEDI­
TERRÁNEA ha venido registrando como ingreso en la
Cuenta Estado desde 1991 y hasta 1996 el importe de

las cuotas pagadas en la Comunidad Autónoma Cana­
ria por este concepto, compensando de esta manera e!
gasto derivado del pago del impuesto que figuraba
incluido, a su vez, entre las salidas anuales de explota­
ción de la Cuenta.

Sin embargo, la Compañía hubo de interponer
recurso contencioso-administrativo ante e! Tribunal
Superior de Justicia de Canarias al haberle negado el
Gobierno de esa Comunidad reiteradamente la devolu­
ción del impuesto; pero tal demanda fue desestimada
por sentencia de 9 de abril de 1997, al igual que e!
recurso de casación interpuesto por la Compañía ante
el Tribunal Supremo según consta en el fallo de dicho
Tribunal de 30 de enero de 1998, notificado a la Socie­
dad el 18 de marzo de ese mismo año.

Con fecha de 23 de enero de 1991 la Comunidad
Autónoma de Canarias y la Compañía Trasmediterrá­
nea firmaron un Protocolo de intenciones en el que se
acordó, entre otras cuestiones de interés mutuo, que
dicha Comunidad establecería la fórmula adecuada
para que el impuesto sobre combustibles revirtiera a la
Compañía naviera desde ell de enero de 1991. Aunque
en el protocolo se fijaba que todos los acuerdos alcan­
zados debían estar desarrollados el15 de febrero de ese
mismo año, dicho desarrollo no se llevó posteriormente
a efecto. Análogamente, pese a que la Disposición Adi­
cional 4.' de la Ley 5/1986, de 28 de julio, reguladora
del Impuesto Especial sobre Combustibles derivados
del Petróleo, introducida por la Ley Territorial 3/1991,
prevé la afectación de las recaudaciones provenientes
de cuotas tributarias de este impuesto soportadas por
Empresas dedicadas al transporte marítimo de pasaje­
ros entre las Islas Canarias a acciones que fomenten
este tráfico, la referida Ley Territorial 3/1991 no se
ocupó de fijar, según se expone en la sentencia de 9 de
abril de 1997 del Tribunal Superior de Justicia de Cana­
rias, «quiénes habían de ser los beneficiarios de las
medidas de fomento a utilizar, ni de concretar la cuan­
tía individualizada de estas medidas». Esta sentencia
consideró que, mientras la Administración Pública
Autonómica no concretase los aspectos a desarrollar, la
Compañía Trasmediterránea era meramente titular «de
una expectativa de derecho pero no de un derecho sub­
jetivo, exigible jurídicamente».

La Sociedad desde 1994 ha trasladado a la Cuenta
Estado el riesgo de irreversión por la Comunidad Autó­
noma del Impuesto Especial de Combustible Canario
mediante el procedimiento de rebajar de los ingresos
del ejercicio corriente el importe aplicado por dicho
Impuesto en ejercicios anteriores. Sin embargo, la
IGAE, considerando que no estaba cerrada la vía judi­
cial, procedió a anular todos los ajustes que por este
motivo incluyó la Sociedad en las Cuentas Estado de
los ejercicios de 1994, 1995 Y1996. Estos ajustes se
regularizaron en las cuentas anuales de 1995, 1996 Y
1997, respectivamente.

Con motivo de la extinción de! Contrato, la Socie­
dad Estatal repercutió en la Cuenta Estado 957 millo­
nes, importe del impuesto pagado en el período 1991­
1997, Yotros 252 millones más por los intereses de
demora devengados a 31 de diciembre de 1997.

Al cierre del ejercicio 1997, igualmente, la Compa­
ñía reclasificó a deudores de dudoso cobro el derecho
de crédito frente al Gobierno canario, cuya provisión
fue dotada contra gastos y pérdidas de ejercicios ante­
riores. Como consecuencia de las regularizaciones prac­
ticadas al efecto, a 31 de diciembre de 1997, los resulta­
dos de! ejercicio quedaron minorados indebidamente en
60 millones de pesetas, importe del impuesto canario
devengado en 1996, cuya dotación fue duplicada.

Y.1.6 Derechos sociales reconocidos

A 31 de diciembre de 1997 los compromisos deven­
gados por los empleados en activo de la Compañía en
concepto de premios por jubilación o permanencia en
la Empresa pendientes de vencimiento se han cifrado
en las cuentas anuales de la Sociedad en 1.043 millo­
nes de pesetas, cuya distribución entre los diferentes
colectivos laborales es la siguiente:

lEn m;Llonesde peselils)

PREMICONVEN. TIERRA FLOTA MAR-TIERRA TOTALES

P,J"b.laclcn '10 5% " '"P'permanencla 53 '" 2 .so
Total m 00" " 1.043

Ambos premios están recogidos en los correspon­
dientes Convenios aplicables al personal de la Compa­
ñía. Los premios de permanencia estaban reconocidos
por la negociación colectiva con anterioridad a la firma
del Contrato. Los Convenios vigentes en 1997 recogían
dos premios, de cuantía única, a percibir, uno, al cum­
plir los empleados 25 años de antigüedad en la Empresa
y, e! otro, en e! momento de alcanzar los 30 Ó 40 años
de servicio, según se trate de personal de flota o de tie­
rra. Al premio de jubilación tenían derecho los trabaja­
dores de TRASMEDITERRÁNEA con vinculación a la
Empresa al 31 de diciembre de 1985 que, con derecho a
percibir el 100% de la pensión de la Seguridad Social y
con 65 ó 58 años cumplidos (según se tratara de perso­
nal de tierra o de flota) causaran baja en la Empresa
dentro de los dos meses siguientes al cumplimiento de
las edades citadas. Esta última prestación se incluyó en
el Convenio Colectivo de 1987 para compensar en parte
la pérdida que les supuso a sus afiliados la disolución,
en dicho ejercicio, de la Institución Benéfica del Perso­
nal de la Compañía Trasmediterránea, que desde 1954
se financiaba principalmente con aportaciones de la
Sociedad Estatal, repercutidas al Estado en los términos
previstos en la contratación correspondiente.

La Sociedad ha venido contabilizando estos gastos
en ésta y anteriores contrataciones en el ejercicio en
que se producía e! pago y la consiguiente recuperación
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de la reclamación por fin de Contrato, se fijaron con los
mismos criterios por los que se aprobaron las de los
planes anteriores.

Las cuantías a abonar por bajas incentivadas se
determinaron computando la totalidad de conceptos
retributivos fijos, excluido el de antigüedad, y corri­
giendo el resultado obtenido con una serie de factores
que tienen en cuenta las circunstancias personales de
cada empleado; criterios éstos que se establecieron para
el plan de 1990-1994 y se revisaron al alza en un 10%
en el Plan de 1995 y en un 30% en el de 1996. Las
indemnizaciones por jubilación anticipada se estable­
cieron de forma similar a las correspondientes por bajas
incentivadas del plan de 1990-1994 pero actualizadas a
los salarios vigentes en el momento del cese; oscilando
entre ese importe y el resultante de su incremento en un
30%, en atención a las circunstancias personales de los
trabajadores acogidos a esta medida. Los importes abo­
nados por TRASMEDITERRÁNEA por indemnizacio­
nes de baja por la modalidad de prejubilaciones se han
determinado externamente por una Entidad financiera
con la que los empleados concertaron posteriormente a
su cese una póliza de seguro por la que, mediante el
abono de una prima única a la Entidad aseguradora, los
trabajadores cesados tenían garantizado el cobro vitali­
cio de una pensión.

La oferta de prejubilaciones realizada por la Com­
pañía incluía la financiación, a su cargo, de entre el
30% y el 40% de la base reguladora de la pensión a
cargo del I.N.S.S., de forma que los trabajadores con
53 ó 54 años pudieran jubilarse con el 90% de la base
reguladora y los de 59 con el 100%. Este ofrecimiento
se completaba con una serie de pagos a los afectados
que aseguraban el mantenimiento de su nivel de renta
durante la fase de desempleo y hasta el momento de
causar derecho a la prestación de jubilación así como la
continuidad de las cotizaciones al Régimen General de
la Seguridad Social mediante la suscripción por los
interesados de convenios especiales con la Tesorería de
la Seguridad Social. Respecto al Plan de 1995, el de
1996 presenta como novedad el aumento del porcenta­
je mínimo asegurado de la prestación por jubilación
que pasó del 80% al 90%.

Solamente en el Plan de reducción de plantillas de
1995-1997 se requirió de la Dirección General de la
Marina Mercante la autorización previa. Con anteriori­
dad, como es el caso de los ceses producidos entre
1990 y 1994, la repercusión por la Compañía de estos
costes al Estado se realizó de conformidad con los cri­
terios aprobados al respecto por la IGAE.

Debido a que la imputación de estos costes en las
correspondientes Cuentas Estado preparadas por la
Sociedad Estatal estuvo siempre condicionada a que
los mismos derivaran de planes de racionalización de
plantillas que asegurasen la reducción de los gastos de
personal a lo largo del tiempo, los criterios de imputa­
ción aprobados por la IGAE consistieron fundamental-

Las bajas de personal de tierra que se produjeron
según las condiciones del Plan de 1996 afectaron a 114
empleados de la Compañía, en su mayor parte formali­
zadas en los primeros meses de 1997, Ysupusieron un
coste para la Empresa de 1.385 millones de pesetas.
Las fórmulas de regulación laboral empleadas fueron
de tres tipos: jubilaciones anticipadas, prejubilaciones
y bajas incentivadas; modalidades de racionalización
de medios personales que, con algunas variantes, son
las mismas que por la Sociedad se habían venido apli­
cando desde 1990 con miras a la liberalización del trá­
fico marítimo de cabotaje. Desde esa fecha se habían
desarrollado por la Compañía dos programas de reduc­
ción de plantillas: en el primero, que abarcó el período
1990-1994, la Sociedad aplicó fórmulas de jubilación
anticipada y bajas incentivadas; y en el segundo, lleva­
do a cabo entre 1995 y 1997, se ofertó por primera vez
a los empleados con edades próximas a la jubilación
anticipada el cese en la Empresa mediante la modali­
dad de prejubilaciones. Las indemnizaciones abonadas
por la Compañía en cumplimiento de las condiciones
ofertadas en el Plan de 1996, objeto de la mayor parte

Personal de Convenio

Con objeto de determinar la procedencia de estas
reclamaciones se ha procedido al examen de las indem­
nizaciones incluidas en la propuesta de liquidación rea­
lizada por la Sociedad, teniendo en cuenta, tanto el
sobredimensionarniento de medios personales alegado
por TRASMEDITERRÁNEA, como las características
que presentan en relación con los planes de reducción
de plantillas inmediatamente anteriores aprobados para
la Sociedad cuya regularización concluyó en 1997.

Los 1.683 millones de pesetas a que ascendieron las
indemnizaciones del personal de tierra imputados al
capítulo de ajustes por finalización de contrato de la
Cuenta Estado de 1997 incluyen, además de los costes
de las bajas de personal de Convenio derivados del Plan
Estratégico de 1996, indemnizaciones por cese abona­
das a un colectivo de 12 empleados excluidos de la
negociación colectiva por importe de 296 millones, que
hasta 1997 no se habían trasladado a la Cuenta Estado.
Entre estos costes figuraban, igualmente, indemniza­
ciones de jubilaciones ordinarias por 2 millones.

A) Indemnizaciones por cese de personal de tierra

tación del contrato de tres buques, medidas ambas auto­
rizadas en su día por dicha Dirección General. Ésta se
opuso, en cambio, a que las indemnizaciones abonadas
al personal de tierra figuraran entre las partidas de la
liquidación al no considerarlas asumibles por no haber­
las autorizado previamente; pero, finalmente, con fecha
25 de febrero de 1999, tras una serie de negociaciones
ulteriores, la Administración dio el visto bueno a la
inclusión de estos gastos en la Cuenta Estado de 1997
entre los ajustes por fin de Contrato.
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En la Cuenta Estado de 1997 la Sociedad repercutió
4.825 millones de pesetas, tras practicar unas deduc­
ciones de 134 millones por la redistribución de los gas­
tos de estructura correspondientes al personal de tierra
y portuario por actividades excluidas de Contrato. En
el cuadro siguiente se expone la distribución de estos
costes, atendiendo a su devengo en 1997 ó en ejercicios
anteriores:

La propuesta de liquidación realizada por la Com­
pañía en relación con el coste de la reestructuración
laboral por finalización de contrato fue estimada en
parte por la de la Dirección General de la Marina Mer­
cante, según consta en escrito de 26 de octubre de
1998, al aceptar financiar el gasto de las indemnizacio­
nes por cese del colectivo de flota incluidas en la últi­
ma Cuenta Estado presentada por la Compañía, por
corresponder a bajas derivadas de la reducción de plan­
tillas en los buques de la serie Kanguro y de la desafec-

Los gastos que por este concepto recogía la Cuenta
Estado de 1997 se distribuyeron entre los diferentes
colectivos de la Empresa de la manera siguiente:

do en la cuenta de pérdidas y ganancias de la Compa­
ñía en 1997 fue de 4.959 millones de pesetas. De este
importe, 2.335 millones correspondían a bajas origina­
das por los 2 ofrecimientos anteriores al de diciembre
de 1996, de los que 1.400 millones figuraban activados
a 31 de diciembre de 1996 en la cuenta «Gastos a dis­
tribuir en varios ejercicios» del balance de situación de
la Sociedad. La distribución de estos gastos por progra­
mas, atendiendo a su devengo, es la siguiente:

y. 1.7 Costes de reestructuración laboral

por la Compañía de los mismos, de acuerdo con los cri­
terios de formulación de la Cuenta Estado aprobados
para la Empresa por la IGAE.

Como consecuencia del criterio de registro de estos
costes, la Compañía no tenía cubiertos contablemente
los compromisos devengados por jubilación y perma­
nencia del personal en activo. Ante el vencimiento del
Contrato, en aplicación de lo dispuesto en el mismo,
TRASMEDITERRÁNEA trasladó a la Cuenta Estado
de 1997 entre los ajustes por finalización de contrato
los 1.043 millones de pesetas en que se estimaron las
obligaciones devengadas por estos conceptos, al haber
asumido la Administración los gastos derivados del
mantenimiento de los derechos sociales reconocidos
por la Compañía con anterioridad a la formalización de
esta contratación. En las cuentas anuales de 1997 se
reconocieron igualmente dichos compromisos, así
como el correspondiente derecho de cobro frente a la
Administración. La provisión para estas responsabili­
dades fue dotada en el mismo año por la Sociedad con­
tra la cuenta de «Gastos y pérdidas de otros ejercicios».

La cuenta de Administraciones Públicas recogía tam­
bién desde 1987 un derecho de cobro frente al Estado de
167 millones de pesetas por la aportación extraordinaria
que la Compañía hubo de realizar en dicho año al fondo
de pensiones que asumió las obligaciones de la Institu­
ción Benéfica, al ser el patrimonio resultante de la liqui­
dación de la Institución inferior a los compromisos por
prestaciones de jubilación reconocidos al personal de la
Compañía que se había jubilado con anterioridad a su
disolución. Pese a que la IGAE ajustó esta partida extra­
ordinaria en la aportación anual correspondiente a 1987,
la Compañía, tras formular la correspondiente reclama­
ción, mantuvo ese derecho de crédito en sus cuentas
anuales hasta 1998, año en el que se regularizó, contra la
provisión dotada en 1987, al no haberse trasladado a la
Cuenta Estado de 1997 entre los ajustes por fmalización
de Contrato ni haberse incluido en la propuesta de liqui­
dación formulada por TRASMEDITERRÁNEA a la
Dirección General de la Marina Mercante.

Las indemnizaciones en concepto de reestructura­
ción laboral que, por importe de 2.624 millones de
pesetas, incluía la propuesta de liquidación formulada
por la Sociedad al Ministerio de Fomento con motivo
de la extinción del Contrato corresponden, en su mayor
parte, a las bajas propiciadas por el Plan Estratégico
elaborado por la Dirección de la Empresa en diciembre
de 1996. Debido a que este plan no contaba con la auto­
rización expresa de la Dirección General de la Marina
Mercante, la Compañía imputó el importe registrado
por este concepto al capítulo de Ajustes por finaliza­
ción de contrato de la Cuenta Estado de 1997.

El gasto por indemnizaciones por jubilaciones anti­
cipadas, prejubilaciones y bajas incentivadas reconoci-
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A diferencia de los planes de regulación del perso­
nal de tierra, los ceses del personal de flota han tenido
un carácter mas individualizado en atención a las espe­
ciales circunstancias que afectan a este colectivo,
incluido en el Régimen Especial de Seguridad Social
de los Trabajadores del Mar, actualmente regulado por
el Texto Refundido de las Leyes 11611969 y 24/1972,
aprobado por Decreto 286411974, de 30 de agosto. Este
Régimen Especial prevé la posibilidad, para los afilia­
dos al Montepío Marítimo Nacional en la fecha de su
entrada en vigor, de jubilarse a partir de los 55 años. El
porcentaje de la pensión que corresponde en caso de
jubilación anticipada por este régimen, de acuerdo con
los períodos de cotización, se ve reducido en siete cen­
tésimas por cada año que le falte al trabajador para
alcanzar la edad legal de jubilación, ponderados en su
caso los coeficientes reductores de la edad mínima
establecida en el Decreto 230911970.

En el cuadro anterior no se han considerado las
variaciones que afectaron al personal fuera de Conve­
nio con destino en puestos de trabajo directamente rela­
cionados con los servicios objeto de la contratación
examinada (tres de las 10 bajas causadas en 1997)
cuyos costes, a estos efectos, tenían el mismo trata­
miento que los del personal de Convenio. Entre las
bajas de 1997 figura, asimismo, un cese voluntario pro­
ducido en ese ejercicio que no dio lugar a indemniza­
ción.

Teniendo en cuenta las observaciones anteriores, las
bajas a computar en el ejercicio 1997 serían 8, aunque
esa cifra no se corresponde con la de puestos amortiza­
dos en dicho ejercicio, pues algunas de las nuevas
incorporaciones que se produjeron lo hicieron en susti­
tución de los empleados que habían causado baja en
estos dos últimos años. En todo caso, en atención a que
los ceses que se produjeron en 1997 eran inferiores en
número a la variación neta de los efectivos de Direc­
ción de la Empresa en los dos ejercicios en los que se
ejecutó el Plan Estratégico de 1996, cabe admitir que el
conjunto de estas indemnizaciones corresponda, en este
sentido, a una disminución de los puestos directivos de
la Compañía y que, por consiguiente, las mismas for­
maran parte de la liquidación del Contrato.

En el análisis de los expedientes de esta naturaleza
no se han observado incidencias relevantes. En algunos
de ellos se muestra una cierta indefinición de los obje­
tivos y de la estrategia de la reestructuración del perso­
nal superior abordada por la Compañía a finales de
1996 (dos de los empleados habían sido objeto de pro­
moción en los dos últimos ejercicios a puestos destaca­
dos del organigrama de Dirección de la Compañía o de
su Grupo empresarial para ser, sin embargo, cesados
posteriormente).

B) Indemnizaciones por cese de personal de mar

I MODIFICACiONES I 1996 I 1997 TOTALES I
!Altas

,
2 4 6

IBajas I ·'5 I ·8 ·23 i

IVariaciones netas I -13 I -4 -17 I

Reglamento del Impuesto sobre la Renta de las Perso­
nas Físicas. Todas las indemnizaciones por jubilación
anticipada analizadas eran inferiores al máximo legal
obligatorio establecido por la legislación vigente, por
lo que estaban exentas de retención del Impuesto sobre
la renta de las personas físicas.

Personal excluido de Convenio

Como se ha indicado con anterioridad, entre las
indemnizaciones abonadas al personal de tierra en 1997
por bajas incentivadas figuraban 296 millones de pese­
tas satisfechos por esta causa a 12 empleados de la
Compañía que estaban excluidos de la negociación
colectiva. Dos de estas bajas se habían producido en el
ejercicio anterior, correspondiendo los 28 millones
aplicados por las mismas al ejercicio de 1997 a la dife­
rencia entre el importe determinado por la autoridad
laboral ante la que reclamaron los interesados con
motivo de su cese y el señalado previamente por la
Compañía. Teniendo en cuenta esta circunstancia, el
coste medio de las bajas del personal directivo de la
Sociedad tramitadas en 1997 se cifró en 27 millones.

Hasta 1997 el coste originado por los ceses del per­
sonal directivo no había sido imputado en Cuenta Esta­
do por estar de acuerdo ambas partes en que los cam­
bios en la estructura de dirección de la Empresa eran
responsabilidad de su accionariado y no de la Adminis­
tración contratante. En 1997 estos gastos, sin embargo,
fueron incluidos en el capítulo de ajustes por fin de
Contrato.

Aunque la Dirección General de la Marina Mercan­
te asumió finalmente estos costes, así como los corres­
pondientes a los ceses del resto del personal de tierra
de la Compañía derivados del Plan Estratégico de 1996,
la autorización de estos gastos por el Estado y la IGAE
estuvieron en discusión hasta que, con fecha 15 de
febrero de 1999, la Dirección General los aceptó expre­
samente. Una vez obtenida la autorización de la Direc­
ción General, la IGAE no puso reparos a su inclusión
en la Cuenta Estado de 1997, considerando que esta
modificación en los criterios de formulación de la
Cuenta estaba justificada por comportar las bajas una
amortización de puestos de trabajo de la estructura de
Dirección de la Compañía.

Examinadas las relaciones de puestos de trabajo de
la Sociedad elaboradas a I de enero de 1996, 1997 Y
1998 se observa que se produjeron las siguientes varia­
ciones en este colectivo en los dos últimos ejercicios de
vigencia del Contrato:

9.126

3625

2624

2.877

IMPORTE

(En millones de pesetas)

Total

Plan 1996-1997

Plan ,995·1997

Plan 1990"994

REGULACION LABORAL

J-Jersonal de Mar I 736

Personal de Tierra I 534

Operarios ! 69

Personal Portuano ¡ 1 I
Total I 1.340 I

el período 1990-1997 ascendió a 9.126 millones de
pesetas. Su distribución por programas fue la siguiente:

, ------- -- - -----,-------
1_ Convenios de personal I N° de personas

En el período 1990-1997 se dieron de baja de la
Empresa un total de 1.340 empleados. Por convenios
de personal aplicables, las bajas se repartieron de la
siguiente manera:

Analizada una muestra de los expedientes de las
indemnizaciones abonadas al personal de Convenio
que causó baja en la Empresa en desarrollo del Plan de
diciembre de 1996 (referidos a las tres modalidades de
baja que se contemplaban en él), se ha podido compro­
bar que todos los ceses se tramitaron ante los Servicios
de Mediación Arbitraje y Conciliación mediante acto
de conciliación, sin que los expedientes presenten inci­
dencias destacables. No obstante, en esta regulación
laboral, como en las anteriores, la Sociedad no solicitó
la preceptiva autorización administrativa previa.

De los 1.385 millones de pesetas aplicados en 1997
al capítulo de Ajustes por fin de Contrato por el perso­
nal de tierra de la Compañía, 230 millones de pesetas
correspondían a prejubilaciones, 115 millones a jubila­
ciones anticipadas y los 1.040 millones restantes eran
bajas incentivadas. Las bajas incentivadas afectaron a
93 empleados de la Compañía mientras que por preju­
bilaciones y jubilaciones anticipadas causaron baja en
la Empresa 8y 13 empleados, respectivamente. Tenien­
do en cuenta el número de bajas por cada modalidad de
extinción de la relación laboral, el coste medio de las
prejubilaciones fue de 29 millones; el de las jubilacio­
nes anticipadas 9 millones; yel de las bajas incentiva­
das del personal de convenio II millones.

La mayor parte de las indemnizaciones por prejubi­
lación y por bajas incentivadas que se han fiscalizado
superaban el importe previsto en el Estatuto de los Tra­
bajadores para los despidos improcedentes; habiendo
sometido la Sociedad a retención los importes que
excedían del límite máximo legal, tal como establece el

mente en la periodificación del gasto por indemniza­
ciones en relación con el ahorro de costes que origina­
ban estas medidas; garantizando de esta manera su neu­
tralidad en la cifra de aportación del Estado. De este
modo, mediante el diferimiento de una parte de los cos­
tes de las bajas a ejercicios posteriores, los gastos de
personal del período 1990-1994 se fueron reduciendo
anualmente, en pesetas constantes, desde el inicio de la
aplicación del plan.

En cuanto a los gastos derivados del plan de racio­
nalización de plantillas de 1995-1997, la Sociedad no
obtuvo de la IGAE la aprobación de los criterios de
periodificación por la proximidad de la fecha de venci­
miento del Contrato; teniendo que requerir del enton­
ces Ministerio de Obras Públicas y Transportes la auto­
rización expresa para imputar en Cuenta Estado estos
costes y los que restaban de aplicar del plan anterior en
los dos últimos años de vigencia del Contrato que, a 31
de diciembre de 1994, ascendían a 1.575 millones de
pesetas. La Dirección General de la Marina Mercante,
considerando que estas medidas reducirían la aporta­
ción anual de explotación, dio su autorización en octu­
bre de 1995 al plan presentado por la Compañía, condi­
cionándola a que ésta no incurriera en mayores costes
alternativos mientras su actividad no presentara varia­
ción. Frente a las previsiones al respecto, las Cuentas
Estado de los ejercicios de 1995 y 1996 registraron un
incremento significativo por gastos de personal al no
haberse visto compensado el aumento del coste deriva­
do de las indemnizaciones con una disminución del
gasto corriente.

Mayor aún fue el incremento de los gastos de perso­
nal registrados por la Cuenta Estado en 1997, año que
soporta, además del coste derivado del Plan Estratégico
de diciembre de 1996, la regularización de los gastos
de los dos planes anteriores; presentando una variación
de 2.932 millones de pesetas respecto a la cifra aplica­
da por estos gastos a la Cuenta Estado del ejercicio pre­
cedente. La diferencia más notable que presentó el Plan
de 1996 en relación con los anteriores, de los que es
continuación, fue su impacto inmediato en la cifra de
aportación del ejercicio 1997 en el que se materializó.

Sin embargo, teniendo en cuenta la evolución de los
gastos de personal imputados a la Cuenta Estado en el
período 1990-1997 (que se recoge en el Anexo VIII de
este Informe), las reestructuraciones laborales acometi­
das por la Sociedad en ese período habrían supuesto
para el Estado, en pesetas constantes 1990, un ahorro
de 12.255 millones de pesetas respecto a la cifra com­
putada al inicio de la regulación. A ello hay que añadir
que el Estado se beneficiará indirectamente de esta
medida durante los seis años de vigencia del nuevo
contrato formalizado con la Compañía en 1998, si estos
costes han sido debidamente trasladados por la Compa­
ñía al precio fijado en la nueva contratación.

El coste de las indemnizaciones abonadas por la
Empresa por las regulaciones laborales acometidas en



De acuerdo con la relación nominal de empleados
entre los que se distribuyeron las indemnizaciones abo­
nadas a las que se refiere la reclamación por fin de con­
trato, éstas incluían un total de 127 trabajadores de los
que 117 pertenecían al colectivo de mar que se acogió
al último ofrecimiento de la Empresa, ocho eran despi­
dos y jubilaciones ordinarias incluidas indebidamente
en el capítulo de ajustes de la Cuenta de 1997 y las
otras dos indemnizaciones se referían a personal de tie­
rra cesado en la última regulación laboral. De este
modo, el coste de la regulación laboral del colectivo de
mar habría de rebajarse de los 941 millones computa­
dos por la Sociedad como ajuste por fin de contrato a
847 millones; y las indemnizaciones del colectivo de
tierra habrían de incrementarse en 34 millones, de los
que aproximadamente la mitad corresponden a perso­
nal fuera de Convenio.

A diferencia de las regulaciones del personal de tie­
rra, la Sociedad no distingue entre fórmulas o modali­
dades de reducción de efectivos del colectivo de mar.
La revisión de una muestra de los expedientes de baja
no ha permitido deducir conclusiones generales sobre
las condiciones económicas ofertadas por TRASME­
DlTERRÁNEA a este personal por su cese; observán­
dose, sin embargo, que todas las indemnizaciones abo­
nadas a los empleados que, por su edad, podían haberse
acogido a formulas de jubilación anticipada o prejubi­
laciones, estaban por debajo de las que legalmente les
hubiera correspondido en despido ordinario, circuns­
tancia ésta que lleva a considerar que una buena parte
de las bajas del personal de mar que se produjeron en la
última regulación laboral de la Compañía constituye­
ron jubilaciones anticipadas o prejubilaciones financia­
das por la Empresa. Esta deducción se ve reforzada por
la consideración de la cuantía de las indemnizaciones
abonadas, que no superaron en ningún caso los 10
millones de pesetas; situándose la indemnización
media en 7 millones, por debajo de los 12 millones a
los que ascendió la indemnización media abonada al
personal de tierra en el Plan Estratégico de 1996 y a
una mayor distancia de los 29 millones abonados por la
Compañía por las prejubilaciones de este personal.

Y.2 COMPENSACIONES POR GASTOS
DE INVERSIÓN (FLOTA)

En los 20 años que estuvo vigente e! Contrato regu­
lador de los Servicios de Comunicaciones Marítimas
de Interés Nacional la Compañía empleó un total de 61
buques de su propiedad en los servicios objeto del
mismo. De estos, 32 formaban parte de! patrimonio de
la Sociedad cuando se formalizó la contratación públi­
ca y los demás se fueron adquiriendo en sustitución de
parte de la flota inicial, que causó baja. A 31 de diciem­
bre de 1997 estaban en servicio 23 buques, dos de los
cuales formaban parte de la flota inicial. Además otros

8 buques fueron adquiridos y dados de baja durante la
vigencia de! Contrato.

Las cuestiones planteadas a la finalización del Con­
trato en relación con la flota (y sobre las que la Socie­
dad formuló una serie de consultas a expertos jurídicos
externos) afectaban tanto a la titularidad de los buques
corno a las posibles indemnizaciones que pudieran
derivarse de la liquidación del Contrato.

Y.2.1 Titularidad de los buques afectos a Contrato

Según el Contrato regulador, la Compañía tendría a
lo largo de toda la duración del mismo la titularidad de
los buques adscritos al servicio. Tanto la flota inicial
como los buques incorporados posteriormente al servi­
cio público eran propiedad de «Compañía Trasmedite­
rránea, S.A.». Aunque en el Contrato se preveía la posi­
bilidad de que e! Estado realizara aportaciones directas
para financiar inversiones en flota, todas las compras
de buques se realizaron exclusivamente con aportacio­
nes de la Compañía.

De acuerdo con lo que estable el artículo 78 de la
anterior Ley de Contratos del Estado para el contrato
de gestión de servicios públicos, «Cuando finalice el
plazo contractual, el servicio revertirá a la Administra­
ción, debiendo entregar el empresario las obras o insta­
laciones a que esté obligado con arreglo al contrato y
en el estado de conservación y funcionamiento adecua­
dos».

En el contrato firmado con el Estado en 1978 no
estaba previsto que a su término se produjera la rever­
sión de las instalaciones, de forma que, teniendo en
cuenta que la titularidad de la flota correspondía ínte­
gramente a la Sociedad, si hubiera procedido la entrega
de los buques por haber revertido a la Administración
el servicio público, del contrato extinguido no podrían
extraerse directamente reglas para la recuperación del
valor de los buques afectados a los servicios contrata­
dos. Pero, en todo caso, no se ha producido la reversión
del servicio a la Administración, que en ningún
momento se planteó el hacerse cargo de las líneas marí­
timas consideradas en e! Contrato como de interés
nacional.

Tampoco se ha producido de manera expresa la
supresión del servicio que fue objeto del Contrato; pero
su contenido y carácter se han ido modificando a lo
largo del tiempo transcurrido desde que se realizó la
contratación. De los 26 itinerarios que se incluían en e!
contrato de 1978, en 1997 (ver Anexo IX) se mantenían
en servicio 15; habiéndose incorporado un nuevo itine­
rario a las líneas de Contrato (Valencia-Mahón-Valen­
cia) y reforzándose con 6 nuevas líneas los itinerarios
de Contrato.

La Ley 2711992, de 24 de noviembre, de Puertos del
Estado y de la Marina Mercante, consideraba navega­
ciones de interés público aquellas que fuesen precisas
para asegurar las comunicaciones marítimas esenciales

de la península, de ésta con los territorios españoles no
peninsulares y de éstos entre sí, correspondiendo al
Gobierno determinar qué navegaciones son de interés
público y cuales son las vías para garantizar la protec­
ción de dicho interés. Sin embargo, e! Reglamento
3577/92 CEE, del Consejo, de 7 de diciembre, impone
el principio de libre prestación de servicios a los trans­
portes marítimos de cabotaje, aunque permite matizar
la aplicación de este principio en los servicios regula­
res con destino u origen en islas y entre islas, para los
que reconoce la posibilidad de establecer obligaciones
de servicio público o garantizar su prestación mediante
contrato.

De conformidad con estos antecedentes legales, el
Real Decreto 1466/1997, de 19 de septiembre, por e!
que se determina el régimen jurídico de las líneas regu­
lares de cabotaje marítimo y de las navegaciones de
interés público, declarara navegaciones de interés
público <<1os servicios de línea regular de cabotaje insu­
lar, entendiéndose por tal el transporte por mar de pasa­
jeros o de mercancías entre puertos situados en la
península y los territorios no peninsulares, así como el
de estos últimos entre sí», facultando, a la Administra­
ción competente para celebrar contratos de interés
público «a fin de garantizar la existencia de servicios
suficientes para el mantenimiento de las comunicacio­
nes marítimas», a cuyo efecto atribuye al Ministerio de
Fomento la competencia para «establecer la prestación
de servicios marítimos regulares mediante contrato en
las que el régimen general autorizatorio no asegure una
oferta adecuada en cantidad y calidad».

El 26 de enero de 1998, el Ministerio de Fomento
suscribió con TRASMEDITERRÁNEA, por el plazo
de 6 años, un nuevo contrato administrativo referido al
servicio marítimo regular de pasajeros y vehículos en
régimen de equipaje, que debe prestarse entre puertos
peninsulares y puertos de las Islas Baleares, Islas Cana­
rias, Ceuta y Melilla. Aunque este nuevo contrato no
incluye e! transporte de mercancías, ni los servicios
Interinsulares Canarios que han sido transferidos a esa
Comunidad Autónoma, los servicios marítimos contra­
tados en 1998 son muy similares a los que la Sociedad
prestaba por cuenta del Estado en 1997. Independiente­
mente de las condiciones de prestación de los nuevos
servicios, de las 8 líneas marítimas que la Sociedad
mantenía en 1997 con Baleares, 6 han pasado a formar
parte del objeto de la nueva contratación; y se mantie­
nen también los 3 itinerarios en servicio con e! Norte
de África y e! único servicio con Canarias que figuraba
en la Cuenta Estado de 1997.

En definitiva, más que ante una supresión del servi­
cio público en el momento de terminación del contrato
de gestión (que fue la hipótesis básica de trabajo que se
plantearon los expertos jurídicos consultados por la
Sociedad), lo que se ha producido ha sido una nueva
modificación del servicio público derivada de la libera­
lización impuesta por la normativa comunitaria, cir-

cunstancia ésta que sólo ha sido tenida en cuenta por la
Dirección General de la Marina Mercante para revisar
y limitar las pretensiones económicas de la Sociedad
en relación con la liquidación del Contrato, sin que
haya supuesto la reversión de las instalaciones que
estuvieron afectas a estos servicios.

Y.2.2 Recuperación de los capitales invertidos en la
flota

Al tiempo de vencimiento del contrato regulador de
los servicios de comunicaciones marítimas de interés
nacional, estaban asignados a estos servicios un total
de 23 buques. La Sociedad había procedido durante el
ejercicio de 1997 a la venta del buque «Barracuda»,
incorporado a la flota de la Compañía en el año 1989.
Únicamente 2 buques de esta flota (»Ciudad de La
Laguna» y <<Villa de Agaete») formaban parte de la
adscripción inicial efectuada por la Compañía a la
firma del Contrato. Los demás se fueron adquiriendo
en sustitución de parte de las bajas efectuadas.

La propuesta inicial de liquidación planteada por la
Compañía al Ministerio de Fomento incluía una recla­
mación en concepto de recuperación de inmovilizacio­
nes en flota pendientes de amortizar por una cifra glo­
bal de 23.801 millones de pesetas: 20.268 millones por
los capitales invertidos en la adquisición de buques y
3.533 millones por los capitales invertidos en la mejora
de los mismos.

La única regla de liquidación que contenía e! con­
trato firmado en 1978 había sido establecida para el
caso de que un buque se separase definitivamente de
los servicios objeto de! mismo, supuesto para e! que se
disponía que «de su valor de venta o seguro se deduci­
rá, de una parte, la cantidad no amortizada en el curso
de! contrato correspondiente a las aportaciones de la
Compañía, que será asignada a la misma, y de otra
parte, la cantidad no amortizada correspondiente a las
aportaciones que, según lo previsto en la cláusula vigé­
sima octava, haya realizado el Estado. El remanente, si
existe, será distribuido entre e! Estado y la Compañía
en las proporciones en que participaron en la financia­
ción». En consonancia con esta cláusula y con la titula­
ridad de la Compañía sobre la totalidad de la flota dis­
puesta a lo largo de la vigencia del contrato, los
resultados derivados de la venta de buques adscritos a
los servicios contratados no tuvieron reflejo alguno en
Cuenta Estado, asumiéndose íntegramente por la
Sociedad Estatal.

Las conclusiones de las consultas jurídicas formula­
das por la Sociedad con motivo de la liquidación del
Contrato en relación con las reclamaciones de la Com­
pañía por los capitales invertidos en la flota pendientes
de recuperar al vencimiento de la contratación, no fue­
ron homogéneas. El primer trabajo encargado por la
Sociedad Estatal, que fue el que la Compañía utilizó
para formular su propuesta inicial de liquidación a la
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A) Flota en servicio al vencimiento del Contrato

El valor neto contable de la flota en servicio al ven­
cimiento del contrato que se deduce de los datos con­
signados en la última Cuenta Estado formulada por la
Compañía era de 23.128 millones de pesetas, cuyo
detalle, atendiendo a la modalidad de financiación
empleada en su adquisición o mejora, se expone en el
cuadro siguiente:

un tercer informe encargado a este fin, así como la
prestación por la Compañía, una vez extinguida la con­
tratación de 1978, de servicios similares a los anterio­
res, algunos de ellos bajo un nuevo contrato con el
Estado, la Dirección General de la Marina Mercante
desestimó la reclamación inicial de la Compañía,
reconduciéndola a la acreditación de un daño efectivo
para ésta susceptible de ser evaluado económicamente
de forma individualizada y que derivara del funciona­
miento del servicio público.

Contrariamente a las recomendaciones emitidas por
los expertos jurídicos consultados, la Compañía no
valoró la utilidad futura que podría reportarle la flota
que estuvo afecta a los servicios de comunicaciones
marítimas de interés nacional en el supuesto de que
resultara inadecuada para la explotación de los servi­
cios marítimos regulares en el nuevo marco financiero
aplicable a la extinción del Contrato.

Considerando que el nuevo contrato firmado con el
Ministerio de Fomento en 1998 no garantiza durante
sus seis años de duración el equilibrio económico
financiero de la Sociedad, así como que en el momento
de la realización de estos trabajos de fiscalización no se
había resuelto el concurso público para la adjudicación
de las líneas interinsulares canarias, se han analizado
las expectativas de realización de la flota que estuvo
adscrita al contrato hasta su vencimiento con la finali­
dad de determinar las posibilidades de recuperación
por la Compañía, en última instancia, del valor que
aquélla presentaba en libros a esa misma fecha. El aná­
lisis se ha extendido al resto de los buques de los que
TRASMEDITERRÁNEA dispuso con anterioridad y
que a 31 de diciembre de 1997 no formaban ya parte
del patrimonio social, como es el caso de la mayor
parte de la flota incorporada al inicio de la contratación
o del resto de buques comprados y vendidos durante su
vigencia; comprobándose en estos casos el grado de
realización por la Empresa de los capitales inmoviliza­
dos. El resultado del análisis realizado se expone a con­
tinuación en relación con las distintas flotas.

Dirección General de la Marina Mercante, se manifes­
taba favorable a reclamar del Ministerio de Fomento el
valor neto contable que en la Cuenta Estado del ejerci­
cio 1997 se asignaba a la flota adscrita al Contrato, al
entender que la dimensión de la misma se había confor­
mado en función de las necesidades determinadas en
Contrato. Los dos estudios jurídicos que se encargaron
posteriormente por la Sociedad Estatal, partiendo del
mantenimiento del equilibrio económico-financiero al
término del Contrato y de la estricta periodificación de
los costes de inversión soportados pcr el Estado durante
la vigencia del mismo, restringían, en cambio, las
indemnizaciones relacionadas con los buques a dos úni­
cos supuestos: el posible sobredimensionarniento de la
flota de la Compañía a consecuencia del Contrato y los
desfases que pudieran existir entre los costes por inver­
sión devengados durante la vigencia del Contrato y los
soportados por el Estado en este período de acuerdo con
los criterios de formulación de la Cuenta Estado.

Las inversiones en flota de la Sociedad Estatal se
realizaron en función de las necesidades derivadas de
la prestación de los servicios encomendados, habiendo
sido autorizadas por la Dirección General de la Marina
Mercante, conforme a las disposiciones del Contrato.
Finalizado éste, la flota podría estar sobredimensiona­
da para el desarrollo de la actividad social en un merca­
do libre; y, por ello, los informes jurídicos considera­
ban que el sobredimensionamiento derivado del
Contrato era un factor que debía considerarse en la
liquidación, en cuanto pudiera comprometer la viabili­
dad futura de la Empresa o pudiera suponer un perjui­
cio patrimonial para la misma. No obstante, la opinión
manifestada por los expertos jurídicos consultados por
la Sociedad se emitió considerando como hipótesis
normal de trabajo la supresión por el Estado del servi­
cio público en el momento de terminación del Contra­
to, de modo que, según estos informes, la formaliza­
ción de «un nuevo contrato de servicio público limitado
a algunas líneas marítimas, obligaría a excluir de la
liquidación los efectos económicos que pudieran afec­
tar a los medios aplicados a los nuevos servicios». Por
otra parte, debido fundamentalmente a que los costes
de las inversiones financiadas con créditos navales se
han repercutido al Estado de acuerdo con los plazos de
amortización de estos créditos y no atendiendo a la
depreciación efectiva atribuible a los buques, a la fina­
lización del Contrato podían existir diferencias entre
costes devengados y costes repercutidos en Cuenta
Estado, circunstancia que, como afirmaron los expertos
independientes, debía ser considerada igualmente por
las partes en la liquidación, de modo que el reparto
entre el Estado y la Compañía de las cargas económi­
cas y financieras atribuibles a la flota atendiera a una
estricta periodificación de éstas en el tiempo.

Teniendo en cuenta de modo expreso los plantea­
mientos efectuados en el segundo informe jurídico
encargado por la Sociedad Estatal, que se mantenían en
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De los 23.128 millones de pesetas pendientes de
amortización económica o financiera a 31 de diciembre
de 1.997, 19.598 millones correspondían a los capitales
invertidos en la adquisición de buques y los 3.530
millones restantes a los capitales empleados en trans­
formaciones o mejoras.

En la contabilidad financiera de la Empresa la flota
afecta a los servicios de comunicaciones marítimas de
interés nacional presentaba un valor neto contable de
29.037 millones de pesetas. Las diferencias de conci­
liación entre los registros contables y los de la Cuenta
Estado se deben a los criterios particulares que, de
acuerdo con las previsiones contractuales al respecto,
se emplearon en la formulación de dicho documento,
afectando tanto a la cifra de costes señalada para la
flota como a su correspondiente amortización.

Diferencias de costes entre la contabilidad y la Cuenta
Estado

El valor de coste de la flota afecta al Contrato, a 31
de diciembre de 1997, superaba en libros al valor com­
putado en la Cuenta Estado de ese ejercicio en 5.312
millones de pesetas. Esta diferencia se explica, funda­
mentalmente, por el tratamiento dado en la Cuenta
Estado a las correcciones resultantes de la aplicación
de Leyes sobre revalorizaciones de activos, ya que úni­
camente se repercutía al Estado la parte de la revalori­
zación del valor de adquisición o mejora no financiado
con créditos navales, dejando la Sociedad de repercutir
en la Cuenta Estado un importe de 3.838 millones de
pesetas. Cabe destacar también las diferencias deriva­
das del registro de los intereses intercalares de la flota,
que se han venido aplicando como gastos financieros
en la Cuenta Estado, circunstancia que justifica dife­
rencias de costes con la contabilidad de la Empresa por
valor de 1.110 millones. Como consecuencia, igual­
mente, de que los dos buques de esta flota que forma­
ban parte de la adscripción inicial a los servicios de
comunicaciones marítimas fueron incorporadas a la
Cuenta Estado de 1978 por su valor neto contable la
inversión en libros superaba en 201 millones a la reco­
gida en Cuenta Estado. Finalmente, por transformacio­
nes no autorizadas por la Dirección General de la Mari­
na Mercante la Cuenta Estado presentaba 163 millones
menos de coste que la contabilidad de la Compañía.
Parte de esas transformaciones se registrarían en Cuen­
ta Estado como gastos corrientes.

Diferencias por amortizaciones entre Cuenta Estado y
libros

Sin considerar las amortizaciones que presentaban
los dos buques adscritos a los servicios de comunica­
ciones marítimas al inicio de la contratación, a 31 de
diciembre de 1997, el importe de las amortizaciones
aplicadas en la Cuenta Estado por la flota afecta al
Contrato superaba en 796 millones de pesetas la amor-

tización acumulada que esa misma flota presentaba en
el balance de situación de la Compañía. Teniendo en
cuenta que por intereses intercalares de la flota afecta a
Contrato al cierre del ejercicio 1997 la Cuenta Estado
había recogido unos gastos financieros totales de 441
millones de pesetas, la diferencia entre los costes reper­
cutidos por esta flota al Estado y las amortizaciones de
la Compañía se elevaría a 1.237 millones.

Las diferencias entre las cifras de amortizaciones
que presentan ambos estados (que se exponen para
cada buque en el Anexo X de este Informe) con inde­
pendencia de las motivadas por los distintos valores de
coste que presentan ambos documentos, se deben prin­
cipalmente a la divergencia de los criterios utilizados
para determinar las correcciones valorativas a aplicar a
las inmovilizaciones en flota financiadas con créditos
navales: un criterio fmanciero en la Cuenta Estado y un
criterio económico en el balance. En este sentido, la
mayor amortización en Cuenta Estado originada por la
amortización financiera de los créditos navales que
financiaron parte de los capitales invertidos en la flota
de Contrato se habría visto compensada en parte por el
defecto de amortizaciones por revalorizaciones no tras­
ladadas al Estado. Posiblemente, fue esa aceleración
que comporta la amortización financiera de los créditos
navales lo que motivó que en Contrato no se establecie­
ra la amortización en la Cuenta Estado de las revalori­
zaciones de los capitales con ese origen invertidos en la
flota. Además, mientras en contabilidad se ha venido
asignando un valor residual a la flota, equivalente al
5% del valor inicial registrado en libros, en la Cuenta
Estado se amortizaba la totalidad de los valores refleja­
dos para la flota.

Asimismo, los criterios de amortización en Cuenta
Estado de la parte del coste de la inversión en flota no
financiado con créditos navales, diferían también de los
aplicados por la Compañía para el cálculo de las
correcciones económicas de 7 de los 23 buques de Con­
trato. Mientras que el criterio general era considerar en
ambos estados un período de amortización de 16,6
años, en libros cinco buques se amortizaban teniendo
en cuenta una vida útil de 10 años y en la Cuenta Esta­
do a otros dos buques se les había asignado unos plazos
de amortización de 12 y 8 años, respectivamente.

Teniendo en cuenta que para la flota de la Compa­
ñía existe un mercado representativo, disponiendo ésta
al efecto de una tasación relativamente próxima a la
fecha de finalización del Contrato, con objeto de deter­
minar la procedencia de las reclamaciones iniciales de
la Compañía relativas a las inmovilizaciones en flota
pendientes de recuperar en el momento de extinción de
dicho Contrato se ha procedido a la comparación de los
valores de realización de los buques de la flota afecta al
Contrato a 31 de diciembre de 1997 que se deducen de
la última tasación encargada por la Sociedad con los
valores que presentaban en libros; comparación cuyo
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resultado se refleja en el Anexo número X de este
Informe.

Debido a que la tasación de la flota es de fecha 4 de
junio de 1996, se ha comparado el resultado de la
misma con el valor neto contable de la flota de contrato
a la fecha de cierre del ejercicio de 1996. A esa fecha,
los 23 buques en servicio al vencimiento del contrato,
presentaban un valor neto contable de 35.217 millones
de pesetas y un valor de mercado de 33.758 millones,
por lo que les serían imputables unas minusvalías netas
de 1.459 millones. Únicamente los valores de tasación
de 6 de los 23 buques de Contrato se situaban por deba­
jo de su valor en libros, motivo por el cual todos ellos
fueron excluidos de la actualización de balances de
1996. Tanto el buque «Las Palmas de Gran Canaria»
como el «Santa Cruz de Tenerife», en los que se produ­
cen las pérdidas de valor más importantes, eran barcos
de elevada tecnología pero de poca velocidad, incorpo­
rados a la Compañía Trasmediterránea entre 1993 y
1994 Yempleados en el tráfico de mercancías y de
pasajeros en el Archipiélago Canario y en el Estrecho.
Significativas eran igualmente las minusvalías que
afectaban al «Princesa Dáci!» y al «Princesa Teguise»,
ambos dedicados fundamentalmente al tráfico de pasa­
jeros con Canarias y que fueron adquiridos por la
Sociedad en los años de 1990 y 1991, respectivamente.

Suponiendo que los 1.459 millones de pesetas de
diferencia existentes entre el valor neto contable de la
flota de Contrato y el valor de mercado de la misma se
mantuviera a 31 de diciembre de 1997 y considerando
por tanto que la depreciación contable de estos buques
era inferior a la real en dicho importe se podria obtener
el grado de recuperación en Contrato de los costes rea­
les devengados por la flota afecta al mismo mediante la
simple comparación entre el importe de las minusvalí­
as o plusvalías imputables a cada uno de los buques y
la diferencia que por amortizaciones presentara cada
buque entre Cuenta Estado y libros a 31 de diciembre
de 1997, conforme se realiza en el Anexo número X de
este Informe. De esta forma puede apreciarse que la
disminución del valor imputable a la flota de nueva
incorporación según la tasación de 1996 (1.459 millo­
nes de pesetas) se compensaría en su mayor parte con
el volumen de costes anticipados por el Estado al ven­
cimiento del Contrato por la amortización acelerada de
la flota en la Cuenta Estado, coste que se ha cifrado en
1.237 millones.

Habida cuenta, no obstante, del ritmo de la depre­
ciación real sufrida por algunos de los buques asigna­
dos a las líneas canarias, una nueva tasación de la flota,
más próxima a la fecha de vencimiento del Contrato,
habría permitido establecer con mayor exactitud el
grado de recuperación de los capitales invertidos en la
flota a 31 de diciembre de 1997 y la adecuada conside­
ración de este riesgo en la liquidación del Contrato
mediante la comparación entre la depreciación real que
a esa fecha afectara al valor de coste de esa flota y el

importe repercutido en Cuenta Estado. Todo ello sin
peIjuicio de la exclusión de los efectos económicos de
la liquidación de las instalaciones que se hubieran afec­
tado posteriormente a la prestación de los servicios
contratados en 1998.

B) Flota inicial

La flota asignada en 1978 a los servicios objeto de
la contratación con el Estado estaba compuesta por 32
buques que figuraban en la Cuenta Estado de ese ejer­
cicio con un valor neto contable, a principios de año,
de 7. 703 millones de pesetas.

A 31 de diciembre de 1997 la Compañía mantenía
en explotación 2 buques de la flota inicial afecta al
Contrato de 1978 (»Ciudad de la Laguna» y «Villa
Agaete»). Los 30 buques restantes se dieron de baja
durante el período de vigencia de la referida contrata­
ción pública. Los buques enajenados presentaban en la
Cuenta Estado de 1978 un coste neto de 6.873 millones
de pesetas, de las que 2.680 millones se habían finan­
ciado con créditos navales. No existen datos agregados
en la Cuenta Estado sobre el coste de las mejoras y el
importe de las revalorizaciones aplicadas a estos
buques con posterioridad a su adscripción al Contrato.
De acuerdo con la información que contienen las Cuen­
tas Estado formuladas por la Compañía, a 31 de
diciembre de 1997 la Sociedad habría repercutido en
total al Estado 7.183 millones de pesetas por amortiza­
ciones económicas y financieras de la flota inicialmen­
te afecta al servicio contratado por el Estado. En libros
estas bajas tenían un valor neto contable de 1.329
millones.

Para determinar el grado de realización por la Socie­
dad de las inmovilizaciones iniciales en flota, las
memorias de los ejercicios de 1978 a 1993, período en
el que se produjeron estas bajas, presentan algunas
limitaciones debido a que las ventas de buques no
comienzan a separarse del resultado de la venta del
resto del inmovilizado de la Empresa en las memorias
de la Compañía hasta el año de 1986, cuando el resul­
tado de las enajenaciones de buques pasa a tener una
mayor relevancia; no figurando, además, hasta 1982, el
resultado de las ventas del inmovilizado material sepa­
radamente del resto de los resultados extraordinarios
del ejercicio. Entre 1986 y 1993 la venta de buques
afectos al servicio de comunicaciones marítimas de
interés nacional generó para la Sociedad unos benefi­
cios netos de 2.138 millones de pesetas, procedentes,
fundamentalmente, de la baja de los buques «Ciudad
de Compostela», «Manuel Soto» y d.J.Sister» por las
que registró unos beneficios de 2.095 millones. Tenien­
do en cuenta que las pérdidas computadas por venta de
inmovilizado (o de carácter extraordinario, en su defec­
to) en el resto del período considerado, sumaban tan
sólo 330 millones, de la comparación entre ambas
cifras se deduciría que la Sociedad Estatal recuperó en

la venta los capitales invertidos en la flota inicial que
estaban pendientes de amortizar cuando se produjeron
las bajas.

C) Flota comprada y vendida durante la vigencia del
Contrato

Además de los buques en explotación en 1997 y los
que se asignaron en 1978 al servicio contratado con el
Estado, la Sociedad empleó durante la vigencia de esta
contratación otros 8 buques, incorporados en su mayo­
ría entre 1981 y 1982, todos ellos vendidos antes del
vencimiento del Contrato.

Los valores económicos de estos buques que figu­
ran en las Cuentas Estado de los años en los que estu­
vieron en explotación son los siguientes:
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Estas cifras no difieren significativamente de las que
presenta la contabilidad financiera de la Empresa que
asignaba a esta flota al tiempo de su baja un valor neto
contable de 2.454 millones de pesetas; habiendo intro­
ducido la Sociedad mejoras en la misma por valor de
800 millones.

La enajenación de estos buques, que se concentró
en el ejercicio 1991 en el que se dieron de baja 5 de los
8 buques, representó para la Compañía unos beneficios
netos de 218 millones de pesetas, de forma que tam­
bién para esta flota la Compañía recuperó la totalidad
de los capitales invertidos.

Y.3 INTERESES DE DEMORA PENDIENTES
DE LIQUIDACIÓN

A 31 de diciembre de 1997, el epígrafe «Adminis­
tración Pública-Cuenta Estado» del activo del balance
de situación de la Compañía (que se adjunta como
Anexo XI de este Informe) cifraba en 24.249 millones
de pesetas el importe de la deuda del Estado a la Com­
pañía por los servicios del Contrato: 7.673 millones de
pesetas por el importe ajustado de las aportaciones del
año 1996, 16.409 millones por la aportación del ejerci­
cio 1997 y 167 millones por las obligaciones asumidas
por la Sociedad en 1987 con los afiliados de la Institu­
ción Benéfica disuelta en dicho ejercicio.

Durante 1998 el Estado abonó a la Compañía los
7.673 millones en los que la IGAE cifró la aportación
correspondiente a 1996. En dicho año la Sociedad can­
celó, asimismo, los 167 millones reclamados por la Ins­
titución Benéfica contra la provisión constituida en
ejercicios anteriores, procediendo, igualmente, a la
regularización de los 849 millones en los que la IGAE

rebajó la aportación correspondiente al ejercicio de
1997, por la que la Sociedad estatal había registrado un
ingreso de explotación de 16.409 millones en la cuenta
de pérdidas y ganancias de dicho ejercicio (ver el
Anexo número XII unido a este Informe).

A la fecha de cierre de las cuentas anuales de 1998
la cuenta a cobrar al Estado por las obligaciones asumi­
das por el Contrato de 4 de septiembre de 1978 ascen­
día a 16.680 millones de pesetas: 15.560 millones por
la aportación ajustada del último ejercicio de vigencia
del Contrato y 1.300 millones en concepto de intereses
de demora.

Teniendo en cuenta que la aportación de 1996 se
liquidó el 7 de agosto de 1998, la misma habría genera­
do hasta ese momento unos intereses de demora de 367
millones de pesetas, mientras que por la aportación de
1997 se habrían devengado a 31 de diciembre de 1998
intereses por 933 millones. Suponiendo que, de acuer­
do con las estimaciones facilitadas por la Sociedad, la
aportación del último ejercicio del Contrato se liquida­
ra a principios de diciembre de 1999 dado que se trami­
ta ante la Dirección General de Presupuestos como un
crédito extraordinario, a esa fecha los intereses de
demora correspondiente a la aportación de 1997 impor­
tarían 2.077 millones.

VI. SITUACIÓN Y ACONTECIMIENTOS
POSTERIORES AL CIERRE DEL EJERCICIO

FISCALIZADO

El 26 de enero de 1998 se firmó entre la Secretaría
de Estado de Infraestructuras y Transportes del Minis­
terio de Fomento y «Compañía Trasmediterránea,
S.A.» el nuevo contrato que tiene por objeto los Servi­
cios de Líneas de Interés Público entre puertos penin­
sulares y puertos de las Islas Baleares, Islas Canarias,
Ceuta y Melilla, contrato que, de acuerdo con la Ley
13/1995 de Contratos de las Administraciones Públi­
cas, tiene carácter administrativo especial y cuyos iti­
nerarios y frecuencias se resumen en el Anexo XIII de
este Informe. El plazo de ejecución se extiende hasta el
31 de diciembre del año 2.003, comprometiéndose
TRASMEDITERRÁNEA a realizar el objeto del con­
trato por su cuenta y riesgo por el precio total de 5.634
millones de pesetas (lVA incluido), de las cuales
correspondían al ejercicio de 1998 un importe de 884
millones (819 millones sin IVA).

De acuerdo con la información aparecida el día 13
de mayo de 1998 en el Diario Oficial de las Comunida­
des Europeas, la Comisión decidió abrir el procedi­
miento previsto en el apartado 2 del artículo 93 del Tra­
tado con objeto de determinar si las aportaciones
públicas son compatibles con el mercado común, al
estimar que el nuevo contrato de servicios públicos de
transporte marítimo, en atención a su larga duración y a
las condiciones en que se adjudicó, no puede conside-
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rarse un contrato de obligaciones de servicio público
no notificable según lo previsto en las directrices revi­
sadas sobre ayudas de Estado. La Comisión instó a las
autoridades españolas a la suspensión del pago de la
ayuda hasta que se adopte una decisión al respecto.

Por otro lado, de acuerdo con la información remiti­
da por la Dirección General de la Marina Mercante a
este Tribunal, la Resolución de la Secretaría de Estado
de Infraestructuras y Transportes del Ministerio de
Fomento de 16 de diciembre de 1997 por la que se con­
vocó la contratación de las líneas de interés público
adjudicadas a TRASMEDITERRÁNEA ha sido recu­
rrida ante la Audiencia Nacional; y se han presentado
recursos ante el Tribunal Supremo contra el Real
Decreto 146611997, de 19 de septiembre de 1997, sobre
Régimen Jurídico de las líneas Regulares de Cabotaje
Marítimos y de las Navegaciones de Interés Público,
sin que en mayo de 1999 se hubiera dictado sentencia
en ninguno de los procedimientos.

Los servicios de las líneas marítimas de interés
público correspondientes a las islas del archipiélago
canario se prestaron por la Compañía en 1998 en los
mismos términos que en el último año de vigencia del
Contrato de 4 de septiembre de 1978, habiendo obteni­
do al efecto una autorización provisional del Gobierno
Autónomo Canario hasta tanto se resuelva el concurso
convocado para la adjudicación de estos servicios. En
el ejercicio de 1998 la Compañía contabilizó unos
ingresos de 2.015 millones de pesetas en compensa­
ción del déficit generado por dichos servicios, proce­
diendo, asimismo, a dotar una provisión de insolven­
cias por dicho importe al no haberse alcanzado con el
Gobierno autónomo un acuerdo definitivo sobre su
financiación.

La Sociedad Estatal cerró el ejercicio de 1998 con
un beneficio de 1.548 millones de pesetas, lo que repre­
senta un aumento de 10300 millones respecto al conta­
bilizado en 1997, último año de vigencia del Contrato
regulador de los Servicios de Comunicaciones Maríti­
mas de Interés Nacional. La mejora de resultados ha
sido debida prácticamente a los resultados extraordina­
rios que, con 765 millones de pesetas, presentaron un
incremento de 3.161 millones respecto a la cifra de pér­
didas extraordinarias del ejercicio anterior. El margen
ordinario obtenido por TRASMEDITERRÁNEA fue
de 875 millones, inferior en 1.594 millones al contabi­
lizado en 1997.

Aunque las cifras que presentan las cuentas anuales
de 1998 muestran una disminución del margen de
explotación de 3.703 millones de pesetas y una mejora
del resultado financiero de 1.485 millones, ambas
cifras estaban afectadas por la modificación que en
1.998 se produjo en el criterio de contabilización de los
intereses de demora incurridos por la Administración a
causa del retraso en el pago de las aportaciones corres­
pondientes a la anterior contratación. En 1997, los 732
millones a los que ascendieron las compensaciones

devengadas por este concepto se registraron, igual que
el resto de las aportaciones del Estado, como ingresos
de explotación; mientras que en 1998 dichos intereses
por importe de 1.300 millones se computaron como
ingresos financieros.

La obtención de un margen ordinario positivo en
1998, pese a la disminución en 6.797 millones de pese­
tas de las aportaciones públicas corrientes devengadas
en compensación de los servicios marítimos de interés
público prestados por la Compañía respecto al ejercicio
anterior, ha sido posible fundamentalmente por el buen
comportamiento de los ingresos comerciales que supe­
raron en 4.104 millones a los registrados en 1997, así
como al recorte de los gastos de amortización de la
flota en 4.043 millones. Fueron los servicios de carga
con una cifra de negocios de 18.811 millones y 2.510
millones de incremento respecto al ejercicio anterior,
los que registran mayor variación. También evolucio­
nan al alza los ingresos por pasaje y vehículos que
aumentan en 1.354 millones. La amortización en 1997
del 75% de las plusvalías reconocidas por la flota en
1996 como consecuencia de la actualización de balan­
ces autorizada por el Real Decreto-Ley 7/1996, expli­
ca, la disminución de la dotación anual por amortiza­
ción de la flota en 3.522 millones.

Si bien el efecto de la última reestructuración labo­
ral acometida por la Empresa se trasladó a los resulta­
dos de 1998, año que registró una disminución del
gasto corriente de personal de 624 millones de pesetas,
esta medida tuvo una menor repercusión que en el ejer­
cicio anterior debido a que la mayoría de los ceses que
originó se produjeron en los primeros meses de 1997.

La venta en 1998 de dos buques de la flota de
TRASMEDITERRÁNEA, que generó unos beneficios
de 1.114 millones de pesetas, fue la causa principal de
que dicho ejercicio presentara un margen extraordina­
rio de signo positivo mientras que en 1997, debido fun­
damentalmente a las regularizaciones por fin de Con­
trato por las que se aplicaron 2.000 millones al epígrafe
de «Gastos y pérdidas de ejercicios anteriores», la
Sociedad Estatal había tenido unas pérdidas extraordi­
narias de 20396 millones.

VII. CONCLUSIONES

En relación con lo actuado en la fiscalización de la
«Compañía Trasmediterránea, S.A.», procede estable­
cer las siguientes conclusiones:

Primera

Los 114.028 millones de pesetas de aportaciones a
la Compañía que ha autorizado la IGAE como conse­
cuencia del Contrato regulador de los Servicios de
Comunicaciones Marítimas de Interés Nacional suscri­
to el 4 de septiembre de 1978 entre el Estado y la
«Compañía Trasmediterránea, S.A.», además de garan-

tizar el equilibrio económico-financiero de los servi­
cios contratados y su continuidad durante los 20 años
en que el Contrato ha estado vigente, han contribuido a
mejorar notablemente la situación financiero-patrimo­
nial de la Sociedad.

Únicamente en dos de los 20 años de vigencia del
Contrato (los de 1987 y 1988) no habrían sido necesa­
rias las aportaciones del Estado para garantizar el equi­
librio económico de la explotación de los servicios con­
tratados. En los otros 18 años, dichas aportaciones
fueron determinantes para garantizar la continuidad de
la prestación de los mismos.

Es claramente perceptible la mejora que se produjo
en la gestión de la Sociedad Estatal desde 1983, puesta
de manifiesto por la favorable evolución anual de la
aportación de explotación en Cuenta Estado, que per­
mitió (con las excepciones que representaron los años
de 1989 y 1990) la disminución de la subvención anual
del Estado a la Compañía hasta 1992, año en el que,
con 1960 millones de pesetas, esta aportación se situa­
ría en el nivel más bajo de todo el período de vigencia
del Contrato. A partir de 1993, en cambio, la caída del
resultado de explotación en Cuenta Estado y, sobre
todo, el incremento significativo en los niveles de la
aportación por inversiones que originaron algunas
inversiones en flota, provocaron el aumento sostenido
del importe de la aportación del Estado en estos últi­
mos años de vigencia del Contrato, si bien hay que
señalar que en ninguno de los años en que estuvo
vigente esta contratación se superaron, en pesetas cons­
tantes 1978, los 5.498 millones que se registraron en el
primer año de vigencia de la misma.

Segunda

A 31 de diciembre de 1997, el neto patrimonial de
Compañía Trasmediterránea ascendía a 43.872 millo­
nes de pesetas, presentando una variación con respecto
al registrado a 31 de diciembre de 1977 de 37.806
millones. La Empresa había incrementado, asimismo,
en un 8% su nivel de autofinanciación; pasando a tripli­
car en pesetas constantes de 1977 la cifra correspon­
diente a su capital circulante.

La mayor parte del incremento de los fondos pro­
pios de la Compañía tuvieron su origen en los benefi­
cios no distribuidos que se generaron en el período de
vigencia del Contrato. Desde su adquisición por el
Estado en enero de 1978, la Sociedad llevó a cabo una
única ampliación de su capital social, que tuvo lugar en
1980, por importe de 1.008 millones de pesetas. Como
consecuencia, igualmente, de regularizaciones y actua­
lizaciones autorizadas legalmente, los activos de la
Empresa fueron objeto de revalorización en cuatro oca­
siones en ese período, originando estas plusvalías un
aumento 10.731 millones del patrimonio neto de la
Compañía.

Tercera

Las aportaciones en concepto de remuneración a la
Compañía, establecidas en Contrato con la finalidad de
incentivar desde el punto de vista económico-financie­
ro la gestión social, fueron las que mayor influencia
tuvieron en la determinación del superávit ordinario de
la Empresa. Estas aportaciones, por un importe total de
26.223 millones de pesetas, fueron aumentando pro­
gresivamente hasta el año 1994 como consecuencia
tanto del crecimiento de los ingresos comerciales como
de la mejora en la relación anual entre las aportaciones
por explotación y las salidas o gastos de explotación de
las Cuentas Estado, variables consideradas para deter­
minar el importe de la remuneración anual a la Compa­
ñía. A mediados de 1995, en uso de las atribuciones que
le confería el Contrato, el Ministerio de Economía y
Hacienda, modificó a la baja la tabla de porcentajes que
se incluyó en Contrato a efectos de determinar la remu­
neración de la Compañía, medida que provocó el des­
censo, en pesetas corrientes, de la dotación correspon­
diente de los ejercicios de 1996 y 1997 a los niveles
que presentaba al inicio de la contratación.

Las dotaciones anuales en Cuenta Estado en con­
cepto de remuneración a la Compañía han tenido una
especial importancia en la determinación del saldo de
la aportación del Estado a la Compañía en el período
1987-1994 y, sobre todo, en 1992, en el que representó
el 114% de la aportación recogida en dicho ejercicio, y
en el de 1988 en que dicho porcentaje era del 74%.

Cuarta

Conforme a las condiciones pactadas en Contrato,
el margen ordinario de la Compañía incluyó, en los 20
años de vigencia de la contratación, en concepto de
remuneración de los capitales propios invertidos por la
Empresa en la financiación de los servicios de comuni­
caciones marítimas, aportaciones por valor de 14.212
millones de pesetas, importe en el que los gastos finan­
cieros recogidos en Cuenta Estado superaron a los con­
tabilizados en la cuenta de pérdidas y ganancias de la
Compañía en ese período de tiempo.

En cambio, la contribución del Estado al margen
ordinario de la Compañía por amortizaciones de flota
podría ser de signo negativo, al recoger la contabilidad
por este motivo en estos 20 años 2.290 millones de pese­
tas más de costes que la Cuenta Estado. No se ha podido
cifrar, no obstante, el efecto real en el margen ordinario
de la Empresa de los distintos criterios seguidos para la
determinación de la cifra anual por amortizaciones en
ambos documentos contables, pues, al no poderse sepa­
rar en todo el período considerado los valores contables
de la flota de Contrato de los que correspondían al resto
de los buques de la Compañía, la comparación se ha teni­
do que realizar considerando el gasto por amortizaciones
de la totalidad de la flota de la Compañía.

(f)
C
'O
¡p
3
(1)
:::J....
o
o..
(1)

OJ
O
m
:::J
c-

?
(O
(Xl

s:m;
n
o
¡p
en

N
.¡:,.

tll
t:T...,

N
O
O
N

(Xl
--.J



Quinta

Con motivo de la extinción el I de enero de 1998
del Contrato regulador de los Servicios de Comunica­
ciones Marítimas de Interés Nacional suscrito entre el
Estado y «Compañía Trasmediterránea, S.A» el 4 de
septiembre de 1978, la Cuenta Estado correspondiente
a 1997 incluyó aportaciones en concepto de ajustes por
fin de Contrato por importe de 6.778 millones de pese­
tas: 4.154 millones por gastos devengados en ejercicios
anteriores pero que, por no haberse hecho efectivos, de
conformidad con los criterios de elaboración de la
Cuenta Estado, estaban pendientes de repercutir a la
Administración y 2.624 millones por el coste de la
reestructuración laboral acometida en 1997 que esta­
ban en discusión con la Dirección General de la Marina
Mercante a la fecha de formulación de la última Cuen­
ta Estado rendida por la Sociedad.

Al tiempo de aprobarse las cuentas anuales corres­
pondientes a 1997 no se habían determinado por las
partes los conceptos e importes que debían ser objeto
de regularización; recogiendo dichas cuentas única­
mente la propuesta parcial de liquidación del Contrato
de 4 de septiembre de 1978 planteada por la Sociedad
Estatal a la Dirección General de la Marina Mercante
en febrero de 1998, incluida en la Cuenta Estado de
1997 como ajustes por fin de Contrato.

La propuesta inicial que la Compañía presentó a la
Dirección General de la Marina Mercante en febrero de
1998 incluía además de los conceptos e importes que
se incorporaron en el capítulo de «Ajustes por fin de
Contrato» de la Cuenta Estado de 1997, reclamaciones
por 23.801 millones de pesetas por los capitales inver­
tidos en la flota afecta a los servicios contratados que
estaban pendientes de amortización económica a 31 de
diciembre de 1997 así como otros 2.572 millones en
concepto de intereses de demora en el pago de las apor­
taciones del Estado pendientes de cobro de los ejerci­
cios de 1996 y 1997.

La Dirección General de la Marina Mercante, sin
entrar en la valoración económica de la propuesta por
considerar que correspondía valorarla defmitivamente a
la IGAE aceptó que formaran parte de los conceptos de
la liquidación por fin de Contrato los gastos devengados
con anterioridad a la extinción del mismo, pero rechazó
las pretensiones económicas de la Sociedad por la flota
que estuvo afecta a los servicios de comunicaciones
marítimas hasta el cierre del ejercicio de 1997, salvo
acreditación por la Compañía de un daño efectivo sus­
ceptible de valoración económica. Tampoco consideró
asumible por el Estado el coste de la última reestructu­
ración laboral que afectó al personal de tierra de la
Compañía, aunque esta pretensión ha sido finalmente
aceptada por el Ministerio de Fomento en 1999.

Aunque formalmente no se han dado por concluidas
las operaciones de liquidación, la IGAE, en su informe
de control financiero referido a la Cuenta Estado de

1997, fechado el 24 de marzo de 1999, aprobó transfe­
rencias públicas a favor de la Sociedad Estatal en con­
cepto de ajustes por fin de Contrato por valor de 5.940
millones de pesetas. En dicho informe se rechazaron
partidas integrantes del capítulo de «Ajustes por fin de
Contrato» por un importe total de 135 millones que
correspondían fundamentalmente a reclamaciones por
insolvencias comerciales que a juicio de esta Institu­
ción o no estaban suficientemente documentadas o no
procedían de actividades relacionadas con el Contrato;
dejando en suspenso la compensación de una deuda de
703 millones de un Grupo de Empresas de transporte
declarado en suspensión de pagos, mientras siga cum­
pliendo sus compromisos de pago aplazado conforme a
lo convenido con la Compañía y no se produzca una
situación de insolvencia definitiva.

Sexta

Se han analizado los criterios y directrices adopta­
das en relación con las partidas a las que afectó la regu­
lación por fin de Contrato incorporada a la última
Cuenta Estado rendida por la Sociedad Estatal, encon­
trándolos ajustados a las disposiciones contractuales y
legales aplicables a este Contrato.

Las mayores compensaciones procedieron del apar­
tado de costes laborales, aprobándose transferencias
por 3.667 millones de pesetas: 1.043 millones por dere­
chos sociales reconocidos y devengados pendientes de
vencimiento y 2.624 millones para financiar el coste de
la última reestructuración laboral de la Compañía que
afectó a 243 empleados, 126 pertenecientes al colecti­
vo de tierra y los otros 117 al de mar.

El Estado deberá abonar igualmente a Compañía
Trasmediterránea las cuotas satisfechas desde 1991 a
la Comunidad Autónoma de Canarias por el Impuesto
Especial de Combustible, al haberse pronunciado el
Tribunal Supremo con fecha 30 de enero de 1998 en
contra de la reclamación presentada por la Compañía
al Gobierno canario por la devolución de este impues­
to. Computados intereses de demora, la indemnización
por este concepto se ha cifrado en 1.207 millones de
pesetas.

Teniendo en cuenta los ajustes realizados por la
IGAE, las reclamaciones por insolvencias comerciales
se han rebajado a la cifra de 777 millones, sin peJjuicio
de las regularizaciones posteriores a que pudiera dar
lugar el incumplimiento de los compromisos de pago
aplazado asumidos por el Grupo de Empresas de trans­
porte cuya deuda fue excluida por la IGAE de las com­
pensaciones por fm de Contrato.

Completan, finalmente, la liquidación una serie de
partidas por importe total de 289 millones de pesetas
que correspondían a la periodificación de los gastos
imputables a la flota de Contrato por grandes repara­
ciones, primas de seguros e intereses de créditos
navales.

Séptima

A la fecha de cierre de los trabajos de fiscalización,
la Sociedad no había procedido a valorar la utilidad que
pudiera reportarle la flota que ha estado afecta a los
servicios de comunicaciones marítimas de interés
nacional con posterioridad a la extinción del Contrato
de 4 de septiembre de 1978, ni se tiene constancia de
que por parte de la Compañía se haya preparado una
nueva propuesta de liquidación en relación con la flota.

En los 20 años que estuvo vigente el Contrato regu­
lador de los Servicios de Comunicaciones Marítimas
de Interés Nacional la Compañía empleó un total de 61
buques de su propiedad en los servicios objeto del
mismo. De estos, 32 formaban parte del patrimonio de
la Sociedad cuando se formalizó la contratación públi­
ca. A 31 de diciembre de 1997 estaban en servicio 23
buques, dos de los cuales formaban parte de la flota ini­
cial. Todas las compras de buques acometidas por la
Sociedad se realizaron exclusivamente con aportacio­
nes de la Compañía.

En consonancia con lo establecido al efecto en Con­
trato y con la titularidad de la Compañía sobre la totali­
dad de la flota dispuesta a lo largo de la vigencia de
esta contratación, los resultados derivados de la venta
de buques adscritos a los servicios contratados no
tuvieron reflejo alguno en la Cuenta Estado, asumién­
dose íntegramente por la Sociedad Estatal. De acuerdo
con las comprobaciones realizadas, TRASMEDI­
TERRÁNEA habría recuperado con beneficios los
capitales invertidos en la flota de Contrato que fue ena­
jenada con anterioridad a la fecha de vencimiento del
Contrato.

Aunque no se ha dispuesto de una valoración de la
flota a la fecha de extinción del Contrato, partiendo de
la última tasación encargada por la Sociedad Estatal, de
fecha 4 de junio de 1996, se ha procedido a estimar el
grado de recuperación por la Compañía de las inversio­
nes en la flota de Contrato que formaba parte a 31 de
diciembre de 1997 del patrimonio de la Empresa. De
acuerdo con dicha tasación, a la flota de Contrato le
serían imputables, a 31 de diciembre de 1996, unas
minusvalías netas de 1.459 millones de pesetas. Supo­
niendo que esa minusvalía se mantuviera a 31 de
diciembre de 1997, fecha en la que asimismo se han
cifrado en 1.237 millones de pesetas los costes antici­
pados por el Estado a la Compañía por la amortización
acelerada en Cuenta Estado de la flota de Contrato, a la
fecha de extinción de éste, la Compañía estaría en con­
diciones de recuperar también, en su mayor parte, los
capitales invertidos en la última flota que estuvo asig­
nada a los servicios objeto de la contratación analizada;
siendo, en todo caso, inferior la posible pérdida que
conforme a esta valoración pudiera afectar a la Socie­
dad que los beneficios obtenidos a lo largo de la dura­
ción del Contrato por la venta del resto de los buques
que estuvieron afectos a los servicios objeto del mismo.

Octava

A la fecha de cierre de las cuentas anuales de 1998
la cuenta a cobrar al Estado por las obligaciones asumi­
das por el Contrato de 4 de septiembre de 1978 ascen­
día a 16.680 millones de pesetas: 15.560 millones en
los que la IGAE cifró la aportación del Estado del últi­
mo ejercicio de vigencia del Contrato; 367 millones
por los intereses de demora devengados por la aporta­
ción correspondiente al ejercicio de 1996, que se liqui­
dó el 7 de agosto de 1998, y 933 millones por los inte­
reses de demora devengados a 31 de diciembre de 1998
por la aportación de 1997. Suponiendo que ésta última
aportación se realizara, conforme a las estimaciones de
la Sociedad, a principios de diciembre de 1999, los
intereses de demora correspondientes ascenderían a esa
fecha a 2.077 millones de pesetas.

Madrid, 21 de diciembre de 1999.-UbaIdo Nieto
de Alba, Presidente.

ANEXO 1

CONTRATO REGULADOR DE LOS SERVICIOS DE
COMUNICACIONES MARÍTIMAS DE INTERÉS
NACIONAL SUSCRITO ENTRE EL ESTADO
Y COMPAÑÍA TRASMEDITERRÁNEA, S. A.

Por escritura de 4 de septiembre de 1978, autorizada
por el Notario del Ilustre Colegio de Madrid don Aurelio
Escribano Gozalo, como sustituto de don Francisco
Alonso Cerezo, en la que comparecieron, de una parte,
en nombre del Estado, el ilustrísimo señor don Víctor
Moro Rodríguez, Subsecretario de Pesca y Marina Mer­
cante; y de otra, en nombre de Compañía Trasmediterrá­
nea, S. A., el Vicepresidente Ejecutivo de su Consejo de
Administración, ilustrísimo señor don Federico Esteve
Jaquotot, en la que se formula el contrato regulador de
los Servicios de Comunicaciones Marítimas de Interés
Nacional, ajustándose a las bases contenidas en el Anexo
al Real Decreto 1876/1978, de 8 de julio, publicado en el
«Boletín Oficial del Estado» número 190, de 10 de agos­
to, y con arreglo a las siguientes cláusulas.

CLÁUSULAS

CAPÍTULO PRIMERO

Del objeto y duración del contrato

Cláusula primera.-Es objeto del presente contrato
la gestión y prestación de los «Servicios de Comunica­
ciones Marítimas de Interés Nacional», denominación
que, en virtud del artículo primero del Real Decreto
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2866/1977, de 28 de octubre, sustituye a la de «Servi­
cios de Comunicaciones Marítimas Rápidas y Regula­
res de Soberanía», determinados en las tablas de servi­
cios anejas y, en relación con ellos, los de carácter
comercial, postal, de transportes del Estado, auxiliares
de la Marina de Guerra y extraordinarios de guerra que
en este contrato se establecen.

Cláusula segunda.-El régimen jurídico básico del
servicio contratado está constituido por la Ley de 12 de
mayo de 1956, sobre Protección de la Flota Mercante
Española; el Real Decreto 2866/1977, de 28 de octu­
bre, y el presente contrato. A tenor de la legislación alu­
dida, la actividad contratada constituye un servicio
público de interés nacional propio del Estado que la
Compañía gestiona, en su nombre y temporalmente,
bajo la inspección y vigilancia de la Administración
contratante.

Cláusula tercera.-El presente contrato tendrá una
duración de veinte años a partir de su entrada en vigor,
con efectos retroactivos desde elIde enero de 1978, y
deberá considerarse prorrogado si dos años antes de su
terminación no hubiese sido denunciado por alguna de
las partes. La prórroga tácita no excederá de dos años.

Cláusula cuarta.-EI presente contrato es de natura­
leza administrativa.

Su interpretación, modificación, efectos y resolu­
ción, así como los derechos y obligaciones de las par­
tes, se regirán por sus estipulaciones y, subsidiariamen­
te, por las normas contenidas en la Ley de Contratos
del Estado y su Reglamento y demás normas del Dere­
cho administrativo. En defecto de todas ellas, serán de
aplicación las normas del Derecho privado.

CAPÍTULO II

De las relaciones de la Compañía
con la Administración Pública

Cláusula quinta.-Además del ejercicio de sus com­
petencias generales, el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones tendrá, en relación con la gestión de
la Compañía, las siguientes:

a) Aprobación de las modificaciones del cuadro
básico de itinerarios y líneas de las tablas iniciales de
servicios, que se adjuntan como anexas al presente con­
trato.

b) La adscripción y valoración de los buques que
hayan de afectarse, al servicio de las líneas de Comuni­
caciones Marítimas de Interés Nacional, estableciendo
el número de años de vida útil que haya de asignárse­
les, así como la valoración de las transformaciones que
eventualmente se realizasen en tales buques.

Los buques que inicialmente se adscriben a los ser­
vicios, la vida útil asignada a los mismos y su valora­
ción son los establecidos en el anexo número I al pre­
sente contrato.

c) Ordenar la realización, ante la Comisión que al
efecto designe, de las pruebas y reconocimientos de los
buques que sean pertinentes para su adscripción a los
servicios contractuales o para acreditar que, pese al
tiempo de servicio transcurrido, las características de
los buques continúan siendo adecuadas para la adscrip­
ción al contrato.

d) La inspección del material y de los servicios
contratados y, en general, sobre la gestión técnica de la
Compañía.

e) La aprobación de la política de tarifas, de
acuerdo con lo establecido en el artículo 216,3), del
Reglamento de Contratos del Estado y el control de su
cumplimiento por parte de la Compañía.

f) Elevar al Gobierno el plan de inversiones de la
Compañía al que hace referencia la cláusula 28 del pre­
sente contrato.

Cláusula sexta.-La Compañía necesitará la autori­
zación del Ministerio de Transportes y Comunicacio­
nes para:

a) Excepcionalmente ceder o transferir a armado­
res o navieros nacionales, total o parcialmente, alguno
de los servicios objeto del presente contrato, con suje­
ción a lo dispuesto en la Ley de Contratos del Estado.

b) Excepcionalmente, prestar a través de terceros,
en casos de extrema urgencia o necesidad apreciada por
la Administración, alguno de los servicios objeto de
este contrato con carácter temporal.

c) Establecer líneas mixtas, por sí misma o en
colaboración con armadores o navieros nacionales,
entendiéndose como tales líneas mixtas aquellas en que
parte de su navegación se efectúe dentro de las que
figuran en las tablas de servicios y el resto fuera de
ellas.

d) Utilizar, en régimen de arrendamiento o fleta­
mento, buques pertenecientes a terceros.

e) Llevar a cabo la ejecución de navegaciones aje­
nas a las tablas de servicios, con unidades afectas al
contrato, en las condiciones económicas que se esta­
blezcan, sin perjuicio del cumplimiento de las presta­
ciones previstas en dichas tablas.

Cláusula séptima.-La Compañía deberá justificar
ante el Ministerio de Transportes y Comunicaciones la
realización de todos los servicios por medio de certifi­
caciones expedidas por las Comandancias de Marina,
consignándose en dichos documentos el nombre de los
buques y las fechas y horas de entrada y salida del puer­
to. Los casos que obliguen a suspender salidas o esca­
las deberán justificarse debidamente ante aquél con el
informe de la autoridad portuaria.

CAPÍTULO III

De la Compañía y sus auxiliares

Cláusula octava.-La Compañía tendrá a lo largo
de toda la duración del contrato la condición de Navie­
ro o Armador nacional, según las disposiciones en
vigor, así como la titularidad de los buques adscritos al
servicio y demás elementos para su mantenimiento y
prestación de aquél.

El capital de la Compañía será íntegramente espa­
ñol y estará representado por títulos nominativos,
intransferibles a extranjeros.

Los miembros de los órganos de la Compañía serán
españoles; a tal efecto, se entenderán por órganos la
Presidencia, el Consejo y el Director general.

Cláusula novena.-Los Representantes, Agentes y
Consignatarios de los buques que sirvan líneas conteni­
das en las tablas de servicios serán españoles en todo el
ámbito del territorio nacional. Fuera de dicho ámbito,
tendrá carácter preferente la condición de español para
ostentar dichas funciones de representación, agencia y
consignación.

CAPÍTULO IV

De los buques y sus dotaciones

Cláusula décima.-Tanto los buques propios como
los fletados reunirán las condiciones generales que
determinan las leyes y reglamentos vigentes.

La Compañía queda obligada, en virtud del presente
contrato, al cumplimiento de las disposiciones que, con
carácter especial, se establezcan para dichos buques
por el Ministerio de Defensa.

Cláusula undécima.-A lo largo de la relación con­
tractual, la Compañía dispondrá de la flota necesaria
para la adecuada prestación de los servicios cuya ges­
tión se le encomienda, debiendo tener en todo momen­
to los buques las adecuadas condiciones de confort,
rapidez y seguridad.

Cláusula duodécima.-La Compañía mantendrá
asegurados sus buques de riesgos marítimos ordinarios,
guerra, huelgas y demás exigidos por la Administra­
ción y Entidades financiadoras, pudiendo ser asegura­
dora por cuenta propia en los casos y proporción en que
sea autorizada por el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones y el de Hacienda.

Cláusula decimotercera.-Los buques que la Com­
pañía tenga afectos a los servicios, que serán preferen­
temente de construcción nacional disfrutarán de los pri­
vilegios y ventajas especiales que concedan los
Reglamentos y Ordenanzas de la Marina para los
buques correos, pudiendo a tal efecto disponer de atra­
que fijo preferente para la mayor prontitud y seguridad
del embarque y desembarque.

Cláusula decimocuarta.-Las dotaciones de los
buques se ajustarán a las disposiciones vigentes en cada
momento, en orden a titulaciones, cuadro indicador de
tripulaciones mínimas, embarque del personal de la
Marina Mercante y demás de general aplicación.

Los Capitanes y Oficiales serán españoles. Vestirán
el uniforme reglamentario en todos los actos de servi­
cio, así como en aquellos otros que, por su relieve,
deban considerarse constitutivos de comisiones de tal
naturaleza.

Cláusula decimoquinta.-La Compañía se compro­
mete a admitir en sus buques, cuando la Administra­
ción lo determine, a los alumnos de los Institutos Náu­
ticos Oficiales o Escuelas Especiales de Industrias
Marítimas que, según su clase, les corresponde a tenor
de lo dispuesto oficialmente sobre esta materia.

Asimismo, la Compañía colaborará a la formación
y perfeccionamiento de Oficiales de la Marina Mercan­
te y demás personal náutico mediante el establecimien­
to, previo convenio con la Administración y a cargo de
ésta, de pequeñas organizaciones didácticas en los
buques de largo recorrido.

CAPÍTULO V

De los servicios contractuales

A) Servicios comerciales

Cláusula decimosexta.-La disposición de buques
afectos al servicio sólo podrá realizarse previa su desa­
fectación que deberá autorizar el Ministerio de Trans­
portes y Comunicaciones.

Cuando un buque se separe definitivamente del con­
trato o se pierda, de su valor de venta o seguro se dedu­
cirá, de una parte, la cantidad no amortizada en el curso
del contrato correspondiente a las aportaciones de la
Compañía, que será asignada a la misma y de otra
parte, la cantidad no amortizada correspondiente a las
aportaciones que, según lo previsto en la cláusula vigé­
sima octava haya realizado el Estado, que será atribui­
da al mismo. El remanente, si existe, será distribuido
entre el Estado y la Compañía en las proporciones en
que participaron en la financiación.

Cláusula decimoséptima.-La Compañía podrá rea­
lizar actividades comerciales e industriales siempre que
éstas no perjudiquen el cumplimiento de su función
principal.

En particular, la Compañía podrá mantener concier­
tos con las demás Empresas de transporte, con objeto
de establecer con regularidad y eficacia servicios com­
binados intermodales con tarifas especiales a fletes
corridos que faciliten el acceso al litoral y el tráfico
internacional.
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B) Transportes del Estado

Cláusula decimoctava.-Los transportes de contin­
gentes y cargas militares en servicios regulares se reali­
zarán de acuerdo con las disposiciones que regulen la
materia, mediante las guías que expedirán los Jefes de
Intendencia o Autoridades competentes. Estas guías
irán acompañadas de los correspondientes conocimien­
tos de embarque, a cuyas condiciones se ajustará el
transporte por los mismos amparados.

Cláusula decimonovena.-La Compañía se obliga a
realizar, mediante el correspondiente cargo a los Servi­
cios de Correos de los gastos que ello ocasione, el
transporte de la correspondencia pública y de oficio,
paquetes postales todos los objetos que se admitan a
circulación por el correo, así como los efectos especia­
les que el Estado ordene. La correspondencia y efectos
serán recibidos a bordo, debidamente clasificados por
destinos y entregados a bordo en los puertos de llegada,
por el Capitán del buque al representante de Correos.
Los Capitanes serán responsables de la custodia del
correo, salvo en el caso de fuerza mayor.

Cláusula vigésima.-Si la Administración conside­
rara conveniente establecer Oficinas ambulantes de
Correos en los buques afectos al contrato, las obliga­
ciones de la Compañía, en relación con el estableci­
miento de dichas Oficinas y con los empleados en ellas
destinados, serán determinadas por el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones cesando, en tal caso, la
responsabilidad del Capitán respecto de la custodia del
correo a que se alude en la cláusula anterior.

C) Servicios extraordinarios

Cláusula vigésima primera.-Cuando para atender
las necesidades de transportes del Ministerio de Defen­
sa no bastaran los buques que sirvan los itinerarios nor­
males, el Ministerio de Transportes y Comunicaciones,
en coordinación con dicho Departamento, podrá dispo­
ner de uno o varios buques de la Compañía, afectos a
este contrato. La facturación que por este concepto
hubiere de realizar la Compañía se ajustará a los gastos
que para la misma represente el servicio prestado, de
acuerdo con las tablas de costes fijos que a estos efectos
se establezcan anualmente para cada uno de los buques
afectos al contrato, cuya cuantía se incrementará con
los gastos de carácter variable, que por razón del viaje
se produzcan, tales como combustible, gastos portua­
rios, gastos de manutención, en su caso, y cualquier otro
que sea imputable al tráfico específico realizado. En
estos casos, los itinerarios establecidos o las frecuencias
en los viajes serán fijados por el Ministerio de Defensa.

Cláusula vigésima segunda.-Los buques afectos al
contrato, con abono de los gastos que se concierten,
quedarán obligados a prestar los servicios extraordina­
rios o auxiliares que el Ministerio de Defensa requiera.

Cláusula vigésima tercera.-Cuando las necesida­
des de la defensa nacional o situaciones excepcionales

lo exijan, a juicio del Gobierno, éste queda facultado
para suspender los servicios objeto de esté contrato,
tomando posesión de los buques y pertrechos, de las
oficinas, servicios auxiliares, talleres y dependencias a
flote en tierra. A la terminación de las circunstancias
que motivaron las anteriores medidas serán devueltos a
la Compañía los buques, materiales, instalaciones y
servicios que hubieran sido incautados.

Cláusula vigésima cuarta.-Durante el período de
incautación las relaciones contractuales quedarán sus­
pendidas y el régimen de la Compañía sujeto a un con­
cierto que se establecerá entre las dos partes, con arre­
glo a las circunstancias que lo hubieran motivado. Se
aplicará, en todo caso, un criterio de equidad que evite
a la Compañía perjuicios que no le sean imputables, y
en todo caso la vigencia del contrato quedará prorroga­
da por igual período que el tiempo que dure la incauta­
ción. A la reanudación de los servicios, el Gobierno
relevará a la Compañía del cumplimiento de aquellas
cláusulas del contrato que resulten imposibles de satis­
facer por las pérdidas o alteraciones producidas en
aquel tiempo.

CAPÍTULO VI

Del régimen económico contractual

Cláusula vigésima quinta.-El equilibrio económi­
co-financiero de los servicios objeto de este contrato se
obtendrá a través de las aportaciones del Estado. Éstas
se fijarán mediante la «Cuenta del Estado», que se for­
mulará de acuerdo con los criterios que a continuación
se detallan:

A) Explotación

a) Entradas:

1. Productos de tráfico-La Compañía se finan­
ciará, de manera prioritaria, con las tarifas abonadas
por los usuarios de los servicios.

El Ministerio de Transportes y Comunicaciones
fijará, con criterio de mercado, las tarifas que hayan de
regir el transporte de pasajeros, vehículos, mercancías
y correo, para las líneas contenidas en las Tablas de
Servicios. Dentro de los límites fijados, el Consejo de
Administración de la Compañía acordará razonada­
mente las primas, descuentos y bonificaciones que,
para un mejor rendimiento de la explotación, sean apli­
cables dentro de las prácticas comerciales habituales.

La Compañía recibirá, con cargo a consignaciones
específicas de los Presupuestos Generales del Estado,
el importe de las bonificaciones sobre las tarifas esta­
blecidas que el Gobierno acuerde en beneficio de per­
sonas u Organismos.

2. Otros orígenes.-Se computarán asimismo
como entradas:

2.1 Restauración: Los beneficios netos, si los
hubiere, procedentes de la venta de productos y de las
prestaciones de servicios de cualquier clase, a bordo de
los buques afectos al contrato.

2.2 Participaciones: El 50 por lOO de los rendi­
mientos de la cartera de valores de la Compañía que
excedan del 8 por 100 del capital financiero invertido.

2.3 Plusvalías en caso de pérdida o desafectación
de buques: Asimismo tendrán la consideración de
entradas a efectos de la liquidación de la cuenta las
sumas que correspondan al Estado en aplicación de lo
dispuesto en el segundo párrafo de la cláusula decimo­
sexta de este contrato.

3. Aportación del Estado (explotación): Se consi­
derarán como entradas en la liquidación de la Cuenta
del Estado el importe de la subvención estatal previsto
en cada ejercicio para equilibrar el apartado A) de dicha
cuenta y que deberá figurar en los Presupuestos Gene­
rales del Estado.

b) Salidas:

Se entenderán como salidas de la Cuenta del Esta­
do, correspondientes a la explotación de los servicios
objeto de este contrato prestados por la Compañía, las
siguientes:

l. Las de tráfico y explotación de los buques pro­
pios de la Compañía y los de arrendamiento de buques,
según los contratos aprobados, incluyendo el manteni­
miento de los derechos sociales reconocidos con ante­
rioridad.

2. Las de conservación y entretenimiento de la
flota, debidamente aprobadas.

3. El coste del seguro, incluyendo, en su caso, la
parte de autoseguro a que hace referencia la cláusula
duodécima.

4. Los impuestos contribuciones, tasas y arbitrios
del Estado, provincia y municipio a cargo de la Com­
pañía, con excepción del Impuesto General sobre la
Renta de Sociedades y demás Entidades Jurídicas y los
Impuestos que corresponda satisfacer a los accionistas
de la Compañía.

5. Los gastos generales de administración origina­
dos por la actividad de explotación de los Servicios de
Comunicaciones Marítimas de Interés Nacional, inclu­
yendo el mantenimiento de los derechos sociales reco­
nocidos con anterioridad.

6. Los gastos directos originados por los servicios
de control de la Administración del Estado.

7. La remuneración de la Compañía.-La Compa­
ñía para el cumplimiento de las obligaciones propias
exigidas en virtud del presente contrato, dispondrá de
los medios adecuados y de los incentivos necesarios
para proceder a la reestructuración técnica necesaria de
la explotación y a la viabilidad económica de una digna
prestación de los Servicios. A tal efecto, la remunera-

ción de la Compañía estará constituida por un porcen­
taje de las entradas de explotación por productos de trá­
fico y restauración, el cual se fijará en función de la
relación que en cada ejercicio exista entre la aportación
del Estado por explotación y las salidas totales de
explotación, sin computar entre ellas la propia remune­
ración.

Los porcentajes a aplicar serán los que se determi­
nan en la siguiente tabla, que podrá ser revisada por el
Ministerio de Hacienda cada dos años:

Aportación Porcentajes
estatal por a aplicar

Relación
explotación sobre

productos de
Salidas de tráfico y

explotación restauración

Hasta el .................................. 0,20 8
Del 0,21 al ............................. 0,25 7
Del 0,26 al ............................. 0,30 6
Del 0,31 al ............................. 0,40 5
Del 0,41 al ............................. 0,50 4
Del 0,51 al ............................. 0,60 3
Del 0,61 al ............................. 0,70 2
A partir del ............................ 0,71 1

B) Inversiones

a) Entradas:

1. Aportación del Estado (inversiones): Se consi­
derará como entrada en la liquidación de la Cuenta del
Estado el importe de la subvención estatal previsto en
cada ejercicio para equilibrar el apartado B) de dicha
Cuenta y que deberá figurar en los Presupuestos Gene­
rales del Estado.

b) Salidas:

1. Las de amortización de los buques propiedad
de la Compañía que se afecten al servicio de las líneas
comprendidas en las tablas, se computarán de la forma
siguiente:

l.l El 6 por lOO anual de su valor inicial, even­
tualmente corregido por la aplicación de las Leyes que
sobre Regularización de Balances y Revalorización de
Activos puedan promulgarse durante la vigencia del
contrato en la parte no afectada por el Crédito Naval.

Para los buques aportados al inicio del contrato; el
tanto por ciento anual correspondiente a la parte no
afectada por el Crédito Naval, que resulte según el pe­
ríodo de vida previamente fijado para cada uno de
ellos, según los anexos correspondientes.

1.2 El tanto por ciento anual exigido para la amor­
tización financiera del Crédito Naval de cada buque.
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2. Las de amortización de las transfonnaciones en
los buques propiedad de la Compañía, previamente
autorizadas y efectuadas a costa de ésta, representati­
vas del incremento del valor de los mismos, según esti­
mación y costos debidamente aprobados.

Esta amortización se computará de la fonna
siguiente:

2.1 El tanto por ciento anual, corregido por la apli­
cación de las Leyes que sobre Regularización de Balan­
ces y Revalorización de Activos puedan promulgarse
durante la vigencia del contrato que resulte, según el
período de vida que técrúcamente se le asigne y que no
será superior al que reste al buque de que se trate en la
parte no afectada por el Crédito Naval.

2.2 El tanto por ciento anual exigido para la amor­
tización del Crédito Naval.

3. El interés por los capitales invertidos por la
Compañía:

3.1 Por los capitales invertidos por la Compañía
en los buques que prestan ya servicio, relacionados en
el anexo número I de este contrato, al tipo de interés
básico del Banco de España que esté en vigor en cada
momento.

3.2 Por los capitales invertidos por la Compañía
en nuevas urúdades que se vayan incorporando al con­
trato durante la vigencia del mismo, al tipo de interés
del crédito oficial vigente en cada momento.

Se entenderá por capitales Invertidos, a los efectos
señalados en los dos apartados anteriores, los iniciales de
aportación disminuidos en las sucesivas amortizaciones.

3.3 Por los capitales invertidos por la Compañía
para financiar las demoras de pago de las deudas con­
traídas por la Administración, en la medida que no sean
fmanciadas por la misma, se abonará el tipo de interés
básico del Banco de España.

3.4 Los gastos financieros correspondientes al
Crédito Naval que, en cada ejercicio, grave a la flota
propiedad de la Compañía afecra al contrato.

tituye la hipótesis sectorial de partida, que sirve de base
al mismo, pudiendo ser modificada de acuerdo con lo
preceptuado en la cláusula quinta del presente contrato.

Cláusula vigésima octava.-Cada cuatro años la
Compañía fonnulará un Plan de Inversiones, que debe­
rá ser objeto de aprobación por el Gobierno y que
orientará la confección de los Presupuestos o Progra­
mas de Inversión.

En dicho Plan se detenninarán las inversiones a rea­
lizar y su sistema de financiación, especificando las
cantidades que, en su caso, hayan de aportarse directa­
mente por el Estado. Se complementarán las especifi­
caciones anteriores con una fijación para el período
cuatrienal de los objetivos de la política de personal,
rentabilidad, productividad y reestructuración técnica
de la explotación económica, así como métodos de eva­
luación de aquéllos.

Cláusula vigésima novena.-Con el fin de adaptar
los objetivos acordados a las variaciones habidas en el
entorno económico por la Compañía, se establecerá
una contabilidad de las líneas comprendidas en la Tabla
de Servicios vigente en cada momento, de tal manera
que pueda conocerse, respecto de ellas, su resultado.

En la contabilidad se establecerá total separación de
las líneas mixtas reseñadas en la cláusula sexta, c), y de
las actividades ajenas a la explotación del contrato.

La política tarifaria establecida por el Mirústerio de
Transportes y Comurúcaciones, así como las modifica­
ciones previstas en las referidas Tablas de Servicios,
serán asimismo medios de adaptación de los objetivos
de conformidad con las necesidades de cada momento.

Cláusula trigésima.-La elaboración y ejecución
del presupuesto de explotación, y, en su caso, del de
capital, se realizará confonne a lo dispuesto en la Ley
11/1977, General Presupuestaria, y demás nonnas de
desarrollo de la misma.

Cláusula trigésima primera.-EI Ministerio de
Hacienda será, a lo largo de la vigencia del contrato, el
órgano encargado del control financiero en los ténni­
nos previstos por la Ley General Presupuestaria y
demás normas de desarrollo.

causa de fuerza mayor, dará lugar a la imposición de
las correspondientes sanciones económicas, que se gra­
duarán según la entidad objetiva de la falta cometida y
la perturbación ocasionada al servicio, sin que su
importe pueda exceder de 5.000.000 de pesetas.

En caso de reiteración de faltas o cuando la falta o
faltas cometidas fueren de excepcional gravedad, podrá
acordarse la resolución del contrato por acuerdo del
Consejo de Ministros.

CAPÍTULO VIII

Extinción del contrato

Cláusula trigésima quinta.-Son causas de extin­
ción de su vigencia, al margen de las derivadas del
mero transcurso del tiempo previsto para su vigor, las
prevenidas en los artículos 75 de la Ley de Contratos
del Estado y 223 de su Reglamento.

CAPÍTULO IX

De las fianzas y régimen jurisdiccional

Cláusula trigésima sexta.-En aplicación de lo pre­
visto en el artículo 124 de la Ley de Contratos del Esta­
do y 381 de su Reglamento, queda eximida la Compa­
ñía de la prestación de fianza de garantía de su gestión.

Cláusula trigésima séptima.-Corresponde a los
Tribunales de la Jurisdicción Contencioso-Admirústra­
tiva el conocimiento de los litigios, que en relación con
la validez, efectos, modificación o extinción del contra­
to pudieran suscitarse.

Cláusula adicional.-La Compañía fonnulará dentro
de los tres meses, contados a partir de la fmna del con­
trato, un Plan de Inversiones, correspondiente a 1978 y
posterionnente, y antes del fin del ejercicio, el Plan de
Inversiones cuatrienal, dentro del cual se enmarcará el
anterionnente citado.

Valor
adscripción Vida útil

Buques al contrato
en millones Años
de pesetas

«Ciudad de Compostela» .......... 460 9
«Ciudad de Granada» ............... 150 8
«Ciudad de Huesca» ................. 45 4
«Ciudad de La Laguna» ........... 380 9
«Ciudad de Oviedo» ................. 50 3
«Ciudad de Pamplona» ............. 125 6
«Ciudad de Teruel» ................... 45 5
«Ciudad de Toledo» .................. 55 6
«Ernesto Anastasio» ................. 24 2
<<Isla de Fonnentera» ................ 19 I
<<Isla de Menorca» .................... 110 6
«1. 1. Sister» .............................. 1.448 15
<<luan March» ........................... 460 8
«Las Palmas de Gran Canaria» .. 460 9
«León y Castillo» ..................... 4 I
«Manuel Soto» ......................... 1.483 16
«Santa Cruz de Tenerife» ......... 460 8
«Santa Maria de la Candelaria» .. 55 8
«Santa María de la Caridad» .... 70 9
«Santa María de las Nieves» .... 55 7
«Santa María de la Paz» ........... 70 10
«Santa María del Pino» ............. 50 9
<<Vicente Pucho!» ...................... 340 II
«Victoria» ................................. 60 4
<<Villa de Agaete» ..................... 450 10
<<Villa de Bilbao» ...................... 110 6
«Villa de Madrid» ..................... 20 I
«Virgen de África» ................... 70 5

ANEXO II A LAS CLÁUSULAS

Tabla inicial de servicios

1. Servicios de Baleares:
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ANEXO I A LAS CLÁUSULAS

Tabla de valoraciones de buques afectos al contrato
regnlador de los servicios de comunicaciones maríti­

mas de interés nacional

Cláusula vigésima sexta.-EI importe de las apor­
taciones del Estado se pagará por cuartas partes y por
trimestres adelantados, con ajuste de intereses a la ren­
dición de la Cuenta.

Si a la liquidación de la Cuenta del Estado en un ejer­
cicio económico, de acuerdo con las previsiones presu­
puestarias de entradas computadas en la forma expuesta
en la presente cláusula, existiese superávit, la cuantía del
mismo quedará a disposición de la Compañía para su apli­
cación como entrada en la Cuenta del ejercicio siguiente.

Si, por el contrario, la citada liquidación arrojase un
déficit, el Estado compensará a la Compañía del impor­
te del mismo con cargo a los presupuestos del ejercicio
siguiente.

Cláusula vigésima séptima.-La Tabla de Servicios
que figura como anexo numero II a este contrato cons-

CAPÍTULO VII

De la responsabilidad en la gestión de la Compañía

Cláusula trigésima segunda.-Constituye obliga­
ción primordial en la Compañía adoptar las medidas
necesarias para salvaguardar la seguridad de las perso­
nas y cosas afectadas por su servicio.

Cláusula trigésima tercera.-La Compañía quedará
obligada a prestar eficazmente el servicio público que
tiene encomendado, habida cuenta de las necesidades
del tráfico y de la capacidad en las instalaciones.

Cláusula trigésima cuarta.-El incumplimiento por
la Compañía de cualquiera de las obligaciones que el
presente contrato establece y que no fuere debido a

Buques

«Antonio Lázaro» 1

«Ciudad de Barcelona»
«Ciudad de Burgos» .
«Ciudad de Cádiz» 1

Valor
adscripción
al contrato
en millones
de pesetas

340
80
95
18,8

Vida útil

Años

10
4
5
I

Línea PB-U. Barcelona-Palma y viceversa. Tres
expediciones/semana en temporada nonnal de tráfico y
doce expediciones en temporada alta, con buques de
más de 6.500 toneladas de arqueo total y 18 nudos de
velocidad horaria.

Línea PB- I.2. Barcelona-Palma-Ibiza y viceversa.
Tres expediciones/semana en temporada nonnal de trá­
fico, con buques de más de 6.500 toneladas de arqueo
total y 18 nudos de velocidad horaria.

Línea PB-2. Barcelona-Ibiza y viceversa. Una
expedición/semana en temporada nonnal de tráfico,
con buques de más de 4.000 toneladas y 15 nudos de
velocidad horaria, y seis expediciones/semana en tem­
porada alta, con buques de 7.000 toneladas y 18 nudos
de velocidad horaria.

c.o



( En millones de pesetas)
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I TOTAL I

más de 1.000 toneladas de arqueo total y 12 nudos de
velocidad horaria.

Línea IC-3. Las Palmas-Puerto Rosario-Arrecife­
Las Palmas-Puerto Rosario-Arrecife-Las Palmas-Puer­
to Rosario-Arrecife-Las Palmas-Tenerife. Una expedi­
ción/semana con buques de más de 1.000 toneladas de
arqueo total y 12 nudos de velocidad horaria.

Línea IC-4. Las Palmas-Arrecife-Puerto Rosario­
Las Palmas-Tenerife-S. C. Palma-Tenerife-S. C. Palma­
Tenerife. Una expedición/semana con buques de más
de 2.000 toneladas de arqueo total y 14 nudos de velo­
cidad horaria.

Línea IC-5. Tenerife-S. C. Palma-Tenerife-Las
Palmas-Arrecife-Puerto Rosario-Las Palmas-Arrecife­
Las Palmas. Una expedición/semana con buques de
más de 2.000 toneladas de arqueo total y 14 nudos de
velocidad horaria.

ANEXO III

Ex lelación 536 988 1218 1980 2391 2681 2980 2881 3139 3718 3879 3838
Financiero -220 -447 -818 -1680 -1989 -2025 -1682 -1656 -1109 400 -130 130
Ordinario 316 541 400 3DD 402 65' 1.298 1.225 2.030 3.318 3.749 3....

Extraordinarios ] 41 .1491 -71 -211 .1281 -5381 -8861 -3101 -4491 511 .4221 43
Impuestos

[RE$iiLTADOS I 1990 I 1991 I 1992 [1993 I 1994 Iffigs I 1996 I 1997 I
Ex lalación 3.072 3.031 2.635 3.293 5.147 4.196 2.370 3.703
Financiero -351 -933 -724 -1.384 -1.312 -1.174 -1.274 -1.234
Ordinario 2.721 2.098 1.911 1.909 3.835 3.022 1.096 2.469

Ex1raordinarios ·383 5.093 1.103 2.118 -2.130 -1.808 -694 -2.396

lmoueslos 464 -65 -360 -310 45 -120 -6 175

lDelejerciclo 1.8741 7.1061 2.6541 3.7171 1.6601 1.0941 3961 2481

I EVOLUCION DE LOS RESULTADOS DE LOS EJERCICIOS 1978 A 1997 ---- I

4. Servicios Interinsulares de Canarias:

Con buques de más de 4.300 toneladas de arqueo
total y 15,5 nudos de velocidad horaria.

Vigo-Gijón-Pasajes-Bilbao-Gijón-La Coruña-Villagar­
cía-Vigo-Arrecife-Las Palmas-Tenerife-S. C. Pal- ma­
Vigo-Gijón-Santander-Bilbao.

I EVOLUCION DE LOS RESULTADOS DE EXPLOTACION EN EL PERIODO 1978·1997 I

INGRESOS ~
Importe Neto de la cifra de negocios 4.533 5.853 8.727 11.831 13.704 15.622 19.637 21.979 24.947 28.503 30.730 31.391

Ingresos por pasaje 2.595 3-208 4.693 5.688 6.519 7.544 8.334 9.223 10,413 11.349 12.021 11.765
Ingresos por carga 3.144 3.740 3.960 5.790 6.806 7.903 9.602 10.167 11.107
Ingresosporvehlculos 1.901 2.182 2.360 2.727 3.046 3.547 4.033 4.530 4.792
Ingresos por recauclaciones a bordo "7 '" m '" '" 1.128 1.199 1.229 1,471 1.505 1.674 1.513
Ingresos por requisas y ftetamentos 1.666 2.286 3.531 lO' '" '" '" 70' ". '" 77' 7'"
Ingresos poreomis;ones consignal ,,,

'" ,O' '" », '"Ingresosporaclividadestibadora "" '" '" 'lO '" '"Otros " " " " " '" '" ". 777 1.098 '" '"OIros Ingresos de Explotación 5.631 5.642 5.975 7.188 7.891 8.280 7.685 7.013 4.585 3.084 2.760 4.124
Ingresos acc y otros de llesti6n OOrr '" no ...,

"
...,

Aportación Contrato Estado 5,498 5.642 5.975 7.188 7.891 8.280 7.685 7.013 4,467 3.040 2.680 4.080

GASTOS DPLOTACION I ::uiil 'HiIi,U4&kM :1'SliüA ':'17ii-SiI ktt93ad"'i'itzkl '::iiiiOüI ;>:25l1111':) ;2ilüil '::~j¡¡¡l?':BJi;¡~d :~aÜ&i1

Ap~~s~::.:a:I':n:oc~eriaS
Combustibles
Repuestos
Olrasmaterias

Gastos de Personal 3.276 3.767 4.292 5.051 5.505 6.348 8.426 8.865 9.685 10.225 10.714 11.119
Sueldos. salarios y asimilaoos 2,453 2.805 3.209 3.735 4.049 4.688 6.200 6.521 7.100 7.777 8.318 8.648
Gargassociales '" '" 1.083 1.316 1,456 1.660 2.226 2.344 2.585 2,448 2.396 2.531

Dot>oción ..marta.cló" de Inrnovllaado
Varlaclóndelasprovi"lo",""detrlÍfico
otros lIastGs de explotación

Línea IC-1. Las Palmas-Tenerife-Las Palmas. 19
expediciones/semana, con buques de más de 4.000 tone­
ladas de arqueo total y 18 nudos de velocidad horaria.

Línea IC-2. Tenerife-Gomera-Valverde-Gomera­
Cris tianos-Gomera-Cris tianos-Gomera-Valverde­
Gomera-Cristianos-Gomera-Cristianos-Gomera-Val­
verde-Gomera-Cristianos-Gomera-Cristianos-Gomera­
Las Palmas. Una expedición por semana con buques de

a) Barcelona-Valencia-Puerto Rosario-S. C. Pal­
ma-Tenerife-Las Palmas-Tenerife-Málaga-Barcelona.

b) Barcelona-Valencia-Alicante-Arrecife-Las Pal­
mas-Tenerife-Las Palmas-Málaga-Barcelona.

Con buques de más de 6.000 toneladas de arqueo
total y 15,5 nudos de velocidad horaria.

Línea PC-3. Cantábrico-Canarias. Una expedi­
ción/semana, con itinerarios alternados de seis sema­
nas de duración en la siguiente forma:

Línea PC-U. Cádiz-Las Palmas-Tenerife-Las
Palmas-Cádiz o Cádiz-Tenerife-Las Palmas-Cádiz.
Tres expediciones/dos semanas en temporada normal
de tráfico y una expedición/cuatro días en temporada
alta, con buques de más de 9.000 toneladas de arqueo
total y 22 nudos de velocidad horaria.

Línea PC-1.2. Barcelona-Algeciras-Tenerife-Las
Palmas-Tenerife-AIgeciras-Barcelona o Barcelona-Alge­
ciras-Las Palmas-Tenerife-AIgeciras-Barcelona. Una
expedición/semana durante todo el año, con buques de
más de 9.000 toneladas de arqueo total y 22 nudos de
velocidad horaria.

Línea PC-2. Mediterráneo-Canarias y viceversa.
Una expedición/semana con itinerarios alternados en la
siguiente forma:

3. Servicios de Canarias:

Con buques de más de 800 toneladas de arqueo total
y 10 nudos de velocidad horaria.

con buques de más de 3.000 toneladas y 15 nudos de
velocidad horaria.

Línea PA-3. AIgeciras-Ceuta y viceversa. 26
expediciones/semana en temporada normal de tráfico y
42 expediciones/semana en temporada alta, con buques
de más de 3.000 toneladas de arqueo total y 15 nudos
de velocidad horaria.

Línea IA-1. Ceuta-Peñones-Melilla y viceversa.
Una expedición/semana, con itinerarios alternados en
la siguiente forma:

a) Ceuta-Peñón Vélez-I. Alhucemas-Melilla-\.
Alhucemas-Peñón Vélez-Ceuta.

b) Ceuta-Peñón Vélez-\. Alhucemas-Melilla-I.
Chafarinas-Melilla-\. Alhucemas-Peñón Vélez-Ceuta.

a) Bilbao-Santander-Gijón-Villagarcía-Vigo­
Arrecife-Las Palmas-Tenerife-S. C. Palma-Vigo­
Gijón-Pasajes-Bilbao-Gijón-Villagarcía-Vigo-Arreci­
fe-Las Palmas-Tenerife-S. C. Palma-Vigo-Gijón-San­
tander-Bilbao.

b) Bilbao-Santander-Gijón-Villagarcía-Vigo­
Puerto Rosario-Las Palmas-Tenerife-S. C. Palma­
Vigo-La Coruña-Gijón-Pasajes-Bilbao-Gijón-Villagar­
cía-Vigo-Puerto Rosario-Las Palmas-Tenerife-S. C.
Palma-Vigo-Gijón-Santander-Bilbao.

e) Bilbao-Santander-Gijón-La Coruña-Villagar­
cía-Vigo-Arrecife-Las Palmas-Tenerife-S. C. Palma-

2. Servicios Norte de África:

Línea PB-3. Barcelona-Mahón y viceversa. Tres
expediciones/semana en tempOlada normal de tráfico y
seis expediciones/semana en temporada alta, con buques
de más de 4.000 toneladas de arqueo total y 15 nudos de
velocidad horaria.

Línea PB-4. Valencia-Palma y viceversa. Seis
expediciones/semana durante todo el año, con buques
de 7.000 toneladas de arqueo total y 18 nudos de velo­
cidad horaria, y una expediciónJsemana más en tempo­
rada alta, con buques de más de 4.000 toneladas de
arqueo total y 15 nudos de velocidad horaria.

Línea PB-5. Valencia-Ibiz< y viceversa. Dos expe­
diciones/semana en temporada aormal de tráfico y tres
expediciones/semana en temporada alta, con buques de
más de 4.000 toneladas de arqueo total y 15 nudos de
velocidad horaria.

Línea PB-6. Alicante-Palma y viceversa. Tres
expediciones/semana durante todo el año, con buques
de más de 4.000 toneladas de arqueo total y 15 nudos de
velocidad horaria.

Línea PB-7. Alicante-Ibiza y viceversa. Dos expe­
diciones/semana en temporada normal de tráfico y tres
expediciones en temporada alta, con buques de más
de 4.000 toneladas de arqueo total y 15 nudos de velo­
cidad horaria.

Línea lB-1. Palma-Ibiza y viceversa. Tres-cinco
expediciones/semana en temporada alta, con buques de
más de 1.500 toneladas de arqueo total y 12 nudos de
velocidad horaria.

Línea lB-2. Palma-Ciudadela y viceversa. Una
expedición/semana en temporada normal de tráfico, con
buques de más de 1.500 toneladas de arqueo total y 12
nudos de velocidad horaria.

Línea lB-3. Palma-Cabrera y viceversa. Una expe­
dición/semana durante todo el año, con buques de más
de 1.500 toneladas de arqueo total y 12 nudos de velo­
cidad horaria.

Línea lB-4. Ciudadela-Alcudia y viceversa. Dos
expediciones/semana en temporada normal de tráfico y
seis expediciones/semana en temporada alta, con buques
de más de 1.500 toneladas de arqueo total y 12 nudos de
velocidad.

Línea PA-1. Málaga-Melilla y viceversa. Seis
expediciones/semana en temporada normal de tráfico y
siete expediciones/semana en temporada alta, con
buques de más de 4.000 toneladas de arqueo total y 15
nudos de velocidad horaria.

Línea PA-2. Almería-Melilla y viceversa. Tres
expediciones/semana en temporada normal de tráfico y
seis expediciones/semana en temporada alta, con
buques de más de 4.000 toneladas de arqueo total y 15
nudos de velocidad horaria.

Línea PA-I.2. Málaga-Melilla-Almería y vicever­
sa. Seis expediciones/dos semana durante todo el año,



(.!)

ex:>

(j)
C

"O
ro
3
ro
::;¡-O
O­
ro
OJ
O
m
::;¡
c-
3

33.036 33.247
310 830

1.099 138

33.064 33.932
282 283

o o

32.466
479--.

JO.051
""1.006

1.828

28.794
2:302

1.800

32.895
------¡

o
31.105
"""UiZ2----.

27.381
2:2i4

2.532

27.123
W7
2.471

31.210
""""i"221----.

29.386
"""1.343----.

27.347
""Ti""i6

1.266

28.948 29.676
459 674
426 1.036

27.806 29.286
2.027 2.100

o o

36851 36541 39691 42521 4.4311 5.6541 6:89~ 7.:mJ 94931

1.387 1.288 1.411 1.199 2.191 :2..978 3.057 3.161 2.794 2.395
m '" "" ... '52 1.148 1.321 1.127 '" '"'30 '" '" 1.331 1.539 1.8JO 1.736 2.034 1.S68 1.682

2.293 2.366 2.'" 2.453 2.240 2.676 3.835 3.920 4.484 7.098
\.608 1.671 1.709 1.558 ,.'" LS4<J 2.367 2.391 2.416 1.912

'90 "5 '" "5 ,., 1.130 1.468 1.529 2.068 5.186

28.172
--¡¡¡­,.

~I ZMJ31 JUIJijI 3Q.7ZS1 32.illl .32J2I1 ~I ~I ~I ~I

25.618
1:975

1.005

[ ~[ ~1 ~[ ~I .a2.lli[ .32J2I[ 32.8961 ~[ MJ:§[ .M.illJ

'1';::4 3.6851 3.6541 3.9601 4.2521 4.4311 5.6541 6.8921 7.0811 7.2781 9.4931

ANEXO V (continuación)

~

(En millones de pesBlasl

[ ·19U'---r··1989 [ 1990 [ 1991 1 1992¡-1993--11994 1 ·'1995 lme [ 1997 ¡
~

1.1 Gastosflnancleros
Inleresesdepréstamos
Olrosgaslosfinanoeros

1.2 Amortizaclóndeflota
Amortización de crédrtos
Amortizaci6nCia.

~:~:{DEF.lCm

Cij,Jij$TES-'F"'PE~tQ)( TUlUH >'J 6.7781

UllRecunos I

UIDotaclonl!s 1

UlOotaclones 1

IIIlRecun05 1

I DETALLE Y EVOLUCiÓN DELAAPORTACION DEL ESTADO EN El PERIODO 1978·1997 I

105.953
7.647

23.295
-----s:27O
2Ai2

58.937
2:114

200.595

492316
193.340
167.274

77.061
24.752
17.827
4.764
2.491
5.047

123.523
----s:B89
117.634

190.824
146.474
42.350

I '57'l6tBI

I SUMA TOTAL I
!En millones de peselas!

1995 1 1996 I 1997
INGRESOS

Importe Neto de la cifra de negocios 31.299 31.604 33.715 33.505 35.862 36.020 36.034 37.080
Ingresos por pasaje 12.469 12.214 12.421 12.783 12.934 12.031 12.285 12.851
Ingresos por carga 10.637 10.466 11.350 11.160 14,003 15.856 15.282 16.301
Ingresosporvehicu!os 5.189 5.758 6.412 6.782 6.640 5.730 5.805 5.647
Ingresos por recaudaciones a bordo 1.542 1.446 1.489 1.394 1.464 1.445 1.648 1.723
Ingresos por requisas y f1etamenlos '" 1.022 1.375 '" '" "2 522 m
Ingresos por comisiones consignal '" 4" 45' '" m '" 305 '"~~~:sos por aclMdad estibadora '" '" m '" '" '05 '" "

otros Ingresos de Explotación 5.559 3.757 2.731 4.300 5.595 '.009 8.886 16.828
Ingresosa=yotmsdegestióncorr '" m m 1.178 504 '56 5o, ""Aportación Contrato Estado 4.996 2.986 1.960 3.122 5.091 5.253 8.378 16.409

GASTOS EXPLOTACION

Aprovisionamientos 5.175 <4.<419 4.257 4.061 4.249 4.553 6.263 5.647
Consumo de mercaderias 94' '" ..., ,,. '38 ." 1.075 1.141
Combustibles 3.088 2.767 2.462 2.363 2.470 2.830 3.562 3.753

~~::.~e:'~t:rias
no 4"

,,.
4" "" 5" 1.076 '"420 '" '" '38 242 '" 556 ,

Ga..tos d .. P ......onal 12.223 12.211 11.972 12.211 11.942 12.613 13.697 16.422
Sueldos. salarios y asimHados 9.461 9.521 9.356 9.491 9.422 10.212 11.341 14.147
Cargas sociales 2.742 2.690 2.616 2.720 2.520 2.401 2.556 2.275

Dotaclán amortlzacián de Inmovilizado 2.645 2.966 2.786 3.274 3.960 4.499 4.657 9.760
Varlaclánd"laaprovlsion"sdOlt"fico 55 OH '" "0 425 2O 55 -u
Otros gasto" de ""plotacián 13.688 12.217 14.131 14.576 15.734 16.148 17.678 18.389

RJ!SULTAOO:Oe:••exPLOTACfON I ':3::.«721¡ '3.0311 "')2,635' "3:'~!JªJ :§::il~7t:,··':!4t1.961 ';:;;2370' 3~703

ANEXO IV

ANEXO III (continuación)

I EVOLUCION DE LOS RESULTADOS DE EXPLOTACION EN EL PERIODO 1978·1997 I

I RESULTADO ORDINARIO Y APORTACrON DEL ESTADO EN EL PERIODO 1978-1997 I ANEXO VI

(En millones 00 peselas1

(En m~Jonesdepesetas)

IRTDO.ORD.SINÁP.E. ~ -:l'-:liSI -8881 -491 -1.2131 -1.256! -2.2311 -7.2811 -13.9401

:5:
¡¡;:
n
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ro
en

N
.¡::.
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o-...,

N
O
O
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(En millones de pesetas)

1996
1997

1991
1992

1994
1995

1988

1993

1982

1983

1984

1978

1979
1980
1981

1989

1990

1985
1986
1987

EJERCICIO

I CONTRIBUCION ANUAL Al MARGEN ORDINARIO DE LA COMPAÑIA DE LAS APORTACIONES DE CARÁCTER RETRIBUTIVO I

~~]----~l--~I' ~I .1il1..51 19..ill1 21.91.Q1 .2J..5..J21 2J..lli1 2.6.M..9!

Al EXpl DIAClQN

fnDotaclones ¡

[ 1978 1 1979 [ 1980· r- 1981 1982 [ 1983 [ 1984 [ 1985 [ 1986 1987

ANEXO V

IEJERCICIO 1990 .__J 1991 I 1992 1 1993 I 1994 1 1995 1 1996 1 1997 1

I DETALLE Y EVOLUCIÓN DE LA APORTACION DEL ESTADO EN EL PERIODO 1978·1997 I

[EJERCICIO ¡ 1978 1 1979 119M I 1981 1982 1 1983 I 1984 1 1985 1 19S6 1 1987 1 1938 ¡ 1989 1

IAPORTACIONESTADO J S.49~1 -S.6~1 5.9751 7.188j 7.8911 8.:l801 7.6851 7.0131 4.4671 3.0401 :l.6801 4.0801

IRESULTADOORDINAR10 I 3161 541f 4001 300j 402! 6561 1.:l981 1.2:l51 2.0301 3.3181 3.7491 3.9681

[RTDO.ORO:'siNAP.c=J -s:Ta:l1 -5.1011 -5.5751 -6.8881 -7.4891 -7.6:l41 -6.3871 -5.7881 -:1.4371 :l781 1.0691 -11:l1

(APORTACIONESTADO I 4.99.61 :l.9861 1.9601 3.U:l1 5.0911 5.2531 8.3771 16.4091

IRESULTADOORDINARIO J :l.7:l11 'f.'0981 1.9111 1.9091 3.8351 3.0:l:l1 1.0961 2.4691

8.513
185,. 9.405

230,. 12.167
----;m,. 14.958

----s71,. 16.791
----¡a¡,. 18.297

1:127----,
20.692
-:;-:m----,

22.131
1Mi8----,

22.163
~----,

23.776
""1.820"
903 ANEXO VII

1111 Recursos 1 ~1 ----~1 ~I 15.6291 1Lill[ 19..illl 2UI7.Q[ '2J..519[ 2.J..1..591 2M..99[ I EVOLUCION DE LOS RESULTADOS EXTRAORDINARIOS DE LOS EJERCICIOS 1978 A 1997 -- I

rta~:t-1H:~·~t9\:HE± rn7:~, '>""1 1 1

1 ~[ ~I ~1 ~[ -iillf 4.0261 ~[ 4.179[ 4.0991 --~l

"'¡'<m~n 1.5791 1.9351 2.1631 3.0991 3.7871 4.0261 3.9981 4.1791 4.0991 3.9421

(En millones de peselas)

19831 19841 19851 19861 19871 19881

"
, , .. '" '" .. ,

-102 -" ." ~, 5 .. -3 .,,....." -166 _279 ·'0 ."
-" ·158 ~ -" ..o ~5 -116 -165 -531 '" 4 ·u, , , -440 -256 -105 '" "5 .." -,

41 .149' .71 -211 _1281 _5381 .alI61 -3101 -4491 511

RTDOS. EXTRAORD. ! TOTAL I
8eneficioVenlalnm.Mal 4" 6.216 1.131 2.474 '" "

, ,," 11.278
o -596 WO ." -25 °

., -299 -1.340

° " ° ° ° " ° " '"_115 -142 n -114 -521 ·325 -206 -2617 _5.068
25 " ° ° ° " ° W, -1.247

Variación P""v. Carlera Control '50 .." ,.. .,... _1646 "94 .." .., -5.995

~
(.!)

W

26.137-m,.23.051
----,¡¡¡

36i

20.295
---¡og

"2:83S

17.992
29"1
3.687

15.016
---¡¡;¡
4.254

13.377
----¡¡¡¡

4.104

11.500
----¡o

4.a89

8.732
----.s
3.812

5.928----,
3.707

'" '63 1.185 1.845 2.221 2.136 1.929 1.969 1.881 1.610

'" '02 46' 9<J4 1.007 940 '" 1.053 97' '"597 6" '" 94' 1.220 1.196 SO, '" '00 "5." 952 '" 1.254 1.560 1.890 :Z.0G!l 2.210 2.218 2.332
242 '06 342 .,6 '" 1.022 1.188 1.342 1.297 1.546
946 946 636 63' ." '63 '" .63 '" ;S,

4.779----,
3.919

~

1.1 Gastosflnancleros
InterBsasdapréstamos
Otros gastos financieros

1.2 Amortización de flo1a
Amortización de crédilos
AmortizaciónCia

InOotaciones 1

11IlRecursos 1



ANEXO VIII ANEXO X c.o
.¡::.

I ;ASTOS OE PERSONAL APLICADOS ALA CUENTA ESTADO EN EL PERIODO 19911·1997 I RECUPERACtON DE LOS CAPITALES INVERTIDOS EN LA FLOTA
EN SERVICIO AL CIERRE DEL EJERCICIO DE 1997

r-Gi\STOSOEPERSONAL =r;990~ IVAlIACIONI 1!m IVARJACIOHI 1993 IVARlACIONI 1994 IVARJACIONI 1995 IVARIACIONI 1996 IVARIACIONI 1997 IVARIACION I TOTAl. I I YALOR IYALOR NETO
MERCADO CONTABLE

416196 31/12196

AMO~t~ZADO T~~6u~:~~O1 Dtr;~~~.~~A 1 ~~~~~~~.
cOMPM;¡fA ESTADO

ITOTAL(enplas.consbrrtes) ]"-12.2251 ~488¡ ~7n«nI===:mrl0,2821 -3951 9.7371 .~51 9.4321 ·311SI 9.8511 4191 11.8531 2.0021 85.@

(rOTALTenptas.cOn;----;;¡¡es) r12.22Sr]I1iol -1051 11.8721 ·2~81 lf.~1 1221 11.64EI ·1481 11.9681 1221 12.9001 9321 15.S3r=JIi3C:;oo:7"58l

ANEXO IX

Líneas de comunicaciones marítimas. Contrato 1978

I~Bll~ni911arcrlt.riode amortización en Cia. y Cta. Estado I

C. DE LA LAGUNA " " " '" '" o ,,,
'" '"Y. DE AGAETE '" 275 " 1.132 '" o '" ... ..,

C. ALiCANTE ,.. '" " 2.JU. 1.771 1.771 '" '"C.BADAJOZ '" ". o 3.820 3.309 o 3.309 OH OH

C.CADlZ ,,, ,,,
'" 2.J59 1·910 o 1.810 ... '"C. CEUTA '" '" " 1."03 1.1J8 o 1.1J8 ", '"C. SALAMANCA 1.U5 1.U5 o 3.383 3.632 3.63J -2"9 -2"9

C. SEVILLA '" '" o 2.896 3.688 o 3.688 -792 ~792

C. VALENCIA 1.708 1.708 o J.798 3."20 m 3.597 -799 -799

C. ZARAGOZA <SO '" no 1.587 1.J95 o 1.J95 '" '"JUAN J. SlSTER 7.88" 7.!l8" o 2.555 ".506 " ".561 _J.006 -J.006

LAS PALMAS DE G.C. J.628 ".,,1<1 _1.786 1."19 J."26 " J."55 _1.036 '"P. DAC1L ", 1."02 _876 '" '" "
,,, _" ",

P. TEGUiSE ", 1."91 _965 ,.,
'" " '" _" ,,,

S.C. TENERiFE J.628 "."Jl _1.793 1.JJ" J.U9 " J.181 _957 '"CALASALAQA '" ,.. .,
'" '" o '" " _"

92,569'
"i189

.9n
3""910

718 11.008
214 4,825

23 11.985'
99 915

·248 11267'
100 701

13 11244
109 602

-39011.492
142 502

-356 11.419'
251 393

12.225 11.869'
O 251

Gasl()5Cll~entes

Indemnizaciooes

SERVICIOS DE BALEARES FRECUENCIA SEMANAL
T. Normal T.Alta SITUACiÓN EN 1997

Barcelona-Palma v viceversa 3 12 En servicio'
Barcelona-Palma-Ibiza v viceversa 3 Suprimida
Barcelona-Ibiza Vviceversa 1 6 En servicio
Barcelona-Mahón Vviceversa 3 6 En servicio
Valencia·Palma Vviceversa 6 7 En servicio'
Valencia-Ibiza v viceversa 2 3 En servicio'
Alicante-Palma v viceversa 3 3 En servicio'
Alcante-Ibiza v viceversa 2 3 Suprimida
Palma-Ibiza v viceversa 3115 En servicio'
Palma-Ciudadela Vviceversa 1 Suprimida
Palma-Cabrera v viceversa 1 1 Suprimida
Ciudadela-Alcudia v viceversa 2 6 Suprimida

I Subtotal [ 22.S91[ 27.696p'r*~q~:~~:1 29.856C=.32.iliC <L121 33.0161 i,;~~.4:~41 i¡;~"$il

Bllques con distinto criterio de amortización en Cia. y Cta. Estado :==J-ALCANTARA 3.9"2 J.50" 1."38 ,,,
'" " m ", -1.166

ALMUDAiNA 3.9"2 2.32.'5 1.617 '" '"
,

'" ". -1."73

MARRAJO '" '" _" '" ." , ." '" '"TiNTORERA '" ." _UO '" '"
,

'" '" ."

C. BURGOS 1.117 '" '" 1.177 '" '" ." m

....,.,...
C.S.C. DE PALMA '" '" '" 1.680 1·632 1.632 .. -1<13

C. DE PALMA '" '" " 2."15 J.061 2.061 '" ".
I Subtotal I 10.~_671 7.521jilltS;: ~@mL_ 7.8051 5.853! 29) s.8821't:~:9-~í·;;':;(';:j~'#J

I TOTAL 33.7581 35.2171 ":%1~:SJ-1 37.6.61' 38.4571 4411 38.898[-*1;23;7'J·':fI~~

ANEXO XI

Estado comparativo de balances de la compañía Trasmediterránea, S. A., cerrados al31 de diciembre
de los ejercicios 1997 y 1996

(Millones de pesetas)

s
ep-

n
Q.
ep
Vl

N
.¡::.

SERVICIOS NORTE DE AFRICA

Málaoa-Melilla v viceversa 6 7 En servicio
Almeria-Melilla y viceversa 3 6 En servicio
Málaqa-Melilla ·Almeria v viceversa 6112 6112 Suprimida
Alqeciras-Ceuta v viceversa 26 42 En servicio'
Ceuta-Peñones-Melilla v viceversa 1 1 Suprimida

SERVICIOS DE CANARIAS

Cádiz-Las palmas-Tenerife-L.P-Cádiz
o Cádiz-tenerife-Las Palmas-Cádiz 3112 1112 En servicio

Barc-Alqec-Tenerfe-LPalmas vviceversa
Barc-Alqec-LPalmas-Tenerfe Vviceversa 1 1 Suprimida
Mediterráneo-Canarias v viceversa 1 1 Suprimida
Cantábrico-Canarias 1 1 Suprimida

SERVICIOS INTERINSULARES DE CANARIOS

Las Palmas-Tenerife-Las Palrras 19 19 En servicio
Tener-Gom-Valv-Gom-Cristian·... 1 1 En servicio
Las Palmas-Puerto Rosario-Ar·ecife... 1 1 Suprimida
Las Palmas-Arrec-Puerto Rosar·LasP... 1 1 En servicio
Tener-S.CPalma-Tener-LasPalm-Arrec... 1 1 En servicio

• Itinerarios que estando en servicio, en 1997, han sido reforzados con una nueva linea.

ACTIVO AÑO 1997 AÑO 1996 Variaciones

INMOVILIZADO 39.8UO 44.417 -4.617
· GASTOS DE ESTABLECIMIENTO 124 201 ·77

INMOVILIZACIONES INMATERIALES 98 501 -403
Inmovilizado inmaterial 485 I.l41 -656
Amortizaciones 1387\ 1640\ 253
· INMOVILIZACIONES MATERIALES 34.478 41.328 -6.850
Flota 67.923 66.159 1.764
Amortizaciones de Ilota (38.355) (29.821) 8.534
Otro inmovilizado

~~~\
8.254 255

Amortizaciones de otro Inmovilizado 13.264\ 335
INMOVILIZACIONES FINANCIERAS 5.100 2.387 2.713

Participaciones en empresas del grupo 5.608 5.608 O
Créditos a largo empresas del grupo O 184 -184
Participaciones en empresas asociadas 720 1.338 -618
Otras inmovilizaciones financieras 2.022 202 1.820
Créditos a largo enajenación de inmovilizado 949 O 949
Administraciones Públicas a largo Plazo 957 782 175
Provisiones 15.156\ (5.727\ -571
GASTOS A DISTRIBUIR EN VARIOS EJERCICIOS U 1.7(KI .1.700
APMINISTRACION PUBLICA-CUENTA ESTADO 24.249 13.533 10.716
ACTIVO CIRCULANTE 11.378 II.S89 -211
· EXISTENCIAS 2.121 1.996 125
PEUPORES 8.424 8.955 -531

Clientes por prestación de servicios 7.884 7.290 594
Empresas del grupo deudoras 5 266 -261
Empresas asociadas deudoras 248 360 -112
Deudores diversos 1.890 428 1.462
Personal 279 296 -17
Administraciones Públicas 792 2.096 -1.304
Provisiones 12.674\ 11.781\ 893
· INVERSIONES FINANCIERAS TEMPORALES 364 373 -9
· TESORERIA 347 102 245
· AJUSTES POR PERIODIFICACION 122 163 -41

TOTAL ACTiVO.......•...... 75.427 71.239 4.188
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(f)

ANEXO XII (continuación) 1-2.
ro

HABER AÑO 1997 A~O 1996 Variaciones 3
ro

• INGRESOS 5J.lJl18 44.lJ20 8.9'88 ::l
· IMPORTE NETO DE LA CIFRA DE NEGOCIOS J7.080 36.034 1.(»6

....
Ingresos por pasaje 12.851 12.285 566

O

Ingresos por carga 16.301 15.282 1.019 o..
Ingrcsosporvehículos 5.647 5.805 -158 ~
Ingresos por recaudaciones a bordo 1.723 1.648 75

OJIngresos por requisas y fletameIllos 273 522 -249
Ingresos por comisiones consignatarios 197 305 -108 O
Ingresos por actividad estibadora 88 187 -99 m

::l
· OTROS INGRESOS DE EXPLOTACION 16.828 8.886 7.942 C,

Ingresos accesorios y otros de gestión corrientes 419 509 -90 3
Aportación Contrdto Estado 16.409 8.377 8.032

CJ)

ex>
· OTROS INTERESES E INGRESOS ASIMILADOS 101 195 -94

• RESULTADOS FIl'iANCIEROS l'iEGATlVOS 1.234 1.274 -40

· BENEFlCIOS EN ENAJENACIÓN DE INMOVILIZADO J70 2 J68
· INGRESOS O BENEFICIOS EXTRAORDINARIOS 109 O 109
· INGRESOS Y BENEFICIOS DE OTROS EJERCICIOS 88 O 88

SERVICIOS DE BALEARES FRECUENCIA SEMANAL
T.Normal T.Alta

Barcelona- Palma Vviceversa 7 7
Barcelona-Ibiza y viceversa 3 6
Barcelona-Mahón v viceversa •• 2 6
Valencia-Palma v viceversa I 6 6
Valencia-Ibiza v viceversa 1 3
Valencia-Mahón v viceversal 1 1

Servicios marítimos. Contrato 1998

ANEXO XI (continuación)

PASIVO Allo 1997 AIIO 1996 Variaciones

FOXDOS PROPIOS 43.872 43.986 ·114
· CAPITAL SUSCRITO 3.022 3.022 O
· PRIMA DE EMISION 10 10 O
· RESERVAS

5.331 5.378 -47
Reserva revalorización 604 604 O

Reserva legal 37 37 O
Reserva estatutaria 33.270 33.189 81
Reservas voluntarias 1.350 1.350 O
Reservaespccial
· REMANENTE DEL EJERCICIO ANTERIOR O 3% -396
· BENEFICIOS DEL EJERCICIO 248 -- 248
lXGRESOS AOlSTR:BUIR EN VARIOS EJERCICIOS 166 O 166
PROVISIONES PARA RIEGOS YGASTOS 2.751 1.855 896
Para responsabilidades 2.425 1.503 922
Para reparaciones extra(lrdinarias 326 352 -26

ACREEDORES ALARGO PLAZO 8.869 12.445 ·3.576
Deudas con entidades re crédito 4.947 7.633 -2.686

Otros acreedores 2.600 3.445 -845
Desembolsos pendiente: sobre acciones 500 545 -45
Administraciones públi<as acreedoras a largo plazo 822 822 O

ACREEDORES A CORTO PLAZO 19.769 12.953 6.816
Deudas con entidades ~ crédito 11.403 4.950 6.453
Anticipos de Clientes 442 535 -93
Acreedores comerciale! 5.265 5.406 ·141
Deudas con empresas del grupo 2 8 -6
Deudas con empresas a;ociadas 105 38 67

· OTRAS DEUDAS NC COMERCIALES
110 237 -127

Administraciones Públicas
Organismos de la Seguridad Social 195 266 -71
Remuneraciones pendimtes de pago 645 505 140
Otras deudas 1.602 1.008 594

TOTAL PASIVO.............. 75.427 71.239 4.188

ANEXO XII

Estado comparativo de la cuenta de pérdidas y ganancias de la compañía Trasmediterránea, S. A., de los
ejercicios 1997 y 1996

(Millones de pesetas)

RESULTADOS EXTRAORDINARIOS NEGAllVOS

ANEXO XIII

SERVICIOS MARITIMOS

1396 694 1.702
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.. Itinerario inccrporado con posterioridad a la fecha de entrada en vigor del
Contrato de 1978.

DEBE AÑO 1997 AI\'O 1996 Variaciones

GASTOS SO.205 42.550 7.655
· APROVISIONAI,fIENTOS 5.647 6.263 -616
Consumo de mc"aderías J.141 1.075 66

Consumo de OIrasmaterias consumibles 3.753 3.562 191
Combustibles 752 1.076 -324
Repuestos 1 550 -549
OtrdS materias
· GASTOS DE PIRSONAL 16.422 13.897 2.525
Sueldos, salarios lasimilados 14.147 11.341 2.806
Cargas sociales 2.275 2.556 -281

DOTACIQr.ES PARA AMORTIZACiÓN DE
9.760 4.657 5.103INMOVILIZADO

· VARIACIÓN DE LAS PROVISIONES DE TRÁFICO (13) 55 -68
· TRIBUTOS 4.861 4.680 1
· OTROS GASTO) DE EXPLOTACiÓN 13.528 12.818 710

•BENEFICIOS IIE EXPLOTAClON 3.703 2.370 1.333
· GASTOS FINANCIEROS Y GASTOS ASIMILADOS 1.335 1.469 -134

· BENEFICIOS [lE LAS ACTIVIDADES ORDINARIAS 2.469 1.0% 1.373
· VARIACION DE LAS PROVISIONES DE CARTERA DE 47 489 -442
CONTROL
· PÉRDIDAS EN ENAJENACiÓN DE INMOVILIZADO 299 1 298
· GASTOS Y PÉRDIDAS DE OTROS BERCICIOS 2.617 206 2.411

· BENEFICIOS ANTES DE IMPUESTOS 73 .., ·329
. IMPUESTO SmRE SOCIEDADES (175) 6 -181

•BENEFICIOS UL F.JERCICIO 24' 396 ·148

SERVICIOS NORTE DE AFRICA

SERVICIOS DE CANARIAS

Cádiz-Las Palmas-Tenerife-Las Palmas-Cádiz
o Cádiz-Tenerife-Las Palmas-Cádiz

7
7

31 diaria

CJ)
(jl


