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Lote ndmero 85: Mesa de Alvar Aalto, Finlandia, afios 30, realizada
por Finmar Ltd. 1935. Logomarca en la parte inferior de la mesa original
de madera de abedul contrachapado, patas ligeramente flexadas en la parte
superior, soportando una tapa circular también de abedul laminado con
el canto pintado en negro. Medidas: 57 x 70 cm.

Lote namero 151: «Santa Barbara». Placa ornamental de loza de Alcora,
firmada Rocafort en el reverso. Placa realizada a molde, presenta forma
trapezoidal con frontén eliptico, angulos achaflanados y marco moldurado
coronado por un penacho trilobulado. Policromia en azul, rojo, marrén,
amarillo. Medidas: 15,7 x 11 cm.

Lote nimero 152: Escribania de loza de Alcora, serie de reflejo dorado,
1800-1825. La forma del tintero y los distintos tarros es de forma cilindrica
con tapas semiesféricas y flores con pomos. Consta de tintero, 9 cm. altura,
soporte para plumas 11 cm. altura; dos tarros (uno para los polvos secan-
tes), 9 cm. altura y bandeja triangular lobulada, 25 x 25 cm.

10320 0rDENECD/1206/2002, de 19 de abril, por la que se ejercita
el derecho de tanteo sobre el lote nimero 379, consistente
en «Un real de plata, sin marca de ceca», subastado por
la sala «Jesus Vico, Sociedad Anonima».

A propuesta de la Direccion General de Bellas Artes y Bienes Cul-
turales, y en aplicacion de los articulos 38 de la Ley 16/1985, de 25 de
junio («Boletin Oficial del Estado» del 29), del Patrimonio Histérico Espaiiol,
y 41 del Real Decreto 111/1986, de 10 de enero («Boletin Oficial del Estado»
del 28), de desarrollo parcial de dicha Ley,

Este Ministerio ha resuelto:

Primero.—Ejercer el derecho de tanteo para el Estado, sobre el bien
mueble que fue incluido en el catalogo de la subasta publica celebrada
por la sala «Jesus Vico, Sociedad Anénima», en Madrid, el dia 7 de marzo
de 2002, que figura con el namero y referencia siguientes:

Numero 379: Juan de Gante. Real. Sin marca de ceca. A/. IL coronadas,
alrededor leyenda: Deus Iudicium Tuum Regid/Aed Iusticiam TU. R/. Cuar-
telado de castillos y leones dentro de grafila de cuatro 16bulos. Alrededor
leyenda Iusticiam Tuam Filie Regis.

Segundo.—Que se abone a la sala subastadora el precio de remate de
20.000 euros, mas los gastos inherentes, que debe justificar mediante
certificado.

Tercero.—Que dicho bien se deposite en el Museo Arqueolégico Nacio-
nal, de titularidad estatal, que debe proceder a su inclusion en el inventario
del patrimonio propiedad del Estado que alli se custodia, una vez con-
sumada la venta.

Lo digo a VV. II. para su conocimiento y efectos.
Madrid, 19 de abril de 2002.—P. D. (Orden de 1 de febrero de 2001),
el Secretario de Estado de Cultura, Luis Alberto de Cuenca y Prado.

Ilmos. Sres.: Subsecretario y Director general de Bellas Artes y Bienes
Culturales.

MINISTERIO
DE ADMINISTRACIONES
PUBLICAS

RESOLUCION de 5 de abril de 2002, del Instituto Nacional
de Administracion Publica, de correccion de errores de
la Resolucion de 20 de febrero de 2002, por la que se convoca
el II premio «Andrés Bello» para trabajos de estudios e
tnvestigacion sobre las Administraciones Publicas Ibero-
americanas.
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Advertidos errores en la Resolucion de 20 de febrero de 2002, del
Instituto Nacional de Administracion Publica («Boletin Oficial del Esta-
do» niimero 70, de 22 de marzo), por la que se convoca el II premio «Andrés
Bello» para trabajos de estudios e investigacion sobre las Administraciones
Publicas Iberoamericanas, procede su correccion en el siguiente sentido:

En la pagina 11665, en la exposicion de motivos, en su parrafo quinto,
supresion de «.. y con lo previsto, para la concesiéon de subvenciones
publicas, en el articulo 81 de la Ley General Presupuestariar.

En la pagina 11666 en la base quinta, punto 4, donde dice: «.. con
cargo a la aplicacion presupuestaria 480», debera decir: «.. con cargo a
la aplicacion presupuestaria 227.06».

En la pagina 11666, en la base sexta, supresion del punto nimero 2.

Madrid, 5 de abril de 2002.—E1 Director, Jaime Rodriguez-Arana Muinoz.

10322 RESOLUCION de 5 de abril de 2002, del Instituto Nacional
de Administracion Publica, de correccion de errores de
la Resolucion de 20 de febrero de 2002, por la que se convoca
el II premio «Fermin Abella y Blave» para trabajos de estu-
dio e investigacion sobre Administracion Local.

Advertidos errores en la Resolucion de 20 de febrero de 2002, del
Instituto Nacional de Administracion Publica («Boletin Oficial del Esta-
do» nimero 70, de 22 de marzo), por la que se convoca el II premio «Fermin
Abella y Blave» para trabajos de estudio e investigacion sobre Adminis-
traciéon Local, procede su correccion en el siguiente sentido:

En la pagina 11668, en la exposicion de motivos, en su parrafo quinto,
supresion de «... y con lo previsto para la concesion de subvenciones publi-
cas, en el articulo 81 de la Ley General Presupuestaria».

En la pagina 11668, en la base quinta, punto 4, donde dice: «.. con
cargo a la aplicacion presupuestaria 480», deberd decir: «.. con cargo a
la aplicacién presupuestaria 227.06».

En la pagina 11668, en la base sexta, supresion del punto nimero 2.

Madrid, 5 de abril de 2002.—El Director, Jaime Rodriguez-Arana Muioz.

10323 RESOLUCION de 5 de abril de 2002, del Instituto Nacional
de Administracion Publica, de correccion de errores de
la Resolucion de 20 de febrero de 2002, por la que se convoca
el II premio «Marcelo Martinez Alcubilla» para trabajos
de estudio e tnvestigacion sobre Administracion General.

Advertidos errores en la Resolucion de 20 de febrero de 2002, del
Instituto Nacional de Administracion Publica («Boletin Oficial del Esta-
do» nimero 70, de 22 de marzo) por la que se convoca el II premio «Marcelo
Martinez Alcubilla» para trabajos de estudio e investigacion sobre Admi-
nistracion General, procede su correccion en el siguiente sentido:

En la pagina 11671, en el titulo de la Resolucion, donde dice: «... Admi-
nistracion General», debe decir: «... Administracion General del Estado».

En la pagina 11671, en la exposiciéon de motivos, en su parrafo cuarto,
supresion de «.. y con lo previsto, para la concesiéon de subvenciones
publicas, en el articulo 81 de la Ley General Presupuestaria».

En la pagina 11671, en la base quinta, punto 4, donde dice: «.. con
cargo a la aplicacion presupuestaria 480», debera decir: «.. con cargo a
la aplicacion presupuestaria 227.06».

En la pagina 11671, en la base sexta, supresiéon del punto nimero 2.

Madrid, 5 de abril de 2002.—El Director, Jaime Rodriguez-Arana Mufioz.

MINISTERIO
DE MEDIO AMBIENTE

10324 RESOLUCION de 6 de mayo de 2002, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, por la que se formula declaracion
de impacto ambiental sobre el proyecto de <Ampliacion
del aeropuerto de Fuerteventura (Las Palmas)», de Aero-
puertos Esparioles y Navegacion Aérea (AENA).

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
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su Reglamento de ejecucion, aprobado por el Real Decreto 1131/1988,
de 30 de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de
impacto ambiental con caracter previo a la resoluciéon administrativa que
se adopte para la realizacion o, en su caso, autorizacién de las obras,
instalaciones o actividades comprendidas en los anexos a las citadas
disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribucion de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la for-
mulacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia esta-
tal, reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, Aeropuertos Espafioles y Nave-
gacion Aérea (AENA) remitié con fecha 22 de mayo de 2001 a la Direccién
General de Calidad y Evaluacion Ambiental la memoria-resumen del pro-
yecto de «<Ampliacién del aeropuerto de Fuerteventura (Las Palmas)», con
objeto de iniciar el procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

Recibida la memoria-resumen, la Direccién General de Calidad y Eva-
luacion Ambiental establecié un periodo de consultas a personas, insti-
tuciones y administraciones sobre el impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 27 de septiembre
de 2001 la Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental dio tras-
lado al promotor, Aeropuertos Espafoles y Navegacion Aérea (AENA) de
las respuestas recibidas.

La relacion de organismos consultados, asi como una sintesis del con-
tenido de las respuestas recibidas se recoge en el anexo I.

El promotor, Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea (AENA), ela-
bor6 el estudio de impacto ambiental del proyecto de «Ampliacion del
aeropuerto de Fuerteventura (Las Palmas)», que posteriormente remitio
ala Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, quien lo sometio
al tramite de informacion publica durante treinta dias habiles, mediante
anuncio en el «Boletin Oficial del Estado» de 20 de diciembre de 2001,
en virtud de lo establecido en el articulo 17 del Reglamento.

En el anexo II se describen los datos esenciales del proyecto. El anexo
III recoge los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental
y en el anexo IV se incluye el resultado de la informacién publica.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por la Ley 6/2001 de 8 de mayo, de
modificaciéon del Real Decreto Legislativo 1302/1986 de 28 de junio, de
evaluacion de impacto ambiental, y los articulos 4.1, 16.1 y 18 del Regla-
mento de ejecucion aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de sep-
tiembre, formula inicamente a efectos ambientales, la siguiente declaracion
de impacto ambiental sobre el proyecto de «Ampliacion del aeropuerto
de Fuerteventura (Las Palmas)».

Declaracion de impacto ambiental

Examinada la documentacion presentada y estudiadas las soluciones
propuestas en el proyecto, se considera que la opciéon ambientalmente
mas favorable es aquella que contempla la ampliacion de la actual pista
por el Sur, con el resto de actuaciones que se incluyen en el anexo II
de esta declaracion, siempre y cuando se adopten las medidas preventivas,
correctoras y compensatorias establecidas en el estudio de impacto ambien-
tal, en lo que no se oponga a la presente declaracion y se cumplan, ademds
las siguientes condiciones:

1.2 Proteccion y conservacion de suelos.—Aunque no es previsible
que la actividad aeroportuaria influya en la contaminaciéon por metales
pesados, se debera disenar, en coordinacion con la Consejeria de Politica
Territorial y Medio Ambiente del Gobierno Canario, o en su caso el Cabildo
Insular de Fuerteventura, dentro del programa de seguimiento y vigilancia
ambiental de las obras, las medidas que permitan identificar y evaluar
la contaminacion de los suelos por metales pesados e hidrocarburos, y
determinar las actuaciones a adoptar, en su caso, para evitar la afeccion
que el movimiento de tierras pudiera generar sobre las aguas subterraneas
y el litoral.

En las zonas afectadas temporal o permanentemente por las obras,
se recuperara la capa superior de tierra vegetal para su posterior reu-
tilizacion en las labores de revegetacion.

Esta tierra fértil se acopiara en zonas adecuadas, protegidas del movi-
miento de maquinaria de obra, y en montones, definiéndose en el pliego
de prescripciones técnicas particulares de los proyectos de construcciéon
sus condiciones de acopio y conservacion, al objeto de garantizar el man-
tenimiento de sus propiedades.

Los proyectos de construcciéon de las actuaciones que se derivan de
la ampliaciéon del aeropuerto, deberan incorporar un balance de tierra

vegetal y definir las superficies que se restauraran, estimandose, ademas,
las necesidades de tierra vegetal suplementarias y su procedencia.

2.2 Proteccion de la calidad del aire.—Para prevenir las emisiones
de particulas y polvo en la zona de obras, a consecuencia del movimiento
de tierras y la circulacion de maquinaria, se realizaran riegos periodicos,
que se intensificaran durante los periodos mas ventosos, y los materiales
de obra susceptibles de emisiones fugitivas se transportaran y acopiaran
tapados.

Se deberan limpiar periédicamente las zonas donde se hayan producido
acumulaciones de finos, por efecto de su transporte o acopio temporal
de materiales, evitando asi su dispersion por la atmésfera.

Asimismo, se instalaran plataformas para la limpieza de las ruedas
de los camiones y maquinaria de obra en aquellas zonas donde se esta-
blezcan las conexiones con el viario existente, para evitar la acumulacién
de finos en las carreteras proximas al aeropuerto.

En el plazo de un afo a partir de la fecha de publicaciéon de esta
declaracion, se realizaran los estudios de prediccion precisos, en los dis-
tintos escenarios comprendidos entre la fecha de entrada en servicio de
las nuevas instalaciones y el afio de saturacion, para disefiar un sistema
de control y vigilancia de la calidad del aire en el interior del recinto
aeroportuario y en las zonas mas préximas a los nucleos urbanos. Las
estaciones que han de instalarse deberan disponer de analizadores de
dioxido de azufre, 6xidos de nitrégeno, particulas en suspension (PM 10
y PM2,5), monéxido de carbono, compuestos organismos volatiles, plomo
y ozono. Las estaciones y controles se estableceran de acuerdo con las
Directivas 96/62/CE, 199/30/CE, 2000/69/CE y la propuesta de directiva
en posiciéon comun sobre ozono.

En cuanto al control de las emisiones de compuestos organicos volatiles
(COV’s) resultantes del almacenamiento y distribucion de combustibles,
se aplicard el Real Decreto 2102/1996, de 20 de septiembre, que impone
los requisitos técnicos que deben cumplir las instalaciones de almacena-
miento, carga y descarga, los depdésitos méviles y los vehiculos de trans-
porte.

Se llevara a cabo un programa para promover la sucesiva sustitucion
de los motores diesel de los vehiculos de servicio en tierra (GSE) a motores
propulsados por gas natural o energia eléctrica. Asimismo, se promoveran
medidas para optimizar el empleo de las unidades auxiliares de suministro
de energia a las aeronaves (APU), al objeto de minimizar las emisiones
de contaminantes de estos equipos. Estos programas deberan estar ela-
borados antes de la entrada en funcionamiento de las nuevas instalaciones.

3.2  Prevencion del ruido.—Con el fin de prevenir el posible impacto
acustico en las poblaciones situadas en el entorno del aeropuerto, AENA,
como promotor del proyecto, elaborara las isofonas definidas por los Leqgia
65 dB (A) (siete horas-veintitrés horas) y Leqnoche 55 dB (A) (veintitrés
horas-siete horas), en relacién con las operaciones de despegue y aterrizaje,
asi como con las operaciones en tierra. En funcion de los resultados obte-
nidos, en su caso, se elaborard un plan de aislamiento acustico en las
viviendas situadas dentro de las zonas delimitadas por las citadas isofonas,
en orden a conseguir el objetivo de que, en su interior se cumplan los
niveles equivalentes maximos de inmision sonora contenidos en el anexo
5 de la Norma Basica de la Edificacion NBE-CA-88 condiciones acusticas
de los edificios, actualmente vigente.

Las citadas isofonas y, en su caso, el plan de aislamiento acustico
se elaboraran en el plazo de un ano, a contar desde la fecha de publicacion
de la presente declaracion y se ejecutara, el plan, en el plazo de un afo,
a contar desde la puesta en explotacion de la nueva pista. En cualquier
caso este plan debera ser aprobado por la Direccion General de Calidad
y Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente.

En concreto el Plan considerara especialmente las medias destinadas
a la minimizacion del impacto acustico en el nicleo urbano de El Matorral,
entre las que se incluird, conforme se refleja en el estudio de impacto
ambiental, la construccion de una pantalla vegetal, que reduzca el impacto
acustico sobre la poblacion.

El plan de aislamiento se circunscribira a las viviendas que hayan
obtenido licencia de obra con anterioridad a la fecha de publicaciéon de
la presente declaraciéon, independientemente de la fecha en la que se
comience a ejecutar el citado plan.

La financiacion del plan acustico correra a cargo del promotor.

Se limitara en lo posible la realizacién de las acciones del proyecto,
que impliquen utilizacién y movimientos de maquinaria o vehiculos pesa-
dos, a los periodos diurnos (ocho a veintidés horas), principalmente en
las cercanias de la zona urbana de El Matorral.

Asimismo, las acciones de demolicion se deberan efectuar, igualmente,
durante el periodo diurno de ocho a veintidés horas.

Con el fin de minimizar las afecciones sobre la poblacién de Puerto
Rosario, en las operaciones de aterrizaje por la cabecera 19 el umbral
de la pista se desplazara hacia el sur, siempre que lo permitan las con-
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diciones de seguridad, de manera que el sobrevuelo por la citada poblacion
se realice a la mayor altura posible. Asimismo, al objeto de no afectar
en las operaciones de aterrizaje, en configuracién norte, a las poblaciones
de Nuevo Horizonte y El Castillo, el umbral de la pista 01 permanecera
en su posicion actual.

Asimismo, se adoptaran los procedimientos operativos, tanto en tierra
como en aire, que minimicen las afecciones sobre las poblaciones del entor-
no del aeropuerto, como es el caso de la operacién, que se realiza actual-
mente, de despegue hacia el norte y que evita el sobrevuelo de Puerto
Rosario.

4.2 Medidas respecto de los usos del suelo afectados por el impacto
acustico.—De acuerdo con lo indicado en el articulo 63 de la Ley 55/1999,
de 29 de diciembre, sobre medidas fiscales, administrativas y del orden
social, por el que se modifica la Ley 48/1960, de 21 de julio, de Navegacion
Aérea, el planeamiento territorial, el urbanismo y cualesquiera otros que
ordenen ambitos afectados por las servidumbres aeronauticas, incluidas
las acusticas, del aeropuerto de Fuerteventura, han de incorporar las limi-
taciones que éstas imponen a las determinaciones que legalmente cons-
tituyen el &mbito objetivo de cada uno de los instrumentos referidos.

El Ministerio de Fomento, de acuerdo con el parrafo segundo de la
citada disposicion adicional, ha de establecer el régimen juridico de las
servidumbres y las condiciones de uso de los predios y la sujecion parcial
al interés general que comprende la proteccion de las personas, del medio
natural y de la seguridad de la navegacion aérea.

Las Administraciones competentes en materia de urbanismo y orde-
nacién territorial deberan proceder a adaptar las determinaciones de uso
y edificacion establecidas en los instrumentos de planeamiento vigentes
o en proceso de aprobacion o elaboracion, a las afectaciones que resulten
de la huella sonora y al conjunto de servidumbres aeronauticas.

5.2 Proteccion del sistema hidrologico.—Con el fin de no inducir ries-
gos sobre el sistema hidrolégico existente en la zona, no se ubicaran parques
de maquinaria ni instalaciones auxiliares de obra en aquellas zonas que
puedan afectar a dicho sistema, ya sea directamente o por escorrentia
0 erosion.

Se instalaran balsas de decantacion en la zona de instalaciones y parque
de maquinaria, asi como barreras de retencion de sedimentos en el area
de las instalaciones cuyas escorrentias alcancen los barrancos de Goroy
y Jenejey.

Se realizard un seguimiento analitico de las aguas procedentes de las
balsas de decantacién para evitar el impacto derivado de posibles vertidos
contaminantes sobre las aguas superficiales. El agua que salga de las mis-
mas podra ser vertida a los cursos de agua y barrancos, siempre que
no sea sobrepasado el valor establecido por la legislacion vigente relativa
a los vertidos. En caso de no ser asi, debera tratase el agua por un sistema
de coagulacion y floculacion antes de su vertido.

Los residuos como aceites, combustibles, cementos, etc, procedentes
de la zona de instalaciones de obra, durante la fase de construccién, se
gestionaran segin la normativa aplicable. En ningin caso se verteran
dichos residuos al terreno o a los cursos de agua.

Por lo que se refiere a la proteccion de las aguas subterraneas, antes
de la iniciacion de las obras, cada uno de los proyectos de construccion
incluira un estudio detallado de la zona en el que se analizara su posible
vulnerabilidad a la contaminacion.

En ningtn caso se situaran las instalaciones de obra en zonas calificadas
como vulnerables a la contaminacion de las aguas subterraneas y se colo-
caran, asimismo barreras de retencion de vertidos fluidos en las lineas
de contacto entre suelos de vulnerabilidad baja y media y en las de media
con alta.

Dada la diversidad existente en las caracteristicas de los efluentes
que se generan por el funcionamiento normal de un aeropuerto, sera nece-
sario, conforme se indica en el estudio de impacto ambiental, incluir en
la ampliaciéon de la estacion depuradora los componentes oportunos para
un tratamiento efectivo de las aguas residuales del aeropuerto de forma
que, el efluente posterior al proceso de depuracién, cumpla las especi-
ficaciones marcadas por la legislacion vigente, en todo caso, se cumpliran
los parametros exigidos por el Decreto 174/1994, de 29 de julio, por el
que se aprueba el Reglamento de Control de Vertidos para la proteccion
del dominio publico hidraulico.

De igual manera, y con el mismo objetivo, todas las aguas pluviales
o de otra naturaleza que se recojan o utilicen en las zonas de circulacion,
aparcamiento y reparacién de aeronaves se recogeran y trataran en una
estacion separadora de hidrocarburos, aceites, grasas u otros materiales
catalogados como residuos industriales.

El proyecto contempla el encauzamiento de los barrancos de Goroy
y Jenejey, por lo que se debera solicitar la autorizacion del Consejo Insular
del Agua de Fuerteventura, tal y como se especifica en la Ley 12/1990,
de 26 de julio, de Aguas. Esta actuacion se llevara acabo tratando de

modificar minimamente la morfologia de los cauces, tanto en su seccion
como en su perfil, conservando la anchura y pendiente del mismo para
mantener, en la medida de lo posible, las condiciones hidrodinamicas del
flujo de agua de los barrancos afectados.

Asimismo, con relacion a la afeccion al Dominio Publico Mariti-
mo-Terrestre se deberan cumplir las especificaciones de la Ley 22/1988,
de 28 de julio, de Costas, y en concreto sus articulos 32.1 y 32.2 en cuanto
a las autorizaciones necesarias para su ocupacion.

6.2 Proteccion de la vegetacion y la fauna.—Con objeto de minimizar
la afeccion a la superficie vegetal, se jalonara la zona de ocupacion estricta
de la ampliaciéon aeroportuaria, incluyendo el jalonado de los caminos
de acceso y las instalaciones auxiliares, restringiéndose la circulacion de
la maquinaria y del personal de la obra a la zona acotada. Estas res-
tricciones seran de especial aplicacion en aquellos puntos en los que se
afecte a alguna de las formaciones vegetales de especial interés, recogidas
en el estudio de impacto ambiental, como es el caso del habitat constituido
por la confluencia de los barrancos Jenejey, Varichuelos y Muley.

Asimismo, con objeto de minimizar los dafios a las especies protegidas
por la legislacion autonémica, «Tamarix canariensis» y «Zygophyflum fon-
tanesii», sera necesario obtener una autorizacién previa a su afecciéon por
parte de la Direccion General de Medio Ambiente y Conservacion de la
Naturaleza y las medidas necesarias para su restauracion, por parte del
mencionado organismo competente, conforme indica la Orden 289, de 20
de febrero de 1991, sobre proteccion de especies de flora vascular de
la Comunidad Auténoma de Canarias.

Se conservara la vegetacion que no sea afectada por las obras y que
se halle dentro de los limites de las actuaciones proyectadas, evitindose
la destruccién innecesaria de areas que no sean ocupadas de una manera
definitiva para su uso en las tareas derivadas de la construccion de estas
infraestructuras, como pueden ser las areas de almacenamiento de mate-
riales, estacionamiento de maquinaria, etc.

Estas medidas se estableceran especialmente en la zona de saladar
y su confluencia con la desembocadura de los barrancos Jenejey y el Muley,
situada en la playa de El Matorral. En dicha zona, esta medida tendra
por objeto evitar la alteracion, especialmente, de las formaciones haléfitas
que constituyen el saldar y la vegetacion asociada a cursos de agua no
permanente, con el objetivo de evitar la desaparicion del mencionado
habitat.

Se recomienda la conservacion de los pies de palmera que actualmente
se encuentran entre las zonas de cultivo situadas al este del municipio
de El Matorral, para lo cual se protegeran adecuadamente.

Con el fin de minimizar posibles afecciones a la fauna existente en
la zona afectada por las obras, los movimientos de tierra, asi como el
desbroce de la vegetacion, antes del inicio de las obras, se llevara a cabo
una batida en todo el ambito afectado por las obras para recuperar los
nidos existentes en la zona, los cuales deberan ser depositados en otras
areas que no se encuentren afectadas por las obras al objeto de no per-
judicar la reproduccién de la mayoria de las especies presentes en toda
el area afectada.

Asimismo, se evitara en lo posible la afeccion a nidos y madrigueras
que sirven para el refugio y nidificacién de la fauna.

7.2 Proteccion del patrimonio historico-artistico y arqueologico.—Se
elaborara un programa de actuaciones compatible con el plan de obras,
en coordinaciéon con el 6rgano competente, que serda incorporado a los
distintos proyectos de construccion.

Como medida preventiva se debera realizar, por técnicos especializados,
prospecciones en todas las areas a ocupar durante el periodo de obras
(zonas de obra, préstamos, vertederos y caminos de accesos a las obras),
a fin de constatar la nula afeccion en las zonas de ocupacion a yacimientos
arqueolégicos, paleontolégicos y/o etnograficos, tal y como determina el
informe elaborado por el Departamento de Patrimonio Histérico de la
Consejeria de Cultura del Cabildo Insular de Fuerteventura.

Se debera evitar cualquier afeccion al Horno de Cal situado en la zona
de ampliacion del aeropuerto, ubicado sobre la zona de reserva aeropor-
tuaria que se establecera entre el actual aeropuerto y la autovia FV-2,
y cartografiado en le plano de elementos patrimoniales incluido en el inven-
tario ambiental del estudio de impacto ambiental.

8.2 Localizacion de canteras, zonas de préstamo, vertederos e ins-
talaciones auxiliares.—Con caracter general, en este sentido, se seguiran
los criterios establecidos en el estudio de impacto ambiental, debiéndose
realizar un estudio que estime el balance de tierras global, justificindose,
en su caso, las zonas de préstamo y/o de vertido.

En el caso de que sea necesario obtener materiales de zonas exteriores
al aeropuerto, estas deberan estar autorizadas y contar con los preceptivos
planes de restauracion.

Si se precisaran zonas de vertidos, se solicitara autorizacién a la auto-
ridad competente. En cualquier caso, se fomentara la recogida selectiva
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y el reciclado de los residuos de obra, segin los principios de gestion
contenidos en el Plan Nacional de Residuos de Construcciéon y Demolicion,
aprobado por acuerdo del Consejo de Ministros de 1 de junio de 2001,
y en los Planes Regionales de Residuos.

Ademas, los distintos proyectos de construccion incluiran, en su docu-
mento de planos y por tanto, con caracter contractual, la localizacion de
las instalaciones auxiliares de obras, zonas de préstamo y de vertederos,
asi como las zonas de exclusién, donde quedard expresamente prohibida
cualquier actividad asociada a la obra.

En particular, se evitaran como areas de ubicaciéon de vertederos y
plantas de aglomerado, aquellas que se comporten como zonas de recarga
de acuiferos superficiales con el fin de evitar tanto su impermeabilizacion
como su contaminacion.

Se descartaran igualmente aquellas areas que presenten una capa eda-
fica de mayor calidad para los cultivos, siendo éste aspecto muy importante
dada la escasa capacidad agrolégica que en general disponen los suelos
de Fuerteventura.

Se evitaran como areas para la localizacion de préstamos, vertederos
o plantas de hormigén y asfaltos, los Enclaves de Interés Floristico o Fau-
nistico recogidos en el estudio de impacto ambiental, como son el saladar,
situado junto al Barranco de Jenejey y el Barranco de Rio Cabras.

9.2 Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica.—Se redactara un proyecto de medidas de defensa contra la
erosion, recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la obra,
desarrollando lo esbozado en el estudio de impacto ambiental con el grado
de detalle necesario para su contratacion y ejecucién conjunta con el resto
de las obras.

El proyecto considerara toda la superficie de actuacion del aeropuerto
(desmontes, terraplenes, etc.), asi como areas de vertedero y préstamos,
viario de acceso a la obra, parque de maquinaria y otras instalaciones
temporales, prestando especial interés a los terraplenes que se puedan
producir en la construcciéon de la plataforma de ampliacién de la pista.

El proyecto incluira un plan de gestion de tierra vegetal en el que
se contemplara la retirada selectiva de la capa mas superficial del suelo
en los movimientos de tierras, que tras su acopio y mantenimiento, se
reutilizara en la restauracion vegetal de la zona afectada y de las superficies
ocupadas por las instalaciones temporales utilizadas en la fase de cons-
truccion.

Se describiran las labores previas para la preparacion de los terrenos
antes de la revegetacion. Las siembras y plantaciones dentro del recinto
aeroportuario se realizaran con especies vegetales que no resulte atractivas
para las aves y las actuaciones en las areas externas se orientaran a repro-
ducir las caracteristicas particulares de la zona.

En los proyectos se especificaran y presupuestaran las labores de man-
tenimiento necesarias para asegurar el éxito de la revegetacion.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultanearan, espacial y temporalmente, con las propias de la cons-
truccion del aeropuerto.

10.2  Seguimiento y vigilancia.—El promotor redactara un programa
de vigilancia ambiental del proyecto de ampliacion del aeropuerto de Fuer-
teventura para el seguimiento y control de los impactos y de la eficacia
de las medidas protectoras, correctoras y compensatorias definidas en
el estudio de impacto ambiental y establecidas en las condiciones de esta
declaracion. El programa de vigilancia ambiental debera ser aprobado por
la Direcciéon General de Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio
de Medio Ambiente.

El programa de vigilancia determinara la forma en la que se llevara
a cabo el seguimiento y definira el tipo de informes, su frecuencia y el
periodo de emision. Por tanto, el programa detallard, para cada factor
ambiental objeto de seguimiento, los siguientes aspectos:

Objetivo de control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Parametros sometidos a control.

Lugar de inspeccion.

Periodicidad de los muestreos.

Umbrales criticos para el parametro sometido a control.

Medidas preventivas y correctoras complementarias a adoptar en caso
de que se alcancen los umbrales criticos.

Necesidades de personal técnico, método de trabajo y material nece-
sario.

Tipo de documentacion generada sobre cada control.

Los informes deberan ser remitidos a la Direcciéon General de Calidad
y Evaluaciéon Ambiental a través de la Direcciéon General de Aviacion Civil,
que acreditara su contenido y conclusiones.

AENA como responsable de la ejecucion del programa de vigilancia
ambiental y de sus costes, dispondra de una direccion ambiental de obra
integrada para el conjunto de las actuaciones que comprenden la amplia-
cion del aeropuerto, sin perjuicio de las funciones del director facultativo
de la obra, se responsabilizara de la ejecucién de las medias preventivas,
correctoras y compensatorias, de la ejecucion del programa de vigilancia
ambiental y la emision de los informes técnicos periédicos sobre el cum-
plimiento de la presenta declaracion. Igualmente, el plan de aseguramiento
de la calidad del proyecto dispondra, desde la fase de oferta hasta la
finalizacién de las obras, dentro de su estructura y organizacién, de un
equipo responsable del aseguramiento de la calidad ambiental del proyecto.

El programa de vigilancia incluird la remisién de los siguientes informes:

Antes del inicio de las obras:

a) Escrito de la direccion ambiental de la obra certificando que los
proyectos de construcciéon cumplen la presente declaracion.

b) Programa de vigilancia y seguimiento ambiental para la fase de
obras, indicando expresamente los recursos humanos y materiales asig-
nados.

c) Plan de aseguramiento de la calidad, en lo que se refiere a la calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de las obras, indi-
cando los recursos humanos y materiales asignados.

Informe complementario al acta de comprobacion del replanteo en rela-
cion a los aspectos y posibles incidencias medioambientales.

Informes semestrales durante la fase de obras en relacion a los siguien-
tes aspectos:

a) Actuaciones realizadas, en su caso, con relaciéon al seguimiento
de suelos contaminados y medidas sobre gestién de la tierra vegetal, a
las que se refiere la condicion 1.

b) Medidas sobre proteccion de la calidad del aire durante las obras,
alas que se refiere la condicion 2.

c¢) Medidas sobre proteccion acustica durante las obras, a las que
se refiere la condicién 3.

d) Medidas respecto a la proteccién de la hidrologia a que se refiere
la condicién 5.

e) Medidas sobre proteccion de la vegetacion y la fauna, a las que
se refiere la condici6n 6.

f) Medidas de proteccion del patrimonio cultural, a las que se refiere
la condicién 7.

g) Ubicacién de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares con-
forme a las zonas de exclusion, segun se refiere en la condicién 8.

Informe previo a la emision del acta de recepcion de las obras, en
el que se debera detallar, al menos, los siguientes aspectos:

a) Medidas sobre proteccion de la calidad del aire realmente ejecu-
tadas, a las que se refiere la condicion 2.

b) Informe sobre el plan de aislamiento acustico y medidas sobre
proteccion acustica realmente ejecutadas, a las que se refiere la condicion 3.

c¢) Medidas ejecutadas respecto a la proteccion de la hidrologia, a
que se refiere la condicion 5.

d) Medidas ejecutadas sobre la proteccion de la vegetacion y de la
fauna, a las que se refiere la condicion 6.

e) Actuaciones de proteccion sobre el patrimonio cultural realmente
ejecutadas, a las que se refiere la condicion 7.

f) Actuaciones realmente ejecutadas en relacion al proyecto de defen-
sa contra la erosion, recuperacién ambiental e integracion paisajistica,
alas que se refiere la condicion 9.

g) Programa de seguimiento ambiental para la fase de explotacion.

Informes semestrales durante tres anos a partir del acta de recepcion
de las obras, en los que se recogeran los siguientes aspectos:

a) Resultados del programa de vigilancia de la calidad del aire, refe-
rido en la condicién 2.

b) Estado y efectividad del plan de aislamiento acustico, incluyendo
el resultado de los controles, de los niveles del ruido diurno y nocturno
soportados en las zonas urbanas mas proximas y desviaciones con respecto
a los niveles establecidos, segin lo indicado en la condicion 3.

Se emitiran informes especiales cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riegos, tanto en la fase de construccion como en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentacién por parte de la Direccién General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
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las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecucion de los R .
objetivos de la presente declaracion de impacto ambiental. Relacion de consultados fjgﬁf;ais

11.2 Documentacion adicional.—La Direccién General de Aviacion
Civil remitira a la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental,
antes de la adjudicacion definitiva de los distintos proyectos constructivos,
un escrito certificando la incorporacién en los distintos documentos de
las prescripciones que establece esta declaraciéon de impacto ambiental.

También remitira, dentro de los plazos establecidos en las correspon-
dientes condiciones de esta declaracion, la documentacién que se refiere
a continuacion:

a) Estudio sobre la caracterizacion y programa de actuaciones a
desarrollar en relacién a la posible existencia de suelos contaminados
y programa de actuacion en relacion con la posible afeccion a las aguas
subterraneas y el litoral, a que se refiere la condicion 1.

b) Estudio de emisiones e inmisiones, estudio de disefo de la red
de vigilancia de calidad del aire, programas de actuaciones sobre los equi-
pos de tierra y medias para el control de las emisiones de COVs, a que
se refiere la condicion 2.

c) Plan de aislamiento actstico y proyecto de medidas de proteccién
acustica a que se refiere la condicién 3.

d) Medidas de proteccion del sistema hidrolégico a que se refiere
la condicién 4.

e) Medidas relativas a la proteccion de la vegetacion y de la fauna
a que se refiere la condicion 6.

f) Programa compatible con el plan de obras sobre la proteccion del
patrimonio cultural, a que se refiere la condiciéon 7.

g) Delimitacién de las zonas excluidas, balance de tierras y estudio
sobre la ubicacion de prestamos, vertederos e instalaciones de obra, a
que se refiere la condicion 8.

h) Proyecto de defensa contra la erosioén, recuperacion ambiental e
integracion paisajistica de la obra, a que se refiere la condicion 9.

i) Programa de vigilancia ambiental a que se refiere la condicién 10.

122 Financiacion de las medidas correctoras.—Todos los datos y
conceptos relacionados con la ejecucion de medidas correctoras, contem-
pladas en el estudio de impacto ambiental y en estas condiciones, figuraran
en el proyecto de construccion, justificadas en la memoria y anexos corres-
pondientes, estableciendo su diseno, ubicaciéon y dimensiones en el docu-
mento de planos, sus exigencias técnicas en el Pliego de prescripciones
técnicas, y su definicion econémica en el documento de presupuesto del
proyecto. También se valoraran y proveeran los costes derivados del plan
de vigilancia ambiental.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, modificado por la
Ley 6/2001, de 8 de mayo.

Madrid, 6 de mayo de 2002.—La Secretaria general, Carmen Martorell
Pallas.

ANEXOI
Relacion de consultados Respu_estas
recibidas
Direccion General de Conservacion de la Naturaleza.
Delegacion del Gobierno en Las Palmas de Gran Canaria.
Subdelegacion del Gobierno en Las Palmas de Gran Canaria.
Direccion General de Costas. X
Direccion General de Cultura de la Consejeria de Educacion,
Cultura y Deportes del Gobierno Canario. X
Consejeria de Politica Territorial y Medio Ambiente del Gobier-
no Canario. X
Direccion General de Patrimonio Histérico de la Consejeria de
Educacion, Cultura y Deportes del Gobierno Canario. X

Asociacion Espafiola de Limnologia de la Facultad de Biologia
de Sevilla. Departamento de Biologia Vegetal y Ecologia.

Instituto Geoldgico y Minero de Espaia.

Sociedad Espafola para la Defensa del Patrimonio Geolégico
y Minero. Escuela Técnica Superior de Ingenieros de Minas.

AD.EN.A.

Ecologistas en Accién.

F.AT.

Greenpeace.

S.E.O.

ADES.

AMEC (Asamblea Movimiento Ecologista de Canarias).
ASCAN-Asociacion Canaria Defensa Naturaleza.
Colectivo Ecologista Palmero Adijirja.

Coordinadora Ecologista «El Dano».

Asociacion Espanola de Evaluacion de Impacto Ambiental. X
Ayuntamiento de Puerto Rosario (Las Palmas).
Ayuntamiento de Antigua (Las Palmas).

Resumen del contenido ambiental de las respuestas recibidas:

La Direccion General de Costas hace ver que el proyecto podria afectar
a una zona de dominio publico maritimo terrestre, por lo que, en su caso,
seria precisa la autorizacion expresa del Consejo de Ministros.

El proyecto, segin informa la Consejeria de Politica Territorial y Medio
Ambiente del Gobierno de Canarias podria afectar al «Barranco de Rio
Cabras», zona calificada como el IBA nimero 337, por lo que se debera
prestar especial atenciéon a las especies presentes en dicha zona, entre
las que destaca la hubara canaria.

La Direccion General de Patrimonio Historico remite informe elaborado
por el Cabildo Insular de Fuerteventura en el que se comunica que en
la zona de actuacion, se localizan bienes patrimoniales de interés cultural,
constituidos por yacimientos arqueolégicos y etnograficos, registrados en
el inventario de la Carta Arqueolégica y Etnografica e Inventarios de Hor-
nos de Cal, asi como un yacimiento paleontolégico.

Asimismo, detalla los bienes patrimoniales antes senalados y propone
una serie de medidas de proteccion y conservaciéon que, en su caso, se
deberian adoptar.

ANEXO IT

Descripcion del proyecto

La red aeroportuaria canaria se basa actualmente en dos grandes aero-
puertos, Gran Canaria y Tenerife Sur, los cuales necesitan un apoyo para
evitar su saturacion. Con este fin se plantea la ampliacion del aeropuerto
de Fuerteventura, por lo cual se realizan las siguientes actuaciones:

Actuaciones en el Subsistema de Movimiento de Aeronaves:

Ampliaciéon de la pista de vuelos en 1.000 metros hacia el sur.

Desplazamiento del umbral 19 en 1.000 metros hacia el sur a fin de
disminuir el impacto acustico sobre la ciudad de Puerto del Rosario y
su entorno.

Prolongacion de la calle de rodadura en 1.000 metros hacia el sur
y construcciéon de apartadero de espera para dar servicio a la cabecera 01.

Ampliacion del sistema de calles de rodadura, mediante la construccion
de calles de salida rapida y ortogonales a pista.

Ampliacion de la superficie de estacionamiento de aeronaves: Amplia-
ciéon y unién de las dos plataformas existentes actualmente.

Construccion de una nueva plataforma de estacionamiento, destinada
a la aviacion general y carga, y situada al sur de la anterior plataforma.

Dicha plataforma se comunica con el Campo de Vuelos a través de
una Calle de Rodadura perpendicular a la pista.

Actuaciones en el Subsistema de Actividades Aeroportuarias:
Zona de pasajeros:

Ampliacion del edificio «Terminal Sur», mediante la ampliacion del
edificio Procesador hacia el norte, y la prolongaciéon del dique, a fin de
permitir un incremento considerable de pasarelas.

Ampliacion y remodelacion de la superficie destinada a aparcamientos
de vehiculos y autocares.

Creacion de una nueva superficie de aparcamientos para diversos usos:
Bolsa de taxis, «rent a car», empleados, etc.

Urbanizacion de terrenos destinados a actividades de segunda y tercera
linea: Oficinas, hotel, edificios auxiliares, agentes, etc.
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Zona de servicios:

Construcciéon de una nueva torre de control, con sus aparcamientos
correspondientes, situada al sur del edificio «Terminal» ampliado.

Construccion de un nuevo edificio de servicios y bloque técnico, ubicado
junto a la nueva torre de control.

Zona de carga:

Se desarrollard una nueva zona de carga, al sur del Subsistema de
Actividades Aeroportuarias, donde se construira un nuevo edificio «Ter-
minal» y aparcamientos.

Zona de aviacion general:

Se desarrollara una zona de aviacion general, al sur del Subsistema
de Actividades Aeroportuarias, donde se construira un edificio de aviacion
General, aparcamientos y hangares y talleres en linea.

Zona industrial y/o de servicios:

En la parte norte del Subsistema de Actividades Aeroportuarias se
desarrollara una zona industrial y/o de servicios, destinada a construir
talleres, almacenes, estaciéon de servicio, agentes «<handling» edificio para
«catering», cocheras, oficinas y otras edificaciones de servicios y asistencia
y mantenimiento de aeronaves.

Zona de abastecimiento energético:

Construccién de nueva central eléctrica.
Ampliacion de las instalaciones tratamiento de aguas, en especial en
la desalinizadora y depdsitos de agua potable.

Varios:

Demoliciéon de un area actual del aeropuerto, a fin de permitir la amplia-
cion de plataforma. Las edificaciones e instalaciones mas importantes a
demoler son: Edificio «Terminal» antiguo (norte), torre de control y bloque
técnico, estacion meteorolégica, aparcamientos, parcela de combustibles,
Terminal de Carga de Iberia.

Modificacion de diseno del actual acceso y creaciéon de un nuevo acceso
a la altura del niucleo urbano de El Matorral a fin de dar servicio fun-
damentalmente a las zonas de carga y aviacion general.

Otras actuaciones de rango menor, asociadas, complementarias o nece-
sarias para la construccién, puesta en marcha y operacion de las obras
indicadas en el anexo II, las cuales deberdn observar las mismas exigencias
establecidas en los condicionados de esta DIA.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

El estudio incluye una descripcion del proyecto donde resume las carac-
teristicas de las principales actuaciones, asi como una justificacion de
la necesidad de la ampliaciéon y un analisis de alternativas y justificacion
de la solucién adoptada.

En el inventario ambiental se analizan los diferentes factores del medio;
clima, calidad del aire, geologia, hidrologia, medio marino, vegetacion, fau-
na, espacios protegidos, paisaje, arqueologia y aspectos socioeconémicos.
En el ambito de estudio se ve afectada la Zona de Servidumbre de Pro-
teccion definida por el articulo 23 de la Ley de Costas, asimismo, el estudio
constata la existencia en la zona de un Area de Importancia para las
Aves (IBA), situada en el Barranco del rio Cabras, si bien no queda afectada
por la ampliacion de la situacién preoperacional, el estudio de impacto
realiza, atendiendo la sugerencia realizada por la Direcciéon General de
Patrimonio Historico del Gobierno de Canarias, una localizaciéon de los
yacimientos arqueolégicos, etnograficos y paleontoldgicos, existentes en
la zona de estudio, sefialando que no se ven afectados por el proyectos.

La identificacion de impactos se realiza con la ayuda de una matriz
de relacion causa-efecto, en la que se establecen las interrelaciones entre
las acciones del proyecto y los parametros ambientales seleccionados, sefa-
lando aquellas en las que determinada acciéon del proyecto provoca un
efecto, negativo o positivo, sobre cierto factor ambiental.

La mayoria de los impactos en la fase de construccion se valoran como
compatibles o moderados, aunque algunas acciones sobre la hidrologia,
vegetacion, paisaje, patrimonio historico-artistico y planeamiento, se esti-
man severos.

Durante la fase de operacion la mayoria de los impactos previsibles
se valoran como compatibles o moderados, exceptuando la ocupacion del
terreno en relacion con el paisaje, que se considera severa.

Asimismo, tanto en la fase de construccion como en la fase de operacion,
la realizacion del proyecto presenta impactos positivos en relacién con

la poblaciéon, desarrollo econémico, aceptacién social, productividad e
infraestructuras y equipamientos.

En el estudio de impacto se indican una serie de medidas protectoras,
correctoras y compensatorias, destacando entre estas ultimas las dirigidas
a compensar la afeccion a la formacion vegetal conocida como «saladar».

Por ultimo, el estudio incluye una matriz de impactos residuales, asi
como, un plan de vigilancia y un documento de sintesis.

ANEXO IV

Informacién publica

No se han presentado alegaciones.

MINISTERIO ,
DE CIENCIA'Y TECNOLOGIA

1 0325 RESOLUCION de 5 de mayo de 2002, del Consejo Superior
de Investigaciones Cientificas, por la que se corrige un
error en la Resolucion de 16 de noviembre de 2001 por
la que se convocan becas CSIC-Glaxosmithkline de forma-
cion de personal investigador.

Detectado un error en la Resolucién de 16 de noviembre de 2001 del
Consejo Superior de Investigaciones Cientificas por la que se convocan
becas CSIC-GlaxoSmithKline de Formacion de Personal Investigador, publi-
cada en el «Boletin Oficial del Estado» de 12 de diciembre, procede su
subsanacion en el sentido siguiente:

En la pagina 46781, Norma Cuarta. Dotacion y Financiaciéon, donde
dice: «El gasto total sera imputado ala aplicacion presupuestaria 20.202.780
del Programa 541-A del presupuesto de gasto del Organismo», debe decir:
«El gasto total serd imputado a la aplicacion econémica 999.11.033 del
Presupuesto de Operaciones Comerciales del Organismo».

Madrid, 5 de mayo de 2002.—El Presidente, Rolf Tarrach Siegel.

10326 RESOLUCION de 6 de mayo de 2002, del Consejo Superior
de Investigaciones Cientificas, por la que se conceden 2
becas predoctorales CSIC-Glaxosmithkline.

Por Resolucion de la Presidencia del Consejo Superior de Investiga-
ciones Cientificas de 16 de noviembre de 2001 («Boletin Oficial del Estado»
de 12 de diciembre) se convocaron becas de Formacion de Personal Inves-
tigador CSIC-GlaxoSmithKline.

Vista la propuesta formulada por la Comisién de selecciéon prevista
en la expresada convocatoria, esta Presidencia, en ejercicio de las com-
petencias que tiene atribuidas en virtud de lo establecido por el articulo
15.1 del Estatuto del Organismo Auténomo Consejo Superior de Inves-
tigaciones Cientificas, aprobado por Real Decreto 1945/2000, de 1 de
diciembre, y de conformidad con lo previsto por el articulo 81.3 del texto
refundido de la Ley General Presupuestaria, aprobado por Real Decreto
Legislativo 1091/1988, de 23 de septiembre, ha resuelto:

Primero.—Adjudicar las becas y designar como suplentes a los can-
didatos siguientes:

Titulares:

Carvajal Vergara, Xonia.
Monterrubio Acebes, Maria.

Suplentes:

Blanco Chapinal, Soledad.
Muiiiz Pello, Oscar.

Fuentes Arroyo, Lucia.
Santana Castro, Irene.
Espinosa Oquillas, Ana Belén.
Maqueda Fernandez, Alfredo.
Ordoénez Moran, Paloma.



