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MINISTERIO
DE MEDIO AMBIENTE

13070 RESOLUCION de 6 de junio de 2002, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, por la que se formula declaracion
de impacto ambiental sobre el estudio informativo «N-630),
acceso sur de Leon. Tramo: Leon-Cembranos. Provincia de
Leon», de la Direccion General de Carreteras del Ministerio
de Fomento.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién
de Impacto Ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracién de impacto
ambiental con caracter previo a la resolucion administrativa que se adopte
para la realizacion o, en su caso, autorizacion de la obra, instalacion o
actividad de las comprendidas en los anexos a las citadas disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribucion de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la rea-
lizacién de las declaraciones de impacto ambiental de competencia estatal,
reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, la Direccion General de Carre-
teras remiti6, con fecha 18 de noviembre de 1999, a la Direccion General
de Calidad y Evaluacién Ambiental la Memoria-Resumen del estudio infor-
mativo «N-630 acceso sur de Leon, tramo Leén-Cembranos» con objeto de
iniciar el procedimiento de evaluaciéon de impacto ambiental.

Recibida la referida Memoria-Resumen, la Direccion General de Calidad
y Evaluaciéon Ambiental establecié a continuacion un periodo de consultas
a personas, instituciones y administraciones previsiblemente afectadas,
sobre las implicaciones ambientales del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 17 de febrero
de 2000, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental dio tras-
lado a la Direccion General de Carreteras las respuestas recibidas.

La relaciéon de consultados, asi como una sintesis de las respuestas
recibidas, se recogen en el anexo 1.

Conforme al articulo 15 del Reglamento, la Direccién General de Carre-
teras someti6 conjuntamente el estudio informativo y el estudio de impacto
ambiental al tramite de informacién publica mediante anuncio en el «Bo-
letin Oficial del Estado» de fecha 23 de octubre de 2000 y en el «Boletin
Oficial de la Provincia de Le6n» de fecha 3 de noviembre de 2000.

De acuerdo con el articulo 16 del Reglamento, con fecha 26 de marzo
de 2001, la Direccion General de Carreteras remitié a la Direcciéon General
de Calidad y Evaluaciéon Ambiental el expediente completo, consistente
en el estudio informativo, estudio de impacto ambiental del mismo y resul-
tado de la informacion publica.

El anexo II contiene los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se reco-
gen en el anexo III.

Un resumen del resultado del tramite de informacién publica se acom-
pana como anexo IV.

Analizada la documentacion recibida, y de acuerdo con lo especificado
en el articulo 17 del Real Decreto 1131/1988, la Direcciéon General de
Calidad y Evaluacion Ambiental requiri6, con fecha 10 de julio de 2001,
a la Direccion General de Carreteras informacion adicional relativa a la
alternativa solicitada por el Ayuntamiento de Onzonilla.

Con fecha 10 de diciembre de 2002 la Direccién General de Carreteras
remitio a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental un docu-
mento complementario al estudio de impacto ambiental, cuyo resumen
se recoge en el anexo V.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el
ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislati-
vo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental, modi-
ficado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y por los articulos 4.1, 4.2, 16.1
y 18 de su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988,
de 30 de septiembre, formula, inicamente a los efectos ambientales, la
siguiente declaracién de impacto ambiental sobre el estudio informativo
«N-630 Acceso Sur de Ledon. Tramo: Le6én-Cembranos».

Declaracion de impacto ambiental

Examinada la documentacién contenida en el expediente referida ante-
riormente y completada la informacién con visitas sobre el terreno, se
considera que para la realizacion de la alternativa propuesta por el pro-
motor, alternativa A, tanto en el proyecto de construccion que desarrolle
la alternativa anterior como en las fases de construcciéon y explotacion
de la carretera de acceso sur a Ledn, tramo Le6n-Cembranos, se deberan
observar las recomendaciones y las medidas preventivas y correctoras
contenidas en el estudio de impacto ambiental en lo que no se opongan
a la presente declaracion y se deberan cumplir las siguientes condiciones:

1. Adecuacion ambiental del proyecto

La alternativa anterior debera adaptarse en el proyecto de construccion,
siempre que sea técnicamente viable, de acuerdo con los siguientes cri-
terios:

1.1 Durante las operaciones propias de la fase de construcciéon se
prestara especial atencion a las zonas ocupadas por bodegas tradicionales
situadas en los puntos kilométricos 6+000 al 6+250 de la alternativa selec-
cionada y los puntos kilométricos 0+250 al 1+700 del denominado «Ramal
Oeste de Conexién» o «Ramal al Oeste del Ferrocarril», para evitar cualquier
afeccion a estas construcciones tradicionales.

1.2 Con objeto de disminuir la afeccién a las choperas situadas en
la margen del rio Bernesga entre los puntos kilométricos 0+000 y 1+200,
el limite de las obras de la nueva carretera por el este sera la via asfaltada
sobre la cual esta previsto construir el nuevo acceso. Si se considerase
necesaria una via de servicio en este tramo se dispondra de forma que
no se sobrepase hacia el lado del rio en ningin caso la carretera asfaltada
existente. La anchura de la mediana no superara la prevista en el estudio
informativo (2 metros).

1.3 Con objeto de disminuir la afeccion por ruido e intrusiéon visual
a las viviendas diseminadas proximas a la traza, el enlace con la carretera
de Vilecha a Trobajo de Cerecedo (punto kilométrico 2+500) se proyectara,
siempre y cuando los condicionantes de drenaje no lo desaconsejen, de
forma que la nueva carretera discurra en desmonte en esta zona, cruzando
mediante un paso inferior bajo la citada carretera local. El enlace se pro-
yectara de forma que la ocupacién de suelo sea la menor posible y se
minimice la afeccion a las edificaciones existentes. Sino fuese técnicamente
viable el cumplimiento de lo anterior se dispondran caballones de tierra
en las zonas donde haya edificaciones a menos de 100 metros del borde
de la calzada del tronco o los ramales del enlace, sin perjuicio de lo esta-
blecido en la condicién 6 de proteccion contra el ruido.

1.4 Con objeto de disminuir la ocupacion de suelo y la afeccion por
ruido e intrusion visual a las edificaciones diseminadas en las proximidades
del trazado, este se proyectara entre los puntos kilométricos 3+000 y 4+500
de forma que discurra lo mas préximo que sea técnicamente posible al del
ferrocarril.

1.5 En el proyecto del ramal al oeste del ferrocarril se tendran en
cuenta las siguientes condiciones:

Con objeto de disminuir la afecciéon a Oteruelo de la Valdoncina, el
trazado discurrird en esta zona al menos a 100 metros de las viviendas
situadas en suelo urbano. Con el mismo objetivo se dispondra la rasante
ligeramente en desmonte tal como estd previsto en el estudio informativo.

Se proyectara el trazado, tanto en planta como en alzado, de forma
que se minimice la afeccion a las masas arbéreas situadas entre los puntos
kilométricos 0+600-0+800.

2. Proteccion y conservacion de los suelos y vegetacion

Antes del comienzo del desbroce se realizard el jalonamiento de la
zona de ocupacion estricta del trazado, con objeto de minimizar la ocu-
paciéon de suelo y la afeccion a la vegetacion. Las zonas de instalaciones
auxiliares y caminos de acceso también se jalonaran para que la circulacion
de personal y maquinaria se restrinja a la zona acotada, prestando especial
atencion al tramo que discurre préoximo al rio Bernesga, entre los puntos
kilométricos 0+000 y 1+500, y a la zona del ramal al oeste de ferrocarril
situada entre los puntos kilométricos 0+000 al 0+500.

Se recuperard la capa superior de suelo vegetal que pueda estar directa
o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizacién en
los procesos de restauracion. Los suelos fértiles asi obtenidos se acopiaran
a lo largo de la traza en montones de altura no superior a los 1,5 metros
para facilitar su aireacién y evitar la compactacion. Para facilitar los pro-
cesos de colonizacién vegetal, se establecerd un sistema que garantice
el mantenimiento de sus propiedades incluyendo, en caso que sea nece-
sario, su siembra, riego y abonado periédico.
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Se minimizara la afeccion producida por los caminos de acceso a la
obra, aprovechando como accesos, en la mayor medida posible, la superficie
a ocupar por la traza y los caminos existentes.

El proyecto de construccion considerara la oportunidad de transplantar
algunos ejemplares valiosos de castano afectados por el ramal al oeste
del ferrocarril.

3. Proteccion del sistema hidrolégico y de la calidad de las aguas

Para preservar las caracteristicas de las aguas, evitar procesos de con-
taminacién y prevenir el posible efecto barrera, tanto durante las obras
como en la fase de explotacion, se estableceran, en coordinacién con la
Confederacion Hidrografica del Duero, las siguientes medidas:

3.1 A pesar de que el estudio informativo no contempla rectificaciones
ni canalizaciones de los cursos naturales de agua interceptados, en el
trazado definitivo que se desarrolle en el proyecto de construccién, con
objeto de no afectar significativamente a los mismos, se evitard la rec-
tificacion y canalizacion de sus cauces, no permitiéndose la concentracion
de varios en una sola obra de drenaje.

3.2 La estructura sobre el arroyo de la Oncina en el punto kilomé-
trico 5+900 serd de, al menos, 40 metros, tal y como define el estudio
informativo, disendandose dicha estructura sin pilas.

3.3 Enlas zonas con riesgo de inundacion temporal, se debera realizar,
en consulta con la Confederacion Hidrografica del Duero, un andlisis del
posible efecto barrera de la nueva infraestructura, disenando los drenajes
transversales de la misma de la misma forma que se evite el efecto presa
de la infraestructura.

3.4 A pesar de que en el estudio de impacto ambiental no se identifica
la presencia de pozos, el proyecto de construccién debera analizar la posible
afeccion a éstos, tanto en lo relativo a la cantidad como con la calidad
de los recursos hidricos, estableciendo, en su caso, las oportunas repo-
siciones que garanticen los actuales niveles de extraccion.

3.5 Las aguas residuales procedentes de las zonas de instalaciones,
los parques de maquinaria y la excavacion de los estribos del puente sobre
el arroyo de la Oncina, se derivaran y someteran a un sistema de desbaste
y decantacion de sélidos. Se realizara un seguimiento analitico de las aguas
procedentes de las balsas, para evitar el impacto derivado de posibles
vertidos contaminantes sobre los cursos de agua. Estas aguas sé6lo podran
ser vertidas a los cursos de agua, si no sobrepasan los valores establecidos
por la legislacion vigente relativa a vertidos y requeriran la correspondiente
autorizacion de la Confederacion Hidrografica del Duero.

3.6 En ningun caso, los aceites, combustibles, restos de hormigonado,
escombros, etc. se verteran directamente al terreno o a los cursos de agua.
Los productos residuales se gestionaran de acuerdo con la normativa apli-
cable.

3.7 Durante las obras entre los puntos kilométricos 0+000 al 1+500
se colocaran barreras de retencion de sedimentos, balsas de decantacion,
zanjas de infiltracion u otros dispositivos andlogos con objeto de evitar
el arrastre de tierras y otros elementos sélidos al rio Bernesga, garantizando
que la colocacion de estos sistemas no suponga la alteracion de los valores
ambientales que se pretende proteger, asi como su posterior retirada una
vez finalizada su funcion.

3.8 Los caminos existentes que vayan a ser utilizados para la obra
y que vadeen directamente cursos de agua, asi como los nuevos, cuya
apertura haya sido previamente justificada, requeriran la construccion
de pasos provisionales que eviten la turbidez de las aguas por el paso
frecuente de maquinaria pesada. Dichos pasos deberan contar con la auto-
rizacién de la Confederacion Hidrografica del Duero y seran demolidos
tras la finalizacion de las obras.

3.9 El proyecto de construcciéon decidira, en consulta con la Con-
federacion Hidrografica del Duero, la ejecucion de cdmaras o balsas de
retencion, decantacion y desengrasado para las aguas que durante la fase
de explotacion, que, recogiendo el drenaje longitudinal de la carretera,
sean capaces de retener un vertido toxico en caso de producirse un acci-
dente en la carretera. Se considerara la instalaciéon de dichos elementos
en las proximidades del cauce del rio Bernesga.

4. Proteccion de la fauna

Con el fin de proteger a la fauna del entorno de la nueva infraestructura
y minimizar su efecto barrera, se adoptaran las siguientes medidas:

Se adecuara el disefio de las obras de drenaje transversal para permitir
el paso de vertebrados terrestres a través de ellos y reducir su mortalidad,
sin que por ello pierdan su funcionalidad original. Para ello, se protegeran
contra la erosion las salidas de los drenajes mediante soleras de pendiente

inferior a 30°; se dimensionaran para permitir la instalacion de una pasa-
rela lateral interna de al menos 60 cm de anchura libre de inundacion;
y se restaurara la vegetacion del entorno del paso. Como material de cons-
truccion de las obras de drenaje transversal no se utilizaran chapas meta-
licas onduladas Las anteriores medidas responderan a las especificaciones
recogidas en el apartado 5.6 del estudio de impacto ambiental, incluyendo
la instalacion de colectores 100 metros a cada lado del drenaje para guiar
a los animales a la entrada de los pasos.

Por lo que respecta a las obras de drenaje longitudinal se instalaran
rampas rugosas en las cunetas reducidas y se adecuaran las paredes de
los sifones y arquetas para permitir el escape de los pequenos vertebrados.

El cerramiento longitudinal de la nueva infraestructura sera continuo
y debera servir para dirigir la fauna hacia los pasos, incorporando, espe-
cialmente en areas proximas a los enlaces, estructuras que permitan el
escape de los animales que accidentalmente hayan accedido a la calzada.
Segun recoge el estudio de impacto ambiental, este cerramiento sera pro-
gresivo de modo que en los 40 centimetros inferiores el lado de malla
sea de 2 centimetros.

De acuerdo con las especificaciones recogidas en el punto 5.6 del estudio
de impacto ambiental, el proyecto de construccion incluird la creacién
de zonas encharcadas artificiales para la reproducciéon del sapillo pintojo,
La ubicacidn final de estas zonas se decidira en consulta con la Consejeria
de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Ledn.

Con objeto de minimizar la afeccion sobre las poblaciones de martinete
y sapillo pintojo, el plan de obra se ajustara a las siguientes restricciones,
recogidas en el estudio de impacto ambiental:

Respecto al martinete, donde el estudio identifica una zona de con-
centracion entre el punto kilométrico 0+000 y 1+400 no se empezara la
obra ni se realizaran las actividades mas ruidosas entre el 15 de julio
y el 1 de septiembre.

Respecto al sapillo pintojo, dado que el estudio identifica toda la zona
de actuacion como con presencia probable de dicha especie, el proyecto
de construccion incluira un estudio especifico, elaborado en consulta con
la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Leén, que deter-
mine la presencia de dicha especie. En las zonas en las que las que se
constate la presencia de dicha especie, segin se recoge en el estudio de
impacto ambiental, no se empezara la obra entre el 1 de febrero y el 1
de mayo; y se evitara el desbroce y movimiento de tierra entre el 1 de
noviembre y 1 de febrero y entre el 15 de junio y el 1 de septiembre.

El programa de vigilancia ambiental incluira para la fase de construc-
cion el seguimiento de la afeccion a las poblaciones y el habitat de las
citadas especies.

El programa de vigilancia ambiental, en la fase de explotacién, incluira
el seguimiento de la eficacia de los pasos de fauna, colectores de anfibios,
cerramiento y zonas encharcadas artificiales. Asimismo, se incluird un
seguimiento de la permeabilidad de la via para la fauna y de la mortalidad
por atropello. En funcién de los resultados de los citados seguimientos
se inferira la necesidad de modificar o completar las medidas correctoras
aplicadas.

5. Proteccion atmosférica

Para evitar las molestias que el polvo generado durante la construccion
de la via pudiera producir sobre la localidad de Vilecha y sobre la edi-
ficacion dispersa a lo largo del trazado, asi como los danos que pudiera
provocar sobre los cultivos entre los que se desarrolla la actuacion, se
procedera al riego periédico de todos los caminos de acceso a obra, a
instalaciones auxiliares, a parques de maquinaria, a préstamos y a posibles
vertederos. La periodicidad de los riegos se adaptara a las caracteristicas
del suelo y de la climatologia, para mantener permanentemente himedos
los caminos utilizados.

Los materiales susceptibles de emitir polvo a la atmoésfera se trans-
portaran tapados.

6. Proteccion contra el ruido

El proyecto de construccién incluira un estudio acustico, que debera
concluir con la prediccion de los niveles sonoros previstos en la fase de
explotacion que, de acuerdo con los objetivos de calidad establecidos en
este apartado, se traduciran en los correspondientes mapas de ruido. Dicho
estudio considerara especialmente el tramo comprendido entre los puntos
kilométricos 2+450 y 3+950 donde el estudio de impacto ambiental prevé
la instalacion de una pantalla acustica de una altura variable entre los 2
y 3 metros, sin perjuicio de lo establecido en la condicion 1.

Los objetivos de calidad para niveles de inmision sonora maximos ori-
ginados por la infraestructura durante toda su vida ttil serdan los siguientes:
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Zonas residenciales:

Leq(7 horas-23 horas) menor que 65 dB (A).
Leq(23 horas-7 horas) menor que 55 dB (A).

Zonas industriales, comerciales o empresariales:

Leq(las 24 horas) menor que 75 dB (A).

Zonas hospitalarias:

Leq(7 horas-23 horas) menor que 55 dB (A).
Leq(23 horas-7 horas) menor que 45 dB (A).

Centros educativos, religiosos, parques y areas deportivas:

Leq(las 24 horas) menor que 55 dB (A).

Estos niveles de inmisién sonora se respetaran en las edificaciones
existentes, medidos a dos metros de las fachadas y para cualquier altura
y en el suelo urbano consolidado.

Por lo que respecta al suelo urbano no consolidado o al suelo urba-
nizable, la Direccion General de Carreteras enviara una copia de este estu-
dio ala Comision Provincial de Urbanismo y a los Ayuntamientos afectados
para su conocimiento, con el fin de que sea considerado por éstos de
modo que se disefien las medidas pertinentes de proteccion, consistentes
en una reordenacion de la urbanizacion y edificacion, en el empleo alter-
nativo para zonas no residenciales del terreno afectado por los niveles
acusticos mencionados, en la prescripcion de licencia de obra consistente
en obligar al promotor al aislamiento acustico o de cualquier otro sistema
que se considera mds adecuado por dichos organismos. Esta sugerencia
debera ser tenida en cuenta también para futuras recalificaciones de suelo
no urbanizable en la actualidad.

En caso de que el ruido de fondo inicial, en los lugares donde deba
respetarse, supere los limites de inmision definidos como objetivos de
calidad, se podran superar hasta en 3 dB(A) los niveles de ruido del estado
inicial acustico.

No podran realizarse obras ruidosas entre las veintitrés y las siete
horas en el entorno de los nicleos habitados (entre los puntos kilomé-
tricos 2+400 al 4+000 y 0+000 al 0+500 del ramal al oeste del ferrocarril)
pudiéndose variar estos horarios, para ser mas restrictivos, cuando existan
ordenanzas municipales al respecto.

En caso de adoptarse medidas de proteccion contra el ruido, éstas
deberan estar detalladas y valoradas en el proyecto de construccion, espe-
cificAndose en cada caso la disminuciéon prevista en los valores de los
indicadores. Las medidas de protecciéon quedaran instaladas previamente
ala emision del acta de recepciéon de la obra.

Con objeto de verificar el modelo acustico aplicado por el proyecto
de construccion, el programa de vigilancia ambiental, durante la fase de
explotacion, incorporara campanas de mediciones, no solo en las zonas
en las que sea necesaria la implantacion de medidas correctoras, sino
también en aquellas en las que los niveles de inmisién previstos estén
proximos a los objetivos de calidad establecidos en esta condicion.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferira en
su caso, la necesidad de completar las medidas mitigadoras realizadas.

7. Medidas de proteccion del patrimonio cultural

En coordinacion con la Consejeria de Educacion y Cultura de la Comu-
nidad Auténoma de Castilla y Ledn se realizard una prospeccién arqueo-
l6gica de la franja de ocupacion del trazado de las superficies destinadas
a acoger préstamos, vertederos, instalaciones auxiliares y caminos de acce-
so a las obras; y una prospeccion paleontoldgica en el &mbito de las terrazas
altas del rio Bernesga donde se sitia un yacimiento paleontolégico de
industria litica. Estos trabajos se desarrollaran de forma paralela a la
redaccion del proyecto de construccion. De sus conclusiones, se derivaran
los posibles ajustes de trazado y las actuaciones concretas dirigidas a
garantizar la adecuada proteccion del patrimonio arqueoldgico, paleon-
toldgico y arquitectonico. Estas actuaciones deberan quedar recogidas en
el proyecto de construccion, que ademas incorporara un programa de actua-
ci6n compatible con el plan de obra, redactado en coordinacién con la
citada Consejeria, en el que se consideren las iniciativas a adoptar en
el caso de afloramiento de algiin yacimiento arqueolégico no inventariado.
Dicho programa incluird el seguimiento a pie de obra por un arquedélogo
de los trabajos que puedan afectar al patrimonio cultural y, en su caso,
la realizacion de las prospecciones arqueoldgicas complementarias debidas
ala ocupacién de nuevas zonas no previstas.

En los citados trabajos y prospecciones se prestara especial atencion
a los terrenos a ocupar por el denominado «ramal al oeste del ferrocarril,
que proveera conexion entre la N-120 y la ronda sur de Leon, en los siguien-

tes lugares: Entorno del punto kilométrico 0+500 donde se sitia el ya-
cimiento arqueolégico y paleontolégico denominado «Oteruelo»; entre los
puntos kilométricos 1+280 y 1+893 donde se encuentran los yacimientos
arqueoldgicos de «Santibanez», «Cuesta del Cabanon» y «El Monte».

El proyecto de construccién recogera la reposicion de la via pecuaria
afectada: Cordel de Le6n-Benavente. Dicha reposicion, con base en la
Ley 3/1995, de Vias Pecuarias, se hara de acuerdo con las instrucciones
del organismo competente de la Comunidad Auténoma de Castilla y Leon,
garantizando el mantenimiento de sus caracteristicas y la continuidad del
transito ganadero y de su itinerario, asi como los demds usos compatibles
y complementarios de aquél.

El proyecto de construccion considerara minimizar la afeccion del tra-
zado del ramal al oeste del ferrocarril por el punto de interés geolégico
de las terrazas del rio Bernesga y las bodegas tradicionales.

8. Mantenimiento de la permeabilidad territorial
y continuidad de los servicios existentes

Durante la fase de construccién y explotacion de la nueva infraes-
tructura se asegurara, mediante la aplicacion de las medidas oportunas,
el nivel actual de permeabilidad transversal del territorio. Todo desvio,
sea provisional o permanente, se senalizard adecuadamente.

La reposicion de las infraestructuras de riego y caminos rurales, se
realizarda manteniendo los contactos oportunos con los responsables de
su explotacion, asi como con los ayuntamientos afectados, de forma que
se optimice el nimero de pasos y se minimice la longitud de los recorridos
y la ocupacion de terrenos que conlleva dicha reposicion.

9. Localizacion de préstamos, vertederos
e instalaciones auxiliares

El proyecto de construccion incorporara una cartografia de las zonas
de exclusion para la ubicacion de préstamos, vertederos, caminos de obra
e instalaciones auxiliares a escala no inferior a 1:5.000, considerando como
criterios prioritarios de exclusion las siguientes: nucleos de poblacion,
urbanizaciones y zonas industriales, suelo urbano y urbanizable, vega del
rio Bernesga, zonas de vegetacion arborea y de ribera, zonas con posible
presencia de restos arqueolégicos o paleontolégicos, zonas inundables,
lagunas (La Laguna y Laguna Rey) y areas inundables y desde las que
se puedan afectar a cursos superficiales, vias pecuarias (Cordel Leén-Be-
navente), y zonas de bodegas tradicionales.

El emplazamiento final de los préstamos, vertederos e instalaciones
auxiliares, se decidira de acuerdo con las conclusiones de un estudio espe-
cifico, en el que se valoren las afecciones ambientales de las diferentes
alternativas de emplazamiento. El estudio mencionado anteriormente con-
templara las posibilidades de reutilizacion de esos sobrantes para otros
fines y contendra un inventario de las canteras abandonadas y zonas degra-
dadas existentes en el entorno del proyecto, siendo prioritaria la ubicaciéon
de los vertederos en estos emplazamientos.

Como zonas de préstamos para la extraccion de aridos se utilizaran
canteras debidamente legalizadas y con planes de restauraciéon aprobados.
El proyecto de construcciéon incluirda en su documento planos, y por tanto
con caracter contractual, la localizaciéon de préstamos, vertederos e ins-
talaciones auxiliares.

10. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental
e integracion paisajistica de la obra

Se elaboraria un proyecto de medidas de defensa contra la erosion,
recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la obra, con el grado
de detalle necesario para su contrataciéon y ejecucion conjunta con el resto
de las obras. En el proyecto se plantearan las propuestas de actuacion
y restauracién de la totalidad de elementos directamente asociados a la
obra, como taludes en desmonte y terraplén, pasos sobre rios y cauces
menores, obras de fabrica, etc. Asimismo, contemplara propuestas de res-
tauracion de otros elementos asociados indirectamente, caso de areas de
préstamos y vertederos, caminos de obra, zonas de instalaciones auxiliares.

Se deberd prestar especial atencion a las siguientes zonas:

Trazado discurre paralelo al cauce del rio Bernesga (puntos kilomé-
tricos 0+000 al 1+500).

Enlace en el punto kilométrico 2+500.

Paso sobre el F.F.C.C. en el punto kilométrico 4+540.

Enlace con el poligono industrial en el punto kilométrico 4+800.

Arroyo de la Oncina en el punto kilométrico 5+900.

Enlace con la autovia A-231 en el punto kilométrico 8+075.
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Ramal al oeste del ferrocarril entre los puntos kilométricos 0+000
y 0+500.

El proyecto definira las zonas que se restauraran con tierra vegetal,
estableciendo una priorizacién en funcién de implicaciones paisajisticas
y la disponibilidad de tierra vegetal.

Las siembras y plantaciones se diseharan con especies propias de la
flora local, teniendo en cuenta las caracteristicas fisicas de las unidades
de actuacion, la litologia y la composicién de la vegetacion de su entorno
inmediato. Se evitara el empleo de especies exéticas en especial de aquellas
de caracter invasor. Se verificara que todas las especies propuestas se
encuentran comercializadas, de forma que sea viable la ejecucién del
proyecto.

Los taludes se disenaran en funcion de los elementos de seguridad
y paisajisticos de cada lugar. La morfologia resultante para taludes de
desmonte en tierra y terraplén serda preferentemente, siempre que sea
técnicamente viable, de 3H:2V, con objeto de evitar atrincheramientos y
favorecer la revegetacion. Taludes mas inclinados se podran justificar des-
de el punto de vista ambiental solamente si los impactos producidos por
la mayor ocupacién de suelo de los taludes mas tendidos no compensasen
las ventajas de éstos.

En todo caso se llevara a cabo la restauracién morfolégica hacia formas
suaves y redondeadas, eliminando aristas y perfiles rectilineos.

Sin perjuicio de lo establecido al respecto en la condiciéon 2, una vez
terminadas las obras, los caminos de acceso se reintegraran al terreno
natural y se revegetaran, salvo los que tengan una utilidad permanente
que a estos efectos tendran que venir convenientemente especificados en
el proyecto.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultanearan con las propias de la construcciéon de la via. Asimismo,
su total ejecucion se llevara a cabo con anterioridad a la emision del
acta de recepcion de la obra.

11.  Seguimiento y vigilancia

El proyecto de construcciéon incorporara un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de los impactos y de la eficacia
de las medidas protectoras y correctoras establecidas en el estudio de
impacto ambiental y en las condiciones de esta declaracion, para las fases
de construccién y de explotacion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollara la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones y se describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de
su emision. Para ello el programa detallara, para cada recurso del medio
objeto de seguimiento, los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccion.

Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal técnico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencién y correccién en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluaciéon Ambiental, a través de la Direccion General de Carreteras,
que acreditara su contenido y conclusiones.

La Direccion General de Carreteras como responsable de la ejecucion
del programa de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondra de una
direccién ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones del director
facultativo de las obras previstas en la legislacion de contratos de las
administraciones publicas, se responsabilizara de la adopcion de las medi-
das protectoras y correctoras, de la ejecucion del programa de vigilancia
ambiental y de la emision de informes técnicos periédicos sobre el cum-
plimiento de la presente declaracion. Igualmente, el plan de aseguramiento
de la calidad del proyecto dispondra, en las fases de oferta, inicio, desarro-
llo y final de las obras, dentro de su estructura y organizacion, de un
equipo responsable del aseguramiento de la calidad ambiental del proyecto.

El programa incluira la remision de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Escrito del director ambiental de las obras, certificando que el proyecto
de construccién cumple la presente declaracion.

Programa de vigilancia ambiental, para la fase de obras, presentado
por la Direccion de Obra, con indicacion expresa de los recursos humanos
y materiales asignados.

Plan de aseguramiento de la calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra, con indi-
cacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

b) Informe paralelo al acta de comprobacién del replanteo, sobre
aspectos e incidencias ambientales.

c¢) Informes periédicos semestrales durante toda la fase de obras,
que deberan detallar, al menos:

En caso de existir, partes de no conformidad ambiental.
Medidas preventivas y correctoras, exigidas en las Condiciones de la
presente declaracion.

d) Informe previo a la emision del acta de recepcion de las obras,
en el que se deberan detallar, al menos, los siguientes aspectos:

Medidas preventivas y correctoras, realmente ejecutadas, exigidas en
las Condiciones de la presente declaracion.
Programa de vigilancia ambiental para la fase de explotacion.

e) Informes anuales durante tres anos, a partir de la emisién del
acta de recepcion de las obras, en los que se recogeran, al menos, los
siguientes aspectos:

Informe sobre la efectividad de las medidas de proteccion de la fauna,
a que se refiere la condicion 4.

Informe sobre los niveles de ruido realmente existentes en las dreas a
las que se refiere la condicién 6 y, en su caso, medidas complementarias
arealizar.

Informe sobre el estado, evolucion y eficacia de las medidas adoptadas
para recuperacion, restauracion e integracion de la obra y la defensa contra
la erosion, a que se refiere la condicion 9 y, en su caso reposicion de
marras realizada.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construcciéon como en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direcciéon General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podrian derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecucién de los
objetivos de la presente declaracion de impacto ambiental.

12. Documentacion adicional

La Direccién General de Carreteras remitird a la Direcciéon General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, antes de la contrataciéon de las obras,
un escrito certificando la incorporaciéon en la documentaciéon de contra-
tacion de los documentos y prescripciones que esta declaracion de impacto
ambiental establece y un informe sobre su contenido y conclusiones, asi
como los siguientes informes y documentos:

Adecuacién ambiental del proyecto, a que se refiere la condicién 1.

Medidas relativas a la proteccion y conservacion de los suelos y la
vegetacion, a que se refiere la condicion 2.

Medidas relativas a la proteccion del sistema hidrolégico y de la calidad
de las aguas, a que se refiere la condicion 3.

Medidas relativas a la proteccion de la fauna, a que se refiere la con-
dicién 4.

Estudio de la prevision de ruido y proyecto de medidas de proteccion
a que se refiere la condicion 6.

Memoria final de la prospeccién arqueolégica y paleontoldgica, y pro-
grama de actuacion para el caso de detecciéon de algin yacimiento no
inventariado, a que se refiere la condicién 7.

Medidas para el mantenimiento de la permeabilidad territorial y la
continuidad de los servicios existentes a que se refiere la condiciéon 8.

Localizacion de todas las zonas de préstamo, vertederos y areas de
instalaciones auxiliares de obra a que se refiere la condicion 9.

Proyecto de defensa contra la erosion, recuperaciéon ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra a que se refiere la condicion 10.

Programa de vigilancia ambiental a que se refiere la condicién 11.

13. Definicion contractual y financiacion
de las medidas protectoras y correctoras

Todas las medidas protectoras y correctoras comprendidas en el estudio
de impacto ambiental, y las condiciones de la presente declaracion de
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impacto ambiental que supongan unidades de obra, figuraran en la memo- N .
ria y anejos, planos, pliego de prescripciones técnicas y presupuesto del Relaci6n de consultados fjgﬂfjais

proyecto de construccion.

Aquellas medidas que supongan algin tipo de obligacion o restriccion
durante la ejecucion de las obras, pero no impliquen un gasto concreto,
deberan figurar al menos en la memoria y el pliego de prescripciones
técnicas. También se valoraran y proveeran los gastos derivados del Pro-
grama de vigilancia ambiental.

Cualquier modificacion significativa desde el punto de vista ambiental,
introducida en el proyecto de construccién o en posteriores modificados
de éste durante la ejecucion de la obra, de la alternativa A, desarrollada
en el estudio informativo, en su diseiio en planta, alzado u otros elementos,
debera ser notificada a la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental, a través de la Direccion General de Carreteras, aportando la
siguiente documentacion justificativa de la pretendida modificacion:

Memoria justificativa y planos de la modificacion propuesta.
Analisis ambiental de las implicaciones de la modificacion.
Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales.
Informe del 6rgano ambiental de la Comunidad Auténoma.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impac-
to Ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo.

Madrid, 6 de junio de 2002.-La Secretaria general, Carmen Martorell
Pallas.

ANEXO I

Consultas previas sobre el impacto ambiental de proyecto

Respuestas

Relacion de consultados L
recibidas

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza. Minis-
terio de Medio Ambiente. Madrid ................... ...
Confederacién Hidrografica del Duero. Valladolid ..........
Delegacion del Gobierno en Castilla y Le6n. Valladolid
Subdelegacion del GobiernoenLeén .........................
Presidencia de la Junta de Castillay Leén ................... —
Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y
LeOn o X
Consejeria de Agricultura y Ganaderia de la Junta de Cas-
tillay Leon ...oo.oooii X
Consejeria de Educacién y Cultura de la Junta de Castilla
YV LeON oo —
Consejeria de Fomento de la Junta de Castillay Leén ...... —
Departamento de Andalisis Ambiental. Servicio Territorial
de Medio Ambiente en Burgos. Consejeria de Medio
Ambiente. Junta de Castilla y Leén. Burgos ..............
Diputacion de Ledn .............oviiiiiiiiiiiiiiiieiieiian,
Ayuntamiento de Leén
Ayuntamiento de Chozas de Abajo. Leén ....................
Ayuntamiento de Santovenia de la Valdoncina. Leén ....... —
Ayuntamiento de Valverde de la Virgen. Leén ............... —
Ayuntamiento de Vega de Infanzones. Leén ................. —
Ayuntamiento de Onzonilla. Leén ............................ X
Ayuntamiento de Villaturiel. Leon ........................... -
Instituto Tecnolégico Geominero de Espana. Madrid ....... -
Consejo Econémico y Social. Madrid ......................... -
Sociedad Espanola para la Defensa del Patrimonio Geol6-
gico y Minero. Escuela Técnica Superior de Ingenieros
de Minas. Madrid ...........cooiiiiiiiiiiii —
Unidad Técnica de Medio Ambiente. Sociedad de Estudios
Biolégicos Y Geoldgicos de Castilla y Leon. Valladolid ... -
Area de Ecologia de la Facultad de Biologia. Universidad
de Salamanca ... -
Area de Ecologia de la Facultad de Biologia. Universidad
de LeOn oo -
Departamento de Botdnica de la Facultad de Biologia. Uni-
versidad de Leon ...t -
Estacion Agricola Experimental de Leén. Consejo Superior
de Investigaciones Cientificas ......................ooo -
Grupo Lobo. Museo Nacional de Ciencias Naturales.
Madrid ..o -

[

>

ISEal

Coordinadora de Organizaciones de Agricultores y Gana-
deros (COAG). Madrid .......c.covviiiiiiniiiniiiiiiiaennnes —
Asociacion Espaiiola de Evaluacion de Impacto Ambiental.
Madrid ... X
Greenpeace. Madrid ......... ... —
Sociedad Espainola de Ornitologia (SEO). Madrid ........... —
Federacion de Amigos de la Tierra (FAT). Madrid .......... —
Asociacion en Defensa de la Naturaleza (ADENA). Madrid —
Asociacion Ecologista de Defensa de la Naturaleza (AEDE-
NAT). Madrid .....coooiiiiiiiiiiiiiiiie et -
Coordinadora de Organizaciones de Defensa Ambiental (CO-
DA). Madrid ...t -
Ecologistas en Accion. Madrid ............ccooiiiiiiiinia. -
Sociedad de Conservacion de los Vertebrados (SCV).
Madrid ... -
Asociacion Defensa y Estudios de la Naturaleza (ASDEN).
SOTIA ottt —
Colectivo Cantueso, Coordinadora Ecologista de Castilla y
LeOn. Avila ... —
Federacion Ecologista de Castilla y Leon. Valladolid . ..
Grupo Ecologista URZ. Leén ..............cccvvnnnnnn. . —

El contenido ambiental de las respuestas recibidas es el siguiente:

La Subdelegacion del Gobierno en Leoén incluye informe elaborado por
el Servicio de Proteccion a la Naturaleza de la Guardia Civil (SEPRONA)
en el que se hace mencién a las diferentes especies de anfibios y aves
presentes en los corredores Cl, C2 y C5, destacando la posible colonia
de martinetes. Informa favorablemente sobre cualquiera de las opciones
senaladas como C1 y C2 (corredores que discurren al este de N-630).

El Servicio de Espacios Naturales y Especies Protegidas de la Direccion
General del Medio Natural de la Consejeria de Medio Ambiente informa
que el proyecto podria afectar negativamente a dos zonas humedas cata-
logadas. La primera se denomina «La Laguna», se encuentra situada en
el término municipal de Antimio de Abajo y con codificacién LE-17, mien-
tras que el segundo de estos humedales es el denominado «Laguna del
Rey», esta codificado como LE-16 y se encuentra ubicado al suroeste de
Cembranos. El Servicio Territorial de Medio Ambiente de Leén indica que
el corredor 1 (C1l) no incide en ningin elemento apreciable del medio
natural pero puede ocasionar molestias por ruidos a su paso por Vilecha.
Los otros dos corredores seleccionados (C2 y C5) afectan a vegetacion
mixta de galeria, especialmente el corredor nimero 5. Recomienda estudiar
el efecto barrera del vial, no descuidar la restauracion de taludes, el acon-
dicionamiento paisajistico de los enlaces asi como el control de ruidos.

La Direccién General de Desarrollo Rural de la Consejeria de Agri-
cultura y Ganaderia hace constar que los regadios de caracter tradicional
deberian conllevar un nivel de proteccion mayor que el minimo asignado
y que la via habrd de garantizar la permeabilidad conservando la comu-
nicacion de las infraestructuras rurales a través de la misma. Concluye
que el corredor 5 es el que afecta en menor medida a ambos factores.

La Diputacién Provincial de Leén sugiere las siguientes medidas: con-
siderar la hidrologia local; respetar en la medida de lo posible las tierras
de interés agricola; prestar especial atencién al impacto paisajistico del
trazado; tener en cuenta el planeamiento urbanistico de los municipios
afectados; prever la reposicion de servicios y servidumbres afectados; medi-
das protectoras y correctoras para minimizar los impactos sonoros y emi-
siones de polvo; instalar barreras acusticas y acometer las pertinentes
restauraciones y revegetaciones en las areas afectadas.

El Ayuntamiento de Le6n indica que existen errores en la localizacion
de los yacimientos arqueoldgicos identificados con los nimeros 5, 6, 7,
8 y 12, pudiendo este ultimo verse afectado por el corredor 1. Indica
que un yacimiento paleolitico en la margen derecha del Bernesga, al sur
de Oteruelo de la Valdoncina, pudiera verse afectado por el corredor 5.
Asi mismo hace mencién a la existencia de la denominada «Ruta de la
Platar.

El Ayuntamiento de Onzonilla aporta cuatro sugerencias por orden
de prioridad que afectan al trazado de las alternativas. En la primera
propone un nuevo corredor que discurra en las proximidades del rio Ber-
nesga y que se sitia al este de los nucleos de Torneros del Bernesga y
Sotico. La sugerencia nimero 2 corresponde aproximadamente al corre-
dor C2 previsto, pero dejando al polideportivo de Vilecha al oeste del acceso
sury discurriendo paralelo al ferrocarril después de cruzar éste. El trazado
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indicado en la sugerencia niimero 3 es similar al del corredor C1 selec-
cionado, si bien solicita que una parte importante del trazado discurra
paralelo al ferrocarril. Finalmente en la sugerencia nimero 4 ofrece como
alternativa tomar el corredor nimero 3 del estudio informativo, que se
corresponde con el actual trazado de la carretera N-630.

ANEXO II

Descripcion del estudio informativo
1. Objeto del estudio informativo

El objeto del estudio informativo es recopilar y analizar los datos nece-
sarios para definir, con el grado exigible a un estudio informativo, las
diferentes opciones viables para la mejora del tramo Le6n-Cembranos de
la N-630, asi como proporcionar la documentacion necesaria para servir
de base al expediente de informacién publica de trazado y ambiental.
Las alternativas propuestas seran sometidas a comparaciéon mediante un
analisis que incluye criterios medioambientales, econémicos, funcionales
y territoriales, con el fin de proponer la alternativa mas favorable.

2. Términos municipales afectados

Los términos municipales afectados por el estudio son Le6n, Onzonilla,
Vega de Infanzones, Chozas de Abajo, Santovenia de la Valdoncina, Val-
verde de la Virgen y Villaturiel.

3. Caracteristicas bdsicas de las alternativas planteadas

Se ha programado la mejora del tramo Leén-Cembranos mediante una
infraestructura que, segun las caracteristicas de su seccion, se divide en
tres partes:

3.1 En el tramo comprendido entre la ronda sur y la glorieta de la
EDAR (tramo urbano) se ha previsto una seccion tipo compuesta por dos
calzadas separadas (2 carriles por sentido) con las siguientes caracteris-
ticas:

Calzadas 2 x 7,00 metros = 14 metros.

Arcenes interiores 2 x 1,00 metros = 2 metros.

Arcenes exteriores 2 x 2,50 metros =5 metros.

Mediana, 2 metros entre bordes de plataformas.

3.2 En el tramo interurbano comprendido entre dicha glorieta y la
autovia Leon-Burgos (A-231) se ha previsto una secciéon tipo similar a
la anterior que difiere tinicamente en la dimension de la mediana (10 m
entre bordes de plataformas).

3.3 Finalmente, en el tramo comprendido entre la autovia A-231 y
la conexion con la N-630 (a la altura de Cembranos), se ha previsto una
carretera convencional de una sola calzada, con un carril por sentido y
arcenes de 1,50 metros

4. Corredores planteados en fase A

En la fase A del estudio informativo se analizé una amplia banda del
territorio con objeto de caracterizarla desde los puntos de vista ambiental,
fisico, cultural y territorial, con el fin de obtener corredores compatibles
con el medioambiente y que fueran técnicamente posibles. Desde el punto
de vista funcional, todos los corredores parten de la actual N-120 o carretera
de circunvalacion (conectando con la ronda sur de Leon de préxima cons-
trucciéon) y terminan en la N-630, en las proximidades de Cembranos.
De este modo se obtuvieron siete corredores (de C-1 a C-7) de entre los
que se seleccionaron los denominados C-1, C-2 y C-5. El resto de corredores
fueron eliminados.

El corredor 1 discurre por una zona en la que existen algunas bodegas
y edificaciones aisladas que, en principio, podran ser evitadas por las
alternativas. Este corredor tendria una importante captaciéon de trafico,
no afecta a terrenos de valor y muestra como principal ventaja la de dis-
currir en una parte importante del tramo por una zona de suelo reservada
por el Ayuntamiento de Le6n para tal fin. Por todo ello se considera apto.

El corredor 2 coincide en su parte inicial con el C-1 y las caracteristicas
del terreno por el que discurre son similares a las de éste, salvo que
con posterioridad a su paso entre la EDAR y el Mercado de Ganados,
se desvia hacia el este, discurriendo entre Vilecha y el polideportivo deno-
minado «La Vega», atravesando un estrecho pasillo entre ambos. A pesar
de esto, se considera viable y no se elimina.

La parte inicial del corredor 5 ocupa una zona de reserva de suelo
para infraestructuras; en este drea existen algunas bodegas, siendo la fisio-

grafia del terreno media ladera. En su recorrido discurre a través de una
zona con edificaciones aisladas, asi como por suelo no urbanizable con
proteccion ecolégica de vegas, humedales y paisajistica. Este corredor se
aleja ampliamente de la N-630 y corta dos veces el trazado previsto de
la futura autovia Le6n-Benavente, asi como la C-622 y diferentes carreteras
locales. En este corredor la conexion con la N-120 se realiza en una zona
notablemente alejada del centro urbano de Ledn, lo que implica la no
idoneidad para el acceso desde esta localidad. A pesar de todos estos
inconvenientes, se mantiene el corredor.

5. Alternativas planteadas en fase B

En la fase B del estudio informativo se analizan y comparan las alter-
nativas de trazado dentro de los corredores determinados en la fase A.
Alternativa A: Se corresponde con el corredor 1; su longitud total es
de 9,620 kilémetros en direccion predominante N-S. En ella se incluyen:

Cuatro pasos inferiores de caminos: Puntos kilométricos 1+925; 2+250;
2+975; 7+840.

Cinco pasos superiores: Puntos kilométricos 3+720; 5+500; 5+940;
6+600; 7+125.

Cuatro enlaces: Puntos kilométricos 0+200 (ronda sur de Leo6n); 2+500
(paso inferior de carretera); 4+880 (poligono industrial, paso inferior.);
8+075 (A-231) y dos glorietas: puntos kilométricos 1+420; 8+980.

Entre los puntos kilométricos 3+200 y 4+200 la via discurre paralela
alalinea férrea Venta de Banos- A Coruna.

Estructuras: Punto kilométrico 5+900 paso arroyo de la Oncina
(L= 40m); paso sobre ferrocarril punto kilométrico 4+540 (estructura tipo
pérgola).

Alternativa B: Correspondiente al corredor 2, con una longitud total
de 10,164 kilémetros y direcciéon predominante N-S. Incluye los siguientes
pasos y estructuras:

Cuatro pasos inferiores de caminos: Puntos kilométricos 2+000; 3+100;
3+375 (L= 20m); 8+400.

Cinco pasos superiores: Puntos kilométricos 4+150; 6+120; 6+475;
7+200; 7+600.

Cuatro enlaces: Puntos kilométricos 0+200 (ronda sur de Leoén); 4+650
(paso inferior); 5+400 (poligono industrial, paso inferior); 8+610 (enlace
con la A-231) y dos glorietas: Puntos kilométricos 1+420; 9+520.

Estructuras: Puntos kilométricos 5+150 paso sobre FF.CC. (L= 22m);
6+400 cruce sobre arroyo de la Oncina (L =40m.) .

Los volumenes de préstamo y vertedero de ambas alternativas son
los siguientes:

Volumen de vertedero: Alternativa A: 235.238 metros cubicos. Alter-
nativa B: 226.565 metros cubicos.

Volumen de préstamos: Alternativa A: 1.428.413 metros cubicos. Alter-
nativa B: 2.059.996 metros cubicos.

Ramal al oeste del ferrocarril Palencia-A Corufia: Comuin a ambas alter-
nativas, tiene una longitud de 1,893 kilometros, y une la N-120 (carretera
de circunvalacion), en las proximidades de Oteruelo, y la ronda sur de
Leoén por medio de una glorieta y un enlace, respectivamente.

6. Andlisis multicriterio realizado por el estudio informativo

Método: Se han utilizado dos tipos de métodos de decision, el método
Pattern, de tipo agregacion total y el método Electre I, de tipo agregacion
parcial.

Proceso: En el método Pattern (método cualitativo) se obtiene la valo-
racion de las alternativas como la suma ponderada de los criterios fun-
cionales, ambientales, econémicos y territoriales; el valor obtenido se mul-
tiplica por su peso, siendo la suma de estos la unidad. La alternativa
seleccionada sera aquella que consiga el mayor valor. En el método Electre I
se comparan dos a dos las alternativas y se calculan las matrices de con-
cordancia, discordancia y seleccion para los criterios anteriormente cita-
dos. Se trata de un método cualitativo de comparacion.

Conclusion: la alternativa més aconsejable es la A, ya que presenta
el mejor indicador en todos los criterios analizados y por tanto es la selec-
cionada por los métodos utilizados. También se incluye como seleccionado
el ramal al oeste del ferrocarril Palencia-A Coruna, que discurre por la
reserva de suelo destinado por el Ayuntamiento de Le6n en su Plan General
de Ordenacién Urbana para la realizar la conexion entre la carretera de
circunvalacién (N-120) con la ronda sur de Ledn.
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ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental,
modificado por el Real Decreto-ley 9/2000, de 6 de octubre, y el Reglamento
para su ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de sep-
tiembre.

El estudio de impacto ambiental describe la situaciéon del medio donde
se inserta la actuacion atendiendo a los siguientes factores: clima, geologia,
edafologia, hidrologia, vegetacion, fauna, paisaje, poblacion, sectores de
produccién, planeamiento urbanistico y patrimonio cultural.

De la informacion del inventario de la situacion preoperacional el estu-
dio destaca, como elementos mas relevantes desde el punto de vista ambien-
tal, los siguientes:

El punto de interés geoldgico (PIG) de «Las Terrazas del Bernesga»
en las inmediaciones de Armunia y Oteruelo de la Valdoncina, situado
en la zona del ramal oeste de conexion.

La via pecuaria Cordel Le6n-Benavente.

Los yacimientos arqueolégicos catalogados pero no protegidos deno-
minados «Oteruelo, Cuesta del Cabanén y El Monte» en la zona del deno-
minado del ramal oeste de conexion y los yacimientos de «Pobladura y
Casares» en la zona de la alternativa B.

En la zona afectada por el ramal oeste de conexion y por la alternativa A,
se encuentran diversas bodegas tradicionales formadas en oquedades natu-
rales que se encuentran en desuso pero no abandonadas.

El Camino de Santiago, una via romana de la que no quedan restos
y la denominada Via de la Plata; ninguno de los cuales se vera afectado.

Vegetacion mixta de galeria y vegetaciéon arboérea natural asociada a
los margenes de rio Bernesga, constituida principalmente por «Populus
alba», «P. nigra», «P. canadiensis» y «Fraxinus angustifolia».

Margenes del rio Bernesga, donde existen varias especies de aves de
interés, especialmente en la época estival, entre los que destaca el mar-
tinete. Estas especies se concentran en las masas arbéreas del tramo encau-
zado al comienzo de las alternativas. Otro grupo de interés es el de los
anfibios y reptiles, destacando el sapillo pintojo.

Suelo catalogado como no urbanizable de especial proteccién en las
inmediaciones del rio Bernesga.

Los impactos caracteristicos significativos de las diferentes alternativas
atendiendo a las peculiaridades del medio donde se insertan son:

Hidrologia: Su interés se centra en el curso fluvial principal del rio
Bernesga y su aluvial. El tinico aspecto que marca diferencias es la proxi-
midad a éste que conlleva un mayor riesgo de contaminacion en caso
de accidente; por tanto es mas perjudicial la alternativa B.

Suelos: Las caracteristicas de los suelos ocupados por ambas alter-
nativas son similares, pero se consideran mas valiosos los suelos de vega
mas cercanos al cauce del Bernesga. La opcién B ocupa mayor superficie
de suelo de vega, por lo que se considera mas perjudicial.

Vegetacion: La alternativa B afecta mas a la vegetacion de ribera por
discurrir mas préxima al rio Bernesga.

Fauna: La posible repercusion sobre las especies mas destacadas se
considera igual en ambas alternativas. Como tnica diferencia indica que
la alternativa B discurre mas cerca del rio y puede tener mayor efecto
sobre la fauna asociada a las riberas (ahuyentamiento).

Paisaje: El impacto es mayor para la alternativa B, sobre todo para
los receptores de Vilecha.

Ruido: La perturbacién causada sobre el entorno serd mayor en la
opcién B ya que afecta a parajes mas tranquilos que la opcién A (discurre
mas proxima al ferrocarril y al poligono industrial).

Patrimonio cultural: Ambas alternativas interceptan una via pecuaria
(Cordel de Leo6n). En cuanto a la afeccion de restos arqueolégicos, la alter-
nativa B discurre sobre los yacimientos denominados «Casares» y «Pobla-
dura». Mientras que el denominado «ramal de conexion oeste o ramal al
oeste del ferrocarril» afecta directamente a los yacimientos arqueolégicos
y paleontolégicos denominados «Oteruelo», «Cuesta del Cabaién» y «E1 Mon-
ter. Las bodegas tradicionales presentes en la zona se han respetado con
los trazados no siendo ocupadas, aunque deberan preservarse durante
las obras. El ramal de conexién oeste se sitia en una zona donde existen
varias de estas construcciones tradicionales, debiendo afectarse lo menos
posible durante las obras.

Factores socio-econémicos: Aparte de los beneficios y afecciones que
la via supondrd sobre los distintos sectores econémicos, el efecto mas
significativo es la pérdida de terrenos productivos (cultivos de secano
y de regadio) por la ocupacion de éstos. La afeccion sobre el suelo urbano

o urbanizable previstos, correspondiente al término de Onzonilla, es mayor
en la alternativa B, por lo que se produce mayor impacto. Se valora posi-
tivamente la ocupacion del suelo reservado o previsto para la via, siendo
la alternativa A la que mejor se ajusta.

El estudio de impacto ambiental incluye, como medidas mitigadoras
de impactos (validas para las dos alternativas), las siguientes:

Medidas preventivas:

Medidas de proteccion de las aguas: planificacion de rutas; medidas
en la explanacion; jalonado de la zona de obras en los tramos mas préximos
al rio Bernesga y gestion de residuos.

Cronograma evitando determinadas actividades en las épocas criticas
en la zona con presencia de martinete y sapillo pintojo.

Horario de ruido.

Seguimiento arqueolégico.

Restitucion del Cordel de Benavente.

Ajuste de trazado para minimizar la afeccion a las bodegas tradicio-
nales.

Medidas correctoras:

Recuperacion del suelo vegetal.

Restauracion fisiografica.

Recuperacion de elementos auxiliares al proyecto atendiendo a: ubi-
cacion, recuperacion simultanea de préstamos y vertederos.

Proteccion de las aguas: consideracion de instalacion de balsas de reten-
cién de vertidos para la fase de explotacion, en las proximidades del rio
Bernesga.

Revegetacion: hidrosiembras, plantaciones en taludes, enlaces, media-
nas, rotondas y pasos de fauna.

Proteccion de la fauna que incluye: medidas de caracter general, medi-
das especificas de proteccion del martinete, medidas especificas de pro-
teccion del sapillo pintojo (creacion de encharcamientos para anfibios,
medidas concretas de adecuacion de drenajes para paso de anfibios, colec-
tores guia de anfibios, cerramiento estricto para impedir atropellos).

Colocacion de pantallas antirruido entre los puntos kilométricos 2+450
y 34950 en la alternativa A y entre los 3+250 y 3+700 en la alternativa B.

El estudio de impacto ambiental incluye un programa de vigilancia
ambiental en el que se prevén tres tipos de campanas:

Campana previa de reconocimiento y actualizaciéon de los elementos
identificados.

Campana durante las obras con la finalidad de garantizar y verificar
la correcta ejecucion de las mismas.

Campana durante la explotacion de la obra, durante la cual se realizara
el seguimiento mediante visitas periodicas.

El estudio de impacto ambiental concluye proponiendo la alternativa
A como la mas recomendable desde el punto de vista medioambiental,
ya que se considera la de menor impacto en todos los factores considerados.
Por el contrario la B es la que obtiene indices de calidad mas bajos y
por lo tanto seria la menos apropiada.

ANEXO IV

Resumen de la informacién piblica del estudio de impacto ambiental

Durante el periodo de informacién publica se han presentado un total
de 11 alegaciones. Los aspectos medioambientales mas significativos de
las mismas son los siguientes:

La Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Le6n expone
que la construccién del vial provocard una alteracion en los usos del suelo
y un efecto barrera que se debera minimizar dando a la via la permeabilidad
adecuada. Asi mismo propone prestar la debida atencion a grupos fau-
nisticos como mamiferos y especies cinegéticas. Por otra parte propone
disefiar medidas especiales de proteccion para las areas palustres pro-
tegidas y catalogadas como «La Laguna» y «Laguna del Rey» encaminadas
a prohibir estas areas como areas de acopio, retirada y depésito de mate-
riales.

La Diputacion de Leén indica que el trazado en el término municipal
de Onzonilla es inadecuado, ya que:

Establece una barrera improcedente entre las localidades de Trobajo
del Cerecedo y Vilecha.

El paso superior en el punto kilométrico 3+720 tendra un acceso hacia
Vilecha que impedira la conexion con el vial municipal.

El paso sobre el ferrocarril (punto kilométrico 4+450) es de una longitud
desmesurada.
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El enlace previsto entre la autovia y el camino vecinal de Leon a Vega
de Infanzones obliga al trafico proveniente de la vega baja del Bernesga
a cruzar la peligrosa travesia de Vilecha para poder acceder a la autovia.

Propone una modificacion del trazado entre los puntos kilométri-
cos 1+200 al 4+900 y el ensanche de 10 a 12 metros de la carretera con-
vencional entre la A-231 y Cembranos.

La Confederacion Hidrografica del Duero informa favorablemente sobre
la opcién seleccionada.

La Subdireccion General de Planes y Proyectos de Infraestructuras Ferro-
viarias del Ministerio de Fomento indica que en la actualidad se estan
redactando tres estudios informativos en la zona, por lo que solicita que
para la futura redaccion del proyecto de construcciéon se pongan en contacto
con el Subdirector General Adjunto de Planes y Proyectos. Ademas se indica
que el trazado propuesto debera guardar distancia suficiente para no invadir
la zona de afeccion del ferrocarril y se remite a RENFE para que fije las
condiciones de ejecucion de la estructura que cruza las vias.

El Ayuntamiento de Ledn indica que parece correcto el trazado general
de la solucién adoptada. Solicita que dado el uso previsto para los terrenos
situados al oeste del trazado entre los puntos kilométricos 0+200 al 1+420
de desplace ligeramente el trazado actual hacia el este, acercandolo asi
hacia el rio Bernesga, de modo que se permita la construcciéon de una
via de servicio situada al oeste del vial, que provea de acceso a los terrenos
colindantes. Por otra parte propone la construccién de una interseccion
en el tramo de unién entre la ronda sur y la N-120 que dé acceso al
futuro parque empresarial de Le6n que se situara el este de esta conexion.

El Ayuntamiento de Onzonilla presenta un documento denominado
«Memoria de Alegaciones» donde manifiesta su oposicion a los trazados
estudiados en el estudio informativo, proponiendo una alternativa de nuevo
trazado diferente a las estudiadas. Este escrito estd firmado ademads de
por el Ayuntamiento de Onzonilla, por el Ayuntamiento de Villaturiel y
las Juntas Vecinales de: Trobajo del Cerecedo, Vilecha, Santa Olaja de
la Ribera, Castrillo de la Ribera, Marialba de la Ribera y Alija de la Ribera.

La mencionada Memoria de Alegaciones se estructura en cuatro apar-
tados: Antecedentes en el término municipal de Onzonilla, Proposiciéon
de estudio de un corredor alternativo, Evaluacién de los trazados plan-
teados y Conclusiones, todo ello acompafado de planos y un reportaje
fotografico. En este documento se comparan las alternativas estudiadas
en el Estudio Informativo (A y B) con una tercera alternativa, denomi-
nada C y propuesta por este ayuntamiento.

Esta alternativa C tiene su origen en un punto comun con las A y B
(punto kilométrico 1+100), separandose de ellas a la altura de la EDAR
de Leodn; Mientras las dos alternativas contempladas en el estudio infor-
mativo se desvian del rio en direccién suroeste, la alternativa C continta
paralela al rio pasando sobre una gravera actualmente en explotacion,
para continuar entre el rio y el Polideportivo la Vega. Seguidamente el
trazado de esta alternativa cruza dos veces un meandro del rio Bernesga
a la altura de la localidad de Sotico para seguidamente desviarse hacia
el Oeste cruzando la via del ferrocarril y alcanzando la autovia Le6n-Burgos
en el mismo punto donde lo hacen las otras dos alternativas. A partir
de este punto y hasta el final las tres alternativas son coincidentes en
trazado y caracteristicas.

Ademas, la alternativa C incluye otro corredor para dar acceso al poli-
gono industrial de Ledn, el cual parte de la denominada «Carretera de
Villaroane», en la margen Este del rio Bernesga, entre las localidades de
Santa Olaja y Castrillo de la Ribera. Su direcciéon de desplazamiento es
este-oeste. Inicialmente cruza sobre el rio Bernesga mediante una nueva
estructura, y continuando hacia el oeste superara la via del ferrocarril
mediante un paso elevado, para a continuacién finalizar mediante su uniéon
con una de las calles del mencionado poligono industrial.

En el apartado tres de este documento se comparan desde el punto
de vista territorial y ambiental las tres alternativas, de lo que obtienen que
la alternativa mas favorable para los intereses de este municipio es la C.

La Junta Vecinal de Trobajo del Cerecedo propone que, en prevision
del futuro desarrollo urbanistico de la zona, los pasos de los caminos
situados en los puntos kilométricos 1+195 y 2+250 sean de 12 metros
de ancho en vez de los 8 metros proyectados.

La Junta Vecinal de Viloria de la Jurisdicciéon expone su oposicion
al trazado propuesto para el enlace entre al acceso sur de Leén con la
autovia Leon-Benavente, ya que entiende que este enlace supone una barre-
ra al desarrollo de esta poblacién, se destruye su entorno medioambiental
y se limita enormemente el desarrollo urbano.

Antibiéticos Sociedad Anénima Unipersonal formula alegacion con rela-
cion al trazado previsto entre los puntos kilométricos 0+200 al 1+000 ya
que el trazado afecta directamente a una finca propiedad de la empresa
en la que estd prevista el desarrollo de un proyecto de inversién industrial,
por lo que solicitan un cambio en el trazado, desviandolo ligeramente

hacia el rio Bernesga (oeste) y situando una via de servicio al Este del
trazado, asi como la ampliacion de la glorieta sur. Ademads solicitan que
en los puntos de cruce de la via sobre los servicios de colector y emisario
se proyecten galerias de dimension suficiente para permitir el paso de
estos servicios y sus futuras ampliaciones.

Particulares del Municipio de Onzonilla.—El Ayuntamiento de Onzonilla
hace dos remisiones de la misma alegacion, una suscrita por 74 vecinos
y otra por 370, en la que se indica:

Que la alternativa propuesta sera una frontera fisica y econémica que
frena el desarrollo de la comarca y anade peligrosidad.

Supone un gravisimo sacrificio para vecinos de Vilecha y Torneros
del Bernesga.

Que parte del trazado discurre a una distancia de 20-45 metros de
viviendas unifamiliares lo que supone un deterioro en la calidad de vida
de estas gentes.

Que la alternativa propuesta aporta una solucion técnicamente dificil
y problematica para solucionar el paso del vial sobre la via férrea.

Empresarios del Municipio de Onzonilla.—El Ayuntamiento de Onzonilla
remite una alegacién genérica firmada por 18 propietarios y/o Directores
Gerentes de empresas situadas en los margenes de la N-630 en dicho tér-
mino municipal, en la que manifiestan su oposicion al trazado de la alter-
nativa seleccionada por entender que provocara un claro dano a sus inte-
reses y al de sus empresas. Asi mismo solicitan que se ejecute la obra
siguiendo el trazado propuesto por el Ayuntamiento de Onzonilla en su
totalidad.

El Ayuntamiento de Vega de Infanzones presenta una alegacion fuera
de plazo en la que propone una nueva alternativa que transcurra paralela
al rio Bernesga hasta llegar al pueblo de Vega de Infanzones.

ANEXOV

Resumen del documento complementario
del estudio de impacto ambiental

El documento complementario desarrolla un andlisis comparativo de
las alternativas A y B, contenidas en el estudio informativo y las nuevas
alternativas C y D propuestas por el Ayuntamiento de Onzonilla y por
el Ayuntamiento de Vega de Infanzones, respectivamente.

Dicho andlisis comparativo, realizado atendiendo a criterios ambien-
tales, econémicos, territoriales y funcionales, concluye que la alternativa
seleccionada por el estudio informativo (alternativa A) sigue siendo la
recomendada, debido a que las alternativas C y D presentan notables des-
ventajas frente a ella, como:

Afeccion al Lugar de Interés Comunitario (LIC) «Riberas de la Sub-
cuenca del rio Esla» ES4130079.

Afeccion al rio Bernesga y a la vegetacion y fauna asociada.

Mayor longitud de actuacion.

Importante incremento del presupuesto de ejecucion por contrata.

Afeccion a una gravera en explotacion, al polideportivo «La Vega» y
a la Estacion Depuradora de Aguas Residuales de Leon.
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CORRECCION de errores de la Resolucion de 13 de junio
de 2002, de la Secretaria de Estado de Politica Cientifica
y Tecnologica, por la que se efectua la convocatoria para
la concesion de ayudas para actividades de I+D realizadas
por entidades de derecho publico y entidades sin fines de
lucro en parques cientificos y tecnologicos.

Advertidos errores en el texto del anexo de la Resolucién de 13 de
junio de 2002 de la Secretaria de Estado de Politica Cientificay Tecnoldgica,
por la que se efectia la convocatoria para la concesion de ayudas para
actividades de I+D realizadas por entidades de derecho publico y entidades
sin fines de lucro en parques cientificos y tecnolégicos, publicada en el
«Boletin Oficial del Estado» nimero 149, de fecha 22 de junio de 2002,
a continuacion se transcriben a fin de proceder a su rectificacion:



