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por lo que no puede producirse ninguna contraccion de la ldamina de agua
en ellos.

Servidumbre de paso: Ningliin camino de los existentes se vera afectado
puesto que el acceso al rio se hace por una finca propiedad del promotor,
y el transporte por caminos de concentracion ya existentes.

El yacimiento arqueolégico de los Timulos se limita a la Torre Ciega,
que es de cal y canto, pero estuvo en su dia recubierta de piedra y ladrillo,
y se ha salvado gracias a su utilizacion como palomar. Ni la extraccion
ni el transporte afectan para nada este resto arqueolégico.

En el apartado correspondiente figuran los estudios sobre la ictiofauna
y fauna asociada al rio y sus afecciones, habiéndose determinado que
no se pesca en la zona de la extracciéon y que la época de freza de los
peces y de anidamiento de las aves tiene lugar antes del comienzo de
cada campana anual, que es, como pronto, en el mes de mayo. Ademads,
tanto la freza como el anidamiento se producen en el pequeno embalse
de la minicentral, fuera de la zona de extraccién. No se produce alteraciéon
del nivel sonoro en la zona de freza y anidamiento debido a la extraccion,
ya que la central eléctrica separa a ambas, y su nivel de ruido es superior
al que pueda suponer aquella.

El Area Internacional para las Aves de Castronufio, estd situado en
el espacio natural del mismo nombre, a unos 10 kilémetros de la zona
de extraccion, por lo que no se genera en ella ningin tipo de afeccion.

Con el método de extraccion con la construccion de ataguias y desvio
del rio, se evita la turbidez y la falta de oxigeno en la fauna piscicola.

La zona de extraccién no cuenta con una vegetaciéon que pueda carac-
terizarse como bosque de ribera, existiendo algunas masas arboéreas y
arbustivas de pequena importancia, pero sin ningin tipo de cubierta her-
bacea, ni formaciones de vegetacion acuatica en las orillas.

El calendario de trabajo con el correspondiente plan de restauracion,
la maquinaria empleada y el transporte y su itinerario figuran en el estudio
de impacto ambiental, junto con la situacién del parque de maquinaria
en una finca propiedad del promotor con acceso directo al rio.

En el apartado VII del estudio se analizan y concretan cada uno de
los impactos que se producen y se identifican los impactos significativos
asi como los impactos residuales, y se desarrollan medidas preventivas
y correctoras para cada uno de ellos, que se encuentran plasmadas en
el correspondiente plan de vigilancia.

Como conclusion del estudio se establece que la extracciéon no produce
impactos permanentes (salvo el provocado por la pérdida de vegetacion
en la margen izquierda, que es recuperado con la revegetacion), estando
los efectos temporales que pudieran producirse totalmente paliados con
las medidas preventivas adoptadas.

1 6 2 9 2 RESOLUCION de 12 de julio de 2002, de la Secretaria General
de Medio Ambiente, sobre la evaluacion de impacto ambien-
tal del proyecto de «Adquisicion e instalacion de nuevos gru-
pos electrogenos» en el aeropuerto de Gran Canaria.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién
de Impacto Ambiental, modificado por la Ley 6/2001 de 8 de mayo, y
el Reglamento de ejecucion aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de impacto
ambiental, con caracter previo a la resolucién administrativa que se adopte
para la realizacion, o en su caso, autorizacion de la obra, instalacion o
actividad de las comprendidas en los anexos a las citadas disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, y en el Real Decre-
to 376/2001, de 6 de abril, en los que se establece la estructura organica
basica y la atribucion de competencias del Ministerio de Medio Ambiente,
corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la formulacion
de las declaraciones de impacto ambiental y de las resoluciones sobre
el sometimiento o no a evaluaciéon de impacto ambiental de los proyectos
incluidos en el anexo II del citado Real Decreto Legislativo 1302/1986,
de competencia estatal.

Aeropuertos Espafoles y Navegacion Aérea (AENA) de acuerdo con
lo establecido en el articulo 2.3 del Real Decreto Legislativo 1302/1986,
segin la redacciéon dada en la Ley 6/2001, de 8 de mayo, remitié a la
Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, con fecha 7 de
septiembre de 2001, la documentacion relativa al proyecto «Adquisicion
e instalacion de nuevos grupos electrogenos» en el aeropuerto de Gran
Canaria, incluyendo sus caracteristicas, ubicacion y potenciales impactos,
al objeto de determinar la necesidad de su sometimiento a procedimiento
de evaluacion de impacto ambiental.

El proyecto se tipifica en la categoria de proyectos del anejo II de
la Ley 6/2001, grupo 9, otros proyectos; letra k) «Cualquier cambio o amplia-

cion de los proyectos que figuran en los anexos I y II ya autorizados,
ejecutados o en proceso de ejecucion que puedan tener efectos signifi-
cativos sobre el medio ambiente, es decir...». Por otra parte si se superasen
los 100 MW de potencia térmica, circunstancia que no se produce, este
proyecto se podria encuadrar en el grupo 4, apartado i) de este mismo
anejo II.

El proyecto de adquisicion e instalacion de nuevos grupos electréogenos
tiene por objeto dotar al aeropuerto de dos nuevos grupos electrégenos
que puedan dar la potencia de respaldo (emergencia) necesaria a las ins-
talaciones actuales y a futuras ampliaciones previstas. Este proyecto com-
prende una serie de actuaciones, destacando el suministro e instalacion
de dos grupos electrégenos con una potencia de 4300 KVA en régimen
continuo (cada uno de ellos) y la retirada del actual depdsito general
de combustible, de 80.000 litros de capacidad, procediéndose a su posterior
reinstalacion, una vez se halla adecuado la ubicaciéon del mismo a la nor-
mativa vigente.

El suelo a ocupar por el proyecto anteriormente descrito pertenece
en su totalidad al recinto aeroportuario, lo cual significa que no sera nece-
saria la expropiacién de ningin nuevo terreno. También cabe resenar que
la zona a utilizar, es una zona ya alterada antré6picamente y, que por
tanto ha perdido sus valores naturales originarios.

El Ministerio de Medio Ambiente ha solicitado informe a los siguientes
organismos e instituciones:

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza.

Direccion General de Costas.

Cabildo Insular de Canarias.

Direcciones Generales de Patrimonio Histérico y de Politica Ambiental
de la Comunidad Auténoma Islas Canarias.

Ayuntamiento de las Palmas de Gran Canarias.

Ayuntamiento de Telde.

Ayuntamiento de Ingenio.

Ayuntamiento de Gando.

Considerando las respuestas recibidas, y los criterios del anexo III
de la Ley 6/2001 y analizada la totalidad del expediente, y habida cuenta
que la potencia térmica final del citado proyecto, en ningin caso superaria
los 75 MW necesarios para someter a procedimiento de evaluacién de
impacto ambiental ( limite incluido en el anexo II de la Ley Territo-
rial 11/1990, que es mucho mas restrictivo que el valor que figura en
la Ley 6/2001 como necesario, para tener que someter a un proyecto a
dicho procedimiento), no se deduce la posible existencia de impactos
ambientales significativos que aconsejen someter el proyecto al procedi-
miento de evaluacion de impacto ambiental. Para una correcta ejecucion
del proyecto y siguiendo la sugerencia de la Consejeria de Politica Terri-
torial y Medio Ambiente del Gobierno de Canarias, se recomienda la rea-
lizacion de un estudio de las inmisiones de contaminantes atmosféricos
, del ruido y de las vibraciones en el entorno de la instalacion.

Por lo tanto, en virtud del articulo 1.2 de la Ley precitada, y teniendo
en cuenta lo expuesto anteriormente, la Secretaria General de Medio
Ambiente considera que no es necesario someter al procedimiento de eva-
luacion de impacto ambiental el proyecto de «Adquisicion e instalacion
de nuevos grupos electrégenos» a realizar en el aeropuerto de Gran Canaria.

Asimismo, se considera que otras actuaciones previstas en el futuro
encaminadas a modificar las condiciones de explotacion del aeropuerto
deberian someterse, en su conjunto, al procedimiento de evaluacion de
impacto ambiental.

Madrid, 12 de julio de 2002.—La Secretaria general, Carmen Martorell
Pallas.

1 6293 RESOLUCION de 19 de julio de 2002, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, por la que se formula declaracion
de impacto ambiental sobre el estudio informativo «CN-634,
de San Sebastidn a Santiago de Compostela. Tramo Gra-
do-Salas-Cornellana», de la Direccion General de Carrete-
ras del Ministerio de Fomento.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecuciéon, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de
30 de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de
impacto ambiental con caracter previo a la resoluciéon administrativa que
se adopte para la realizacién o, en su caso, autorizacion de determinadas
obras, instalaciones y actividades.

El proyecto contemplado en el estudio informativo «Autovia Oviedo-Sa-
las. A-63. Tramo: Grado-Salas. (Asturias)», se encuentra comprendido en
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el apartado a) del grupo 6, «Proyectos de infraestructuras» del anexo I
de la Ley 6/2001 antes referida, por lo que de acuerdo con lo dispuesto
en su articulo 1.1, debe someterse a procedimiento de evaluaciéon de impac-
to ambiental.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribucion de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la rea-
lizacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia estatal,
reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, la Direccién General de Carre-
teras remiti6, con fecha 05 de abril de 2000, a la Direccién General de
Calidad y Evaluacién Ambiental la memoria-resumen del estudio infor-
mativo con objeto de iniciar el procedimiento de evaluaciéon de impacto
ambiental.

Recibida la referida memoria-resumen, la Direccion General de Calidad
y Evaluacion Ambiental establecié a continuacion un periodo de consultas
a personas, instituciones y administraciones previsiblemente afectadas,
sobre las implicaciones ambientales del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 30 de octubre
de 2000, la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental dio tras-
lado a la Direcciéon General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relaciéon de consultados, asi como una sintesis de las respuestas
recibidas, se recogen en el anexo 1.

Conforme al articulo 15 del Reglamento, la Direccién General de Carre-
teras someti6 conjuntamente el estudio informativo y el estudio de impacto
ambiental al tramite de informacién publica mediante anuncio en el «Bo-
letin Oficial del Estado» nimero 234, de 29 de septiembre de 2001, y en
el «Boletin Oficial del Principado de Asturias» de 23 de octubre de 2001.

De acuerdo con el articulo 16 del Reglamento, con fecha 8 de febrero
de 2002, 1a Direccion General de Carreteras remitié a la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente completo, consistente
en el estudio informativo, estudio de impacto ambiental del mismo y resul-
tado de la informacion publica.

El anexo II contiene los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se reco-
gen en el anexo III.

Un resumen del resultado del tramite de informacién publica se acom-
pana como anexo IV.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental, modificado
por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y por los articulos 4.2, 16.1 y 18 de
su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de
30 de septiembre, formula, inicamente a los efectos ambientales, la siguien-
te declaracion de impacto ambiental sobre el estudio informativo «Autovia
Oviedo-Salas. A-63. Tramo: Grado-Salas. (Asturias)».

Declaracion de impacto ambiental

El estudio informativo efectiia una separaciéon del proyecto en dos
subtramos, el primero Grado-Cornellana y el segundo Cornellana-Salas.
Para cada subtramo presenta tres alternativas principales.

En el subtramo Grado-Cornellana la soluciéon Norte tiene como objetivo
conseguir un cruce con el rio Narcea lo suficientemente bajo para enlazar
directamente con la red viaria existente en La Rodriga. Cruza la N-634
al Oeste de Grado facilitando un buen enlace en trompeta con paso sobre
la autovia. Comienza pasado el rio Cubia girando hacia el Norte entrando
en tinel en el punto kilométrico 4,200. Antes atraviesa el rio Moutas
mediante viaducto de 579 metros de longitud, el arroyo Rehuyeron con
viaducto de 414 metros y otro de igual longitud sobre el arroyo Las Vinas.
Prevé un tinel de 1.480 metros en Cabruniana. Entre los puntos kilométricos
7,800 y 8,200 se proyecta el tinel de San Esteban de 390 metros. Desde
ahi baja hasta el rio Narcea, atravesandolo mediante viaducto de 1.662
metros para subir posteriormente a la meseta del rio Nonaya.

La alternativa Sur comienza en el mismo punto que la anterior. Se
desarrolla por la margen derecha del rio Moutas y atraviesa la divisoria
de la sierra de Sollera en su punto mas bajo. No cruza la N-634, por lo
que el acceso a Grado se realizaria mediante el enlace Grado Sur en trom-
peta y con paso bajo la autovia. El cruce del rio Narcea tiene lugar a
cota tan elevada que condiciona el enlace con la A-15, pero resultando
un trazado mds directo que el anterior hacia Cornellana. Cruza el reguero
del Zorro o Xorru mediante viaducto de 304 metros y el barranco de Esque-
riz mediante uno de 414 metros. Para atravesar la divisoria propone el
Tunel de El Fresno de 740 metros disponiendo a la salida una sucesion
de curvas de radio 500 metros a fin de evitar posibles afecciones al yaci-

miento arqueoldgico de Las Murias y la cantera de «Calizas La Dorigar.
El descenso y cruce del rio Narcea se realiza mediante viaducto de 1.639
metros.

La alternativa Centro-Sur sigue al principio el trazado de la solucion
Norte y termina adoptando el de la Sur. Consigue asi disponer de un
buen enlace al oeste de Grado, conectando directamente con la N-634 y
el cruce de la divisoria de la Sierra de Sollera por la parte mas baja.
Dispone un viaducto de 634 metros sobre el rio Moutas y atraviesa la
divisoria en tinel de 820 metros. La bajada al rio Narcea coincide prac-
ticamente con la de la alternativa Sur y prevé un viaducto de 1.090 metros.
Proyecta el enlace de Cornellana que es compatible con cualquier alter-
nativa del subtramo Cornellana-Salas.

En el subtramo Cornellana-Salas la alternativa Norte empieza en el
final comun de los trazados descritos para el subtramo anterior. Se desarro-
lla en sus primeros 800 metros por la margen derecha del rio Nonaya,
atravesandolo finalmente mediante viaducto de 290 metros. En esa zona
se localizan una serie de arroyos transversales, mas encajados, que se
salvarian mediante pequenos viaductos. El trazado se mantiene sensible-
mente sobre la cota 100 de manera que se puede mantener la actual N-634
para el trafico local de la vega del rio. En el entorno del punto kilométrico
4,500 el trazado se desplaza hacia el Norte. Posteriormente el valle se
estrecha entrando en la zona de Casazorrina y conectando al final del
trazado con la N-634.

La alternativa Sur parte del mismo origen pero cruza en tinel de 280
metros el contrafuerte que ocasiona una hoz del rio Nonaya. A dos kil6-
metros del origen el trazado se orienta hacia el sur para evitar la cantera
«Silices La Cuesta» en tiinel de 545 metros pero interesando probablemente
al futuro de dicha explotacién. A la altura del punto kilométrico 4,600
se proyecta un tinel artificial para evitar la segregacion de dos barrios
del nucleo de Quintana. En el estrechamiento del valle cruza el rio Nonaya
mediante viaducto de 180 metros, y entra en la zona de Casazorrina conec-
tando con la N-634.

La alternativa Centro-Sur pretende disminuir los inconvenientes exis-
tentes en la alternativa Sur, mediante disefio que cruza en tunel de 300
metros el contrafuerte que ocasiona la hoz del rio Nonaya, bajando pos-
teriormente a la zona de cultivos y prados del fondo del valle y asciende
hasta empalmar con el trazado de la alternativa Sur. La bajada de la media
ladera al fondo del valle se hace mediante viaducto de 1.074 metros. A
partir del punto kilométrico 5,100 esta alternativa coincide con la Sur.

La alternativa seleccionada por el promotor es la alternativa Centro-Sur
en el subtramo Grado-Cornellana y la alternativa Norte en el subtramo
Cornellana-Salas.

Hasta la fecha no hay constancia de modificacién alguna del trazado
seguin lo planteado en el estudio informativo.

En cualquier caso, se tendra en cuenta que la viabilidad en términos
ambientales de este proyecto esta condicionada a otros que enlazarian
en el entorno de Salas con el final de éste, por lo que las alternativas
seleccionadas, su andlisis ambiental y las conclusiones de esta declaracion
estardan supeditadas a la valoracion y resultados del estudio de impacto
ambiental de los siguientes tramos, para los que se debera tener en cuenta
ademas la posibilidad de que se generen afecciones sinérgicas o acumu-
lativas de los nuevos proyectos con el objeto de esta declaracion.

No se dispone de informacién complementaria relativa a ubicacion
de vertederos o sobre algin impacto o afeccion que se haya detectado
posteriormente a la informacién publica del estudio de impacto ambiental.

En el analisis del estudio informativo se destaca el paso delicado del
rio Narcea por estar en esta zona expresamente sefialado como Lugar
de Importancia Comunitaria. En esta declaracién se proponen las medidas
esenciales que se deberan tener en cuenta para asegurar la minimizacion
de la afecciéon, ya que en otro caso dicho paso se consideraria ambien-
talmente inviable.

Por lo tanto, examinada toda la documentaciéon contenida en el expe-
diente referida anteriormente y completada la informacién con la visita
ala zona del proyecto, se considera que para la realizacion de la alternativa
Centro-Sur del subtramo Grado-Cornellana y la alternativa Norte del sub-
tramo Cornellana-Salas propuesta por el promotor, tanto en el proyecto
de construccion que la desarrolle como en las fases de construccion y
explotacion de la autovia Grado-Salas, se deberan observar las recomen-
daciones y las medidas preventivas y correctoras contenidas en el estudio
de impacto ambiental, en lo que no se opongan a la presente declaracion,
y se debera tener en cuenta lo siguiente:

1. Adecuaciéon ambiental del proyecto.—Las alternativas anteriores
deberan adaptarse en el proyecto de construccion, siempre que sea téc-
nicamente viable, de acuerdo con los siguientes criterios:

1.1 Deben evitarse los encauzamientos planteados mediante el des-
plazamiento de la traza. No obstante, en situaciones de inviabilidad técnica
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el encauzamiento debera reducirse a la menor longitud posible, teniendo
entonces en cuenta los criterios establecidos en el estudio de impacto
ambiental. Concretamente se debera revisar el planteamiento sobre los
encauzamientos en el rio Moutas, y en el arroyo del Xorru, asi como el
del reguero la Cavada.

1.2 Los enlaces de Narcea y de Cornellana, dada su proximidad al
Lugar de Importancia Comunitaria Rio Narcea se proyectaran, tanto en
su tipologia como en la disposicion y ubicacion de los ramales, de forma
que afecte 1o menos posible a la vegetacion y a la morfologia de su ubicacion.

2. Proteccion y conservacion de los suelos y la vegetacion.

2.1 Antes del comienzo del desbroce se realizara el jalonamiento de
la zona de ocupacién estricta del trazado, con objeto de minimizar la ocu-
pacién de suelo y la afeccion a la vegetacion. Las zonas de instalaciones
auxiliares y caminos de acceso también se jalonaran para que la circulacion
de personal y maquinaria se restrinja a la zona acotada.

2.2 Se recuperara la capa superior de suelo vegetal que pueda estar
directa o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizacion
en los procesos de restauracion. Los suelos fértiles asi obtenidos se aco-
piaran a lo largo de la traza o en zonas préximas a la misma, en montones
de altura no superior a los 1,5 metros con objeto de facilitar su aireacion
y evitar la compactacion. Para facilitar los procesos de colonizacion vegetal,
se establecerda un sistema que garantice el mantenimiento de sus propie-
dades incluyendo, en caso de ser necesario, su siembra, riego y abonado
periédico.

2.3 Si bien no se reconoce en la zona un elevado riesgo de incendio,
el proyecto de construccién incluird un plan de prevencion y extincion
de incendios, que sera desarrollado por el plan de aseguramiento de la
calidad del adjudicatario de las obras. Durante la construccion de la obra
se prestara especial atencion a las actividades potencialmente mas peli-
grosas, como los desbroces y las soldaduras sobre todo si se realizan en
periodos de mayor riesgo de incendio. En cualquier caso el plan incluira
el establecimiento de dispositivos de extincién a pie de obra. Para reducir
el riesgo de incendio durante la explotacion, se seleccionaran para la reve-
getacion de los taludes especies autéctonas de baja inflamabilidad que
dificulten el inicio y la propagacion del fuego.

2.4 Dado que las alternativas elegidas incorporan cruces con rios y
arroyos en los que se identifican formaciones vegetales de vegetacion de
ribera se debera actuar con precaucion para preservar las mismas.

La relacion de viaductos y posibles afecciones sobre vegetacion de
ribera por la construccion de los mismos, segin el estudio informativo,
es la siguiente:

Alternativa Centro-Sur del subtramo Grado-Cornellana.

Cruce del rio Moutas, puntos kilométricos 0,900 y 1,250.

Viaducto del enlace Narcea, punto kilométrico 1,250 del enlace.

Viaducto del rio Narcea de 1.090 metros.

Alternativa Norte del subtramo Cornellana-Salas.

Viaducto de La Casada, punto kilométrico 0,350.

Viaducto enlace Cornellana, sobre el rio Nonaya, punto kilométrico
0,500.

Viaducto sobre el rio Nonaya, punto kilométrico 0,750.

Viaducto Reguero Puerco, punto kilométrico 1,750.

Viaducto arroyo Barredo, punto kilométrico 2,250.

Viaducto La Pandiella, punto kilométrico 2,750.

Viaducto Queiyon, punto kilométrico 3,750.

Viaducto rio Camuio, punto kilométrico 4,200.

Existen, para ambos subtramos, otros pasos sobre pequeios arroyos
y regueros, de menor entidad, pero que en cualquier caso pudieran afectar
a la vegetacion existente.

Con objeto de salvaguardarlas vegetacion de ribera de los rios Nonaya,
Moutas, y Camuiio y arroyos del Xorru y Barredo principalmente y otros
de menor entidad pero con interés también por la vegetacion de ribera,
las pilas y los estribos de las obras de paso sobre éstos se situaran a
una distancia minima de 10 metros de la vegetacion de ribera, sin perjuicio
de lo que se indica en el epigrafe 3.2. Durante la construccién de estas
estructuras se producird la minima afeccién a la vegetacion de ribera que
en ningun caso superara la anchura de la propia estructura. Para el via-
ducto sobre el rio Narcea se tendra en cuenta lo sefialado en el epigra-
fe 3.11.

2.5 Cuando por necesidades de la obra resultara absolutamente impo-
sible evitar afecciones sobre la vegetacién de ribera, se efectuara segui-
damente una restauracién de la zona afectada y si no fuera posible llevarla
a cabo en el mismo lugar de afeccién se mejorara la calidad de la formacién
a lo largo del tramo afectado. En cualquier caso se acudird en la res-
tauracion a especies que formen parte de las comunidades existentes,
tanto del estrato arbéreo como del arbustivo.

2.6 Se minimizara la afeccién producida por los caminos de acceso
a la obra, aprovechando como accesos, en la mayor medida posible, la
superficie a ocupar por la traza y los caminos existentes. No se abriran
caminos de acceso en las riberas de los rios Moutas, Nonaya y Narcea,
ni en las areas cuya vegetacion se encuentra contemplada en la Directiva
92/43/CEE como habitat prioritario.

2.7 En las posibles afecciones sobre la flora se estard a lo sehalado
en el estudio de impacto ambiental, en cuanto a su tratamiento y medidas
preventivas y correctoras a aplicar. Ademas se tendrd en cuenta que en
caso de no poder evitar afecciones a ejemplares arbéreos de gran porte
se deberd proceder a su trasplante en un emplazamiento adecuado lo mas
proximo a su lugar original.

3. Proteccion del sistema hidrolégico y de la calidad de las aguas.—Para
preservar las caracteristicas de las aguas, evitar procesos de contaminacion
y prevenir el posible efecto barrera, tanto durante las obras como en la
fase de explotacion, se estableceran, en coordinacién con la Confederacion
Hidrografica del Norte de acuerdo con sus competencias, las siguientes
medidas:

3.1 El estudio informativo contempla los siguientes encauzamientos:

Encauzamiento del rio Moutas en el punto kilométrico 0,480, con una
longitud estimada de 70 metros.

Encauzamiento del arroyo del Xorru, desde el puntos kilométricos 2,800
al 3,090, con una longitud estimada de 290 metros.

Encauzamiento del rio Cavada desde el puntos kilométricos 3,480 al
3,680, con una longitud estimada de 200 metros.

Estos encauzamientos deberan evitarse por lo que el trazado definitivo
contemplara el desplazamiento del mismo a fin de evitar de forma general
dichos encauzamientos y la consiguiente alteracion de las formaciones
de ribera, tal como se indicé en el epigrafe 1.1.

No obstante, considerando el estado actual de relativo empobrecimiento
en algunos tramos de las comunidades riparias en varias de las zonas,
en el caso de que resultara técnicamente imposible evitar el encauzamiento,
este solo podra llevarse a cabo teniendo en cuenta el criterio de reducirlo
en lo posible y que en cualquier caso esta actuaciéon seguira el criterio
planteado en el estudio de impacto ambiental, empleandose escollera no
cementada al estilo de las que ya se han empleado en otras partes del
rio Moutas, entre otros, y cuyo resultado se ha comprobado efectivo para
desarrollar una aceptable vegetacion de ribera. No se concentraran varios
en una sola obra de drenaje. Ademas supondra revegetar con las mismas
especies existentes en el tramo que se viera afectado por la obra. Pos-
teriormente al encauzamiento sera necesario asegurar la revegetacion del
talud y la ubicacién de especies de ribera en las margenes del nuevo trazado
del rio, de manera que la formacién vegetal original tuviera continuidad.

3.2 Si bien no parece existir en general problema técnico para ubicar
estribos y pilares de los viaductos y obras de paso fuera de los cauces
se debe tener en cuenta lo siguiente:

3.2.1 El hecho de ubicarlos fuera del cauce no garantiza la ausencia
de afeccion sobre las formaciones riparias, por lo que se tendra en cuenta
para evitar la modificacion de estas comunidades. En el caso de que a
pesar del cuidado empleado se produjera alguna afecciéon se procedera
a la restauracién de la pérdida generada en un drea adecuada lo mas
cerca posible del ambito de la afeccion.

3.2.2 Respecto al viaducto sobre el rio Nonaya el proyecto definitivo
debera buscar la ubicacion adecuada de pilares y estribos, siguiendo para
ello las pautas genéricas sefialadas en el estudio de impacto ambiental.

En todos los casos se procedera a la restauracion final del area afectada.

3.3 Unavez se disponga del proyecto de traza final se debera consultar
con la Confederacion Hidrografica del Norte el posible efecto barrera de
la nueva infraestructura, de manera que se asegure que los drenajes trans-
versales planteados en el estudio informativo evitan en todo caso el efecto
presa de la infraestructura.

3.4 El proyecto de construccion debera incluir un estudio hidrogeo-
l6gico de la zona, con especial atencion al tramo comprendido entre los
puntos kilométricos 4,400 y 7,000, en donde se atraviesan las calizas del
complejo de Raneces, potencialmente carstificables. En esta zona deberan
extremarse las precauciones durante la fase constructiva y no se instalaran
parques de maquinaria ni instalaciones potencialmente contaminantes.

3.5 Si bien las litologias atravesadas no constituyen acuiferos en sen-
tido estricto se debera prestar especial atencion a posibles filtraciones
en las areas de almacenamiento de agua en el subsuelo que vienen sena-
ladas en el estudio de impacto ambiental.

3.6 Las aguas residuales procedentes de las zonas de instalaciones,
parques de maquinaria y las procedentes de la excavacion de los tineles
se derivardn y someterdan a un sistema de desbaste y decantacion de s6lidos
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disenando al efecto adecuadas balsas de decantacion. Se realizard un segui-
miento analitico de las aguas procedentes de las balsas para evitar el
impacto derivado de posibles vertidos contaminantes sobre los cursos de
agua o sobre el terreno. Estas aguas s6lo podran ser vertidas a los cursos
de agua o al terreno si no sobrepasan los valores establecidos por la legis-
lacion vigente relativa a vertidos y requeriran la correspondiente auto-
rizacion de la Confederacion Hidrografica del Norte. Del seguimiento ana-
litico indicado se facilitaran informes periédicos a la Confederaciéon Hidro-
grafica del Norte.

Los valores limite de los parametros se fijaran de acuerdo con el anexo
IIT del Real Decreto 927/1988, por el que se aprueba el Reglamento de
la Administracién Publica del Agua y de la Planificacién Hidrolégica.

3.7 El proyecto de construccién incluird camaras o balsas de reten-
cion, decantacion y desengrasado para las aguas que durante la fase de
explotacion recoja el drenaje longitudinal de la carretera. Estos elementos
deberan ser capaces asimismo de retener un vertido téxico en caso de
producirse un accidente en la carretera, evitando la contaminaciéon en
todos lo cauces sefialados en la descripcion de la alternativa elegida y
mas especialmente en el entorno de los rios Narcea y Nonaya.

3.8 En ningun caso los aceites, combustibles, restos de hormigonado,
escombros, etc., se verteran directamente al terreno o a los cursos de
agua. Los productos residuales se gestionaran de acuerdo con la normativa
aplicable.

3.9 Durante las obras se colocaran barreras de retenciéon de sedi-
mentos, balsas de decantacion, zanjas de infiltraciéon u otros dispositivos
analogos con objeto de evitar el arrastre de tierras a los rios Narcea, Nonaya,
Moutas y Camuio y Arroyos del Xorru y Barredo, garantizando que la
colocacion de estos sistemas no suponga la alteracién de los valores ambien-
tales que se pretende proteger, asi como su posterior retirada una vez
finalizada su funcion.

3.10 Los caminos existentes que vayan a ser utilizados para la obra
y que vadeen directamente cursos de agua, asi como los nuevos, cuya
apertura haya sido previamente justificada, requeriran la construccion
de pasos provisionales que eviten la turbidez de las aguas por el paso
frecuente de maquinaria pesada. Dichos pasos deberan contar con la auto-
rizacion de la Confederacion Hidrografica del Norte. Los citados pasos
deberan ser demolidos tras la finalizacion de las obras y restaurado el
cauce afectado.

3.11 Viaducto sobre el rio Narcea: Dado que el paso sobre el rio Narcea
afecta potencialmente al LIC que lleva su nombre debe efectuarse un tra-
tamiento particularizado del viaducto que se proyectara a tal efecto.

Lo deseable, desde el punto de vista ambiental, supondria asegurar
la ubicaciéon de los pilares fuera del ambito del LIC, siendo suficiente
que los mismos guardaran al menos la distancia de 10 metros respecto
a las formaciones vegetales de interés comunitario, tal como se senald
para los otros viaductos contemplados en el estudio informativo.

Sin embargo, dada la longitud de vanos y la insuficiencia de datos
definitivos relativos a la ubicacién de las pilas cabe plantearse seriamente
la posible existencia de afecciones significativas sobre el elemento pro-
tegido y las especies y comunidades ligadas al mismo.

Por lo tanto, mientras no se disponga del detalle constructivo definitivo
resulta absolutamente imposible manifestarse sobre la potencial afeccion
a los elementos del LIC y en su caso el grado de la misma.

Cabe establecer como solucion condicionada al desarrollo posterior
de la obra, segliin criterios ambientales, la discusiéon de la ubicaciéon de
pilas. Para ello una vez definido el proyecto, sin perjuicio del resto de
condicionantes establecidos en la presente Declaracion de Impacto Ambien-
tal, se debera consultar al 6rgano correspondiente del Principado de Astu-
rias y a la Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental del Minis-
terio de Medio Ambiente las diferentes soluciones para la ubicaciéon de
las pilas, a fin de determinar la posible afecciéon sobre los elementos
del LIC.

En el caso de que dicha ubicacion comportara una afeccion significativa
se estara a lo establecido en la normativa vigente relativa a los elementos
de la Red Natura 2000, concretamente al contenido de los articulos 6.3
y 6.4 del Real Decreto 1997/1995.

4. Proteccion de la fauna.—Con el fin de proteger a la fauna del entorno
de la nueva infraestructura y minimizar su efecto barrera, se adoptaran
las siguientes medidas:

4.1 Se adecuara el disenio de las obras de drenaje transversal para
permitir el paso de vertebrados terrestres a través de ellos y reducir su
mortalidad, sin que por ello pierdan su funcionalidad original. Para ello,
se protegeran contra la erosion, mediante soleras, las salidas de los dre-
najes; se dimensionaran para permitir la instalacion de una pequeia pasa-
rela lateral interna; y se restaurara la vegetacion del entorno del paso.

Como material de construccion de las obras de drenaje transversal no
se utilizaran chapas metalicas onduladas.

Por lo que respecta a las obras de drenaje longitudinal se instalaran
rampas rugosas en las cunetas reducidas y se adecuaran las paredes de
los sifones y arquetas para permitir el escape de los pequeios vertebrados.

4.2 En relacién con los invertebrados, dado que en el inventario fau-
nistico que incorpora el estudio de impacto ambiental se sefiala la presencia
de Margaritifera margaritifera y de Oxygastra curtisii, ambas especies cali-
ficadas como en peligro de extincion, se extremarin las medidas para
asegurar que en las areas de presencia de estas especies las aguas no
se enturbien y se mantengan las condiciones 6ptimas de su habitat. Asi
mismo en los tramos de mayor interés (aguas abajo de Cornellana para
Margaritifera margaritifera y entorno de Puente Laneo y rio Narcea en
general para Oxygastra curtisii) se estudiaran los pasos proyectados sobre
el rio a fin de que la ubicacion de pilares y estribos no modifique las
condiciones naturales de su area de uso.

También se identifican entre las especies vulnerables, Coenangrion mer-
curiale y Carterocephalus palaemon, para las que habra que observar aten-
ciones similares a las indicadas antes en las areas, respectivamente, de
Bisecas, cerca de Salas, y las lindes de bosques himedos, zonas ruderales,
claros de bosques y zonas rocosas de baja altitud.

La riqueza icticola reflejada en el estudio de impacto ambiental es
patente principalmente en los rios Narcea, Nonaya y Camufio, en los que
se deberan observar los criterios senfalados en dicho estudio. En el tramo
del LIC en el rio Narcea destacan principalmente Salmo salar, Pertromyzon
marinus y Cobitis taenia.

No se reconocen especies de anfibios y reptiles especialmente ame-
nazadas en el entorno de la alternativa seleccionada, si bien se tendra
en cuenta la presencia de las mismas, en particular la relativa a la sala-
mandra rabilarga por su caracter endémico y a la rana comin por su
escasez en el area de estudio, debiendo valorar las areas de mayor presencia
y preservando las de mayor querencia para estos grupos en condiciones
optimas, lo que requiere arroyos y cursos de agua en general bien oxi-
genados e incluso también areas mas alejadas de los cursos de agua.

Los cuidados especiales sefialados anteriormente se tendran en cuenta
también para la nutria y para el desman en Camuio y en el rio Narcea.

Por otra parte no se identifica ningin area de interés para las aves,
lo que no excluye su consideraciéon en la planificacion de los trabajos
a fin de minimizar en todo caso posibles molestias, en especial para las
comunidades de aves ligadas a las formaciones de ribera, y las ligadas
ala campina atlantica estan bien representadas, a las que se unen algunas
rapaces.

4.3 Respecto a la dotacion de pasos que mejoran la permeabilidad
de la infraestructura se tendrd en cuenta en todo momento que los mismos
deberan adecuarse para mamiferos, anfibios y reptiles. Dado que se con-
firma presencia de mamiferos de gran tamano, como corzo, jabali e incluso
gato montés y gineta, los pasos para fauna deberan contemplar en las
areas de mayor presencia pasos adecuados en nimero y dimensiones para
garantizar la eficacia de los mismos.

Teniendo en cuenta estos grupos zoolégicos se deberan habilitar pasos
suficientes para uso en cuyo caso la adecuacion de los mismos se llevara
a cabo siguiendo las instrucciones del organismo competente en materia
de conservacion de la naturaleza del Principado de Asturias.

4.4 Los pasos de fauna por lo tanto atenderan a los requerimientos
de estos grupos faunisticos, considerando conveniente para macromami-
feros que las dimensiones de los pasos sean de 7 metros de ancho por
3 de alto. Este tipo de pasos se dotara en nimero suficiente eligiendo
la ubicaciéon de acuerdo con el organismo responsable del Principado de
Asturias.

4.5 El cerramiento longitudinal de la nueva infraestructura sera con-
tinuo y deberd servir para dirigir la fauna hacia los pasos, incorporando,
especialmente en areas préoximas a los enlaces estructuras que permitan
el escape de los animales que accidentalmente hayan accedido a la calzada.

Teniendo en cuenta que se ha confirmado la presencia de tejon y jabali,
para evitar el acceso de individuos de estas especies a la calzada y su
atropello, la valla debera ir enterrada un minimo de 40 cm en las dreas
de mayor presencia de estas especies. Ademas, en los tramos de presencia
de ungulados la separacion entre barrotes de la valla debe ser como maximo
de 4 metros, alcanzar una altura de 2,20 metros, y ser de tipo cinegético
0 progresivo.

4.6 Con objeto de minimizar la afeccién sobre las especies mas valiosas
que habitan en la zona, no se realizaran despejes, desbroces, voladuras,
movimientos de tierra ni actividades generadoras de ruido durante el perio-
do de reproduccién de las especies localizadas en el area de trabajo, periodo
que oscilara genéricamente, desde febrero a julio, refiriéndose a las areas
en las que se localizan poblaciones de fauna de mayor interés.
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4.7 Se evitaran los trabajos nocturnos con excepcion de los que se
deriven del trabajo en el interior de los tineles; la iluminacién nocturna
en las bocas de los tineles sera la menor posible para la adecuada rea-
lizacion de dichos trabajos, empleandose preferentemente lamparas de
vapor de sodio. La iluminacion del tinel en la fase de explotacion se
disenara de forma que no se genere contaminacién luminica en las bocas
del mismo.

4.8 El programa de vigilancia ambiental, en la fase de explotacion,
incluira el seguimiento de la eficacia de los pasos de fauna, y de la uti-
lizacion de los drenajes y dispositivos de escape por la fauna. Asimismo,
incluird un seguimiento de la permeabilidad de la via para la fauna y
de la mortalidad por atropello. En funcion de los resultados de los citados
seguimientos se inferird la necesidad de modificar o completar las medidas
correctoras aplicadas.

5. Proteccion contra el ruido y las vibraciones.—El proyecto de cons-
truccion incluira un estudio acustico, que debera concluir con la prediccion
de los niveles sonoros previstos en la fase de explotaciéon que, de acuerdo
con los objetivos de calidad establecidos en este apartado, se traduciran
en los correspondientes mapas de ruido. Dicho estudio considerara espe-
cialmente los nucleos habitados y edificaciones dispersas situadas a menos
de 200 metros de la infraestructura y areas de alto interés faunistico.

El estudio acustico determinara la necesidad de desarrollar medidas
de proteccion para alcanzar los objetivos de calidad senalados. El disefio
de dichas medidas considerara su adecuacion estética e integracion pai-
sajistica para lo cual si resultara necesario acudir a pantallas acusticas
estds deberan estar plenamente integradas en el medio y realizarse pre-
ferentemente a base de elementos vegetales vivos.

Los objetivos de calidad para niveles de inmision sonora maximos ori-
ginados por la infraestructura durante toda su vida ttil seran los siguientes:

Zonas residenciales:

Leq (7 horas-23 horas) menor que 65 dB (A).
Leq (23 horas-7 horas) menor que 55 dB (A).

Zonas industriales, comerciales o empresariales:

Leq (las 24 horas) menor que 75 dB (A).

Zonas hospitalarias:

Leq (7 horas-23 horas) menor que 55 dB (A).
Leq (23 horas-7 horas) menor que 45 dB (A).

Centros educativos, religiosos, parques y areas deportivas:

Leq (las 24 horas) menor que 55 dB (A).

Zonas de interés faunistico (medidas a 200 metros del borde de la
infraestructura y a una altura de 1,5 metros):

Leq (las 24 horas) menor que 60 dB (A).

Estos niveles de inmisién sonora se respetaran en las edificaciones
existentes y en el suelo urbano consolidado, medidos a dos metros de
las fachadas y para cualquier altura.

Por lo que respecta al suelo urbano no consolidado y al suelo urba-
nizable, la Direccion General de Carreteras enviard una copia del citado
estudio acustico a la Comisiéon Provincial de Urbanismo y a los Ayun-
tamientos afectados para su conocimiento, con el fin de que sea considerado
por éstos de modo que se disefien las medidas pertinentes de proteccion,
tales como una reordenacion de la urbanizacion y edificacion, el empleo
alternativo para zonas no residenciales del terreno afectado por los niveles
acusticos mencionados, la prescripcion en la licencia de obra de obligar
al promotor al aislamiento acudstico o cualquier otro sistema que se con-
sidera mas adecuado por dichos organismos. Esta sugerencia debera ser
tenida en cuenta también para futuras recalificaciones de suelo no urba-
nizable en la actualidad.

No podran realizarse obras ruidosas entre las veintidos y las siete
horas en el entorno de los nicleos habitados, pudiéndose variar estos
horarios, para ser mas restrictivos, cuando existan ordenanzas municipales
al respecto.

En cualquier caso cuando se analice el nivel acustico en el proyecto
de construccion se tendra en cuenta que parte de la actual N-634 sera
utilizada al menos entre Cornellana y Salas y por lo tanto la valoracion
debera efectuarse de forma conjunta. Asimismo se valorard si existe un
efecto acumulativo sénico en el valle del Narcea teniendo en cuenta otras
infraestructuras viarias y las areas de los enlaces del Narcea y de Cor-
nellana.

Con objeto de verificar el modelo acustico, el programa de vigilancia
ambiental, durante la fase de explotacion, incorporara campanas de medi-

ciones, no s6lo en las zonas en las que sea necesaria la implantacion
de medidas correctoras, sino también en aquellas en las que los niveles
de inmision previstos estén proximos a los objetivos de calidad establecidos
en esta condicion.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferira en
su caso, la necesidad de completar las medidas mitigadoras realizadas.

6. Medidas de proteccion del patrimonio cultural.

6.1 Elestudio de impacto ambiental presenta un estudio arqueolégico
realizado en la zona de Las Murias, que concluye que la alternativa Cen-
tro-Sur del subtramo Grado-Cornellana resulta compatible con las exigen-
cias de conservacion del yacimiento de Las Murias. Este estudio ha sido
realizado teniendo en cuenta las recomendaciones de la Consejeria de
Educacion y Cultura del Principado de Asturias en las que expresaba
la necesidad de asegurar que no habria ninguna afeccién a la zona de
Las Murias, Sobrerriba, castros del Castiello de Cabrunana y el Espenidal
de Casazorrina, entorno del monasterio de Cornellana y la cueva grande
de Zorrina.

No obstante es necesario considerar al menos las posibles afecciones
sobre hallazgos aislados al norte del viaducto sobre el rio Moutas, yaci-
mientos posibles en torno a Sobrerriba y zonas paleontolégicas proximas
al area del tunel del Fresno y entre los viaductos del rio Nonaya y del
Arroyo del Puerco. Si en el transcurso de las obras surgiera algin indicio
que permitiera sospechar la existencia de alguna manifestaciéon arqueo-
légica o paleontolégica se comunicara inmediatamente a la citada Con-
sejeria de Educacion y Cultura del Principado de Asturias para que valore
el hallazgo, debiéndose adoptar las medidas y planteamientos que dicha
Consejeria esgrima para garantizar la conservacion del patrimonio. Esto
se hace extensible a las superficies destinadas a acoger préstamos, ver-
tederos, instalaciones auxiliares y caminos de acceso a las obras.

Estos trabajos se desarrollaran de forma paralela a la redaccion del
proyecto de construccién. De sus conclusiones, se derivaran los posibles
ajustes de trazado y las actuaciones concretas dirigidas a garantizar la
adecuada proteccion del patrimonio arqueolégico, paleontolégico y arqui-
tectonico. Estas actuaciones deberan quedar recogidas en el proyecto de
construccion, que ademds incorporara un programa de actuaciéon com-
patible con el plan de obra, redactado en coordinacién con la citada Con-
sejeria, en el que se consideren las iniciativas a adoptar en el caso de
afloramiento de algin yacimiento arqueolégico no inventariado. Dicho pro-
grama incluird el seguimiento a pie de obra por un arquedlogo de los
trabajos que puedan afectar al patrimonio cultural y, en su caso, la rea-
lizacion de las prospecciones arqueolégicas complementarias debidas a
la ocupacion de nuevas zonas no previstas.

7. Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad de
los servicios existentes.—Durante las fases de construcciéon y explotacion
de la nueva infraestructura se asegurara, mediante la aplicacion de las
medidas oportunas, el nivel actual de permeabilidad transversal del terri-
torio. Todo desvio, sea provisional o permanente, se sehalizara adecua-
damente.

La reposicion de las infraestructuras de riego y caminos rurales, se
realizara manteniendo los contactos oportunos con los responsables de
su explotacion, asi como con los ayuntamientos afectados, de forma que
se optimice el nimero de pasos y se minimice la longitud de los recorridos
y la ocupacion de terrenos que conlleva dicha reposicion.

8. Localizacién de préstamos, vertederos e instalaciones auxilia-
res.—El proyecto de construccién incorporara la cartografia de las zonas
de exclusion para la ubicacion de vertederos, caminos de obra e insta-
laciones auxiliares a escala no inferior a 1:5.000, considerando como cri-
terios prioritarios de exclusion la presencia de suelos de elevada capacidad
agrolégica, acuiferos vulnerables a la contaminacién, areas de recarga,
zonas de elevado valor ecolégico y paisajistico, areas con arbolado autéc-
tono y vegetacion de ribera, yacimientos arqueolégicos, areas paleonto-
l6gicas o caminos histéricos, LIC del rio Narcea y otros espacios naturales
protegidos en sentido amplio, areas urbanizadas, zonas ocupadas por acti-
vidades de tipo industrial, como poligonos industriales, canteras, etcétera.

El emplazamiento final de los vertederos e instalaciones auxiliares,
se decidira de acuerdo con las conclusiones de un estudio especifico, en
el que se valoren las afecciones ambientales de las diferentes alternativas
de emplazamiento. El estudio mencionado anteriormente contemplara las
posibilidades de reutilizaciéon de esos sobrantes para otros fines y con-
tendra un inventario de las canteras abandonadas y zonas degradadas
existentes en el entorno del proyecto, siendo prioritaria la ubicaciéon de
los vertederos en estos emplazamientos.

Como zonas de préstamos para la extraccion de aridos se utilizaran
canteras debidamente legalizadas y con planes de restauracion aprobados.



BOE nim. 190

Viernes 9 agosto 2002

29761

El proyecto de construccion incluird en su documento planos, y por
tanto con caracter contractual, la localizacion de préstamos, vertederos
e instalaciones auxiliares.

9. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica de la obra.—Se elaborara un proyecto de medidas de defensa
contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion paisajistica de
la obra, con el grado de detalle necesario para su contratacion y ejecucion
conjunta con el resto de las obras. En el proyecto se plantearan las pro-
puestas de actuacion y restauracion de la totalidad de elementos direc-
tamente asociados a la obra, como taludes en desmonte y terraplén, embo-
caduras de los tiineles, pasos sobre rios y cauces menores, obras de fabrica,
etc. Asimismo, contemplara propuestas de restauracién de otros elementos
asociados indirectamente, caso de areas de préstamos y vertederos, cami-
nos de obra y zonas de instalaciones auxiliares.

Se deberd prestar especial atencién a taludes, vertederos, todos los
cursos de agua que puedan quedar afectados, en especial los rios Moutas,
Narcea, Nonaya y Camuio, asi como las entradas y salidas del tinel de
El Fresno.

El proyecto definira las zonas que se restauraran con tierra vegetal,
estableciendo una priorizacién en funcién de implicaciones paisajisticas
y de la disponibilidad de tierra.

Las siembras y plantaciones se diseharan con especies propias de la
flora local, teniendo en cuenta las caracteristicas fisicas de las unidades
de actuacion, la litologia y la composicién de la vegetacion de su entorno
inmediato. Se evitara el empleo de especies exdticas en especial de aquellas
de caracter invasor. Se verificard que todas las especies propuestas se
encuentran comercializadas, de forma que sea viable la ejecucion del
proyecto.

Los taludes se disenaran en funciéon de los elementos de seguridad
y paisajisticos de cada lugar. La morfologia resultante para taludes de
desmonte en tierra y terraplén sera preferentemente, siempre que sea
técnicamente viable, de 3H:2V, con objeto de evitar atrincheramientos y
favorecer la revegetacion. Taludes mas inclinados se podran justificar des-
de el punto de vista ambiental solamente si los impactos producidos por
la mayor ocupacion de suelo de los taludes mas tendidos no compensasen
las ventajas de éstos.

Para disminuir el impacto paisajistico, en las bocas de los tineles se
dispondran falsos tineles de longitud suficiente para establecer una mor-
fologia del terreno similar a la preexistente.

Para disminuir el impacto paisajistico provocado por el desmonte en
las embocaduras de los tineles, se construiran falsos tineles que permitan
su restauracion con tierras, de manera que la parte frontal de la excavacion
quede completamente tapada y los taludes de acceso al tinel tengan pen-
dientes maximas 3H:2V con objeto de evitar atrincheramientos y morfo-
logias que impidan su revegetacion. La altura maxima del desmonte en
la embocadura de los tineles sera de metros.

En todo caso se llevara a cabo la restauracién morfolégica hacia formas
suaves y redondeadas, eliminando aristas y perfiles rectilineos.

Sin perjuicio de lo establecido al respecto en el epigrafe 2, una vez
terminadas las obras, los caminos de acceso se reintegraran al terreno
natural y se revegetaran, salvo aquellos que tengan una utilidad perma-
nente que a estos efectos tendran que venir convenientemente especifi-
cados en el proyecto.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultanearan con las propias de la construccion de la via. Asimismo,
su total ejecucion se llevara a cabo con anterioridad a la emision del
acta de recepcion de la obra.

10. La proteccion espacial que se localiza en el area de proyecto es
la siguiente:

Lugar de Importancia Comunitaria ES1200030 llamado «Rio Narcean.
Tramo fluvial protegido «Rio Narcea» entre Soto de la Barca y la con-
fluencia del rio Narcea con el Nalén.

La alternativa elegida afecta a estos lugares. Dentro del ambito de
estudio, se incluye tnicamente un tramo de un kilémetro y medio de lon-
gitud a su paso por la localidad de Cornellana.

En relacién con el viaducto sobre el rio Narcea, teniendo en cuenta
que se trata de un Lugar de Importancia Comunitaria ha sido aplicado
el articulo 6 del Real Decreto 1997/1995, habiéndose efectuado el corres-
pondiente estudio de impacto ambiental y cumplido el tramite de infor-
macioén publica. De acuerdo con las precauciones y medidas correctoras
propuestas en el citado estudio y en los aspectos a considerar que establece
la presente declaracion, se estima que el impacto que pueda generarse
sobre este espacio es leve, por lo que la presentaciéon inicamente de alter-
nativas principales resulta suficiente sin ser necesario acudir a un estudio
exhaustivo de las mismas.

No cabe plantear un proyecto de medidas compensatorias en el sentido
del articulo 6.4 del Real Decreto 1997/1995 por no identificarse un impacto
significativo generado por este proyecto en el Lugar de Importancia Comu-
nitaria citado. No obstante, el reconocimiento de un impacto leve en éste
LIC obliga a aplicar las adecuadas medidas correctoras propuestas.

Complementariamente a lo indicado, una vez definido detalladamente
el proyecto de construccién y conocidos por tanto los lugares concretos
de ubicacion de estribos y pilares asi como el resto de actuaciones nece-
sarias para la realizacion de la obra, podra valorarse con certeza si existe
una afeccion sobre el LIC que no se haya podido detectar en esta fase.
Para ello, la definicién del proyecto en el tramo de influencia sobre el
LIC se consultara con la Consejeria de Medio Ambiente del Principado
de Asturias. Si de esta consulta se previera que el impacto generado pudiera
ser mayor de lo estimado en la presente declaracion debera entonces tener-
se en cuenta el resto del articulo 6 del Real Decreto 1997/1995, y por
lo tanto en ese caso, Unicamente, se deberia acudir a la redaccion de
un proyecto de medidas compensatorias en los supuestos senalados por
el citado texto.

A estos efectos, se redactaria un proyecto de medidas compensatorias
de la afeccion, incorporandolo al proyecto de construccién, en capitulo
independiente, con anterioridad a la aprobaciéon del mismo. Dicho capitulo
constaria de memoria, pliego de condiciones técnicas, planos y presupuesto
con nivel de detalle de proyecto de construcciéon. Asimismo, para cada
medida compensatoria se especificaria su justificacion, la disponibilidad
de terrenos para su actuacion, el impacto que compensa, el plazo de apli-
cacion la actuacion asi como la época en que se llevaria a cabo, la estimacion
de su eficacia, su coste, el responsable de su aplicacion y financiacion,
la garantia del mantenimiento de la propia medida o de sus efectos y
el plan de seguimiento de su eficacia.

Por otra parte se deben tener en cuenta los habitats prioritarios que
se identifican en el trazado propuesto en el estudio informativo como
solucion elegida. Estos habitats se refieren principalmente a comunidades
de Gentiano pneumonanthe-Ericetum mackaianae y de Hyperico andro-
semi-Alnetum glutinosae. La traza propuesta en el estudio informativo
puede interferir las alisedas en el subtramo Grado-Cornellana en los puntos
kilométricos 0,500,1,250, 3,500, del 8,000 al 8,5000 y en el subtramo Cor-
nellana-Salas en los puntos kilométricos 0,750, 3,750 y 7,000. La comunidad
de Gentiano pneumonanthe-Ericetum mackaianae puede verse afectada
por la traza en el punto kilométrico 4,000 del subtramo Grado-Cornellana.
Si bien estos habitats se localizan fuera del ambito del LIC (salvo la posible
afeccion desde el punto kilométrico 8,000 al 8,500) una vez que se disponga
del proyecto definitivo se consultara con la Consejeria de Medio Ambiente
del Principado de Asturias para determinar que la actuaciéon propuesta
no afectara de forma significativa en los términos de la Directiva 92/43/CE
a las citadas comunidades y que en su caso las medidas correctoras pro-
puestas en el estudio de impacto ambiental resultan a priori suficientes.
En otro caso se estara a lo que determine el citado organismo autonémico
en relacion con la adecuacion de las medidas correctoras que garantizaran
su preservacion.

Complementariamente a lo senalado todas las actuaciones tendentes
a la preservacion y restauracion de las areas afectadas se llevaran a cabo
de manera coordinada con la Consejeria de Medio Ambiente del Principado
de Asturias.

Dado que la zona del rio Narcea y en menor medida del rio Nonaya
y el resto de cursos de agua que se cruza, tienen una funcién de corredor
bioldgico, es de aplicacion lo establecido en el articulo 10 de la Directiva
92/43/CEE, relativa a la conservacion de los habitats naturales y de la
fauna y flora silvestres y en el articulo 7 del Real Decreto 1997/1995,
por el que se establecen medidas para contribuir a garantizar la biodi-
versidad mediante la conservacion de la fauna y flora silvestres, siendo
también aplicable el principio de prevencion en el que se basan los articulos
24, 24.2 y 7 de la Ley 4/89 de conservacion de los espacios naturales
y de la flora y fauna silvestres. Por ello, en el marco de sus politicas
de ordenacion del territorio y de desarrollo, se debera prestar especial
atencion a la proteccion preventiva de espacios con estructura lineal, como
los rios con sus correspondientes riberas, que desempeinan una funcién
especial como corredores biolégicos, garantizando que la coherencia global
de Natura 2000 quede protegida, por lo que, tal como prevé el Reglamento
de evaluacion de impacto ambiental (Real Decreto 1131/1988) se tomaran
las medidas necesarias para compensar los efectos negativos significativos
de la infraestructura proyectada.

11. Seguimiento y vigilancia.—El proyecto de construccién incorpo-
rard un programa de vigilancia ambiental para el seguimiento y control
de los impactos, analizara la eficacia de las medidas protectoras y correc-
toras establecidas en el estudio de impacto ambiental y en su caso deter-
minarda nuevas medidas correctoras si se observa que los impactos son
superiores a los previstos o insuficientes las medidas correctoras inicial-
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mente propuestas. El programa de vigilancia ambiental contemplara las
fases de construccion y de explotacion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollara la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones detallandose, para cada recurso del medio objeto de seguimiento,
los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccién.

Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencién y correccion en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

La Direccién General de Carreteras como responsable de la ejecucion
del programa de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondra de una
direccién ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones del director
facultativo de las obras previstas en la legislacion de contratos de las
administraciones publicas, se responsabilizara de la adopcion de las medi-
das protectoras, correctoras y compensatorias, de la ejecucién del pro-
grama de vigilancia ambiental y de la emision de informes técnicos perio-
dicos sobre el cumplimiento de la presente declaracion. Igualmente, el
plan de aseguramiento de la calidad del proyecto dispondra, en las fases
de oferta, inicio, desarrollo y final de las obras, dentro de su estructura
y organizaciéon, de un equipo responsable del aseguramiento de la calidad
ambiental del proyecto.

El programa incluira la remision de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Escrito del director ambiental de las obras, certificando la adecuacién
del proyecto a la presente declaracion.

Programa de vigilancia ambiental, para la fase de obras, presentado
por la direccién de obra, con indicacion expresa de los recursos humanos
y materiales asignados.

Plan de aseguramiento de la calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra, con indi-
cacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

b) Informe paralelo al acta de comprobacion del replanteo, sobre
aspectos e incidencias ambientales.

c) Informes periédicos semestrales durante toda la fase de obras,
en los que se debera detallar, al menos:

En caso de existir, partes de no conformidad ambiental.

Medidas preventivas, correctoras y compensatorias exigidas en el con-
dicionado de la presente declaracion, asi como las nuevas medidas adop-
tadas.

d) Informe previo a la emision del acta de recepcién de las obras,
en el que se deberan detallar, al menos, los siguientes aspectos:

Medidas preventivas, correctoras y compensatorias, realmente ejecu-
tadas, exigidas en el condicionado de la presente declaracion, asi como
las nuevas medidas adoptadas.

Programa de vigilancia ambiental para la fase de explotacion.

e) Informes anuales durante tres anos, a partir de la emision del
acta de recepcion de las obras, en los que se recogeran, al menos, los
siguientes aspectos:

Evolucién del LIC del rio Narcea en los valores que pudieran haber
sido objeto de afeccion.

Evolucién de las formaciones vegetales de las riberas de los rios y
arroyos cruzados.

Evoluciéon de los rodales de castaio, roble y otras especies relevantes
del area de actuacion.

Comprobacion de la eficacia de las pantallas acusticas en el caso de
haber sido necesaria su aplicacion y en otro caso justificacion de la ausencia
de necesidad de ubicacién de las mismas.

Comprobacion de la eficacia de los pasos de fauna y de la eficacia
global de la permeabilidad planteada para este tramo de autovia.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccion como en la de fun-
cionamiento.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluaciéon Ambiental, a través de la Direccion General de Carreteras,
que acreditara su contenido y conclusiones.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podrian derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecucion de los
objetivos de la presente declaracion de impacto ambiental.

12. Documentaciéon adicional.—La Direccién General de Carreteras
remitird a la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental, antes
de la aprobacion del proyecto de construccién, un escrito certificando
la incorporaciéon al mismo de los documentos y prescripciones que esta
declaracion de impacto ambiental establece y un informe sobre su con-
tenido y conclusiones, asi como los siguientes informes y documentos:

Adecuacion ambiental del trazado segin lo sefalado en el epigrafe 1.

Medidas relativas a la proteccion y conservacion de los suelos y la
vegetacion segun lo sefialado en el epigrafe.

Estudios y proteccion de los sistemas hidrolégico e hidrogeolégico
seguin lo sehalado en el epigrafe.

Medidas de proteccién relativas a la fauna, proyecto de adecuacion
de drenajes con pasos de fauna y, en su caso, proyecto de pasos de fauna
especificos segun lo sefialado en el epigrafe.

Estudio acustico y medidas de proteccién acustica segun lo senalado
en el epigrafe.

Memoria final de la prospeccion arqueolégica y paleontolégica, pro-
grama de seguimiento arqueolégico y paleontolégico y programa de actua-
cién para el caso del afloramiento de algiin yacimiento no inventariado
segun lo sefialado en el epigrafe.

Medidas relativas al mantenimiento de la permeabilidad territorial y
continuidad de los servicios existentes segin lo senalado en el epigrafe.

Emplazamiento de préstamos, vertederos e segin lo senalado en el
epigrafe instalaciones auxiliares, autorizaciéon de las zonas de vertedero
y planos de las zonas de exclusion.

Proyecto de defensa contra la erosion, recuperaciéon ambiental de inte-
gracion paisajistica de la obra segun lo sefialado en el epigrafe segin lo
senalado en el epigrafe.

Programa de vigilancia ambiental segin lo senalado en el epigrafe

13. Definicion contractual y financiacion de las medidas protectoras
y correctoras.—Todas las medidas protectoras y correctoras comprendidas
en el estudio de impacto ambiental, y las condiciones de la presente decla-
racion de impacto ambiental que supongan unidades de obra, figuraran
en la memoria y anejos, planos, pliego de prescripciones técnicas y pre-
supuesto del proyecto de construccion.

Aquellas medidas que supongan algin tipo de obligacion o restriccion
durante la ejecucion de las obras, pero no impliquen un gasto concreto,
deberan figurar al menos en la memoria y el pliego de prescripciones
técnicas. También se valoraran y proveeran los gastos derivados del pro-
grama de vigilancia ambiental.

Cualquier modificacién significativa desde el punto de vista ambiental
introducida en el proyecto de construccién o en posteriores modificados
de éste durante la ejecucion de la obra, de la alternativa seleccionada,
desarrollada en el estudio informativo, en su disefio en planta, alzado
u otros elementos, debera ser notificada a la Direcciéon General de Calidad
y Evaluacion Ambiental, a través de la Direccion General de Carreteras,
aportando la siguiente documentacion justificativa de la pretendida modi-
ficacion:

Memoria justificativa y planos de la modificacion propuesta.

Analisis ambiental de las implicaciones de la modificacion.

Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales.

Informe del 6rgano ambiental de la Comunidad Auténoma del Prin-
cipado de Asturias.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impac-
to ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo.

Madrid a 19 de julio de 2002.-La Secretaria general, Carmen Martorell
Pallés.
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ANEXOI

Consultas previas sobre el impacto ambiental de proyecto

Relacién de consultados Respu‘estas
recibidas

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza. Ministerio

de Medio Ambiente ............. i —
Direccion General de Minas y de la Construccién. Ministerio

de Industriay Energia ..........cooviiiiiiiiiiiiiineiiiinennann. —
Instituto Tecnolégico Geominero de Espana ..................... —
Confederacion Hidrografica del Norte ..................cnnn.. X
Delegacion del Gobierno en la Comunidad Auténoma de Astu-

8 T X
Direccion General de Calidad Ambiental. Consejeria de Medio

Ambiente del Principado de Asturias .......................... X
Direccion General de Cultura. Consejeria de Educaciéon y Cul-

tura del Principado de Asturias .................ccoiiiiiin, X

Direccion General de Montes. Consejeria de Medio Rural y Pesca
del Principado de Asturias .............coovviiiiiiiiiininnenn.. -
Direccion General de Carreteras. Consejeria de Infraestructuras
y Politica Territorial del Principado de Asturias .............. -
Direccion General de Ordenacién del Territorio y Urbanismo.
Consejeria de Infraestructuras y Politica Territorial del Prin-
cipado de ASturias ..........ccoiiiiiiiiiiiii i —
Direccion General de Recursos Naturales y Proteccion Ambien-
tal. Consejeria de Medio Ambiente del Principado de Astu-
rias. —
Gabinete del Presidente. Principado de Asturias ................ —
Ayuntamiento de Grado .................oooiiil .. X
Ayuntamiento de Salas ...... .. —
Ayuntamiento de Cornellana .................oooiiiiiiiiiinaa.. —
Ecologistas en AcCiOn ............coooviiiiiiiiiiiiiii —
AEDENAT ot —

Asociacién Asturiana de Amigos de la Naturaleza (ANA) ....... —
Colectivo Ecologista Avilés «Grupo MAVEA» ................... —
Colectivo Ecologista DEVA ... ... .o —
Colectivo Naturalista <Monfrechu»
Conseyu Ecoloxista deXix6n (CEX)
Coordinadora Ecologista d’Asturies-Comision Espacios Natu-
TAlES Lo —
Fondo en Asturias para la Proteccion de Animales Salvajes
(FAP A S ) o —
Grupo Ecologista Cangiies «Azor» (GECA) ..............coooviiit —
Grupo Ecologista Carbayu ...........ccooiiiiiiiiiiiiiiiiniinainn —
Organizacion Ecoloxista Asturies .............oooeviiiieiiinnn.. —
UITICA .ttt —

El contenido ambiental de las respuestas recibidas es el siguiente:

La Delegacion del Gobierno en Asturias considera que aunque el pro-
yecto bien redactado en las fases siguientes y para los distintos corredores
se tengan en cuenta otras implicaciones motivadas por las obras, como
por ejemplo vertederos.

La Confederacion Hidrografica del Norte plantea la adecuada protec-
cién contra la erosion de los terraplenes, la adopciéon de medidas para
la proteccion de la ictiofauna y restitucion de arboleda de ribera. Recuerda
la prohibicion existente de verter materiales al rio, y propone la prevencion
adecuada para evitar cualquier enturbiamiento de las aguas, asi como
la construccién de balsas de disoluciéon en relacion con la alteracion de
las aguas.

La Consejeria de Medio Ambiente del Principado de Asturias senala
que la traza del corredor Sur y el Centro Sur en el tramo Grado-Cornellana
afectarian al Lugar de Interés Comunitario del rio Narcea. En cuanto al
corredor Norte debe considerarse la salida del Tinel de Cabrunana y la
proximidad del nicleo de la Rebollada. Asimismo indica que debera tenerse
en cuenta la proximidad al trazado de los nicleos de San Marcelo y casa
de Pando y también a Quintana, este Gltimo en el corredor Sur del tramo
Cornellana-Salas.

Senala que se deben garantizar la permeabilidad de la fauna, asi como
la conservacion de la tierra vegetal para su empleo en labores de res-
tauracion. Deberan definirse los vertederos sobrantes y se empleara flora
autéctona para la restauracion.

ANEXO II

Descripcion del estudio informativo

El objeto del Estudio informativo es proponer una soluciéon de autovia,
eligiendo entre diferentes alternativas desarrolladas sobre los corredores
planteados en los subtramos Grado-Cornellana y Cornellana-Salas, de
manera que se dote al itinerario funcional Oviedo-Salas de una carretera
de mayor capacidad que la existente.

Las caracteristicas constructivas de la autovia proyectada son las
siguientes:

Dos calzadas de 7,00 metros, siendo los arcenes exteriores de 2,50
metros y los interiores de 1,00 metros. La mediana sera de 4,00 metros
entre bordes de plataforma. La cuneta lateral tendra 2,00 metros de anchu-
ra y profundidad de 0,50 metros. La velocidad de proyecto es de 80 Km/h,
supeditada a la comprobacién de que se produzca un sustancial ahorro
respecto de los trazados para velocidad especifica de 100 Km/h en el
estudio previo. Las nuevas calzadas dispondran de limitacién total a las
propiedades colindantes. La pendiente limite se fija en el 5 por 100.

Tendra su origen al oeste de Grado, enlazando con el estudio infor-
mativo para la conversion en autovia del tramo Turbia-Grado y finalizando
con los proyectos para el acondicionamiento del Tramo Salas-La Espina.

Se definieron tres corredores en el primer subtramo Grado-Cornellana,
denominados Norte, Sur y Centro-Sur y dos en el segundo subtramos Cor-
nellana-Salas, denominados Norte y Sur, de manera que cualquier corredor
del primero fuera compatible con el segundo. En el subtramo Grado-Cor-
nellana resultaron dominantes las condiciones orograficas.

Alternativa Norte. Tramo Grado Cornellana. Pretende conseguir un
cruce con el rio Narcea lo suficientemente bajo para disponer de un enlace
directo con la red viaria existente. Atraviesa en tinel la divisoria de Sierra
Sollera a la cota 282, a 90 metros de profundidad y dirigiéndose al norte
describe una amplia U para conseguir el desarrollo necesario. Cruza el
rio Narcea mediante un viaducto de 1.662 metros de longitud. Cruza la
N-634 al oeste de Grado facilitando un enlace con acceso al nicleo urbano.
El radio minimo de curvas en plantas es de 700 metros.

Alternativa Sur. Tramo Grado-Cornellana. Se desarrolla hasta el punto
kilométrico 2,930 por la margen derecha del rio Moutas y atraviesa la
divisoria de Sierra Sollera en tinel de 740 metros por la parte mas baja.
No cruza la N-534. El cruce del rio Narcea se hace mediante viaducto
de 1.090 metros. El radio minimo de curvas en plantas es de 500 metros.

Alternativa Centro-Sur. Tramo Grado-Cornellana. Sigue el trazado de
la Norte en los primeros 1.500 metros y termina adoptando el de la alter-
nativa sur desde el punto kilométrico 5,500. El radio minimo de curvas
en plantas es de 500 metros.

Alternativa Norte. Tramo Cornellana-Salas. Se desarrolla en sus pri-
meros 800 metros por la margen derecha del rio Narcea, lo cruza y sigue
después por la margen izquierda hasta el final del trazado. La traza sigue
un desarrollo similar al de la actual N-634 pero unos 30 metros mas alta
menos en la parte final que empalman, lo que permite mantener la N-634
para el trafico local de la vega del rio.

Alternativa Sur. Tramo Cornellana-Salas. Tiene el mismo origen. Cruza
en tinel de 250 metros el contrafuerte que ocasiona una hoz en el rio.
En el punto kilométrico 6,000 del trazado se atraviesa el rio Nonaya con
un viaducto de 180 metros de longitud. En el dltimo kilémetro, el trazado
coincide con el de la Alternativa Norte.

Alternativa Centro-Sur. Tramo Cornellana-Salas. Tratando de evitar o
disminuir los inconvenientes existentes en la Alternativa Sur se ha buscado
una nueva solucion que no figuraba inicialmente en el estudio informativo,
denomindndose Centro-Sur. La bajada de la media ladera al fondo del
valle se hace mediante viaducto de 1.074 metros de longitud que se prolonga
hasta salir del mismo para disminuir la zona de ocupacion y las afecciones
a la agricultura. A partir del punto kilométrico 5,1 el trazado coincide
con el de la alternativa sur.

En todas las soluciones del tramo Cornellana-Salas los radios de cur-
vatura seran inferiores a 500 metros.

En el subtramo Grado-Cornellana se proponen cuatro enlaces.

Enlace de Grado Sur. Corresponde a la alternativa sur. Es una trompeta
clasica con paso bajo la autovia, cuya particularidad es la gran longitud
del ramal Grado-Salas con pendiente maxima del 7,5 por 100. El ramal
bidireccional de la trompeta cruza mediante puente el rio Moutas empal-
mando con caminos municipales

Enlace Grado Oeste. Previsto en las alternativas Norte y Centro-Sur
y conecta directamente con la N-634 al oeste de Grado a menos de 1
kilémetro del casco urbano. Con ligeras variaciones para las dos alter-
nativas la solucién se plantea igualmente en trompeta con paso sobre
la autovia en la norte y bajo la autovia en la Centro-Sur. El ramal bidi-
reccional del enlace se desarrolla en trinchera profunda hasta empalmar
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mediante una glorieta de 40 metros de didmetro con la N-634. La pendiente
de este ramal es del 7,5 por 100 en la alternativa norte y del 7 por 100
en la Centro-Sur.

Enlace Narcea. En la alternativa norte el enlace Narcea esta situado
en el fondo del valle que cruza en estructura la autovia. Debajo de dicha
estructura se ubica una glorieta de 100 metros de diametro con la que
conectan los cuatro ramales del enlace y el ramal bidireccional de unién
con la AS-15. Este enlace es incompatible con el de Cornellana de las
alternativas Sur y Centro-Sur, que evita el paso por su travesia. En las
alternativas Sur y Centro Sur en enlace Narcea se sitia en la margen
derecha del rio Narcea. El enlace es una trompeta con paso bajo la autovia
con el ramal Narcea-Grado con pendiente del 5 por 100. El ramal bidi-
reccional cruza a distinto nivel las carreteras AS-15, SL-9 y caminos de
la zona, con pendientes no superiores al 6 por 100.

Enlace de Cornellana. Situado en el limite de los dos tramos sirve
para la continuidad de cualquiera de las soluciones planteadas. Es incom-
patible con la alternativa Norte. El enlace consiste en una trompeta con
paso bajo la autovia. Su ramal bidireccional se prolonga 700 metros para
empalmar con la N-634 mediante una glorieta de 40, y cruza el rio Nonaya
mediante puente de 50 metros de longitud. La pendiente de este ramal
es del 3 por 100, aproximadamente.

Subtramo Cornellana Salas.

Un tnico enlace, a Salas. Es de tipo diamante. Sus partes conectan
con una glorieta de 100 metros de diametro dispuesta sobre el actual
acceso a Salas, constituido por el trazado antiguo de la N-634. La autovia
pasa sobre la glorieta en viaducto y termina empalmando con la actual
N-634. A este enlace se le da la configuraciéon que conviene a una futura
prolongacion de la autovia sin carriles de cambio de velocidad en su extre-
mo occidental.

Para realizar la seleccion de alternativas en cada uno de los tramos,
en el estudio informativo se efectué un analisis multicriterio en el cual
se tuvieron en cuenta factores ambientales, econémicos, funcionales y terri-
toriales. El resultado final tras la aplicacién del mencionado andlisis fue
la seleccion de la alternativa Centro-Sur en el tramo Grado-Cornellana
y la alternativa Norte en el tramo Cornellana-Salas.

En el tramo Grado-Cornellana la alternativa seleccionada es la Cen-
tro-Sur y en el tramo Cornellana-Salas la Norte.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impacto ambiental,
modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y el Reglamento para su
ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre.

El estudio de impacto ambiental describe las principales alternativas
planteadas y efectia un estudio para cada una de las propuestas. Contiene
los correspondientes estudios descriptivos del medio fisico, y analiza el
medio cultural y social del area afectada y su entorno de influencia razo-
nable.

Contiene un estudio referido al clima y calidad del aire, geologia, hidro-
logia e hidrogeologia, estudio edafolégico, de vegetacion y de fauna y ana-
lisis del medio socioeconémico. Incluye ademas estudio sobre le patrimonio
cultural, paisaje y espacios naturales.

En la descripcion sefala la situacion de partida y el estado actual
de los elementos del medio biético mas destacables. La descripcion de
los elementos de flora y vegetacion resultan suficientes sin aportar en
todo caso un inventario exhaustivo de la zona. La relaciéon de elementos
de la fauna sigue mas o menos la misma linea, es decir sin efectuar un
inventario detallado, pero incluyendo una relacion de las especies de mayor
interés o relevancia, bien por presencia bien por significado ecoldgico
y grado de amenaza y endemicidad. No incorpora datos relativos a la
estructura de las diferentes poblaciones y no se manifiesta tampoco sobre
la existencia de otras posibles afecciones relacionadas o no con el presente
proyecto.

Senala las areas de potencial afeccion sobre elementos del patrimonio
cultural y presenta en relaciéon con ello un estudio sobre dichas areas.
De esta manera el estudio de impacto ambiental recoge ya resultados sig-
nificativo sobre estos lugares, concretamente el entorno de Las Murias,
llegando incluso a concluir la ausencia de afeccion relevantes sobre estos
elementos, conclusion que comparte la autoridad competente.

El medio socioeconémico esta tratado con suficiente grado de detalle,
resultando que considerar las afecciones que pueden generarse dandolos
solucion. Ademas en el tramite de informaciéon publica se han producido
una serie de alegaciones que afectan a este capitulo habiendo sido res-

pondido, sin valorar el andlisis de esa respuesta en esta Declaracion de
Impacto Ambiental.

Senala la ubicacion del LIC del Narcea y la proteccion que tiene ese
tramo del rio Narcea de acuerdo con lo establecido en la Directiva
78/659/CEE.

El estudio de impacto ambiental reconoce afecciones caracteristicas
de las diferentes alternativas, variando en ellas la calificaciéon en funcion
de las peculiaridades del medio donde se insertan. En general admite
afecciones sobre el relieve, erosion, vegetacion, fauna, unidades de paisaje,
medio agricola y sobre el patrimonio cultural, si bien su cuantificaciéon
varia en funcion de las diferentes alternativas, y reconoce la posible afec-
cion al realizar el paso sobre el LIC del rio Narcea.

El estudio de impacto ambiental incluye, como medidas mitigadoras
de impactos, las siguientes: jalonamiento del terreno, ubicacién de ins-
talaciones de obra alejadas de los cauces, proteccion de los ejemplares
arbéreos proximos al trazado, desarrollo de las actividades molestas fuera
de la época de reproduccion de especies, realizacion de prospeccién arqueo-
légica en fase de proyecto y seguimiento arqueolégico durante las obras,
como medidas preventivas. Como medidas correctoras el riego de las zonas
desbrozadas y areas de acopio, recuperacion de la tierra vegetal, cerra-
miento de la autovia y colocaciéon de dispositivos de escape para fauna,
revegetacion de taludes y vertederos y reposicion de servicios.

El estudio de impacto ambiental incluye un programa de vigilancia
ambiental.

ANEXO IV

Resumen de la informacion piblica del estudio de impacto ambiental

Durante el periodo de informacién publica se han presentado un total
de catorce alegaciones cuya relacion es la siguiente:

Dona Carmen Alvarez-Miranda Urech.

Don Juan I. Alvarez Corugedo.

Don Félix Garcia.

Dona Raquel Lépez Garcia.

Dona Soledad Alvarez Menéndez.

Ayuntamiento de Grado.

Don Antonio Argiielles Salas.

Confederacion Hidrografica del Norte.

Don Eusebio Fernandez Fernandez.

Don Gonzalo Cosmea Fernandez.

Dona Angeles Arias Garcia.

Don Fernando Fernandez Alvarez.

Ayuntamiento de Salas.

Consejeria de Infraestructuras y Politica Territorial del Principado de
Asturias.

El contenido de las alegaciones es el siguiente:

Ayuntamiento de Grado. Solicita que la carretera que da acceso a Ace-
vedo se conecte directamente con la nueva carretera que unira la N-634
con el enlace mediante glorieta. Propone que el tramo Grado-Salas se cons-
truya al mismo tiempo que el tramo Trubia-Grado. Se pide que se mantenga
el antiguo camino Grado-Tameza a la altura del Rodaco y que no se
interrumpa el camino publico El Rebollal-La Mata. El alcalde de Penaflor
alega que se vera afectado el camino desde Sestiello hasta la N-634 por
el enlace de la autovia quedando el pueblo incomunicado y los vecinos
de Santa Maria de Grado solicitan que se dé continuidad al camino vecinal
de Carbayal, entre Ferrera y la Campillina.

La Confederacion Hidrografica del Norte, considera en relacion con
el trazado debe reconsiderar los caudales de avenida asociados a los cauces
interceptados por la alternativa seleccionada. Los viaductos deberan pro-
yectarse de manera que las pilas no afecten al régimen de corrientes ni
supongan ocupacion de la franja de servidumbre. Indican la minima dimen-
sion de las estructuras a disponer en cuencas vertientes de mas de 0,5
kilémetros cuadros y propone la adopcién de soluciones blandas en los
encauzamientos en zonas rurales. En relacion con caracteristicas medioam-
bientales propone el empleo de siembras herbdceas y plantacion arbérea
frente a la erosion de terraplenes , proteccion de ictiofauna en la ejecucion
de cortas y desvio de cauces sin merma de la arboleda de ribera. Manifiesta
la prohibicién de vertido de materiales al rio y que los vertidos de aguas
residuales requieren permiso de la Confederacién. Deben preverse medidas
parea evitar el enturbiamiento de las aguas y se contemplaran balsas de
dilucién ante posibles vertidos contaminantes durante la explotacion.

El Ayuntamiento de Salas recoge alegaciones de los vecinos de Sobrerri-
ba en relacién con el impacto sonoro para el que estiman que no se ha
valorado suficientemente. Manifiestan que parte de los terrenos consti-
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tuyen el inico modo de vida para algunas de sus familias y que tampoco
se ha valorado el impacto social con relacion a ello. Ademas manifiestan
que se trata de una zona con vestigios histéricos de época romana y que
no se recoge un tratamiento adecuado. Consideran asimismo que no se
ha contemplado el impacto provocado por el desplazamiento de maquinaria
pesada. Este Ayuntamiento presenta también la alegacion de don Francisco
Munoz de Escalera Lafuente, quien alega que dos viviendas de La Dehesa
tienen una concesion de aguas mediante arqueta en el arroyo del mismo
nombre, solicitando sea tenida en cuenta.

La Consejeria de Infraestructuras y Politica Territorial del Principado
de Asturias sefala que la autovia afecta a las carreteras de titularidad
autonémica SL-9, AS-15, SL-7 y SL4 y estiman necesario efectuar una
conexion mediante enlace completo en la carretera AS-15, dotar un carril
adicional para circulacién lenta al ramal bidireccional del Enlace Narcea,
modificar la interseccion de la AS-15 con la N-634.

Dona Carmen Alvarez-Miranda Urech sefiala que la solucién adoptada
incluye un ramal que atraviesa el pueblo de Doriga que tiene un valor
histérico importante. Una de las fincas mas afectadas contiene en su mitad
norte un palacio declarado de interés histérico que se vera afectado a
pesar de las medidas propuestas para evitar dicha afecciéon. Plantea que
las expropiaciones necesarias seran mas costosas que si el ramal partiera
de una zona mas baja, mas préxima al rio por el menor valor de dichos
terrenos. El mismo contenido presentan las alegaciones formulada por
don Juan 1. Alvarez Corugedo y seis firmas mds y don Félix Garcia y
dos firmas mas.

Dofia Raquel Lépez Garcia, representando a los vecinos de Acevedo
(sesenta y nueve firmas mas) manifiesta su disconformidad al paso de
la autovia por el pueblo, atin valorando su ejecucién, por considerar que
secciona al pueblo en dos partes anulando incluso pequenas vias de comu-
nicacion, solicitando un estudio mas pormenorizado. El proyecto no con-
templa la creacién de una carretera de acceso a la autovia para el pueblo.
Mencionan el problema de la contaminaciéon acustica proponiendo la colo-
cacion de pantallas acusticas. Sefialan que Acevedo viene reclamando la
construccion de un colector para el saneamiento de la localidad, sugiriendo
que el sistema de desalojo de aguas de la nueva carretera podria apro-
vecharse en este sentido.

Doiia Soledad Alvarez Menéndez manifiesta que una finca de su pro-
piedad resulta afectada por el enlace Grado-oeste. D. Antonio Arglelles
Salas alega que su lugar de residencia queda afectado por el mismo enlace.

Don Eusebio Fernandez Fernandez manifiesta su duda sobre la nece-
sidad real de construir una autovia entre Grado y Salas sehalando que
la carretera actual cumple perfectamente con las funciones de enlace. Indi-
ca que esta actuacion genera un notable impacto sobre el medio ambiente
y propone alternativas como arreglos de carretera, tercer carril en algunas
zonas, etc.

Don Gonzalo Cosmea Fernandez en su propio nombre y en el de «Coespi,
Sociedad Limitada», y de dofia Maria Isabel Rodriguez Fuertes. Senala
que el estudio informativo contempla la construcciéon de un viaducto sobre
su propiedad con perjuicios sobre su predio y sobre el medio ambiente,
solicitando la modificacion de trazado.

Dofia Angeles Arias Garcia sefiala que el enlace de Doriga afectaria
a su vivienda y supondria una afeccién notable al paisaje de la zona y
aproximarse al conjunto histérico del Palacio de Doriga.

Don Fernando Fernandez Alvarez sefiala que su propiedad en Raba-
diello-Salas se afectaria por la autovia y que el trazado de la misma supone
una depreciaciéon de su propiedad, propone una modificacién del trazado
y solicita la colocacién de muros pantalla y aislamiento antirruido.

16294 RESOLUCION de 19 de julio de 2002, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, sobre la evaluacion de impacto
ambiental del proyecto de modernizacion de los regadios
de la Comunidad de Regantes de Lorca (Murcia) de la «So-
ciedad FEstatal de Infraestructuras Agrarias Sur y Este,
Sociedad Anonimas.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion
de Impacto Ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
el Reglamento de ejecucion aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, establecen que los proyectos publicos o privados, consis-
tentes en la realizacion de las obras, instalaciones o de cualquier actividad
comprendida en el anexo II de este Real Decreto legislativo s6lo deberan
someterse a una evaluacion de impacto ambiental en la forma prevista
en esta disposicion, cuando asi lo decida el 6rgano ambiental en cada
caso.

El proyecto modernizacion de los regadios de la Comunidad de Regantes
de Lorca (Murcia), se encuentra comprendido en el apartado c¢) del gru-
po 1 del anexo II de la Ley 6/2001 antes referida.

Con fecha 6 de noviembre de 2001, la «Sociedad Estatal de Infraes-
tructuras Agrarias Sur y Este, Sociedad Anénima» remiti6é a la Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental, la documentacion relativa
al proyecto incluyendo sus caracteristicas, ubicacion, posibles impactos,
las correspondientes medidas correctoras, al objeto de determinar la nece-
sidad de su sometimiento a procedimiento de evaluaciéon de impacto
ambiental. En esa misma fecha, y con objeto de solicitar el correspondiente
informe de afecciéon ambiental, el promotor envié una memoria-resumen
del proyecto a la Consejeria de Medio Ambiente, Agricultura y Agua de
la Region de Murcia.

El proyecto modernizacion de los regadios de la Comunidad de Regantes
de Lorca (Murcia), cuyo objeto es mejorar el sistema de regadio existente
para optimizar su gestion mediante un ahorro en el consumo de agua,
la reduccion de los costos de explotacion y el aumento de la garantia
del servicio, contempla las siguientes actuaciones: a) Habilitacion de una
balsa situada en el paraje denominado Casa Jeresa, que en la actualidad
tiene una capacidad de 79.000 metros cubicos, hasta alcanzar un volumen
de 103.000 metros cubicos. b) Sustitucion de los grupos motobombas
existentes por 5 grupos de 125 kw/grupo e instalacién de la correspondiente
tuberia de impulsién de 700 milimetros de didmetro y 1.337 metros de
longitud. ¢) Instalacion de las siguientes tuberias de entronque: General
Alfonso Botia-Acequia Alta de Sutullena (200 milimetros de diametro
y 765 metros de longitud), Velopache-Acequia Alta de Sutullena (300 mili-
metros de didmetro y 5638 metros de longitud), Velopache-Torrecilla ( 400
milimetros de diametro y 1.015 metros de longitud) y Marchena-La Hoya
(400 milimetros de diametro y 2.610 metros de longitud). d) Entubado
de 14.247 metros de acequias en Cazalla, Marchena y Tercia. e) Implan-
tacion de un sistema de automatizacion e informatizaciéon de una estacion
central de control y automatizacion de las instalaciones singulares en los
embalses de La Torrecilla, Los Leones, Sacursa y de la red hidraulica.

Debido a una modificacion en el proyecto primitivo, consistente en
recrecer una balsa existente de 79.000 metros cubicos hasta alcanzar un
volumen de embalse 103.000 metros cuibicos en lugar de construir dos
balsas de 60.000 y 150.000 metros cubicos, la «Sociedad Estatal de Infraes-
tructuras Agrarias Sur y Este, Sociedad Anénima» presenté ante la Direc-
cion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, el 17 de abril de 2002,
una Documentacion Ambiental que, posteriormente, fue enviada a la Con-
sejeria de Medio Ambiente, Agricultura y Agua de la Region de Murcia
solicitando la remisiéon de las correspondientes observaciones. Con fe-
cha 8 de julio de 2002, la Secretaria Sectorial del Agua y Medio Ambiente
de la Consejeria citada, remitié a esta Secretaria General un escrito indi-
cando que las obras proyectadas no se encuentran en el ambito de alguno
de los espacios naturales ni de los habitats de interés comunitario exis-
tentes en la Region de Murcia, aunque se deberian adoptar, entre otras,
las medidas necesarias para evitar afecciones negativas en los «Saladares
de Altobordo» que forman parte del Inventario Regional de Zonas Himedas.

Considerando los criterios de seleccion contemplados en el anexo III
de la Ley 6/2001, el informe de la Consejeria de Medio Ambiente, Agri-
cultura y Agua de la Region de Murcia, y analizada la totalidad del expe-
diente, no se deduce la posible existencia de impactos ambientales adversos
significativos. Por tanto, en virtud del articulo 1.2 de la Ley precitada,
la Secretaria General de Medio Ambiente resuelve que no es necesario
someter al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental el proyecto
modernizaciéon de los regadios de la Comunidad de Regantes de Lorca
(Murcia). No obstante, antes del inicio de las obras el promotor debera
remitir a esta Secretaria General, para su aprobaciéon, el Programa de
Vigilancia Ambiental que debera observarse durante la construccion de
las obras y durante la explotacion de los regadios, haciendo referencia
especial a la contaminacion de las aguas contra la contaminacién producida
por nitratos, Decreto 261/1996, y a la evolucion de los «Saladares de Alto-
bordo» en relacion con las medidas adoptadas para su proteccion. Asimismo
se detallara el proceso de seguimiento de las actuaciones y medidas pro-
tectoras y correctoras en relacion con el medio ambiente, tales como: a) la
retirada de todos los escombros, materiales, acopios, equipos y medios
auxiliares empleados en obra, procediéndose a una restauracion de los
terrenos afectados; b) el tratamiento que seran objeto los aceites, grasas,
combustibles u otros productos minerales u organicos procedentes de la
utilizacion, reparacién o mantenimiento de los equipos y de la maquinaria,
asi como el agua procedente de la fabricacion, del hormigon, limpieza
de hormigoneras o cubas para su transporte, debera ser decantada antes
de su vertido.

Madrid, 19 de julio de 2002.—La Secretaria general, Carmen Martorell
Pallas.



