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de las obras por parte de la Oficina Técnica del Parque Natural de la
Albufera.

Considerando los informes recibidos, y los criterios del anexo III de
la Ley 6/2001 y analizada la totalidad del expediente, no se deduce la
posible existencia de impactos ambientales significativos que aconsejen
someter el proyecto al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

Por lo tanto, en virtud del articulo 1.2 de la Ley precitada, y teniendo
en cuenta lo expuesto anteriormente, la Secretaria General de Medio
Ambiente considera que no es necesario someter al procedimiento de eva-
luacion de impacto ambiental el proyecto de «Conexion de Sequieta Nova
con Acequia Llonga en el término municipal de Sueca (Valencia).

Madrid, 18 de julio de 2002.—La Secretaria general, Carmen Martorell
Pallas.

1 6 5 5 5 RESOLUCION de 26 de julio de 2002, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, sobre la evaluacion de impacto
ambiental de los proyectos de <Ajardinamiento y adecua-
cion de la urbanizacion “Lado Aire y Tierra” y “Actua-
ciones para puesta en categoria II/III” a realizar en el aero-
puerto de Vigo (AENA).

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de
30 de septiembre, establecen que los proyectos publicos o privados, con-
sistentes en la realizacion de las obras, instalaciones o de cualquier otra
actividad comprendida en el anexo II de este Real Decreto Legislativo
s6lo deberan someterse a una evaluacién de impacto ambiental en la forma
prevista en esta disposicion, cuando asi lo decida el 6rgano ambiental
en cada caso.

Los proyectos «Ajardinamiento y adecuaciéon de la urbanizacién Lado
Aire y Tierra» y «Actuaciones para puesta en categoria II/III» se encuentran
comprendidos en el apartado k del grupo 9 del anexo II de la Ley 6/2001,
antes referida.

Con fecha 30 de octubre de 2001, Aeropuertos Espaiioles y Navegacion
Aérea (AENA) remitié a la Direccién General de Calidad y Evaluacién
Ambiental la documentacion relativa a los proyectos incluyendo sus carac-
teristicas, ubicacion y potenciales impactos, al objeto de determinar la
necesidad de su sometimiento a procedimiento de evaluaciéon de impacto
ambiental.

El ambito territorial en el que se desarrollan los proyectos se circuns-
cribe a los terrenos de aeropuerto, a excepciéon de las obras derivadas
de la nivelacion del area del radioaltimetro e implantacién de nuevas torres
para el sistema de iluminaciéon de aproximacion.

La mayor parte de las actuaciones para la puesta en categoria II/III
se localizan en instalaciones del aeropuerto (pista de vuelo, calles de rodaje,
central eléctrica, ...) en las que no hay valores ambientales susceptibles
de ser alterados.

Asimismo, las areas de actuacion del ajardinamiento son terrenos per-
tenecientes al aeropuerto (entorno del aparcamiento, taludes ente el apar-
camiento pista de vuelo y plataforma, zonas ajardinadas que rodean al
edificio terminal), que ya se encuentran ajardinados e incluso urbanizados,
por lo que tampoco se afectara a elementos del medio natural de interés.

La unica actuaciéon que merece ser resaltada es la nivelacion de la
zona de funcionamiento del radioaltimetro en las proximidades de la cabe-
cera 20.

La soluciéon proyectada contempla el relleno de la vaguada bajo el actual
talud de la pista.

La vaguada presenta abundante vegetacion arbustiva compuesta prin-
cipalmente por zarzas, asi como juncaceas, helechos y otras especies aso-
ciadas a la presencia de agua. Asimismo, estan presentes, en menor medida,
especies de porte arbéreo como chopos y abedules.

Por tltimo, cabe resefar que el entorno de la vaguada presenta cierta
degradacion por la acumulacion de vertidos de residuos de construccion
y demolicion.

La Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental ha solicitado
informe a los siguientes organismos e instituciones: Direccion General
de Conservacion de la Naturaleza; Aguas de Galicia; Direcciéon General
de Calidad y Evaluacion Ambiental de la Consejeria de Medio Ambiente
de la Junta de Galicia; Direccion General de Patrimonio Cultural de la
Consejeria de Cultura, Comunicacion Social y Turismo de la Junta de
Galicia; Ayuntamiento de Vigo; Ayuntamiento de Mos (Pontevedra) y al
Ayuntamiento de Redondela (Pontevedra).

Considerando las respuestas recibidas, y los criterios del anexo III
de la Ley 6/2001, v analizada la totalidad del expediente, no se deduce

la posible existencia de impactos ambientales significativos que aconsejen
someter el proyecto al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

No obstante, como se ha expuesto anteriormente, las obras de nivelacion
que se deben realizar en la cabecera 20 implican el relleno de la vaguada
bajo el actual talud de la pista, lo que afecta a las viviendas situadas
en el entorno de dicha cabecera. Por ello, se deberan realizar las actuaciones
necesarias encaminadas a minimizar las afecciones a dichas viviendas.

Por lo tanto, en virtud del articulo 1.2 de la Ley precitada, y teniendo
en cuenta lo expuesto anteriormente, la Secretaria General de Medio
Ambiente considera que no es necesario someter al procedimiento de eva-
luacion de impacto ambiental los proyectos «Ajardinamiento y adecuacion
de la urbanizaciéon Lado Aire y Tierra» y «Actuaciones para puesta en
categoria II/II]» a realizar en el aeropuerto de Vigo.

Asimismo, se considera que otras actuaciones previstas en el futuro
encaminadas a modificar las condiciones de explotacion del aeropuerto
deberian someterse, en conjunto, al procedimiento de evaluaciéon de impac-
to ambiental.

Madrid, 26 de julio de 2002.—La Secretaria general, Carmen Martorell
Pallas.

16556 RESOLUCION de 31 de jutio de 2002, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, sobre la evaluacion de impacto
ambiental del proyecto «Dragado y ampliacion del muelle
sur en la ddrsena de Izar, Puerto Real», promovido por
«[zar Construcciones Navales, Sociedad Anonimas».

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion, aprobado por el Real Decreto 1131/1988,
de 30 de septiembre, establecen que los proyectos publicos o privados,
consistentes en la realizacion de las obras, instalaciones o de cualquier
otra actividad comprendida en el anexo II de este Real Decreto Legislativo
s6lo deberan someterse a una evaluacion de impacto ambiental en la forma
prevista en esta disposicion, cuando asi lo decida el 6rgano ambiental
en cada caso.

El proyecto Dragado y ampliaciéon del muelle sur en la darsena de
Izar, Puerto Real se encuentra comprendido en el apartado k) del grupo 9,
«Otros proyectos», del Anexo II de la Ley 6/2001 antes referida.

Con fecha 10 de mayo de 2002, Puertos del Estado, remiti6 a la Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental la documentacion relativa al
proyecto incluyendo sus caracteristicas, ubicaciéon y potenciales impactos,
al objeto de determinar la necesidad de su sometimiento a procedimiento
de evaluacién de impacto ambiental.

El proyecto Dragado y ampliaciéon del muelle sur en la darsena de
Izar, Puerto Real, cuya descripcién figura en el anexo, consiste funda-
mentalmente en ampliar en una longitud de 75 metros el actual muelle
sur de la darsena de Izar, en el Puerto de la Bahia de Cadiz, y dragar
el interior de dicha darsena hasta alcanzar la cota -8,5 metros.

La Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental ha solicitado
informe los siguientes organismos e instituciones: Direccién General de
Costas (Ministerio de Medio Ambiente), Direccién General de Prevencién
y Calidad Ambiental (Junta de Andalucia), Direccion General de Pesca
y Acuicultura (Junta de Andalucia), Instituto de Investigaciones Pesqueras
(CSIC), Ayuntamiento de Cadiz, Ayuntamiento de Puerto Real, y Asociacion
Gaditana para la Defensa y Estudio de la Naturaleza (AGADEN). Un resu-
men de esta consulta se recoge en el anexo.

La documentacion presentada se complement6 con un «Estudio basico
de dinamica litoral» enviado por el promotor a la Direccién General de
Calidad y Evaluacién Ambiental, que, a su vez, lo remitié a la Direccion
General de Costas para que informara sobre el mismo. Un resumen de
este informe de la Direccion General de Costas se incluye en el anexo.

Considerando las respuestas recibidas y los criterios del anexo III de
la Ley 6/2001, y analizada la totalidad del expediente, no se deduce la
posible existencia de impactos ambientales significativos que aconsejen
someter el proyecto al procedimiento de evaluaciéon de impacto ambiental.

Por lo tanto, en virtud del articulo 1.2 de la Ley precitada, y teniendo
en cuenta las consideraciones anteriores, la Secretaria General de Medio
Ambiente considera que no es necesario someter al procedimiento de eva-
luacion de impacto ambiental el proyecto Dragado y ampliacion del muelle
sur en la darsena de Izar, Puerto Real.

No obstante, los materiales de préstamo necesarios para la ejecucion
del proyecto procederan de canteras y excavaciones debidamente auto-
rizadas. La apertura de nuevas canteras, si ello fuera preciso, se llevara
a cabo contando con los permisos y autorizaciones del 6rgano competente
de la Junta de Andalucia.
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Asimismo, de cara a la conservacion de posibles restos arqueoldgicos,
se establecerian las medidas que recomiende la Direccion General de Ins-
tituciones del Patrimonio Histérico (Consejeria de Cultura, Junta de
Andalucia).

Madrid, 31 de julio de 2002.—La Secretaria general, Carmen Martorell
Pallas.

ANEXO

Descripcion del proyecto

La empresa IZAR Construcciones Navales, Sociedad Anénima» tiene
en la factoria de Puerto Real, en el muelle de la Cabezuela, en zona de
servicio portuario de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz, uno
de sus centros de construccion de buques.

La entrada y salida de buques en la darsena de Puerto Real requiere
un calado minimo para asegurar su correcta navegacion. La dindmica litoral
de la zona provoca la acumulaciéon de sedimentos en la bocana asi como
en la darsena, lo que obliga a realizar periédicamente dragados de man-
tenimiento. En los ultimos anos la disminucién de calado se ha acentuado,
siendo necesario recuperar la cota -8,6 metros que es la que garantiza
un calado suficiente para la seguridad en la navegacion de los buques
construidos, reparados o transformados en la darsena.

Por otro lado, en esta factoria no existen las suficientes instalaciones
para realizar el armamento definitivo de los buques una vez terminadas
las operaciones en el dique seco, por lo que, en consecuencia, se alargan
los tiempos de estancia en el dique seco y los procesos de armamento
se hacen mas lentos. Con el fin de solventar esta problematica se plantea
el presente proyecto, cuyas principales acciones se describen a continua-
cion.

El proyecto contempla el dragado hasta la cota -8,5 metros en la zona
interior de la darsena y en la bocana hasta alcanzar dicha batimétrica.
El dragado se realizara con draga mecanica, cuya accién sobre el terreno,
arranque y extraccion, se lleva a cabo por medios exclusivamente meca-
nicos. Se empleara draga de rosario, con rosario de cangilones, que permite
el dragado del material fangoso y de las arcillas plasticas que se han detec-
tado en la zona, realizandose el vertido sobre un ganguil que transportara
el material al punto de vertido. El punto previsto para el vertido se sitia
a unas 12 millas de la darsena, al oeste del faro de San Sebastian, a
una profundidad de unos 30 metros.

Se ha llevado a cabo la caracterizacion de los materiales a dragar,
de acuerdo con las <Recomendaciones para la Gestion del Material Dragado
en los Puertos Espaioles», cuyo resultado revela que los materiales per-
tenecen a la Categoria I, es decir, tienen efectos nulos sobre la flora y
fauna marina por lo que pueden verterse libremente al mar.

Para la ampliacion del muelle sur, en una longitud de 75 metros con
una anchura de muelle de 28,7 metros, se ha proyectado un muelle de
gravedad de cajones flotantes de hormigén armado, que seran fondeados
sobre una banqueta de cimentacion de escollera, previo dragado de la
zanja.

La superestructura del muelle estara formada por una viga cantil de
hormigén armado, tanto en el cantil del lado de la darsena, como en el
del lado interior asi como en el cierre del muelle. La obra se completa
con la construcciéon de un duque de alba de hormigén a 75 metros del
muelle y en su misma alineacion, para asi completar el atraque de un
segundo buque en el muelle sur.

Consultas realizadas

A continuacion se resume el contenido de las contestaciones recibidas
a las consultas realizadas por la direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental:

Direcciéon General de Costas.—Echa en falta los resultados de la cam-
pana de toma de muestras de sedimentos, por lo que no puede pronunciarse
sobre su destino adecuado; senala, no obstante, que los materiales dragados
cuyas caracteristicas sean apropiadas para la alimentacion de las playas
deben utilizarse para este fin. Indica que debe analizarse el proceso de
aterramiento de la darsena.

Como ya se ha senalado, el promotor elaboré también un «Estudio
basico de dindmica litoral». Una vez examinado el contenido del mismo,
la Direccion General de Costas manifiesta que las obras no tendran inci-
dencia apreciable sobre la estabilidad de las playas y marismas proximas.
Asimismo, dado que el andlisis granulométrico de los sedimentos ha puesto
de relieve que estos son excesivamente finos para su utilizacién en la
regeneracion de playas, que es el primer objetivo de los materiales dragados
cuando sus caracteristicas lo permitan, no pone objeciones a su vertido

al mar, siempre que se descarte que el material estd contaminado y se
obtengan los permisos y autorizaciones pertinentes.

Direccion General de Prevencion y Calidad Ambiental (Junta de Anda-
lucia).—Afirma que el proyecto no supone una incidencia sustancial sobre
el medio ambiente. Sugiere que se detalle la zona en la que se verteran
los sedimentos dragados. Propone que se establezcan medidas para ase-
gurar la conservacion de posibles restos arqueoldgicos.

Direccion General de Pesca y Acuicultura (Junta de Andalucia).—Con-
sidera que debe determinarse el volumen de material a dragar y sus carac-
teristicas, asi como la localizacién del punto de vertido al mar. Senala
que deben estudiarse los impactos ambientales negativos sobre el medio
marino.

Ayuntamiento de Puerto Real.—Aporta los informes del Arquitecto
Municipal y del Técnico Municipal de Medio Ambiente. Respecto a las
consideraciones ambientales, sefiala que no se han contemplado los efectos
sinérgicos con otras actuaciones. Se manifiesta a favor del proyecto aunque,
indica, pendiente de compensaciones para el municipio; para ello sugiere
que se utilicen arenas procedentes de operaciones de dragado en la rege-
neraciéon de playas del término municipal de Puerto Real, La Cachucha
por ejemplo.

16557 RESOLUCION de 31 de jutio de 2002, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, por la que se formula declaracion
de impacto ambiental del estudio informativo <Autovia del
Mediterrdneo. N-340. Tramo Cocentaina-Albaida», de la
Direccion General de Carreteras.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de impacto
ambiental, con caracter previo a la resolucién administrativa que se adopte
para la realizacién o, en su caso, autorizaciéon de las obras, instalaciones
o actividades comprendidas en los anexos a las citadas disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, por los que se establece la estructura organica
bésica y la atribuciéon de competencias del Ministerio de Medio Ambiente,
corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la formulacién
de las declaraciones de impacto ambiental de competencia estatal, regu-
ladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, la Direccion General de Carre-
teras remiti6, con fecha 2 de febrero de 2000 a la Direcciéon General de
Calidad y Evaluaciéon Ambiental la memoria-resumen del proyecto «N-340.
Conversion en autovia. Tramo: Cocentaina-Albaida», con objeto de iniciar
el procedimiento de evaluacién de impacto ambiental.

Recibida la memoria-resumen, la Direccion General de Calidad y Eva-
luacion Ambiental establecié un periodo de consultas a personas, insti-
tuciones y administraciones, sobre el previsible impacto ambiental del
proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 8 de agosto de 2000
la Direcciéon General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental dio traslado a
la Direccion General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relacién de organismos consultados, asi como una sintesis del con-
tenido de las respuestas recibidas se recoge en el anexo 1.

La Direcciéon General de Carreteras sometié el proyecto y el estudio
de impacto ambiental, conjuntamente, a tramite de informaciéon publica,
mediante anuncio en el «Boletin Oficial del Estado» de 8 de noviembre
de 2001, en virtud de lo establecido en el articulo 15 del Reglamento.

Conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 10 de abril de 2002,
la Direccion General de Carreteras, remitio a la Direccion General de Cali-
dad y Evaluacion Ambiental el expediente, consistente en el proyecto de
trazado, el estudio de impacto ambiental y el resultado de la informacion
publica.

El anexo II contiene los datos esenciales del proyecto.

El anexo III recoge los aspectos mas destacados del estudio de impacto
ambiental.

El anexo IV es resumen del resultado del tramite de informacion
publica.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislati-
vo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental, modi-



