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Auténomos para la que ya se convocaron pruebas selectivas derivadas
del articulo y la disposicion transitoria de la norma citada.

Puestos adscritos por la CECIR a las Escalas Administrativas y Auxiliar
de Organismos Auténomos que han sido afectados por la modificacion
de la disposicion transitoria decimoquinta ya citada, realizada por la Ley
13/1996, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del
Orden Social.

Las convocatorias a dichas Escalas se referirdn exclusivamente a la
clasificacion de puestos reservados a funcionarios y adscritos a las mismas,
que realice la CECIR.

Segundo.—La gestion material que se encomienda, con respecto a las
Escalas citadas en el apartado anterior, se concretara en las siguientes
actividades, con el alcance que en cada caso se senala:

a) Recepcion de solicitudes de participacion en las pruebas selectivas.

b) Propuesta de las resoluciones por la que se declaran aprobadas
las listas de admitidos y excluidos y se senala fecha, lugar y hora de
comienzo del primer ejercicio, asi como la relacion de aspirantes excluidos
con indicacion de las causas de exclusion.

c¢) Propuesta de los miembros que han de formar los Tribunales cali-
ficadores de las pruebas.

d) Gestion de los medios necesarios para el desarrollo material de
los ejercicios.

e) Recepcion de los documentos acreditativos de las condiciones de
capacidad y requisitos exigidos en las convocatorias a los que hace refe-
rencia el articulo 23 del Reglamento General de Ingreso del Personal al
Servicio de la Administracién General del Estado y de Provisiéon de Puestos
de Trabajo y Promocion Profesional de los Funcionarios Civiles de la Admi-
nistracion General del Estado, aprobado por el Real Decreto 364/1995,
de 10 de marzo.

f) Cualquier otra gestion relacionada con los procesos selectivos, siem-
pre que no suponga alteracion de la titularidad de la competencia ni de
los elementos sustantivos de su ejercicio.

Tercero.—El coste de las actividades a desarrollar por el INEM, se impu-
tara a su presupuesto.

Cuarto.—La presente encomienda de gestion estara vigente hasta que
se cumpla su objeto senalado en el apartado primero, sin que su plazo
de vigencia pueda ser superior a los tres anos, contados a partir de la
publicacién en el «Boletin Oficial del Estado» de la primera de las con-
vocatorias citadas en el apartado indicado.

Quinto.—La presente encomienda de gestion no supone cesioén de titu-
laridad de la competencia ni de los elementos sustantivos de su ejercicio,
atribuidos al Ministerio de Administraciones Piblicas en la materia objeto
de la misma.

Sexto.—Es responsabilidad del citado Ministerio a través del 6rgano
competente dictar los actos o resoluciones de caracter juridico que den
soporte o en los que se integre la concreta actividad material objeto de
la presente encomienda de gestion.

Disposicion adicional.

Suscriben el presente instrumento de formalizaciéon de la encomienda
de gestion el Secretario de Estado para la Administracion Publica y la
Directora general del INEM.

Madrid, 17 de julio de 2002.—El Secretario de Estado para la Admi-
nistracion Publica, Ignacio Gonzalez Gonzilez.—La Directora general del
Instituto Nacional de Empleo, Maria Dolores Cano Ratia.

MINISTERIO
DE MEDIO AMBIENTE

18760 RESOLUCION de 5 de septiembre de 2002, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, por la que se formula decla-
racion de impacto ambiental sobre el estudio informativo
«Acceso Norte al Puerto de Valencia», de la Direccion Gene-
ral de Carreteras del Ministerio de Fomento.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y

su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de impacto
ambiental con caracter previo a la resolucién administrativa que se adopte
para la realizacion o, en su caso, autorizacion de determinadas obras,
instalaciones y actividades.

El proyecto contemplado en el estudio informativo «Acceso Norte al
Puerto de Valencia» se encuentra comprendido en el apartado (a) del gru-
po 6 (proyectos de infraestructuras) del anexo I de la Ley 6/2001 antes
referida, por lo que de acuerdo con lo dispuesto en su articulo 1.1, debe
someterse a procedimiento de evaluacién de impacto ambiental.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribuciéon de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la rea-
lizacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia estatal,
reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, la Direcciéon General de Carre-
teras remitio, con fecha 10 de junio de 1998, a la Direccién General de
Calidad y Evaluacién Ambiental la memoria-resumen del estudio infor-
mativo con objeto de iniciar el procedimiento de evaluaciéon de impacto
ambiental.

Recibida la referida memoria-resumen, la Direccion General de Calidad
y Evaluacion Ambiental establecié a continuacion un periodo de consultas
a personas, instituciones y administraciones previsiblemente afectadas,
sobre las implicaciones ambientales del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 4 de noviembre
de 1998, la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental dio tras-
lado a la Direccion General de Carreteras de las respuestas recibidas.

Posteriormente, fueron evaluadas tanto las alternativas recogidas en
la memoria-resumen como las que resultaron del proceso de consultas
previas. La cuantia de la inversion modificé la actuacion y la limit6 al
propio objeto del estudio sin considerar funcionalidades adicionales pre-
viamente consideradas. Teniendo en cuenta este nuevo planteamiento, se
consulté con el Ministerio de Medio Ambiente la necesidad de elaborar
una nueva memoria-resumen y el 3 de julio de 2001 la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental comunicé a la Direccién General de
Carreteras el acuerdo de no necesidad.

La relacion de consultados, asi como una sintesis de las respuestas
recibidas, se recogen en el anexo I.

Conforme al articulo 15 del Reglamento, la Direcciéon General de Carre-
teras sometié conjuntamente el estudio informativo y el estudio de impacto
ambiental al tramite de informacién publica mediante anuncio en el «Bo-
letin Oficial del Estado» de 29 de septiembre de 2001.

De acuerdo con el articulo 16 del Reglamento, con fecha 26 de abril
de 2002, 1a Direccion General de Carreteras remiti6 a la Direcciéon General
de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente completo, consistente
en el estudio informativo, estudio de impacto ambiental del mismo y resul-
tado de la informacién publica.

El anexo II contiene los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se reco-
gen en el anexo III.

Un resumen del resultado del tramite de informacién publica se acom-
pana como anexo IV.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental, modificado
por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y por los articulos 4.1, 16.1 y 18 de
su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, formula, inicamente a los efectos ambientales, la siguiente
declaracion de impacto ambiental sobre el estudio informativo «Acceso
Norte al Puerto de Valenciar.

Declaracion de impacto ambiental

El proyecto del acceso norte al puerto de Valencia, objeto de esta decla-
racion de impacto ambiental (DIA), se enmarca dentro de una serie de
actuaciones urbanisticas que afectan a distintas administraciones (estatal,
autonémica y local) y que dieron lugar a la firma de un «Convenio de
cooperacion entre el Ministerio de Fomento, la Generalidad Valenciana,
el Ayuntamiento de Valencia y la Autoridad Portuaria para la modificacion
de las infraestructuras del puerto de Valencia».

En la memoria-resumen se plantearon tres alternativas distintas con
trazados diferentes compatibles con el entorno y con los condicionantes
fijados (geologia, geotecnia, climatologia y medio socioeconémico, con espe-
cial incidencia en el trafico y el planeamiento urbano). Las tres alternativas
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tenian como caracteristica comin que, de una u otra forma, conectaban
la autovia N-221 en Alboraya con el puerto de Valencia.

Como conclusion de la exposicion realizada de la memoria-resumen
y de las contestaciones recibidas a las consultas previas, se seleccion6
como opcién mas viable técnica, econémica y ambientalmente, aquella
que utilizaba el corredor definido por la alternativa 1 que ademas era
la que menor impacto producia en el planeamiento urbanistico de Valencia.

Los aspectos considerados para definir las alternativas posteriores,
dado que se trataba de un unico corredor, fueron la funcionalidad (uso
exclusivo de trafico portuario o compartido con trafico urbano), o el método
constructivo a utilizar en el tinel (ejecucién al abrigo de pantallas tra-
dicionales o empleo de maquinas tuneladoras).

De acuerdo con el andlisis multicriterio realizado, basado en criterios
técnicos de seguridad, criterios funcionales, criterios medioambientales
y criterios econémicos, se seleccioné como alternativa medioambiental-
mente mas favorable aquella que utilizaba como método constructivo las
maquinas tuneladoras y que posibilitaba la circulacién de trafico urbano
ademads del trafico con origen-destino el puerto de Valencia.

Examinada toda la documentacién contenida en el expediente referida
anteriormente y completada la informacién con la visita a la zona del
proyecto, se considera que para la realizaciéon de la alternativa 2+2 (so-
luciéon tuneladora) propuesta por el promotor, tanto en el proyecto de
construccion que la desarrolle como en las fases de construcciéon y explo-
tacion, se deberan observar las recomendaciones y las medidas preventivas
y correctoras contenidas en el estudio de impacto ambiental, en lo que
no se opongan a la presente declaracion, y se deberan cumplir las siguientes
condiciones:

1. Adecuacion ambiental del proyecto.—La alternativa anterior debe-
ra adaptarse en el proyecto de construccion, siempre que sea técnicamente
viable, de acuerdo con los siguientes criterios:

1.1 Durante la redacciéon del proyecto de construccién se mantendran
los contactos oportunos con los servicios técnicos del Ayuntamiento de
Valencia y de Alboraya con el fin de poder compatibilizar la actuacion
con los correspondientes planes urbanisticos y minimizar la afeccion a
la ordenacion urbanistica. Se prestara particular atenciéon a los planes
especiales de reserva del suelo y ordenacion de usos del Balcon al Mar
y de ordenacién del paseo maritimo. Cuando la afeccién se produzca en
el subsuelo de parcelas urbanas susceptibles de ser edificadas, se buscara
aquella solucién técnica que permita una adecuada cimentacién posterior.

1.2 Durante la redacciéon del proyecto de construccion se definira
completamente la solucion dada al enlace con la carretera N-221 ya que
en el estudio informativo inicamente se ha planteado de forma esquematica
el entronque. La solucion definitiva sera el resultado de un andlisis com-
pleto de caracter técnico ambiental y econémico y se tendran muy en
cuenta los efectos indirectos producidos en la red vial de su entorno,
principalmente en el tramo entre Puzol y Valencia.

1.3 En las huertas afectadas se ajustara el trazado con el fin de mini-
mizar la afecciéon y no danar construcciones tradicionales o sistemas de
riego historicos existentes.

2. Proteccion y conservacion de los suelos, la vegetacion y la fauna:

2.1 En el area situada entre la salida del tunel en el p.k. 3+800, y
la N-221 donde existen cultivos de regadio de huerta, se realizara el jalo-
namiento de la zona de ocupacién estricta del trazado, con objeto de mini-
mizar la ocupacién de suelo y la afeccion a la vegetacion. Las zonas de
instalaciones auxiliares y caminos de acceso también se jalonarian para
que la circulacion de personal y maquinaria se restrinja a la zona acotada.
En esta zona se limitard al maximo la superficie de ocupacién temporal
en las inmediaciones de la obra.

2.2 Se recuperara la capa superior de suelo vegetal que pueda estar
directa o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizacion
en los procesos de restauracion. Los suelos fértiles asi obtenidos se aco-
piaran a lo largo de la traza o en zonas préoximas a la misma, en montones
de altura no superior a 1,5 metros con objeto de facilitar su aireacion
y evitar la compactacion. Para facilitar los procesos de colonizacion vegetal,
se establecera un sistema que garantice el mantenimiento de sus propie-
dades incluyendo, en caso de ser necesario, su siembra, riego y abonado
periédico.

Sobre todas aquellas superficies que tras los movimientos de tierra
queden sin un recubrimiento edafolégico se extendera una capa de tierra
vegetal con objeto de restaurar las condiciones edafologicas anteriores
ala actuacion y permitir el desarrollo de las plantaciones.

2.3 En la parte en que el trazado transcurre a cielo abierto se mini-
mizara la afeccion producida por los caminos de acceso a la obra, apro-
vechando como accesos, en la mayor medida posible, la superficie a ocupar
por la traza y los caminos existentes.

2.4 El proyecto de construccion incluird un plan de prevenciéon y
extincion de incendios que sera desarrollado por el plan de aseguramiento
de la calidad del adjudicatario de las obras. Durante la construcciéon de
la obra se prestara especial atencion a las actividades potencialmente mas
peligrosas, como son las soldaduras. En cualquier caso, el plan incluira
el establecimiento de dispositivos de extincion a pie de obra.

2.5 La fauna tiene muy poca relevancia debido a que el trazado dis-
curre por un terreno urbano o semiurbano fuertemente antropizado, no
obstante, en las obras de drenaje longitudinal se instalaran rampas rugosas
en las cunetas reducidas y se adecuaran las paredes de los sifones y arque-
tas para permitir el escape de los pequefios vertebrados. La parte de la
via que transcurre a cielo abierto ira provista de cerramiento longitudinal
continuo.

3. Proteccion del sistema hidrolégico y de la calidad de las
aguas.—Para preservar las caracteristicas de las aguas, evitar procesos
de contaminacion y prevenir el posible efecto barrera, tanto durante
las obras como en la fase de explotacion, se estableceran las siguientes
medidas:

3.1 Dentro del tinel y siempre que sea posible se desaguara por gra-
vedad. En aquellos puntos bajos del trazado cuya cota esta por debajo
del nivel del mar se procedera a bombear. Los puntos conflictivos son:

Tramo en tunel entre los pp.kk. 0+040 y 3+270.

Punto bajo en el p.k. 2+629 a cota 30,0 m, se bombeard impulsando
las aguas a la acequia que discurre soterrada junto al ferrocarril, la potencia
de la bomba se calculara considerando todas las rampas de acceso de
vertientes.

Las aguas residuales procedentes de las zonas de instalaciones, parques
de maquinaria y las procedentes de la excavacion del tinel se derivaran
y someteran a un sistema de desbaste y decantaciéon de sélidos. Como
puntos de vertido se utilizaran elementos de la red de drenaje existentes.

Estas aguas s6lo podran ser vertidas si no sobrepasan los valores esta-
blecidos por la legislacion vigente relativa a vertidos y requeriran la corres-
pondiente autorizacion del organismo competente.

3.2 En la parte en que la via discurre a cielo abierto, en los tramos
en desmonte, en el lado de la escorrentia, se dispondra de una cuneta
de guarda que evite la posibilidad de que acceda a la calzada agua de
1uvia.

3.3 Los caminos existentes que vayan a ser utilizados para la obra
que vadeen alguna acequia, asi como los nuevos, cuya apertura haya sido
previamente justificada, requeriran la construccioén de pasos provisionales
que eviten la turbidez de las aguas por el paso frecuente de maquinaria
pesada. Los citados pasos deberan ser demolidos tras la finalizacion de
las obras y restauradas las acequias afectadas.

3.4 Con el fin de conocer la modificacion que introduce la obra, asi
como la viabilidad de los procesos constructivos, en la fase de proyecto
se estudiara la permeabilidad de cada capa mediante ensayos de permea-
bilidad, pruebas de agotamiento en pozos y estudios sobre la calidad de
las aguas a distintas profundidades. Posteriormente, y tras la puesta en
servicio, se controlard la evolucién de los niveles freaticos, el gradiente
hidraulico y 1a permeabilidad de cada capa.

3.5 Se tomaran medidas especiales para evitar la contaminacién de
las aguas subterraneas debido a la alta permeabilidad de casi todas las
capas del terreno tales como: Prevencion de posibles vertidos, delimitacion
de las superficies aptas para la ubicacién de las instalaciones de obra,
disposicion de los parques de maquinarias sobre superficies previamente
impermeabilizadas y planificacion de la recogida y gestion mediante empre-
sa autorizada de los excedentes t6xicos de acuerdo con la normativa apli-
cable. En ningun caso los aceites, combustibles, restos de hormigonado
y escombros se verteran directamente al terreno o a la red de drenaje.

3.6 El nivel freatico se sitia de 2,0 a 2,5 metros de profundidad,
la solucion adoptada debera evitar un rebajamiento del nivel freatico infe-
rior a los 3,0 metros. En el caso de que la estructura afectase a la libre
circulacion de las aguas subterraneas, se disenaran conductos de comu-
nicacion de alta permeabilidad que faciliten los flujos de aguas a uno
y otro lado de la estructura.

4. Proteccion atmosférica:

4.1 Para evitar las molestias que el polvo generado durante la cons-
truccion de la via pudiera producir sobre la poblacién, asi como los danos
que pudiera provocar sobre las explotaciones agricolas intensivas situadas
entre el municipio de Alboraya y la avenida de los Naranjos, se efectuaran
riegos periodicos de todos los caminos de acceso a obra, a instalaciones
auxiliares, a parques de maquinaria, a zonas de préstamos y a vertederos.
La periodicidad de los riegos se adaptara a las caracteristicas del suelo
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y de la climatologia, para mantener permanentemente himedos los caminos
utilizados.

4.2 Los materiales susceptibles de emitir polvo a la atmésfera se trans-
portaran tapados.

4.3 Los tuneles estaran provistos de un sistema transversal de ven-
tilacion. Antes de su emision a la atmosfera, los gases seran filtrados
con el fin de disminuir la concentraciéon de contaminantes venteados. La
ubicacion de las salidas de ventilacion se determinara buscando la minima
afeccion a la poblacion existente.

4.4 Se instalara un sistema de control en funcién de las condiciones
detectadas en el interior de los tuneles (detectores de CO, opacimetros)
y otros parametros como es la incidencia del viento en las bocas (ae-
moémetros y catavientos), con las condiciones y distancias exigidas en la
legislacion.

5. Medidas de sequridad.

5.1 El proyecto de construcciéon que se redacte debera incorporar
todas las medidas necesarias para garantizar un maximo nivel de seguridad
en el tinel de acuerdo con la normativa mas avanzada que sea de aplicacion.
Entre los elementos de seguridad cabe distinguir los ligados a la infraes-
tructura (nichos de seguridad e incendio, refugios, galerias de conexion
y apartaderos) y los sistemas técnicos y de control mando (ventilacion,
iluminacion, puestos SOS, detectores de incendios, medidores de CO y
de opacidad, instalacion de transmision, sefializacién y centrales de control
y mando).

Se dispondra un centro de control y vigilancia que permita el segui-
miento de todos los sistemas de seguridad instalados en el tinel y se
estudiara detenidamente su ubicacion idénea.

5.2 Debido a los problemas técnicos derivados de la presencia del
nivel freatico por encima de la cota de excavacion, asi como por los posibles
problemas de subsidencia que pudieran aparecer durante la construccién
del tunel y de las galerias de conexion entre tubos, se llevara a cabo un
estudio pormenorizado de las distintas soluciones para la ejecucién y su
viabilidad técnica en funcion de las caracteristicas particulares del terreno.
Teniendo en cuenta la metodologia seleccionada para la construccion del
tunel, se evaluara cudl puede ser el grado de dano inducido en las estruc-
turas cercanas a la traza y en caso necesario, se estableceran las medidas
a adoptar para la aplicacion de algin tratamiento del terreno que evite
o minimice dicha afeccion.

6. Proteccion contra el ruido.—Durante la fase de ejecucion de las
obras y con el fin de minimizar el incremento de los niveles sonoros pro-
ducidos por la maquinaria utilizada, se prescribird un correcto mante-
nimiento de la misma que permita el cumplimiento de la legislacién vigente
en materia de emisién de ruidos en maquinaria de obras publicas.

En el plan de obra se incluira el cronograma de los trabajos a realizar
asi como la planificaciéon de los movimientos de maquinaria que se deter-
minaran procurando disminuir las afecciones acusticas a la poblacion.

No podran realizarse obras ruidosas entre las veintitrés y las siete
horas en el entorno de los nicleos habitados, pudiéndose variar estos
horarios, para ser mas restrictivos, cuando existan ordenanzas municipales
al respecto.

El proyecto de construccion incluird un estudio acustico que debera
concluir con la predicciéon de los niveles sonoros previstos en la fase de
explotacion que, de acuerdo con los objetivos de calidad establecidos en
este apartado, se traduciran en los correspondientes mapas de ruido. Dicho
estudio considerara especialmente las zonas proximas a las bocas de entra-
da y salida de los tineles y el tramo de la via que transcurre por la calle
Montanejos hasta la plaza de la Aduana.

Los objetivos de calidad para niveles de inmisién sonora durante la
fase de obra y durante toda la vida util de la infraestructura seran los
siguientes:

Zonas residenciales:

Leq (siete horas-veintitrés horas) menor que 65 dB (A).
Leq (veintitrés horas-siete horas) menor que 55 dB (A).

Zonas industriales, comerciales o empresariales:
Leq (las veinticuatro horas) menor que 75 dB (A).

Zonas hospitalarias:

Leq (siete horas-veintitrés horas) menor que 55 dB (A).
Leq (veintitrés horas-siete horas) menor que 45 dB (A).

Centros educativos, religiosos, parques y areas deportivas:

Leq (las veinticuatro horas) menor que 55 dB (A).

Estos niveles de inmision sonora se respetaran en las edificaciones
existentes y en el suelo urbano consolidado, medidos a 2 metros de las
fachadas y para cualquier altura.

Para solucionar el problema de ruido a la entrada/salida del tinel
en la plaza de la Aduana, los muros del tinel se forraran con materiales
absorbentes y se estudiaran las soluciones constructivas mas adecuadas
(angulo que forma la entrada al tinel y los receptores potenciales, posi-
bilidad de construir una pérgola, etc.). Frente a los edificios mas préximos,
situados en la calle Montanejos, se instalaran pantallas acusticas, si se
superan los objetivos de calidad exigidos. El pavimento ird provisto de
asfalto sonorreductor.

Durante la redaccion del proyecto de construccion se valorara la posible
afeccion de las centrales de ventilacion y se ubicaran en aquellos puntos
donde la afeccion sea minima siempre cumpliendo las exigencias legales
de seguridad. Las centrales estaran dotadas con ventiladores provistos
de silenciadores que permitan conseguir un nivel de presiéon sonora, medi-
do a 1,5 metros de la rejilla de aspiracion, que no supere los 65 dB(A).

7. Medidas de proteccion del patrimonio cultural.—En coordinacion
con la Consejeria de Cultura de la Generalidad Valenciana se realizara
una prospeccion arqueolégica y paleontolégica de la franja de ocupacion
del trazado y de las superficies destinadas a acoger préstamos, vertederos,
instalaciones auxiliares y caminos de acceso a las obras. Se realizara tam-
bién un estudio etnografico detallado de la zona tradicional de huerta
que tendra como fin la realizacion de un inventario de construcciones
edificios y tecnologia relacionados con los regadios tradicionales. Estos
trabajos se desarrollaran de forma paralela a la redacciéon del proyecto
de construccion. De sus conclusiones, se derivaran los posibles ajustes
de trazado y las actuaciones concretas dirigidas a garantizar la adecuada
proteccion del patrimonio arqueoldgico, paleontolégico, etnografico y
arquitectonico.

Estas actuaciones deberan quedar recogidas en el proyecto de cons-
truccion, que ademdas incorporara un programa de actuacién compatible
con el plan de obra, redactado en coordinaciéon con la citada Consejeria,
en el que se consideren las iniciativas a adoptar en el caso de afloramiento
de algin yacimiento arqueoldgico no inventariado. Dicho programa incluira
el seguimiento a pie de obra por un arqueélogo de los trabajos que puedan
afectar al patrimonio cultural y, en su caso, la realizaciéon de las pros-
pecciones arqueolégicas complementarias debidas a la ocupacion de nue-
vas zonas no previstas.

8. Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad de
los servicios existentes:

8.1 Se mantendra la continuidad de todas las acequias de riego afec-
tadas por la obra.

La reposicion de las infraestructuras de riego y caminos rurales afec-
tados se realizara manteniendo los contactos oportunos con los respon-
sables de su explotacion, asi como con los ayuntamientos afectados, de
forma que se optimice el nimero de pasos y se minimice la longitud de
los recorridos y la ocupacion de terrenos que conlleva dicha reposicion.

8.2 Se repondran todos los servicios urbanos que pudieran ser afec-
tados.

8.3 Durante las fases de construcciéon y explotacion de la nueva
infraestructura se asegurard, mediante la aplicacion de las medidas opor-
tunas, el nivel actual de permeabilidad transversal del territorio. Todo
desvio, sea provisional o permanente, se sefnalizara adecuadamente.

8.4 El trazado del acceso al puerto se hard compatible con el trazado
de futuras lineas de metro, tranvia y colectores de saneamiento y se inclui-
ran en los planos de perfiles longitudinales aquellos que sean mas con-
dicionantes. Se coordinara la actuaciéon con todos los organismos respon-
sables de los servicios afectados.

9. Localizacion de préstamos, vertederos e instalaciones auxilia-
res.—El proyecto de construccion determinara el vertedero o los vertederos
a utilizar y contendra un estudio especifico que evaluara las repercusiones
que sobre la poblacién y el trafico rodado pudiera suponer el transporte
de material a vertedero, por medio de camiones. El estudio evaluara el
nimero, la frecuencia y los horarios de los viajes y ademds determinara
los itinerarios a seguir para minimizar las molestias a la poblacién y el
impacto sobre la red vial del entorno. El estudio se presentara en los
servicios competentes de los ayuntamientos afectados para que lo con-
sideren, si lo estiman conveniente, en sus previsiones de actuacion.

Se considerara prioritario el traslado de los sobrantes de excavacion
a alguno de los vertederos controlados de inertes existentes en la provincia
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de Valencia y se procurara reutilizar la mayor cantidad posible de los
materiales extraidos a lo largo del trazado.

En el caso de que se plantee la creaciéon de nuevos vertederos, el pro-
yecto de construccion incorporara una cartografia de las zonas de exclusion
para la ubicacién de vertederos, caminos de obra e instalaciones auxiliares
a escala no inferior a 1:5.000, considerando como criterios prioritarios
de exclusion la presencia de suelos de elevada capacidad agrolégica, acui-
feros vulnerables a la contaminacion y areas de recarga, margenes de
rios, zonas de interés arqueolégico, asi como zonas de elevado valor eco-
l6gico y paisajistico.

El proyecto de ubicacion de vertederos se sometera al procedimiento
de evaluacion de impacto ambiental tal y como prescribe la legislacion
de impacto ambiental vigente en la Comunidad Valenciana, Ley 2/1989,
de 3 de marzo, de impacto ambiental, y por el Decreto 162/1990, de 15
de octubre, por el que se aprueba el Reglamento para su desarrollo.

Como zonas de préstamos para la extraccion de aridos se utilizaran
canteras debidamente legalizadas y con planes de restauracién aprobados.

El proyecto de construcciéon incluird en su documento planos, y por
tanto con caracter contractual, la localizacion de préstamos, vertederos
e instalaciones auxiliares.

10. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica de la obra:

10.1 Se elaborara un proyecto de medidas de defensa contra la ero-
sioén, recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la obra, con
el grado de detalle necesario para su contratacion y ejecuciéon conjunta
con el resto de las obras. En el proyecto se plantearan las propuestas
de actuacion y restauracion de la totalidad de elementos directamente
asociados a la obra, como taludes en desmonte y terraplén, embocadura
del tunel, etc. Asimismo, contemplara propuestas de restauracién de otros
elementos asociados indirectamente, caso de areas de préstamos, verte-
deros, caminos de obra y zonas de instalaciones auxiliares.

Las siembras y plantaciones se disefiaran con especies herbaceas pro-
pias de la flora local, teniendo en cuenta las caracteristicas fisicas de
las unidades de actuacion, la litologia y la composicion de la vegetacion
de su entorno inmediato. Se evitara el empleo de especies exéticas en
especial de aquellas de caracter invasor. Se verificara que todas las especies
propuestas se encuentran comercializadas, de forma que sea viable la eje-
cucion del proyecto.

10.2 Los taludes se disefiaran en funcién de los elementos de segu-
ridad y paisajisticos de cada lugar. La morfologia resultante para taludes
de desmonte en tierra y terraplén sera preferentemente, siempre que sea
técnicamente viable, de 3H:2V con objeto de evitar atrincheramientos y
favorecer la revegetacion. Taludes mas inclinados se podran justificar des-
de el punto de vista ambiental solamente si los impactos producidos por
la mayor ocupacion de suelo de los taludes mas tendidos no compensasen
las ventajas de éstos.

10.3 A la salida del tinel, en la parte norte, y con el fin de disminuir
el impacto paisajistico, se dispondra de un falso tinel de longitud suficiente
para establecer una morfologia del terreno similar a la preexistente.

10.4 Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coor-
dinaran y simultanearan con las propias de la construccion de la via.
Asimismo, su total ejecucion se llevara a cabo con anterioridad a la emision
del acta de recepcion de la obra.

11. Seguimiento y vigilancia.—El proyecto de construccion incorpo-
rara un programa de vigilancia ambiental para el seguimiento y control
de los impactos; de la eficacia de las medidas protectoras y correctoras
establecidas en el estudio de impacto ambiental; y para la propuesta de
nuevas medidas correctoras si se observa que los impactos son superiores
a los previstos o insuficientes las medidas correctoras inicialmente pro-
puestas. El programa de vigilancia ambiental contemplara las fases de
construccion y de explotacion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollara la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones detallandose, para cada recurso del medio objeto de seguimiento,
los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccion.

Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal
técnico.

Pardametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencion y correcciéon en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.
Documentacion generada por cada control.

La Direccion General de Carreteras, como responsable de la ejecucion
del programa de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondra de una
direccion ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones del director
facultativo de las obras previstas en la legislacion de contratos de las
administraciones publicas, se responsabilizara de la adopcion de las medi-
das protectoras y correctoras, de la ejecucion del programa de vigilancia
ambiental y de la emision de informes técnicos periédicos sobre el cum-
plimiento de la presente declaracion. Igualmente, el plan de aseguramiento
de la calidad del proyecto dispondrad, en las fases de oferta, inicio, desarro-
llo y final de las obras, dentro de su estructura y organizacion, de un
equipo responsable del aseguramiento de la calidad ambiental del proyecto.

El programa contemplara la remision de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Escrito del director ambiental de las obras, certificando la adecuacion
del proyecto a la presente declaracion.

Caracteristicas del programa de vigilancia ambiental, para la fase de
obras, presentado por la direcciéon de obra, con indicaciéon expresa de
los recursos humanos y materiales asignados.

Plan de aseguramiento de la calidad (PAC) de la obra, el cual debe
contener la politica de calidad ambiental y la estructuraciéon de los equipos
de obra en sus dos ramas organizativas (ejecucion o producciéon y unidad
de calidad). Entre los aspectos contemplados cabe citar: Analisis del pro-
yecto de construcciéon, indicacion expresa de los recursos materiales y
humanos asignados, estructura, organizacion y medios de la unidad de
calidad externa, procedimientos de ejecucion de las unidades de obra,
requisitos de calidad, organizacion y medios de producciéon, control de
los procesos de ejecucion, etc.

Manual de buenas practicas ambientales que incluira todas las medidas
tomadas por la direccion de obray el responsable técnico de medio ambien-
te para evitar impactos derivados de la gestion de las obras: Practicas
de control de residuo, actuaciones prohibidas, practicas de conduccion,
establecimiento de un régimen de sanciones, etc.

b) Informe paralelo al acta de comprobacion del replanteo, sobre
aspectos e incidencias ambientales.

¢) Informes periédicos semestrales durante toda la fase de obras,
en los que se debera detallar, al menos:

En caso de existir, partes de no conformidad ambiental.

Medidas preventivas, correctoras y compensatorias exigidas en el con-
dicionado de la presente declaracion, asi como las nuevas medidas adop-
tadas.

d) Informe previo a la emision del acta de recepcion de las obras,
en el que se deberan detallar, al menos, los siguientes aspectos:

Medidas preventivas, correctoras y compensatorias, realmente ejecu-
tadas, exigidas en el condicionado de la presente declaracion, asi como
las nuevas medidas adoptadas. Caracteristicas del programa de vigilancia
ambiental para la fase de explotacion.

e) Informes anuales durante tres anos, a partir de la emision del
acta de recepcion de las obras, en los que se recogeran, al menos, los
siguientes aspectos:

Informe sobre la eficacia, estado y evolucion de las medidas adoptadas
para la recuperacion, restauracion e integracién paisajistica de la obra
y para la defensa contra la erosion, el cual incluira:

Resultados del seguimiento de los indicadores de protecciéon de los
suelos, agua y restauracion de la vegetacion.

Seguimiento de la evolucion de la implantacion de las comunidades
vegetales en los taludes y elementos auxiliares tratados, tanto temporales
como permanentes e incluyendo los vertederos.

En su caso, adopciéon de medidas complementarias de integracion pai-
sajistica y las correspondientes acciones de vigilancia y seguimiento.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construcciéon como en la de fun-
cionamiento. En concreto, se prestara atencion a las siguientes situaciones:

Lluvias torrenciales que supongan riesgo de inundacién o de despren-
dimiento de materiales.

Accidentes producidos en fase de construcciéon que puedan tener con-
secuencias ambientales negativas.

Erosion manifiesta de los taludes.
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Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, a través de la Direccion General de Carreteras que
acreditara su contenido y conclusiones.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecuciéon de los
objetivos de la presente declaracion de impacto ambiental.

12.  Documentacion adicional.—La Direccion General de Carreteras
remitird a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, antes
de la aprobacion del proyecto de construccién, un escrito certificando
la incorporacion al mismo de los documentos y prescripciones que esta
declaracion de impacto ambiental establece y un informe sobre su con-
tenido y conclusiones, asi como los siguientes informes y documentos:

Planos en planta y alzado en los que se refleje la adaptacion ambiental
del trazado a que se refiere la condicion 1.

Planos en los que se recoja la delimitacion del perimetro de obra,
localizacion de instalaciones auxiliares, caminos de acceso, zonas de exclu-
sioén y restriccion para la ubicacion de vertederos y localizacion de prés-
tamos.

Medidas relativas a la proteccion del sistema hidrolégico a que se refiere
la condicién 3.

Estudio de prevision de ruido y proyecto de medidas de proteccion
a que se refiere la condicion 6.

Memoria final de la prospeccion arqueolégica, programa de seguimiento
y de actuacion para el caso de afloramiento de algin yacimiento arqueo-
16gico no inventariado.

Estudio sobre la seleccion del vertedero o vertederos a utilizar que
recoja lo previsto en la condicién 9.

Proyecto de proteccion contra la erosion, recuperaciéon ambiental e
integracion paisajistica que recoja lo previsto en la condicion 10.

Programa de vigilancia ambiental y equipo responsable de la direccion
ambiental de la obra a que se refiere la condicion 11.

13. Definicion contractual y financiacion de las medidas protec-
toras y correctoras.—Todas las medidas protectoras y correctoras com-
prendidas en el estudio de impacto ambiental, y las condiciones de la
presente declaracion de impacto ambiental que supongan unidades de
obra, figuraran en la memoria y anejos, planos, pliego de prescripciones
técnicas y presupuesto del proyecto de construccion.

Aquellas medidas que supongan alguin tipo de obligacion o restriccion
durante la ejecucion de las obras, pero no impliquen un gasto concreto,
deberan figurar al menos en la memoria y el pliego de prescripciones
técnicas. También se valorardan y proveeran los gastos derivados del pro-
grama de vigilancia ambiental.

Cualquier modificacién significativa desde el punto de vista ambiental
introducida en el proyecto de construccién o en posteriores modificados
de éste durante la ejecucién de la obra, de la alternativa 2+2 (solucion
tuneladora, dos tineles y dos carriles por sentido), desarrollada en el
estudio informativo, en su disefio en planta, alzado u otros elementos,
debera ser notificada a la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental, a través de la Direccion General de Carreteras, aportando la
siguiente documentacion justificativa de la pretendida modificacion:

Memoria justificativa y planos de la modificaciéon propuesta.

Anadlisis ambiental de las implicaciones de la modificacién.

Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales.
Informe del 6rgano ambiental de la Comunidad Auténoma Valenciana.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impac-
to ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo.

Madrid, 5 de septiembre de 2002.—La Secretaria general, Carmen Mar-
torell Pallas.

ANEXO I

Consultas previas sobre el impacto ambiental de proyecto

Relacion de consultados Rreesgﬁieds;zsls
Direccion General de Conservacion de la Naturaleza (Madrid) ....
Direccion General de Costas del Ministerio de Medio Ambiente
(0L X6 Do 6 § I X
Confederacion Hidrografica del Jucar (Valencia) ................ X
Delegacion del Gobierno en la C. A. Valenciana .................. X
Gabinete de Presidencia de la Generalitat Valenciana ........... X
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Relacién de consultados Respu'estas
recibidas
Conselleria de Medio Ambiente de la Generalitat Valenciana ...... X
Conselleria de Obras Publicas, Urbanismo y Transportes de la
Generalitat Valenciana ..............coooiiiiiiiiiii i, -
Conselleria d’Ocupacié Industria i Comer¢ (IMPIVA) de la Gene-
ralitat Valenciana ................ i X
Conselleria de Cultura, Educacion y Ciencia de la Generalitat
ValencCiana .........couiiiiiiiintii i X
Conselleria de Agricultura, Pesca y Alimentacién de la Gene-
ralitat Valenciana ............ . oo X
Diputacién Provincial de Valencia ..................ccoiviiiin.. X
Servicio de Medio Ambiente de la Diputaciéon Provincial de
Valencia .......ooiuiiii i —
Ayuntamiento de Valencia ................oooiiiiiiiiiiii i, X
Ayuntamiento de Alboraya (Valencia) ................ccoooeunnen. X
Federaci6 Valenciana de Municipis (Valencia) ................... —
Instituto Tecnolégico Geominero de Espana (Madrid) ........... X

Instituto Municipal de Educacién de Valencia ....................
Instituto de Ciencias Biologicas y Geoldgicas de Valencia ....... —
Catedra de Geologia de Burjasot (Valencia) ...................... -
Escuela Técnica Superior de Ingenieros de Caminos de Valen-

163 N —
Facultad de Biologia de la Universidad de Valencia ............. —
Departamento de Geografia de la Universidad de Valencia ..... —
Departamento de Geologia de la Universidad de Valencia ....... X
Escuela Técnica Superior de Arquitectura de Valencia .......... —
Escuela Técnica Superior de Agronomos de Valencia ........... —
Instituto de Hidrologia y Medio Ambiente de Valencia .......... —
Autoridad Portuaria del Puerto de Valencia ...................... X
Asociacion Espaiola de Evaluaciéon de Impacto Ambiental (Ma-

Arid) oo —
CODA (Madrid) ..neeiie ettt —
AEDENAT (Madrid) .....cooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeee e —
) O\ QL F: T e ) T -
ADENA (Madrid) ...ooooiiiiiiiiiii e —
1S3 O{O QL Y 1 r Lo 1) -
GREENPEACE (Madrid) ........coooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnnnn. —
Sociedad de Conservacion de Vertebrados (SCV) (Madrid) ..... —
La Casa Verde (Valencia) ...........oooiiiiiiiiiiiiiiniiiniiinennn.s —
Coordinadora per Defensa del Bosc (Valencia) ................... —
Roncadell (Valencia) .........c.cooouiiiiiiiiiniiiniiiiii i —
GEL (Valencia) .......c.uoiiiiiiiii i i -
Federacion Nacional de Comunidades de Regantes de Espana

(MAATIA) ettt —
Centre Excursionista de Valencia ............................ -
ETCMA (Valencia) .......couveiuiiiniiineii i —

El contenido ambiental de las respuestas recibidas es el siguiente:

La Direccion General de Costas del Ministerio de Medio Ambiente indica
que ninguna de las alternativas planteadas tiene incidencia alguna sobre
el dominio publico maritimo terrestre.

La Confederacion Hidrografica del Jucar indica que esta actuacion,
en cuanto afecte al Dominio Publico Hidraulico y/o a su zona de policia,
debera ajustarse en todas sus fases a lo dispuesto en la normativa especifica
vigente.

La Delegacion del Gobierno en la Comunidad Valenciana indica que
no tienen sugerencias especificas que plantear y que sean distintas a las
que pueden poner de manifiesto los organismos e instituciones consultados
que cuentan con competencias concretas y medios adecuados al respecto.

La Conselleria de Medio Ambiente de la Generalitat Valenciana indica,
en primer lugar, que las obras proyectadas discurren en su practica tota-
lidad por suelo urbano consolidado, sin afectar en ningin caso espacio
natural alguno. Destaca que los mayores impactos que se prevén, son aque-
llos derivados de las afecciones a la poblacién (ruidos, polvo, vibraciones,
barreras fisicas).

Solicita una adecuada justificacion de la necesidad de las obras y la
realizacion de un plan de obra. Asimismo, indica la necesidad de un estudio
geotécnico e hidrogeolégico que permita descartar posibles impactos por
alteracion de los flujos y corrientes existentes, asi como la realizacion
de un estudio arqueolégico y un anadlisis de los materiales a utilizar y
sobrantes de excavacion.
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La Conselleria d’Ocupacié Industria i Comer¢ (IMPIVA) de la Gene-
ralitat Valenciana remite una serie de sugerencias relativas al objetivo
del proyecto, perfil del trazado, previsiones para la construccion, inte-
gracion de la carretera y ordenamiento del territorio. Considera que el
parametro principal de valoracion de impacto ambiental debe considerarse
en funcion de la poblacion a la que afecta.

La Conselleria de Cultura, Educacion y Ciencia de la Generalitat Valen-
ciana indica que las tres alternativas suponen el soterramiento de la via
en todas las zonas urbanas y que por tanto éstas no afectaran al patrimonio
etnoldgico. Indica que el proyecto debera tener en cuenta los accesos de
las zonas periféricas y que éstos pueden afectar algin tramo de huerta
que conserve construcciones tradicionales o sistemas de riego histéricos.

La Conselleria de Agricultura, Pesca y Alimentacién de la Generalitat
Valenciana indica que no se aprecia actuacion que pueda perjudicar planes
futuros de la Conselleria y que por todo ello, y al margen de lo que supone
la ocupaciéon de huertas proximas a Valencia, no tienen mas que informar.

La Diputacién Provincial de Valencia adjunta el informe emitido por
los servicios técnicos provinciales de Vias y Obras, los cuales informan
que las soluciones que se plantean no afectan a ninguna via de titularidad
de la Diputacién de Valencia.

Los distintos servicios municipales del Ayuntamiento de Valencia indi-
can lo siguiente:

Servicio de Patrimonio: No tiene nada que objetar a ninguna de las
alternativas.

Servicio de Jardineria y Paisaje: No tiene nada que informar al no
poseer el proyecto, ni planos, ni mediciones, ni presupuesto.

Servicio de Educacion: Indica que existen una serie de colegios proxi-
mos al trazado, segin la alternativa que se elija.

Servicio del Ciclo Integral del Agua: Indica una serie de afecciones
de acequias, emisarios, colectores, impulsores e infraestructuras de abas-
tecimiento de aguas.

Servicio de Planeamiento: Indica que las alternativas 2 y 3 discurren
por suelo de titularidad publica destinado en su mayor parte a viales,
debiéndose reponer los elementos urbanos afectados. Destaca que la alter-
nativa 1 produce afecciones al planeamiento vigente y/o en desarrollo
afectando también a suelo privado.

Servicios de Transportes y Circulacion: Analiza las diferentes alter-
nativas indicando las ventajas e inconvenientes de las mismas. Considera
mas favorable la alternativa 1 por ser la que produce un impacto mas
reducido ofreciendo por otra parte el mejor servicio tanto a la ciudad
como al puerto, no mezclando el trafico que accede desde la Ronda con
el propio del centro de la ciudad.

El Instituto Tecnolégico Geominero de Espaia indica que el estudio
de impacto ambiental, ademas de cumplimentar el Real Decreto 1131/1988,
debe tener en cuenta los siguientes aspectos:

Estudio de movimientos de tierras y procesos erosivos, estimacion de
sedimentos generados. Efectos ambientales que dichos procesos causan
en los cursos de agua, tratamiento, correccion y restauracion paisajistica
de taludes.

Ubicacién correcta de las escombreras del vaciado de tineles, impactos
generados por la apertura de canteras de material de préstamo. Ubicacion,
disefo y tratamiento de taludes.

Estudio de los tipos de suelos afectados, estudio de las singularidades
geomorfolégicas, paleontolégicas, arqueoldgicas y demas elementos cul-
turales.

Impactos geoldgicos y riesgos geotécnicos por la construccién de pla-
taformas subterraneas bajo calzadas estrechas y en cruces con otras vias
de comunicacion.

Afecciones a asentamientos humanos, impactos sobre usos del suelo
e impactos sobre la poblacion.

Medidas preventivas y de correccion del efecto ambiental.

Por otro lado, para la ejecucion del proyecto, tanto en la fase de cons-
truccion como de explotacion, aporta las siguientes recomendaciones
ambientales:

Creacién o conservacion de pasos especificos o accesos peatonales.

Disefio de métodos que eviten la contaminaciéon de las aguas regantes
de las huertas.

Restitucion paisajistica en los tramos que se estimen necesario.

Ubicacién adecuada de las escombreras para minimizar los impactos.

El Departamento de Geologia de la Universidad de Valencia indica
que la alternativa 1 es la mas favorable medioambientalmente. Considera
que el proyecto no es una necesidad urgente de la ciudad de Valencia
que afecta la huerta de Alboraya y al distrito maritimo de Cabanal, que

en época de lluvias torrenciales queda habitualmente afectado por las
aguas.

La Autoridad Portuaria del Puerto de Valencia, con relacioén a los aspec-
tos ambientales del proyecto, indica lo siguiente:

Alternativa 1: Consideran que es la proposicion mas adecuada pues,
ademas de dar solucién al acceso norte al puerto, se genera un cinturén
de ronda litoral que en el futuro podra conectar con la V-30, permitiendo
aliviar el casco urbano de la ciudad de Valencia de un trafico importante.
Desde el punto de vista ambiental, considera esta alternativa 6ptima pues
su trazado discurre por un area con baja densidad de poblacion.

Considera que el tramo que discurre alrededor de la darsena interior
del puerto podria generar problemas ambientales durante su construccién
debido a que atraviesa una zona ajardinada en calles de uso terciario
por lo que la Autoridad Portuaria plantea una posible variante consistente
en trasladar el mencionado tramo al eje formado por los muelles trans-
versales de levante y poniente haciendo la conexiéon con un cruce bajo
el agua en la bocana de entrada de la darsena interior.

Alternativa 2: Puede generar mdas conflicto desde el punto de vista
ambiental pues discurre en su trazado por una zona maés céntrica de la
ciudad y ademas esta alternativa requiere una cimentacion a bastante
mas profundidad que la 1, pues los cruces con instalaciones como el metro
asi lo exigen.

Alternativa 3: Se considera la alternativa menos aconsejable ya que
generarda mas problemas al comercio, oficinas y viviendas afectadas durante
el proceso constructivo y al igual que la alternativa 2 exige una cimentacién
bastante profunda.

ANEXO IT

Descripcion del estudio informativo

El objeto del estudio informativo es el de seleccionar el trazado mas
recomendable para la construccion de una nueva carretera de acceso al
puerto de Valencia que evite el paso de trafico pesado por el nicleo urbano
de la ciudad y permita el acceso directo desde la zona norte.

El acceso norte al puerto de Valencia resuelve una carencia de comu-
nicacion de esta infraestructura respecto de su zona norte de influencia
y su ejecucion supone reducir en una longitud de 18 kilémetros el recorrido
de los vehiculos clientes del puerto, que tienen que utilizar en su mayor
parte el acceso sur a través de la autovia de circunvalaciéon de Valencia
(By-Pass) y la V-30.

Actualmente, la puerta sur constituye el acceso principal al puerto
y acoge la demanda de vehiculos con origen y/o destino fuera del casco
urbano de Valencia. El uso de las otras tres puertas: Nazaret (barrio Naza-
ret), Reloj (avenida del Puerto) y Aduana (plaza de la Aduana), queda
restringido a itinerarios de conexién con ambitos urbanos (con la per-
tinente autorizacion municipal) y suburbanos muy préximos al puerto.

La metodologia seguida para la redaccion del estudio ha sido la siguiente:

1. Recopilacion y anadlisis de la informacion disponible para la rea-
lizacion de los trazados alternativos y su analisis: Estudio del trafico, topo-
grafia, geologia, geotecnia, infraestructura viaria, servicios y planeamiento
urbano.

2. Planteamiento de soluciones de trazado en dos fases consecutivas:

Fase A: En esta fase se defini6é y cualificé la zona de estudio desde
el punto de vista geolégico, geotécnico, climatico y socioeconémico, hacien-
do especial incidencia en el trafico y en el planeamiento urbanistico. Una
vez cualificada el area de estudio, se elaboraron una serie de planos tema-
ticos con las zonas condicionantes de protecciéon que debian ser consi-
deradas en el planteamiento de alternativas. Como resultado de esta fase
se plantearon tres alternativas que dieron base a la redacciéon de la memo-
ria-resumen.

Alternativa 1: Comienza en el nudo de conexion de la autopista del
Saler con la Z.A.L. (zona de actividad logistica del puerto), a partir de
este punto la via se deprime para discurrir soterrada en su totalidad hasta
las proximidades del enlace con la A-7 en Alboraya.

Alternativa 2: Comienza en el actual paso inferior en la margen derecha
del antiguo cauce del Turia, préximo al centro comercial y a la Ciudad
de las Ciencias y conecta con la A-7 en el punto en que ésta lo hace
con la ronda norte de Valencia (proyecto de conexion de la Ronda Norte
con la autopista A-7).

Alternativa 3: Se concibe con idéntica funcionalidad que la alternativa 2
pero cambia una de las calles por la que transcurre, en lugar de discurrir
bajo la avenida de Aragon, lo hace bajo la calle Cardenal Benlloch.

Fase B: En esta fase se seleccionaron aquellas alternativas viables desde
el punto de vista técnico, funcional y ambiental. Para ello, se analizaron
las contestaciones recibidas a las consultas ambientales de la memoria-
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resumen, los condicionantes medioambientales, el trafico, el planeamiento
urbanistico de Valencia, Alboraya y puerto de Valencia, la geologia y geo-
tecnia de la zona y los servicios afectados. Como opciones mas favorables,
se propusieron aquellas que utilizaban el corredor definido por la alter-
nativa 1.

Dado que se trataba de un tinico corredor, a partir de él se desarrollaron
alternativas basadas en la funcionalidad y en el método constructivo a
utilizar en el tinel. Cada una de las alternativas fue desarrollada a escala
1:2000.

Funcionalidad:

Trafico exclusivo con origen-destino al puerto de Valencia, seccion
transversal tipo calzada 1+1 de dos carriles (uno por sentido de circu-
lacion).

Trafico con origen-destino al puerto de Valencia y vehiculos propios
de la trama urbana de Valencia, seccion transversal tipo 2+2 de dos carriles
por cada sentido de circulacion.

Método constructivo:

Ejecucion al abrigo de pantallas tradicionales y losa de cubricién.
Ejecucion mediante el empleo de maquinas tuneladoras.

La combinacion de estos aspectos de funcionalidad y método cons-
tructivo dio lugar a cuatro alternativas:

Alternativa 1+1 (soluciéon pantalla, un carril por sentido).
Alternativa 1+1 (solucion tuneladora, un carril por sentido).
Alternativa 2+2 (solucion pantalla, dos carriles por sentido).
Alternativa 2+2 (solucion tuneladora, dos carriles por sentido).

3. Analisis multicriterio: Para determinar la alternativa medioambien-
talmente mas favorable, se llevé a cabo un analisis multicriterio basado
en criterios técnicos de seguridad, criterios funcionales, criterios medioam-
bientales y criterios econémicos y fue la alternativa 2+2 solucion tuneladora
la finalmente seleccionada.

La infraestructura constara de dos tineles paralelos unidireccionales,
con dos carriles para cada direccion. Al ser una via de doble carril, posi-
bilitara la circulacion de trafico urbano ademas del trafico con origen-des-
tino al puerto de Valencia, por lo que se habilitaran dos conexiones: Una
en la plaza de la Aduana y otra con el eje de Serreria. Se permitira este
trafico complementario siempre que se pueda mantener el nivel de servicio
que se considere necesario para el buen funcionamiento de los vehiculos
que acceden al puerto.

El método constructivo seleccionado resulta muy apropiado para la
construccion de tineles en terrenos blandos e inestables y sometidos a
carga hidraulica y ademads evitara la barrera que supone ejecutar pantallas
en el tejido urbano.

La alternativa seleccionada estd comprendida entre dos accesos de
entrada y/o salida: Uno al norte en conexion con el futuro enlace de la
N-221 (acceso norte A-7) que se sitia fuera del término municipal de Valen-
cia (p.k. 3+987,842), resuelto mediante ramales directos y semidirectos,
y otro al sur en el interior del puerto que conectara con la futura glorieta
y viario interior del mismo (p.k. O origen del proyecto). A partir del enlace
con la N-221, en las proximidades de Alboraya, discurre paralela al ferro-
carril del Cabanyal, pero por el lado oeste, de forma que su trazado sea
compatible con futuras actuaciones ferroviarias. Tras deprimirse
(p-k. 3+800), la traza pasa soterrada bajo esta linea, paralela al eje Serreria.
El trazado luego gira tomando la direccién de la avenida de los Naranjos
donde posteriormente vuelve a girar en direccion paralela a la calle Eugenia
Vifes, para dirigirse entonces a la plaza de la Aduana, terminando en
los limites de la valla del puerto segin el Proyecto del Balcon al Mar.

Esta alternativa ocasionara un volumen estimado de sobrantes de exca-
vacién de 657.025 m?,

Formalmente el estudio informativo se presenta en varios tomos en
los que se recoge la siguiente informacién:

Memoria.
Planos de la opcion seleccionada.
Antecedentes.

Datos basicos:

Cartografia y topografia.

Descripcién del medio fisico (encuadre geografico, geomorfologia, datos
climaticos, hidrologia y drenaje y geologia y geotecnia).

Datos socioeconémicos.

Planeamiento urbanistico.

Trafico.

Servicios afectados.

Sistemas de seguridad y control de los tineles.

Anadlisis y prognosis.

Exposicion de las circunstancias que justifican la declaraciéon de interés
general de la actuacion.

Planteamiento y definicién de las opciones estudiadas.

Valoracién de las opciones estudiadas.

Comparacion de las opciones estudiadas.

Estudio de impacto ambiental.

Caracteristicas del trazado: Las pendientes longitudinales adoptadas
vienen condicionadas por el paso bajo el ferrocarril del Cabanyal, ya que
trata de compatibilizar futuras actuaciones ferroviarias en este corredor.
La maxima es del 2,8 por 100, mientras que la minima es del 0,2 por 100.
En planta, el radio minimo adoptado es de 225 metros, salvo en las zonas
de conexién con el puerto, donde el minimo es R=200 m. En las proxi-
midades del puerto, limite de la valla, se compatibiliza el trazado con
las posibles actuaciones de la Autoridad Portuaria.

En cuanto a la seccién tipo, se trata de dos tubos gemelos similares
de didmetro 10,20 metros, dos carriles de 3,50 metros de ancho cada uno,
arcén de 0,50 metros y dos aceras de 0,75 metros.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental,
modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y el Reglamento para su
ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre.

El estudio de impacto ambiental describe la situaciéon del medio donde
se inserta la actuaciéon atendiendo a los siguientes factores: Climatologia,
geologia, hidrologia, vegetacion, fauna, paisaje, patrimonio histérico y
medio socioeconémico.

De la informaciéon del inventario de la situacion preoperacional, el
estudio destaca como elementos mas relevantes desde el punto de vista
ambiental los siguientes: La zona de estudio posee un tipo climatico que
se define como Mediterraneo subtropical; topograficamente es una super-
ficie suavemente inclinada que desciende de oeste a este hacia el mar,
la red de drenaje, a parte de la red de saneamiento, esta constituida prin-
cipalmente por acequias de riego; en general, en toda la zona de estudio
se ha observado la presencia de un nivel freatico subsuperficial elevado
debido a la proximidad de la linea de costa; en la actualidad el area de
estudio se encuentra fuertemente humanizada, siendo las actividades de
caracter urbano y agrario las predominantes; la tinica zona con vegetacion
es la situada entre la avenida de los Naranjos y la N-221 donde existen
cultivos de regadio de huerta; tanto la fauna como el paisaje estan con-
dicionadas por la intensa humanizacién del medio por lo que tienen escaso
valor ambiental.

Al discurrir la alternativa en gran parte de su recorrido soterrada
y por un medio periurbano, exceptuando una pequena parte de su recorrido
en el término municipal de Alboraya, los impactos mas significativos son
los siguientes:

Contaminacién atmosférica.
Contaminacion acustica y vibraciones.
Vertederos.

Alteracion hidrolégica.

Afecciones a servicios.

El estudio de impacto ambiental incluye, como principales medidas
protectoras y correctoras las siguientes: Riego perioédico de viales de obra,
monticulos de tierra, terraplenes, etc.; correcto mantenimiento de la maqui-
naria de obra, campanas de medicion de niveles sonoros en los colegios
proximos al trazado, prevision de movimientos de tierras y seleccion de
vertederos, control de la superficie de ocupacion, proteccion de taludes,
diseno de conductos de comunicacion de alta permeabilidad y otras medi-
das que faciliten los flujos de agua a uno y otro lado de la estructura,
ubicacion del parque de maquinaria y planificacion de la recogida y trans-
porte de residuos en especial aceites e hidrocarburos, proyecto de reve-
getacion y restauracion de suelos degradados.

El estudio de impacto ambiental incluye un programa de vigilancia
para las fases de construccion y de explotacion.
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El estudio de impacto ambiental concluye proponiendo la alternativa
2+2 como la mas favorable medioambientalmente: La infraestructura cons-
tara de dos tineles paralelos unidireccionales, con dos carriles para cada
direccién, que posibilitard la circulacion de trafico urbano ademdés del
trafico con origen-destino al puerto de Valencia. El método seleccionado
para la construccion del tinel es el de maquinas tuneladoras.

ANEXO IV

Resumen de las alegaciones presentadas en el tramite de informacion
publica del estudio de impacto ambiental

Durante el periodo de informacién publica se han recibido un total
de 17 alegaciones. La relacion de alegantes que han remitido escritos es
la siguiente:

La Confederacion Hidrografica del Jucar.

La Divisi6 de Carreteres perteneciente a la Direccié6 General d’Obres
Publiques de la Generalitat Valenciana.

Los Servicios Técnicos Provinciales de Vias y Obras de la Diputaci6
de Valencia.

El Ayuntamiento de Valencia.

El Ayuntamiento de Alboraya.

La Camara Oficial de Comercio, Industria y Navegacion.

El Grupo Socialista Progresista.

Varias asociaciones de vecinos.

Los aspectos ambientales a los que se hace referencia en estas ale-
gaciones son los que se describen a continuacion:

La Confederacion Hidrografica del Jucar exige la redaccién por parte
de un Técnico Superior de un proyecto de construccién sobre cualquier
modificaciéon que se pretenda realizar en los cauces afectados debiendo
tener autorizaciéon previa de la Confederacion Hidrografica para poder
iniciar las obras.

Exige que se respete la servidumbre de paso de 5 metros e indica
que cualquier actuacion que se realice dentro de la zona de policia requerira
la obtencién de una autorizacion.

La Divisi6 de Carreteres perteneciente a la Direccié General d’Obres
Publiques de la Generalitat Valenciana considera necesario resolver el
acceso a la zona costera de Alboraya y Valencia Norte y adjunta una pro-
puesta de modificacion del enlace norte de la cual adjunta plano. Considera
necesario la disposicion de un tercer carril en la N-221 entre Puzol y
Valencia y cree que el viario proyectado plantea problemas de seguridad
vial de permitirse la interacciéon del trafico de acceso a la ciudad, con
el de acceso al puerto.

El Ayuntamiento de Valencia presenta un informe en el que quedan
sintetizados todos los informes presentados por los distintos servicios
municipales.

El Servicio de Jardineria y Paisaje apunta la necesidad de incluir una
propuesta de reposicion de las zonas ajardinadas afectadas.

El Servicio del Ciclo Integral del Agua considera que la soluciéon pro-
puesta, ejecutada mediante tuneladora, minimiza al maximo las posibles
afecciones a infraestructuras de saneamiento existentes y permite evitar
los colectores de saneamiento y las acequias en funcionamiento. El Servicio
de Prevencion considera necesario tener en cuenta una serie de criterios
establecidos por el Servicio con respecto a:

Ventilaciéon/evacuaciéon humos incendios.
Alumbrado de emergencia.

Salidas de emergencia.

Hidratantes.

El Servicio de Bomberos considera el proyecto como de «riesgo alto»
debido al tipo de vehiculos que por él pasaran, asi como por el tipo de
mercancias transportadas, por lo que indica unas pautas a seguir en lo
que se refiere a salidas de emergencia y compartimentaciéon en sectores
de incendio.

El Servicio de Patrimonio no presenta ninguna objecion al trazado
del proyecto.

El Servicio de Planeamiento considera que la alternativa propuesta
puede afectar a la ordenaciéon urbanistica prevista, lo que puede llevar
a modificar las determinaciones del planeamiento vigente o, en su caso,
a reconducir las actuaciones que se encuentran en tramitaciéon. En con-
creto, afecta al ambito del Plan Especial de Reserva de Suelo y Ordenacién
de Usos Balcon al Mar, ya que al desarrollar la alternativa seleccionada
no se ha tenido en cuenta la previsiéon que inicialmente se hizo para que
los proyectos no fueran incompatibles. El Servicio de Transportes y Cir-
culacion apunta una serie de mejoras referentes al trazado y tipo de inter-

secciones y solicita que la actuacion se prolongue hacia el sur o cierre
de la V-30 para lo cual adjunta un esquema compatible con el Proyecto
Balcén al Mar.

El Ayuntamiento de Alboraya quiere dejar constancia de que no ha
sido consultado previamente a la redaccion del estudio informativo, ade-
mas no estd de acuerdo con la soluciéon adoptada ya que la salida del
tinel a superficie en el término de Alboraya prejuzgara la solucion técnica
que se dé al futuro proyecto de entronque con la N-221. Solicita el soterra-
miento de todo el acceso mientras transcurra por el término municipal
de Alboraya habida cuenta de la cercania a nicleos urbanos.

El Grupo Socialista Progresista considera que la salida del trafico por-
tuario en el muelle de Levante no es la mas adecuada al ser incompatible
con el Proyecto de Balcon al Mar y considera mas oportuna la salida
del acceso en el muelle de poniente.

Considera mejor la salida del trafico urbano en la plaza de la Armada
Espainola junto a J.J. Démine en lugar de la plaza de la Aduana como
propuso la Autoridad Portuaria en su momento.

Propone que se habiliten dos nuevos accesos:

En el cruce con la avenida de los Naranjos.
Frente a la avenida de Francia.

Los Servicios Técnicos Provinciales de Vias y Obras de la Diputacio
de Valencia indican que no existe ninguna carretera de titularidad de
la Diputaciéon Provincial de Valencia afectada por la solucion seleccionada
en el estudio informativo no encontrando, por tanto, ningliin inconveniente.

La Camara Oficial de Comercio, Industria y Navegacion manifiesta su
total apoyo a la realizacion del proyecto y considera de vital importancia
la urgente realizacion de las obras.

La Asociacion de Vecinos Patacona-Vera y el Bloc Nacionalista Valencia
del Ayuntamiento de Alboraya consideran innecesario el acceso norte al
puerto ya que las actividades portuarias se concentran en la zona sur
del puerto.

Advierte de los graves riesgos de seguridad en caso de accidente en
el tinel ya que el trafico principal previsto es de camiones cargados con
todo tipo de mercaderias, incluidas sustancias peligrosas.

Indica que el acceso al eje de la Serreria va a significar mayor intensidad
de trafico en Valencia y que la infraestructura aumentara el efecto barrera
a las comunicaciones y actividades dentro del término de Alboraya, asi
como la posibilidad de inundaciones, ya que impide el paso natural del
agua en caso de avenida.

Considera que el nuevo acceso va a significar un notable incremento
del trafico de vehiculos pesados en la N-221 y que va a generar impactos
ambientales criticos en el entorno de la huerta por donde circula. No
admiten el proyecto por estar disenado sobre una prevision de futura
construccion del III cinturéon de Ronda o cerramiento de la V-30 por con-
siderarlo muy negativo sobre el entorno ambiental de la huerta y solicitan
que no se realice el proyecto.

La Asociacion de Vecinos de PortSaplaya-Alboraya consideran de forma
muy negativa el proyecto por considerar que aumenta el trafico actual
de vehiculos pesados e hipoteca el futuro desarrollo urbanistico. Solicitan
que se desestime el proyecto y se consensiie un nuevo proyecto que incluya
los intereses de la poblacion residente, los ayuntamientos afectados, la
Administraciéon Autonémica y el Ministerio de Fomento.

La Asociacién de Vecinos de Pavimar, Caritas-Parroquia Nazaret, Pla-
taforma Salvem el Cabanyal-Canyamelar, Federaciéon de Asociaciones de
Vecinos de Valencia se manifiestan en contra del proyecto por considerarlo
innecesario al contar el puerto con el acceso sur.

Consideran que este proyecto se va a convertir en un atajo para que
los camiones y vehiculos pesados conecten con la autovia del Saler y la
de Alicante convirtiendo el barrio de Nazaret en el nuevo semaforo de
Europa.

Manifiestan su disconformidad con el contenido del estudio de impacto
ambiental por considerarlo incompleto, mal enfocado y en algunos puntos
de escasa calidad.

En cuanto al trazado del viario, consideran que los parametros de
las clotoides y los radios seleccionados son excesivamente bajos, y que
las secciones transversales no se ajustan a las dimensiones minimas acon-
sejables recogidas en la instruccién de carreteras vigente. En cuanto a
la construccién de galerias y del problema que puede suponer cuando
discurra debajo de estructuras de edificacion, consideran que, a pesar
de ser un tema tan delicado, esta tratado de una forma muy general.
También hacen referencia a la falta de seguridad en el tinel derivado
del transporte de mercancias peligrosas.



