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La suspension temporal, no superior a tres meses, del derecho al uso
de la Indicacion Geografica Protegida llevara aparejada la suspension del
derecho a certificados, precintos, contraetiquetas y demas documentos
del Consejo Regulador.

La baja supondra la expulsion del infractor en los registros del Consejo
y, como consecuencia, la pérdida de los derechos inherentes a la Indicacién
Geografica Protegida.

Articulo 53.

1. Podra ser aplicado el decomiso de las mercancias como sancién
Unica o como accesoria, en su caso, o el pago del importe de su valor
en el caso de que el decomiso no sea factible.

2. En caso de desaparicion, cambio o cualquier manipulacién efec-
tuada sobre la mercancia retenida, intervenida o decomisada, se estara
alo dispuesto en el articulo 435 del Cédigo Penal.

Articulo 54.

En caso de reincidencia las multas seran superiores en un 50% a las
sefnaladas en este Reglamento, sin perjuicio de las sanciones que puedan
corresponder en virtud de la legislacion vigente.

En caso de que el reincidente cometa una nueva infraccion las multas
podran elevarse hasta el triple de las mismas. Se considerara reincidente
al infractor sancionado mediante resolucion firme por la comision de mas
de una infraccion de la misma naturaleza de las comprendidas en el pre-
sente Reglamento en el término de un afio.

Se podra publicar en el Diario Oficial de la Junta de Extremadura
las sanciones impuestas, a efectos de ejemplaridad.

Articulo 55.

1. La incoacién de los expedientes sancionadores correspondera al
Consejo Regulador cuando el infractor esté inscrito en alguno de los regis-
tros contemplados en el presente Reglamento.

2. Enlos expedientes de caracter sancionador incoados por el Consejo
Regulador, actuaran de Instructor y Secretario aquellas personas que desig-
ne el mismo, teniendo en cuenta lo establecido en el apartado a) 4.1 del
articulo 4 del Decreto 32/1996, de 27 de febrero.

3. En los casos de infracciones cometidas contra lo dispuesto en este
Reglamento por empresas ubicadas en el territorio de la Comunidad Auté6-
noma de Extremadura y no inscritas en los registros del Consejo Regulador,
sera la Direccion General de Comercio de la Consejeria de Economia, Indus-
tria y Comercio la encargada de incoar e instruir el expediente.

4. La instruccion de expedientes por infracciones contra lo dispuesto
en el Reglamento realizadas por empresas ubicadas fuera de la Comunidad
Auténoma de Extremadura es competencia del Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacion.

Articulo 56.

1. La resolucion de los expedientes sancionadores incoados por el
Consejo Regulador, corresponde al propio Consejo cuando la multa seha-
lada no exceda de 250.000 pesetas (1.502,53 euros) en estos casos ni el
Secretario ni el Instructor pueden pertenecer al Consejo. Si excediera,
se elevara la propuesta a la Consejeria de Economia, Industria y Comercio
de la Junta de Extremadura.

2. La resolucion de los expedientes por infracciones cometidas por
empresas ubicadas en el territorio de la Comunidad Auténoma de Extre-
madura y no inscritas en los registros del Consejo Regulador, correspon-
dera al 6rgano competente de la Administracién de la Junta de Extre-
madura.

3. La resolucion de los expedientes por infracciones cometidas por
empresas ubicada fuera de la Comunidad Auténoma de Extremadura con-
tra esta Indicacion Geografica Protegida, correspondera a la Administra-
cion General del Estado.

4. A efectos de determinar la cuantia a que se refiere el aparta-
do 1, se adicionara al importe de la multa el valor de la mercancia deco-
misada.

5. La decision sobre el decomiso de la mercancia o su destino corres-
pondera a quien tenga la facultad de resolver el expediente.

6. En los casos en que la infracciéon concierna al uso indebido de
la Indicacion Geografica Protegida y ello implique una falsa indicacion
de procedencia, el Consejo Regulador, sin perjuicio de las actuaciones
y sanciones administrativas pertinentes, podra acudir a los Tribunales

ejerciendo las acciones civiles y penales reconocidas en la legislacion sobre
propiedad industrial.

7. En todos los casos en que la resolucion del expediente sea con
multa, el infractor debera abonar los gastos originados por las tomas de
andlisis de muestras, o por el reconocimiento que se hubiera realizado
y demads gastos que ocasionen la tramitacion y resolucién de expedientes,
de acuerdo con lo dispuesto en las correspondientes Leyes de Presupuestos
Generales de la Comunidad Auténoma de Extremadura y demds dispo-
siciones aplicables en la materia.

MINISTERIO
DE MEDIO AMBIENTE

1 9 1 23 RESOLUCION de 3 de septiembre de 2002, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, por la que se formula decla-
racion de impacto ambiental del estudio informativo «Li-
nea Sevilla-Cadiz. Tramo: Utrera-Aeropuerto de Jerez de
la Frontera», de la Direccion General de Ferrocarriles.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecuciéon aprobado por Real Decreto 1131/1988, de
30 de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de
impacto ambiental, con caracter previo a la resoluciéon administrativa que
se adopte para la realizacion o, en su caso, autorizacion de las obras,
instalaciones o actividades comprendidas en los anexos a las citadas
disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribucion de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la for-
mulacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia esta-
tal, reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, la Subdireccion General de
Planes y Proyectos de Infraestructuras Ferroviarias remitio, con fecha 19
de julio de 1999 a la Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental
la memoria-resumen del estudio informativo «Linea Sevilla-Cadiz. Tramo:
Utrera-Aeropuerto de Jerez de la Frontera», con objeto de iniciar el pro-
cedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

Recibida la memoria-resumen, la Direcciéon General de Calidad y Eva-
luacion Ambiental establecié un periodo de consultas a personas, insti-
tuciones y administraciones, sobre el previsible impacto ambiental del
estudio informativo.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 12 de mayo de
2000 la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental dio traslado
a la Subdireccion General de Planes y Proyectos de Infraestructuras Ferro-
viarias de las respuestas recibidas.

La relacion de Organismos consultados, asi como una sintesis del con-
tenido de las respuestas recibidas se recoge en el anexo I.

La Direccién General de Ferrocarriles someti6 el estudio informativo
y el estudio de impacto ambiental, conjuntamente, a tramite de informaciéon
publica, mediante anuncio en el «Boletin Oficial del Estado» de 17 de abril
de 2001, en virtud de lo establecido en el articulo 15 del Reglamento.

Conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 9 de enero de 2002,
la Direccion General de Ferrocarriles remitié a la Direccion General de
Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente, consistente en el estudio
informativo, el estudio de impacto ambiental y el resultado de la infor-
macién publica.

El anexo II contiene los datos esenciales del estudio informativo.

El anexo III recoge los aspectos mas destacados del estudio de impacto
ambiental.

El anexo IV es resumen del resultado del tramite de informacion
publica.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental, modificado
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porlaLey 6/2001, de 8 de mayo, y los articulos 4.1, 16.1 y 18 del Reglamento
de ejecucion aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre,
formula tUnicamente a efectos ambientales, la siguiente declaracion de
impacto ambiental sobre el estudio informativo «Linea Sevilla-Cadiz. Tramo
Utrera-Aeropuerto de Jerez de la Fronteran».

Declaracion de impacto ambiental

Examinada la documentacién contenida en el expediente y completada
la informacién con la visita a la zona donde se desarrolla el proyecto,
la Secretaria General de Medio Ambiente considera que, entre las alter-
nativas planteadas en el estudio informativo, la mejor desde el punto de
vista ambiental es la denominada alternativa 6, excepto en el tramo 1
donde se duplicara la via actual con pequeiia modificacién en alguna curva
del trazado actual, siempre y cuando, tanto en la redaccién del proyecto
de construccién, como en las fases de construccion y explotacion de la
nueva via, se contemplen las recomendaciones contenidas en el estudio
de impacto ambiental y las condiciones que a continuacién se exponen:

1. Adecuacion ambiental del trazado

Se estudiara la posibilidad de cambiar el trazado entre el punto kilo-
métrico 94,000 y el final del proyecto, modificando la parte final de la
variante de Cuervo Grande, con el fin de minimizar la afeccion a la zona
de alto interés agrario, situada entre el punto kilométrico 97,500 y el punto
kilométrico 99,120, duplicando la via actual a partir del punto kilométrico
97,000, excepto el acondicionamiento de la curva anterior a la estacion
de la Parra.

Entre el punto kilométrico 94,000 y el 97,000 se estudiara la posibilidad
de mejorar el radio de las dos curvas actuales para afectar lo menos posible
al Cortijo de la Condesa.

2. Mantenimiento de la permeabilidad territorial

Durante la construccién y explotacion de la nueva via, se asegurara,
mediante el diseno de las medidas oportunas, el nivel actual de permea-
bilidad transversal y longitudinal del territorio, teniendo en cuenta las
necesidades de paso de la maquinaria agricola, debiendo sefnalizarse ade-
cuadamente todos los desvios provisionales que se produzcan en la fase
de obras.

En este sentido, debera proyectarse el nimero suficiente de pasos para
garantizar la continuidad de los actuales accesos a todas las parcelas.
Se prestarda especial atencion a las intersecciones de la nueva via con
los caminos y vias pecuarias identificadas en la zona asegurando su con-
tinuidad. Entre estas dltimas destacan las siguientes:

Vereda de Dos Hermanas.

Canada Real de los Palacios.

Canada Real de Las Cabezas.
Canada Real de La Armada.

Canada Real de Camargo.

Cordel de Gibraltar.

Colada de las Marismas.

Canada Real de Cadiz a Sevilla.
Vereda de las Marismas al Cuervo.
Colada de la Redonda.

Vereda de Zancarrén al Alamillo.
Canada de Lebrija a Jerez.

Canada de Lebrija a Trebujena.
Vereda de las Marismas de Quincena.
Canada de la Divisoria de las Ventas.
Canada del Prado Gallego.

Canada de Sanlicar a Sevilla.

Por dltimo, se protegeran y restituiran las acequias y canales que resul-
ten afectados y formen la red de riego de los cultivos de la zona.

3. Proteccion del sistema hidrologico

Para preservar las caracteristicas de las aguas superficiales y subterra-
neas, y evitar el arrastre de tierras a los cauces durante la fase de cons-
truccion, se estableceran, en coordinaciéon con la Confederaciéon Hidro-
grafica del Guadalquivir, las siguientes medidas:

Los puentes proyectados se disenaran de forma que los estribos se
sitien respetando, al menos, la zona de dominio publico hidraulico. El
diseno de la estructura de los puentes se realizard de manera que no

sea necesaria la colocacion de ninguna pila dentro del cauce. Se respetaran
igualmente los cauces y servidumbres que acompanan arroyos intercep-
tados por la traza.

Se garantizara la evacuacion de caudales y el paso de sélidos de arrastre
mediante las obras de drenaje transversal pertinentes, con especial aten-
cién entre los puntos kilométricos 60,500 y 61,000, donde las obras de
drenaje de la via actual tienen escasa capacidad de desaglie, provocando
anegamientos.

En ninglin caso se verteran materiales (aceites, carburantes, restos
de hormigonado, escombros, etc.) en areas en las que se pueda afectar
directa o indirectamente al terreno o a los cursos de agua.

Los vertidos se gestionaran de acuerdo con la normativa aplicable,
lo que debera ser recogido en el proyecto de construccion.

Se estudiaran con detalle la localizacién y funcionamiento de los posi-
bles acuiferos de las inmediaciones del trazado adoptandose las medidas
oportunas para asegurar el mantenimiento de los flujos de recarga y de
la calidad de sus aguas.

Con objeto de evitar la afeccion sobre los sistemas fluviales del entorno
de la actuacion, en especial de los arroyos Salado, de los Pajares y Molineta,
no se localizaran canteras ni préstamos, ni se verteran materiales, ni se
ubicaran instalaciones auxiliares de obra en areas desde las que direc-
tamente o por escorrentia o por erosiéon se pueda afectar a estos cursos
de agua o a sus acuiferos asociados.

Se recomienda la utilizacion de parapetos, entramados vegetales o bal-
sas de contencion que eviten los procesos erosivos que pudieran producirse
durante las obras en las inmediaciones de los cursos de agua y de los
barrancos.

Se definiran las medidas de prevenciéon y control necesarias para garan-
tizar que los vertidos de sustancias contaminantes procedentes de la acti-
vidad de la obra, o los que pudieran originarse por accidente durante
la explotacion, no puedan afectar a la red de drenaje natural ni a los
acuiferos ya identificados en el estudio de impacto ambiental. Para ello,
el programa de vigilancia ambiental debera incluir un plan de seguimiento
analitico de las aguas procedentes de las balsas de decantacion, estable-
ciendo también los puntos de control de la calidad del agua, aguas arriba
y abajo de determinados tramos de obra.

4. Prevencion del ruido

En el proyecto de construccién se incluird un estudio de los niveles
sonoros y se definiran las medidas de proteccion acuistica necesarias para
conseguir que se alcancen los objetivos de calidad senialados en la presente
condicién. Dicho estudio considerara especialmente aquellos puntos donde
existan edificaciones préoximas al trazado.

Con objeto de verificar el modelo acustico aplicado por el proyecto
de construccion, el programa de vigilancia ambiental incorporara cam-
panas de mediciones durante la fase de explotacion, tanto en zonas para
las que se hayan establecido medidas de proteccion acustica, como en
zonas en las que los niveles previstos se aproximen, pero no superen,
los objetivos de calidad y para las que no se haya establecido estas medidas
de proteccion.

Asimismo, se analizaran los niveles sonoros y se disefiaran, en su caso,
protecciones para aquellos terrenos calificados como urbanos o urbani-
zables en los planeamientos urbanisticos.

Los objetivos de calidad para niveles de inmision sonora maximos ori-
ginados por la nueva via seran los siguientes, medidos a dos metros de
la fachada, y para cualquier altura de las edificaciones:

Zonas residenciales:

Leq (de siete a veintitrés horas) menor que 65 dB (A).
Leq. (de veintitrés a siete horas) menor que 55 dB (A).

Zonas industriales, comerciales o empresariales:

Leq (de siete a veintitrés horas) menor que 75 dB (A).
Leq (de veintitrés a siete horas) menor que 75 dB (A).

Zonas hospitalarias:

Leq (de siete a veintitrés horas) menor que 55 dB (A).
Leq (de veintitrés a siete horas) menor que 45 dB (A).

Centros educativos, religiosos, parques y areas deportivas:

Leq (de siete a veintitrés horas) menor que 55 dB (A).
Leq (de veintitrés a siete horas) menor que 55 dB (A).
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5. Proteccion del patrimonio historico-artistico y arqueologico

El proyecto de construccién debera incluir el resultado de una pros-
pecciéon arqueolégica intensiva a lo largo de la traza, y en anchura sufi-
ciente, que abarque también zonas auxiliares como vertederos, areas de
instalaciones, accesos, etc. Dichos trabajos arqueoldgicos deberan estar
suscritos por un arqueologo, previa presentacion de un programa detallado
de intervencion y de la autorizacion del mismo por parte de la Consejeria
de Cultura de la Junta de Andalucia.

Asimismo, en el programa de vigilancia ambiental se contemplara el
seguimiento de las labores de movimiento de tierras, asi como la super-
vision de los trabajos arqueolégicos por parte de dicho organismo com-
petente, siendo seguidos los procesos previos y de proyecto por un arqueo-
logo.

Por ultimo, se evitara toda afecciéon a los yacimientos inventariados
en el estudio de impacto ambiental, tanto los mas cercanos al trazado,
como aquellos mas alejados que podrian verse afectados por movimientos
de maquinaria o instalaciones auxiliares.

6. Localizacion de canteras, zonas de préstamo, vertederos
e instalaciones auxiliares

Se emplearan unicamente materiales de aquellas zonas de préstamo,
canteras y graveras que dispongan de la preceptiva autorizaciéon y con-
tengan el consiguiente proyecto de restauraciéon. En caso contrario, las
nuevas explotaciones que se abran deberan recabar de la autoridad ambien-
tal competente la correspondiente autorizacion.

La ubicacion de los vertederos, destinados a albergar los materiales
sobrantes de la excavacion, no se podra establecer en:

Puntos de interés geoldgico o geomorfologico.

Zonas bioticas de interés singular.

Zonas de afeccion a los yacimientos arqueologicos.
Aluviales de los arroyos existentes en la zona afectada.

El emplazamiento de los vertederos se decidira de acuerdo con las
conclusiones de un estudio especifico en el que se valoren las afecciones
ambientales de las diferentes alternativas de emplazamiento. El citado
estudio especifico analizara la posibilidad de utilizar las canteras aban-
donadas como zonas de vertido.

El proyecto de construccion incluird en su documento de planos y,
por tanto, con caracter contractual, un plano de localizacion de todas
las previsibles instalaciones auxiliares de obra, asi como de las zonas de
exclusion, donde quedara expresamente prohibida cualquier actividad aso-
ciada a la obra.

7. Proteccion de la fauna y de la vegetacion

Con el fin de proteger a la fauna del entorno y permitir su pervivencia
y movilidad, se adoptaran las siguientes medidas generales que deberan
ser convenientemente disenadas e incorporadas al proyecto de construc-
cion:

Plantacion de pantallas vegetales por el exterior de las pantallas acts-
ticas, con el fin de disminuir el riesgo de choques de las aves.

Realizacion de las instalaciones eléctricas para minorar el riesgo de
electrocuciéon, de acuerdo con el Decreto 194/1990, de 19 de junio, por
el que se establecen normas de proteccion de la avifauna para instalaciones
eléctricas de alta tensién con conductores no aislados.

Adecuacién de cunetas y obras de drenaje longitudinal. Dado el riesgo
para anfibios, reptiles y pequeios mamiferos de quedar atrapados en cune-
tas, arquetas y otras obras de drenaje, estas se disefiaran de forma que
sea posible su escape, mediante rampas u otros dispositivos similares.

Adecuacion de los drenajes transversales como pasos de fauna de ani-
males de pequenas dimensiones mediante la adecuacién de su diseno,
que debera prever la construccion de rampas de entrada y salida asi como
de un resalte longitudinal que independice la circulacién del agua y de
los animales para asegurar su potencial utilizacion a lo largo de todo el
afno. Se revegetaran sus accesos.

Pasos para meso y mastofauna. Se construiran pasos especificos para
meso y mastofauna en aquellas zonas donde se ha detectado su presencia
o donde el trazado de la nueva via interfiera con los corredores utilizados
por estos en sus desplazamientos, aplicindose los siguientes criterios:

Los pasos para fauna seran especificos, no siendo vélidos los pasos
para la reposiciéon de caminos para vehiculos, si bien podran ser a su
vez pasos de ganado.

Si son pasos inferiores, sus dimensiones serdan tales que permitan la
entrada de luz en toda su longitud. Se evitara su ubicaciéon en zonas con
grandes terraplenes que den origen a pasos muy largos.

Se adecuaran los accesos a los pasos de fauna mediante plantaciones
de proteccion.

Para minimizar la afeccién sobre la vegetacion natural, se tomaran
las medidas oportunas que restrinjan la ocupaciéon del terreno durante
las obras. Para tal fin, antes del comienzo del desbroce, se realizara el
jalonamiento de la franja expropiada, que definira la superficie maxima
de ocupacion tanto para la obra como para la circulacion de la maquinaria
por caminos provisionales, intentando, en cualquier caso, no superar la
franja definida por la explanacién de la nueva via. Asimismo, se jalonaran
los limites de las zonas de vertedero y/o préstamo, caso de ser necesarios,
zonas de instalaciones provisionales y caminos de acceso. Al mismo tiempo,
se realizardn las actuaciones oportunas contra la emisiéon de polvo durante
la construccién para proteger a la vegetacion proxima a las obras.

Para reducir el riesgo de incendios en las inmediaciones de la obra,
se prohibira expresamente el encendido de fuegos durante la época estival.

8. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica

Se redactara un proyecto de medidas de defensa contra la erosion,
recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la obra, desarrollando
lo esbozado en el estudio de impacto ambiental con el grado de detalle
necesario para su contrataciéon y ejecucion conjunta con el resto de las
obras.

El proyecto considerara toda la longitud de actuacion del trazado (des-
montes, terraplenes, obras de fabrica, etc.), asi como las areas de vertedero
y/o0 préstamo (si es que son necesarios) viarios de acceso a la obra, parques
de maquinaria y otras instalaciones temporales.

Los taludes se disenaran en funcién de los elementos geotécnicos de
seguridad y paisajisticos de la zona tenidos en cuenta en el estudio de
impacto ambiental. La morfologia resultante para taludes de terraplén
sera preferentemente, siempre que sea técnica y econémicamente viable,
mayor o igual al 2H:1V, de modo que sea posible su revegetaciéon. Se pro-
curarda que los taludes de los desmontes sean lo mas tendido posible,
salvo que se produzca un impacto por la ocupacion del suelo que no com-
pense sus ventajas. En todos los casos, se redondeara la arista de su inter-
seccion con el terreno, de forma que estos simulen una continuacion del
terreno natural.

Se elaborari, en el proyecto de construccion, un plan de gestion de
la tierra vegetal en el que se contemplara la recuperacion de toda la tierra
vegetal que pueda estar directa o indirectamente afectada por las obras,
para su posterior reutilizacion en los procesos de restauracion. Los suelos
fértiles asi obtenidos se acopiaran durante la fase de construcciéon en
montones de altura no superior a 1,5 metros para facilitar su aireacion
y evitar su compactacion. Para facilitar los procesos de colonizacién pos-
terior se establecera un sistema que garantice el mantenimiento de sus
propiedades mediante siembra, riego y abonado periédico. Con caracter
general, se utilizard preferentemente este sustrato sobre las superficies
arevegetar.

Se procederd, siempre que sea técnicamente viable, a la revegetacion
mediante siembras y/o plantaciones de todas las superficies afectadas,
tales como los taludes, las areas de ocupacion temporal y los préstamos
y/o vertederos, previa adecuacion de su superficie mediante las técnicas
culturales oportunas como el laboreo de los suelos compactados o la regu-
larizacion del terreno.

Las actuaciones de restauraciéon y recuperaciéon ambiental de areas
afectadas por las obras se simultanearan con las actuaciones propias de
la construccion de la via. A este fin, se redactard un plan de obra en
el que se establecera la coordinacion espacial y temporal de ambas actua-
ciones, con el fin de evitar los riesgos de erosiéon producidos por la lluvia
y asegurar la eficacia de las medidas de restauracion.

9. Seguimiento y vigilancia

Se redactara un programa de vigilancia ambiental para el seguimiento
y control de los impactos, asi como de la eficacia de las medidas correctoras
establecidas en el estudio de impacto ambiental y en el condicionado de
esta declaracion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollara la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones y se describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de
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su emision. Para ello el programa detallara, para cada factor ambiental
objeto de seguimiento, los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccion.

Periodicidad de la inspeccién.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencién y correccién en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental a través de la Direcciéon General de Ferrocarriles,
que acreditara su contenido y conclusiones.

La Direccion General de Ferrocarriles, como responsable de la ejecucion
del programa de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondra de una
direccién ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones del director
facultativo de las obras previstas en la legislacion de Contratos de las
Administraciones Publicas, se responsabilizara de la adopcion de las medi-
das correctoras, de la ejecucion del programa de vigilancia ambiental y
de la emision de informes técnicos periddicos sobre el cumplimiento de
la presente declaracion. Igualmente, el plan de aseguramiento de la calidad
del proyecto dispondrd, en las fases de oferta, inicio, desarrollo de las
obras y final, dentro de su estructura y organizacién, de un equipo res-
ponsable del aseguramiento de la calidad ambiental del proyecto.

El programa incluira la remision de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Plan de seguimiento ambiental, para la fase de obras, presentado por
la direccion de obra, con indicacion expresa de los recursos materiales
y humanos asignados.

Plan de aseguramiento de la calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra, con indi-
cacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

b) Comunicacién del acta de comprobacion del replanteo.
c) Informes periédicos semestrales durante toda la fase de obras:

Medidas de mantenimiento de la permeabilidad territorial, a que se
refiere la condicion 2.

Medidas de proteccion hidrolégica, a que se refiere la condiciéon 3.

Resultado del seguimiento arqueolégico de las obras, a que se refiere
la condicién 5.

Medidas adoptadas en la explotacion de zonas de préstamos y/o ver-
tederos y en las instalaciones auxiliares, a que se refiere la condi-
cion 6.

Medidas de proteccion para la fauna y la vegetacion, a que se refiere
la condicién 7.

d) Antes de la emision del acta de recepcion de las obras:

Informe sobre la continuidad de los servicios existentes realmente man-
tenidos, de acuerdo con la condicion 2.

Informe sobre las medidas de proteccién del sistema hidrolégico real-
mente ejecutadas, a que se refiere la condicion 3.

Informe sobre las medidas de proteccion actstica realmente ejecutadas,
a que se refiere la condicion 4.

Informe sobre las actuaciones de proteccion del patrimonio arqueo-
légico y cultural realmente ejecutadas, a que se refiere la condicién 5.

Informe sobre el emplazamiento de canteras, zonas de préstamo y/o
vertederos, si es que existen, e instalaciones auxiliares, de acuerdo con
la condici6n 6.

Informe sobre las medidas de proteccion de la fauna y la vegetacion,
realmente ejecutadas, segin lo dispuesto en la condicién 7.

Informe sobre las medidas relativas a la recuperacién ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra realmente ejecutadas, a que se refiere la
condici6n 8.

Plan de seguimiento ambiental para la fase de explotacion.

e) Anualmente y durante tres anos, a partir de la emisiéon del acta
de recepcion de las obras:

Informe sobre niveles sonoros, a que se refiere la condicion 4.

Informe de la eficacia de las medidas expuestas en la condicién 7.

Informe sobre el estado y progreso de las areas de recuperacion inclui-
das en el proyecto, a que se refiere la condicién 8.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construcciéon como en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecucién de los
objetivos de la presente declaracion.

10. Documentacion adicional

La Subdireccion General de Planes y Proyectos de Infraestructuras
Ferroviarias remitird a la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental, antes de la aprobacion del proyecto de construccion, un escrito
certificando la incorporaciéon al mismo de la documentaciéon y prescrip-
ciones que esta declaracion de impacto ambiental establece, y un informe
sobre su contenido y conclusiones.

La documentacién referida es la siguiente:

Estudio y justificacion, con los planos correspondientes, a que se refiere
la condicioén 1.

Medidas relativas al aseguramiento de la permeabilidad territorial y
de la reposicion de los servicios existentes durante la fase de construccion
y la de explotacion, a que se refiere la condicion 2.

Medidas relativas a la proteccion del sistema hidroldgico, a que se
refiere la condicion 3.

Estudio de prevision de ruido, y proyecto de medidas de proteccion
acustica, a que se refiere la condicion 4.

Memoria final de la prospeccion arqueoldgica y programa de actuacion
para el caso de afloramiento de algin yacimiento arqueolégico no inven-
tariado, a que se refiere la condicion 5.

Emplazamiento previsible de préstamos, vertederos e instalaciones
auxiliares, y delimitacion de zonas de exclusion, con los planos corres-
pondientes, a que se refiere la condicion 6.

Medidas relativas a la proteccion de la fauna y de la vegetacion, a
que se refiere la condicion 7.

Proyecto de defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra, a que se refiere la condicion 8.

Programa de vigilancia ambiental y equipo responsable de la direccion
ambiental de obra, a que se refiere la condicién 9.

11. Financiacion de las medidas correctoras

Todos los datos y conceptos relacionados con la ejecucion de las medi-
das correctoras contempladas en el estudio de impacto ambiental y en
estas condiciones figuraran en el proyecto de construccion, justificadas
en la memoria y anejos correspondientes; estableciendo su diseno, ubi-
cacion y dimensiones en el documento de planos; sus exigencias técnicas
en el pliego de prescripciones técnicas; y su definicion econémica en el
documento de presupuesto. También se valoraran y proveeran los costes
derivados del programa de vigilancia ambiental.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/86 de 28 de junio, modificado por la Ley
6/2001, de 8 de mayo, de evaluaciéon de impacto ambiental.

Madrid, 3 de septiembre de 2002.—La Secretaria general, Carmen Mar-
torell Pallas.

ANEXOI

Consultas sobre el impacto ambiental del proyecto

Respuestas

Relacion de consultados s
recibidas

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza ............ -
Confederacién Hidrografica del Guadalquivir ................... -
Delegacién del Gobierno en la Comunidad Auténoma de Anda-

TUCTA oo e
Subdelegacion del Gobierno en CAdiz ..............cooviiviiiaan.. X
Consejeria de Agricultura y Pesca de la Junta de Andalucia. —
Direccion General de Proteccion Ambiental de la Consejeria

de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia ................. X
Consejeria de Cultura de la Junta de Andalucia ................. —
Diputacion Provincial de CAdiz ............cooooviiiiiiiiiiii. X
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Respuestas

Relacién de consultados s
recibidas

Diputacion Provincial de Sevilla ..., —
Instituto Tecnolégico y Geominero de Espana ................... —
Asociacién Espanola de Limnologia
Departamento de Biologia Vegetal de la Universidad de Sevilla. —
Catedra de Ecologia. Facultad de Biologia de la Universidad

de Sevilla ... —
Catedra de Planeamiento Urbanistico. Escuela Técnica Superior

(ETS) de Agricultura de la Universidad de Sevilla ............ —
ADENA —
AEDENAT o —
COD A —
Ecologistas en AcCiOn .............ooooviiiiiiiiiiiiiii —
0 —
[0 8 =Y) 1) 0 ¢ —
SEO —
Sociedad Conservacion de Vertebrados (SCV) ................... —
Andalus. Federacion Ecologista Andaluza Amigos de la Tierra. —
Asociacion Gaditana Defensa y Estudio de la Naturaleza

(AGADEN) ..ottt e —
Asociacion Juvenil Ansar ...
Verdemar ..........ooooouuiiiiii e —
Asociacién Espaiola de Evaluacion de Impacto Ambiental .....
Colectivo Ecologista «La Plazoletar ...............c.ocooiiiiiiinn
Federacion Ecologista Pacifista de Sevilla ........................
Ayuntamiento de Utrera (Sevilla) ..............cooviiiiiiiiin...
Ayuntamiento de Las Cabezas de San Juan (Sevilla) ............
Ayuntamiento de Lebrija (Sevilla) .............coooiiiiiiiit
Ayuntamiento de El Cuervo (Sevilla) ..............oooiiiiiin
Ayuntamiento de Jerez de la Frontera (Cadiz) ...................

[

i

El contenido ambiental mas relevante de las respuestas recibidas es
el siguiente:

La Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia indica:

1) Necesidad de estudiar el nivel de emisiéon de ruidos y que los mis-
mos no superen los limites fijados por el Decreto 74/1996, de 20 de febrero,
por el que se aprueba el Reglamento de la Calidad del Aire.

2) Respetar el trazado de las vias pecuarias, proponiendo trazados
alternativos de acuerdo con el vigente Reglamento de Vias Pecuarias.

3) Mencionar la incidencia del proyecto sobre:

a) Planeamiento urbanistico.

b) Origen de los materiales de préstamo y situaciéon legal de los
suministradores.

c¢) Analisis de la hidrologia superficial y subterranea.

d) Tipologia de las estructuras y otros elementos que supongan
implantacion de elementos artificiales del paisaje.

e) Instalaciones y accesos provisionales.

f) Destino y tratamiento de los tramos abandonados.

4) Establecimiento de prescripciones técnicas para minorar el riesgo
de electrocucion de aves, tomando como referencia las determinaciones
del Decreto 194/1990, de 19 de junio, por el que se establecen normas
de proteccion de la avifauna para instalaciones eléctricas de alta tension
con conductores no aislados.

La Diputacion Provincial de Cadiz indica que la variante de Las Cabe-
zas-Lebrija podria afectar a los espacios protegidos: «Sierra de Gibalbin
y Laguna de Los Tollos», ésta ultima incluida en la propuesta como Lugar
de Interés Comunitario (LIC).

Considerando la fragilidad de estos habitats, solicita que el estudio
de impacto ambiental incluya los siguientes contenidos:

Modelo de flujo de caudales y mapas de riesgos geolégicos de prevision
de las posibles alteraciones de la dinamica hidrolégica, riesgos de inun-
daciones, etc.

Estudio del efecto barrera sobre las distintas comunidades faunisticas.

Anadlisis de las afecciones sobre la fauna y la flora, teniendo en cuenta
el incremento de las emisiones sonoras y las posibles alteraciones en la
calidad y flujos del agua.

Modelos de prediccion del incremento sonoro y su efecto sobre la avi-
fauna (nidificacion, descansadero, alimentacion y dormideros).

Modelos de visualizacion del paisaje.

El Ayuntamiento de Las Cabezas de San Juan manifiesta que el pla-
neamiento urbanistico municipal considera suelo no urbanizable protegido
por razones paisajisticas, agricolas y ecolégicas:

a) La vertiente Oeste del cerro sobre el que se asienta el caso urbano
hasta el limite de la autopista Sevilla-Cadiz.
b) Las senaladas en el plano de proteccion del término:

Conservacion prioritaria (zona forestal).

Estribaciones de la Sierra Norte de Cadiz.

Proteccion de cauces.

Zona agricola de interés preferente.

Zona arqueolégica con abundante restos iberos y romanos.

La variante proyectada afecta a los cauces del arroyo Salado, de la
Anea y del Paraiso, por lo que debe aplicarse lo determinado en el articulo
165 de Planeamiento urbanistico Municipal. También afectaria a la ubi-
cacion de la futura depuradora de aguas residuales.

El Ayuntamiento de Lebrija sefiala como posibles impactos a tener
en cuenta: la afeccion sobre yacimientos arqueolégicos, la modificacion
de trazado de vias pecuarias, la contaminacién acustica por la cercania
de la linea a zonas habitadas y la falta de permeabilidad transversal de
la infraestructura proyectada.

El Ayuntamiento de Jerez informa que las actuaciones previstas en
su término municipal no tienen incidencia en lo referente al planeamiento
municipal, aunque considera que podrian producirse afecciones medioam-
bientales, tales como la contaminacién acustica y la alteracion de unidades
especiales de protecciéon ambiental y vias pecuarias, si no se prevén las
medidas minimizadoras y correctoras necesarias.

ANEXO IT

Descripcion del estudio informativo

El objeto de este estudio informativo es la definicion y el andlisis de
las distintas alternativas para el acondicionamiento y duplicacion de la
via existente para una velocidad de 220 kilémetros/hora, entre las inme-
diaciones de Utrera y la estacion de La Parra, a la altura del aeropuerto
de Jerez de la Frontera, con una longitud de actuacion de alrededor de
68 kilometros, aprovechando el trazado actual en aquellos tramos donde
las caracteristicas geométricas del mismo permiten la velocidad pretendida
y realizando variantes donde la geometria de la via no lo permite.

Se definen, asimismo, las actuaciones a realizar como consecuencia
de que las estaciones que se sitdan en zonas de propuestas de variantes
de trazado, sean suprimidas y sustituidas por otras nuevas en la propia
variante o en tramos de duplicaciéon de via préoximos. Este es el caso
de las estaciones actuales de Las Cabezas y de Lebrija que son sustituidas
respectivamente por otras de nueva implantacion, haciendo compatibles
estas propuestas con las soluciones planteadas para la duplicaciéon de
via y variantes.

Para la definicion de las actuaciones precisas en cada uno de estos
ambitos, el estudio informativo se ha estructurado en dos fases diferen-
ciadas, una primera fase A, a escala 1:50.000, ya realizada con anterioridad,
y la fase B, recogida en el presente documento a escala 1:5.000 respec-
tivamente. Asi, en esta ultima fase B, se estudian aquellas soluciones que
no hayan podido descartarse claramente por razones técnicas, medioam-
bientales o de otro tipo en la fase anterior.

La actuacion total se ha dividido en nueve tramos:

Tramo 1 (del punto kilométrico 30,500 al punto kilométrico 41,500),
donde se estudian dos alternativas: Utrera interior y Utrera exterior.

Tramo 2 (del punto kilométrico 41,500 al punto kilométrico 58,400),
duplicaciéon de via existente.

Tramo 3 (del punto kilométrico 58,400 al punto kilométrico 63,192),
con la variante de Las Cabezas Este.

Tramo 4 (del punto kilométrico 63,192 al punto kilométrico 72,300),
duplicaciéon de via existente.

Tramo 5 (del punto kilométrico 72,300 al punto kilométrico 79,000),
donde se estudian las variantes: Lebrija interior y Lebrija exterior.

Tramo 6 (del punto kilométrico 79,000 al punto kilométrico 79,800),
duplicacion de via existente.

Tramo 7 (del punto kilométrico 79,800 al punto kilométrico 87,300),
con las variantes: Cerro de los Habares Este y Cerro de los Habares Oeste.

Tramo 8 (del punto kilométrico 87,300 al punto kilométrico 89,500),
variante de Cuervo Chico.

Tramo 9 (del punto kilométrico 89,500 al punto kilométrico 99,100),
variante de Cuervo Grande.

Variante Utrera interior:

La actuacion queda definida entre los puntos kilométricos 30,350 y
44,250 de la via actual respectivamente. La tultima parte de esta variante,
entre los puntos kilométricos 41,500 y 44,250, es una actuaciéon de dupli-
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cacion actual por lo que la longitud real de esta opciéon de variante es
de 10.297 metros, reduciéndose la longitud del trazado actual en 853
metros/7,6 por 100).

Transcurre la traza por el término municipal de Utrera afectando a
fincas de explotacion fundamentalmente agricola y, por tanto, a la red
de pistas y caminos de comunicacién de éstas con el nucleo urbano, asi
como a las carreteras comarcales a Los Palacios y a Las Alcantarillas,
quedando solucionada esta cuestion mediante su reposiciéon con pasos
inferiores/superiores. También se afecta a la cabecera de la pista del aeré-
dromo situado entre las fincas Tunante y Mataburras de dicho término,
proponiendo la soluciéon de un falso tinel de una longitud aproximada
de 50 metros.

Variante Utrera exterior:

Esta segunda opcién de la variante de Utrera estd mas alejada del
nucleo urbano, siendo la zona de afeccioén igual que la variante anterior,
a excepcion de la afeccion al aerédromo, con lo que se evita la construccion
del tinel.

Variante de Las Cabezas Este:

La actuacion de esta opcion de variante estd comprendida entre los
puntos kilométricos 58,400 y 63,200 del trazado actual. Se propone como
actuacion la modificacion del trazado actual, la unién de la alineaciéon
recta anterior a la entrada a la estacion y la alineacion recta pasada la
estacion, evitando el paso por la actual estacion.

Se afecta a la carretera de la estacion, quedando solucionado con una
pequena variante de la carretera actual y un paso superior, que ademas
soluciona la supresion del paso a nivel existente.

Variante de Lebrija interior:

Esta variante tiene el objetivo de adecuar el trazado actual para cumplir
los objetivos de velocidad propuestos, compatibilizandolo con el mante-
nimiento de la via actual para acceso a la estacion de los traficos de
mercancias de un apartadero particular existente en la misma.

La geometria del trazado en planta de esta opcion tiene un desarrollo
de 5.929 metros. Los puntos inicial y final coinciden con los puntos kilo-
métricos 72,300 y 79,000 de la via actual, lo que supone una reducciéon
minima de la longitud prevista para esta opcién de variante con respecto
ala longitud del trazado actual.

La solucién propuesta para las afecciones a la carretera local de Lebrija
y a los caminos agricolas existentes se resuelve mediante pasos superiores
e inferiores.

Variante de Lebrija exterior:

El desarrollo de esta opcién de variante es de 5.998 metros, siendo
los puntos inicial y final coincidentes con los puntos kilométricos 72,300
y 79,000 de la via actual, lo que supone una reduccion minima de la longitud
prevista para esta opcion de variante con respecto a la longitud del trazado
actual.

La soluciéon propuesta para las afecciones a la carretera local de Lebrija
y a los caminos agricolas existentes se resuelve mediante pasos superiores
e inferiores.

En ambas opciones de trazado de la variante de Lebrija se ha previsto
que en el tramo 6 de duplicacién de via, que esta situado a continuacion
de esta variante en direccion Cadiz, se implante la nueva estacion de
Lebrija que sustituird a la estacion actual para los traficos de viajeros.

Variante de Habares Este:

Como actuacion para adecuar el trazado a las exigencias de velocidad
de 220 kiléometros/hora, se ha optado por un trazado de 7.010 metros
de longitud, entre los puntos kilométricos 79,800 y 87,300, desdoblados
con respecto a la actual por la derecha en sentido de avance hacia Cadiz.

Como posible afeccion cabe destacar la de 1a Casa del Pozo Viejo. Toman-
do como solucién para la servidumbre la ejecucion de un paso inferior
y otro superior.

Variante de Habares Oeste:

Con esta opcién de variante se consigue no afectar a la casa del Pozo
Viejo, pero se produce un cruce con la via actual en el punto kilométrico
81,830 a distinto nivel.

Los puntos de inicio y final son los mismos que en la variante anterior.

Variante de Cuervo Chico:

Con esta actuacion se pretende el adecuar la via a la velocidad de
220 kilometro/hora y la supresion del paso a nivel existente mediante
un paso superior. Esto se consigue mediante la rectificaciéon de la curva

existente por otra de mayor radio entre los puntos kilométricos 87,300
y 89,500.

Variante de Cuervo Grande:

Transcurre desde el punto kilométrico 89,500 hasta el punto kilométrico
99,100 incluyendo la estacién de El Cuervo, por un terreno que presenta
problemas de riesgos potenciales de deslizamientos entre los puntos kilo-
métricos 90,000 y 93,500 aproximadamente, ademas de un trazado sinuoso
donde los radios de las curvas no permiten la velocidad que se pretende.

El trazado se desarrolla apoyandonos en tres de las alineaciones rectas
existentes. La primera de ellas es la salida de la estacion de El Cuervo,
desdoblandose por la derecha, la segunda es la comprendida entre los
puntos kilométricos 93,382 y 95,071 del trazado actual, y la tercera la
de entrada a la estacion del aeropuerto de Jerez.

Con este trazado se consigue eludir la zona de terrenos inestables,
alejandose por la izquierda del trazado actual y produciendo dos cruces
con el arroyo de la Molineta, que se solucionan con dos viaductos: el
primero de 450 metros y el segundo de 550 metros.

Para darle continuidad a los caminos interceptados por la nueva traza,
se proponen tres pasos superiores.

Combinando entre si estas variantes, ya que los tramos de duplicacion
son comunes, quedan definidas 8 alternativas formadas de la siguiente
forma:

Alternativa 1 = Utrera interior + Lebrija interior + Habares Este.
Alternativa 2 = Utrera interior + Lebrija interior + Habares Oeste.
Alternativa 3 = Utrera interior + Lebrija exterior + Habares Este.
Alternativa 4 = Utrera interior + Lebrija exterior + Habares Oeste.
Alternativa b = Utrera exterior + Lebrija interior + Habares Este.
Alternativa 6 = Utrera exterior + Lebrija interior + Habares Oeste.
Alternativa 7 = Utrera exterior + Lebrija exterior + Habares Este.
Alternativa 8 = Utrera exterior + Lebrija exterior + Habares Oeste.

Para la seleccion de la alternativa a desarrollar en el proyecto de cons-
trucciéon se emplea un método multicriterio en el que se consideran los
objetivos econdémicos, medioambientales y funcionales, resultando que la
alternativa 6 es la considerada como 6ptima.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
en el Reglamento para su ejecucion segin el Real Decreto 1131/1988, de
30 de septiembre.

El estudio de impacto ambiental se inicia con una descripcion de las
caracteristicas del proyecto a realizar y los objetivos que se pretenden
conseguir con la actuacion.

Se continta con un estudio del estado preoperacional, donde se describe
el medio natural donde se desarrolla la actuacion, formada por dos uni-
dades ambientales:

La marisma desecada, situada en la margen izquierda del ferrocarril
en los términos municipales de Utrera, Lebrija y Las Cabezas de San Juan.

La actuacion humana en esta zona ha sido muy grande, desecando,
desalinizando y drenando los terrenos sometidos a inundaciones periédicas
para convertirlos en terrenos de cultivo, muchos de ellos en regadio.

La campina, que abarca terrenos al Este y al Sur de la marisma.

Este espacio esta totalmente humanizado y es eminentemente agricola.

En este mismo apartado se describen los planeamientos municipales
de los distintos términos municipales atravesados.

El siguiente apartado incluye una relacion de la normativa estatal y
autonémica de aplicacion en relacion con el medio ambiente.

Continta el estudio con un andlisis y evaluacién del medio, este analisis
se realiza sobre:

Atmésfera y nivel sonoro.

Clima.

Geologia y geomorfologia.

Hidrologia superficial.

Suelos (edafologia y capacidad de uso).

Vegetacion (potencial y natural).

Fauna.

Paisaje.

Poblacion (demografia, usos del suelo y actividades econémicas).
Patrimonio cultural. (Vias pecuarias y yacimientos arqueol6gicos).
Permeabilidad transversal.
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El siguiente apartado, contiene la identificaciéon y valoracion de im-
pactos.

Se describe la metodologia utilizada, utilizandose para la valoracion
cualitativa de los mismos una serie de coeficientes en funcién de su natu-
raleza, intensidad, extension, persistencia, reversibilidad, recuperabilidad,
sinergia, etc., que definen, mediante una exposicion matematica, la impor-
tancia del impacto (compatibles, moderados, severos o criticos).

La valoraciéon cuantitativa tiene en cuenta la importancia del impacto
y la magnitud del mismo (por diferencia entre la situaciéon actual y la
situacion final del proyecto).

Aplicando un coeficiente de ponderacion, asignado a cada uno de los
factores medioambientales (tierra, suelo, agua, flora, fauna, paisaje, usos
del suelo, ruidos, desarrollo econémico, patrimonio arqueolégico, vias
pecuarias, etc.), se obtiene para cada factor el impacto total.

Todos estos resultados se recogen en una matriz de impacto de cada
una de las alternativas estudiadas.

Ordenando los resultados finales de cada matriz, quedan ordenadas
las distintas alternativas de mejor a peor desde el punto de vista medioam-
biental.

Entre la identificacion de los impactos que se realiza en el estudio
de impacto ambiental, se destaca lo siguiente:

Los principales desmontes y terraplenes se producen en las variantes
de Lebrija y el Cerro de los Habares, ya que el resto del trazado es prac-
ticamente llano.

La practica totalidad de los cauces naturales interceptados o afectados
son estacionales y de pequefia entidad, no habiendo practicamente dife-
rencia entre las distintas alternativas.

La hidrologia subterranea podria tener una afeccion a la capacidad
de recarga de acuiferos, debido a la compactacion de suelos. La peor seria
la alternativa 7.

La vegetacion existente no tiene formaciones de interés, ya que la prac-
tica totalidad del territorio esta ocupado por terrenos de cultivo, excepto
una pequeia zona de matorral que se ve afectada por todas las alternativas
por igual.

La fauna es practicamente inexistente debido al alto grado de huma-
nizacion que presenta el entorno, por lo que la afeccién es baja y similar
en todas las alternativas.

La afeccion al paisaje es considerada igual para todas las alternativas
y de poca entidad.

Los impactos sobre la poblacién, como consecuencia de la contami-
nacién acustica, estarian concentrados practicamente en los alrededores
de Utrera y Lebrija, siendo similar para cualquier alternativa. Este impacto
se veria reducido hasta niveles admisibles con las correspondientes medi-
das correctoras.

El principal uso del suelo afectado es agricola, y similar en todas las
alternativas.

Las vias pecuarias afectadas son las mismas en todas las alternativas,
por lo que no se realiza ninguna comparacion entre ellas.

El mantenimiento de la permeabilidad transversal se consigue con el
establecimiento de las estructuras necesarias para comunicar los caminos
cruzados por la nueva infraestructura, no existiendo diferencias signifi-
cativas entre ellas.

Como consecuencia de todo lo anterior, los valores totales de las matri-
ces varian poco de una alternativa a otra, resultando, para todas ellas,
segun esta valoracién, un impacto global poco significativo.

En el siguiente apartado del estudio se reflejan las medidas preventivas
y correctoras a aplicar para la minoracion de los impactos previstos.

Las medidas preventivas son de indole general, aplicadas sobre la red
de canadas, cauces, yacimientos, etc.

Entre las medidas correctoras previstas se encuentran las siguientes:

Taludes de terraplén de poca altura en zona de marismas con taludes
tendidos.

Utilizacion de la tierra vegetal extraida, normas para su acopio, con-
servacion y extendido sobre los taludes generados.

Recuperacion del trazado antiguo para su utilizaciéon como vias verdes,
carriles bici, etc. en las zonas préximas a las poblaciones, y revegetacion
en los tramos mas alejados.

Para minimizar la afeccion acustica se proponen pantallas antiruidos
en los lugares donde se consideran necesarias.

Aunque en el estudio no se define la ubicacion de vertederos, se propone
que el vertido de tierras sobrantes se realice en canteras inactivas, con
el fin de recuperar e integrar paisajisticamente a éstas en el entorno.

Reponer todas las vias pecuarias afectadas con pasos lo suficientemente
anchos que no supongan una reduccién considerable de su ancho normal.

Intervencion de arquedlogos autorizados para prevenir danos a los
yacimientos inventariados, estableciendo radios de actuacién en los mis-

mos y tomando medidas cautelares genéricas para potenciales no inven-
tariados que pudieran surgir en el término de Lebrija.

Al final de este apartado se incluye un presupuesto por alternativa
para la implantacion de las medidas correctoras propuestas.

El impacto final, tras la aplicacion de las medidas correctoras pro-
puestas, seguin el estudio, se reduce aproximadamente a la mitad.

Se adjunta una cartografia en la que se reflejan los impactos producidos
y las medidas correctoras a aplicar.

Se incluye un apartado donde se desarrolla el plan de vigilancia ambien-
tal, y otro apartado con el documento de sintesis.

ANEXO IV

Informacion publica del estudio de impacto ambiental

Se han presentado un total de 18 alegaciones, la casi totalidad rela-
cionadas con aspectos no medioambientales.
Organismos autonémicos y empresas estatales:

Direccion General de Transportes de la Consejeria de Obras Publicas
y Transportes de la Junta de Andalucia.

Direccion General de Ordenacion del Territorio y Urbanismo de la Con-
sejeria de Obra Publicas y Transportes de la Junta de Andalucia.

Gestor de Infraestructuras Ferroviarias.

RENFE. Direccion General de Infraestructuras y Servicios.

Ayuntamientos:

Ayuntamiento de Utrera (seis alegaciones).

Ayuntamiento de Las Cabezas de San Juan (seis alegaciones).
Ayuntamiento de Lebrija.

Ayuntamiento de Jerez de la Frontera.

El contenido ambiental mas significativo es el siguiente:

La Direccion General de Transportes de la Consejeria de Obras Publicas
y Transportes de la Junta de Andalucia, recogiendo un informe del Servicio
de Proteccion Ambiental de la Direcciéon General de Proteccion Ambiental
de la Consejeria de Medio Ambiente, solicita lo siguiente:

Que se prevean las determinaciones procedimentales y técnicas reco-
gidas en el Decreto 155/1998, de 21 de julio, por el que se aprueba el
Reglamento de vias pecuarias de la Comunidad Auténoma de Andalucia
para las vias afectadas, cuya relacion se incluye.

Que las pantallas antiruidos que se ejecuten se enmascaren con pan-
tallas vegetales.

Que se contemple el origen local del material vegetal a emplear con
el fin de garantizar su aclimatacion y posterior desarrollo.

Que las instalaciones eléctricas se realicen adoptando las prescrip-
ciones técnicas, destinadas a minorar el riesgo de electrocucion de aves,
de acuerdo con el Decreto 194/1990, de 19 de junio, por el que se establecen
normas de proteccién de la avifauna para instalaciones eléctricas de alta
tension con conductores no aislados.

Que los vertidos de tierras sobrantes se realicen en vertederos auto-
rizados.

La Direccion General de Ordenacion del Territorio y Urbanismo de
la Consejeria de Obras Publicas y Transportes de la Junta de Andalucia
considera necesaria la actuacion y manifiesta que no presenta incidencia
territorial negativa.

El Gestor de Infraestructuras Ferroviarias no realiza ninguna alegacion
desde el punto de vista medioambiental.

La Direccion General de Infraestructuras y Servicios de RENFE indica
que el estudio informativo no analiza la posible afeccion de las lineas
de acometida a las nuevas subestaciones eléctricas.

El Ayuntamiento de Utrera presenta seis escritos, siendo unos separatas
de otros. Se solicita, como resumen de todos ellos, que se mantenga el
trazado de la via actual, justificando tal peticién por motivos ambientales,
territoriales y econémicos.

A esta alegacion se contesta positivamente, accediendo a lo solicitado
por el Ayuntamiento, por lo que la alternativa 6, seleccionada en el tramo 1,
pasa a ser duplicacion de via con pequenas mejoras de curvas existentes.

Solicita la ejecucion de varios caminos paralelos y mas pasos trans-
versales que los previstos en el estudio informativo.

Incluye un informe con una serie de recomendaciones, de indole gene-
ral, para proteger los sistemas hidrolégicos, hiodrogeolégicos, vegetacion
y habitat singulares, vertederos, préstamos, graveras, fauna, ruidos, etc.

El Ayuntamiento de las Cabezas de San Juan presenta seis escritos,
siendo unos separatas de otros.
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Se manifiesta la conformidad con la alternativa 6, seleccionada en el
estudio informativo, ya que considera que presenta una buena integracion
en el territorio y produce un minimo impacto ambiental, ya que se apro-
vecha el actual corredor de la linea existente con una pequena variante.

Solicita la ejecuciéon de varios caminos paralelos y transversales no
incluidos en el estudio informativo.

Se incluye una serie de recomendaciones medioambientales, de indole
general, a tener en cuenta en el proyecto de construcciéon. En particular,
se advierte de la necesidad de estudiar cuidadosamente el desagiie de
la finca municipal «Cafio de la Palmilla» y las 700 hectareas de parcelas
ubicadas entre los puntos kilométricos 60,500 y 61,000, ya que en la actua-
lidad sufren anegamientos por la insuficiente capacidad de las obras de
drenaje existentes.

El Ayuntamiento de Lebrija manifiesta que, como consecuencia de la
nueva ubicacion de la estacion de ferrocarril, debe modificarse puntual-
mente el Plan General de Ordenaciéon Urbana que contemple las conexiones
de la estacion con el nicleo urbano.

Solicita la continuidad de algunos caminos, no previstos en el estudio
informativo, asi como de la via pecuaria situada entre los puntos kilo-
métricos 70,294 y 70,500.

Pide medidas correctoras sobre apertura de préstamos, graveras, can-
teras y vertederos, etc., asi como de las instalaciones de machaqueo y/o
hormigonado. Solicita controlar las posibles afecciones a manantiales, cau-
ces de arroyos y fondos de vaguada.

El Ayuntamiento de Jerez de la Frontera solicita que se protejan, duran-
te la fase de construccién, las masas arboreas de las emisiones de polvo
que pudieran producir los movimientos de tierras y la circulacion de la
maquinaria. Solicita, asimismo, la certificacion de la efectividad de las
pantallas antiruido con una medicion una vez esté la via en explotacion.

19124 RESOLUCION de 12 de septiembre de 2002, del Parque de
Maquinaria del Ministerio de Medio Ambiente, por la que
se acuerda la publicacion de las cuentas anuales del ejer-
cicio de 2001.

La Orden del Ministerio de Hacienda, de 28 de junio de 2000, por
la que se regula la obtencion y rendicion de cuentas a través de soporte
informatico para los organismos publicos a los que sea de aplicacion la
Instruccién de Contabilidad para la Administracion Institucional del Esta-
do, en el punto 6 del apartado primero, establece que los organismos
publicos deberan publicar el resumen de sus cuentas anuales, al objeto
de que todos los posibles destinatarios de la informacién contable puedan
disponer de datos sobre la actividad desarrollada por dichos organismos.

En consecuencia, el Director del Parque de Maquinaria, acuerda la
publicacién de las cuentas anuales del ejercicio 2001, para su general
conocimiento.

Madrid, 12 de septiembre de 2002.—El Director, Salvador Heras Moreno.



