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grupo 9, h, como «campamentos permanentes para tiendas de campana
0 caravanas».

Con fecha 11 de marzo del 2003, la Confederacion Hidrografica del
Guadalquivir, de acuerdo con el articulo 2.3 de la Ley 6/2001, remitio
a la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental, la documen-
tacion sobre las caracteristicas, ubicacion y potencial impacto del proyecto
al objeto de determinar la necesidad de su sometimiento al procedimiento
de evaluacion de impacto ambiental.

El proyecto se localiza en la provincia de Cadiz, en el término muni-
cipales de San José del Valle, en la margen izquierda del embalse del
Guadalcacin, junto a la carretera comarcal que une Arcos de la Frontera
con San José del Valle.

El objetivo del proyecto es responder a la demanda de espacio para
turismo publico, creando la infraestructura para un campamento que apro-
veche los valores paisajisticos y de ocio que ofrece el embalse del Gua-
dalcacin.

La superficie total sobre la que se actia es de 25.207 m2 de terrenos
pertenecientes al dominio del embalse, entre las cotas 104,63 m y 115 m,
que dan cabida a 100 personas.

Las actuaciones a realizar se concretan en la construccién de caseta
de recepcion y tienda de 50 m2, zona de picnic con una superficie de 19.500
m2, muelle de amarre de pequenas embarcaciones consistente en una ram-
pa de hormigén de 30 m de longitud y 3 m de anchura, sistema eléctrico,
sistema de abastecimiento con depoésito de 96 m3 y planta potabilizadora
para 36 m3/h, sistema de saneamiento y depuradora de aguas residuales,
caminos de acceso y aparcamiento.

Las obras y el emplazamiento del campamento no se localizan en terre-
nos del Parque Natural de los Alcornocales, que se encuentra en sus inme-
diaciones. El complejo del campamento se delimita mediante vallado. Se
resuelve la afeccion parcial sobre la Via Pecuaria denominada «La Colada
de Casa Blanca, El Guijo, Concejo y Angostura». Se prevé un conjunto
de medidas de correccién para evitar afecciones al medio tanto durante
la construcciéon por vertidos, desplazamientos de maquinaria, restauracion
de la vegetacion y de las zonas de obra sobre las que se actia, eliminacion
de materiales sobrantes a vertedero autorizado, como para el funciona-
miento del campamento delimitando los terrenos a utilizar, depuracion
y control de los efluentes, sistema de eliminacion de residuos.

La Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental consulté sobre
el impacto ambiental del proyecto, con fecha 14 de marzo del 2003, a
la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia, no obteniéndose
respuesta al dia de la fecha.

Considerando los criterios del Anexo III de la Ley 6/2001, y analizada
la totalidad del expediente no se deduce la posible existencia de impactos
ambientales significativos que aconsejen someter el proyecto al procedi-
miento de evaluacién de impacto ambiental.

Por lo tanto, en virtud del articulo 1.2 de la precitada Ley, y teniendo
en cuenta que el objetivo de la actuacion es la creacién de un campamento
publico de turismo, teniendo en cuenta que no se afecta al Parque Natural
de los Alcornocales, la Secretaria General de Medio Ambiente considera
que no es necesario someter al procedimiento de evaluaciéon de impacto
ambiental el proyecto de «Campamento Publico de Turismo en el Embalse
de Guadalcacin», de la Confederacion Hidrografica del Guadalquivir.

i Madrid 5 de mayo de 2003.—El Secretario General, Juan Maria del
Alamo Jiménez.

11136 RESOLUCION de 6 de mayo de 2003, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, por la que se formula declaracion
de impacto ambiental sobre el estudio informativo «Au-
topista de peaje. Conjunto de posibles corredores para la
conexion de la red de carreteras del estado al este de Torre-
lavega (Zurita) y la autovia ronda de la bahia de San-
tander», de la Direccion General de Carreteras del Minis-
terio de Fomento.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de
30 de septiembre, establecen la obligacion de formular declaraciéon de
impacto ambiental con caracter previo a la resoluciéon administrativa que
se adopte para la realizaciéon o, en su caso, autorizacion de determinadas
obras, instalaciones y actividades.

El proyecto contemplado en el estudio informativo «Autopista de peaje.
Conjunto de posibles corredores para la conexion de la red de carreteras
del Estado al este de Torrelavega (Zurita) y la Autovia Ronda de la Bahia

de Santander», se encuentra comprendido en el apartado a «Carreteras»,
subapartado 1 «Construccion de autopistas y autovias, vias rapidas y carre-
teras convencionales de nuevo trazado» del grupo 6 «Proyectos de infraes-
tructuras» del anexo I de la Ley 6/2001 antes referida, por 1o que de acuerdo
con lo dispuesto en su articulo 1.1, debe someterse a procedimiento de
evaluacion de impacto ambiental.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribuciéon de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la rea-
lizacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia estatal,
reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, la Direccion General de Carre-
teras remitio, con fecha 28 de febrero de 2002, a la Direcciéon General
de Calidad y Evaluaciéon Ambiental la memoria-resumen del estudio infor-
mativo con objeto de iniciar el procedimiento de evaluaciéon de impacto
ambiental.

Recibida la referida memoria-resumen, la Direccion General de Calidad
y Evaluacion Ambiental estableci6 a continuacién un periodo de consultas
a personas, instituciones y administraciones previsiblemente afectadas,
sobre las implicaciones ambientales del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 12 de junio de
2002, la Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental dio traslado
ala Direccion General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relacion de consultados, asi como una sintesis de las respuestas
recibidas, se recogen en el anexo I.

Conforme al articulo 15 del Reglamento, la Direccion General de Carre-
teras someti6 conjuntamente el estudio informativo y el estudio de impacto
ambiental al tramite de informacién publica mediante anuncio en el Boletin
Oficial del Estado de 6 de julio de 2002 y en el Boletin Oficial de Cantabria
de 17 de julio de 2002.

De acuerdo con el articulo 16 del Reglamento, con fecha 26 de noviembre
de 2002, 1a Direccion General de Carreteras remiti6 a la Direcciéon General
de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente completo, consistente
en el estudio informativo, estudio de impacto ambiental del mismo y resul-
tado de la informacion publica, incluyendo un informe sobre este tramite.

El anexo II contiene los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se reco-
gen en el anexo III.

Un resumen del resultado del tramite de informacién publica se acom-
paina como anexo IV.

Las conclusiones del informe sobre el tramite de informacién publica
se incluyen en el anexo V.

Analizado el expediente, con fecha 24 de enero de 2003, la Direcciéon
General de Calidad y Evaluacién Ambiental solicit6 a la Direccion General
de Carreteras informacién adicional acerca de la afeccion del proyecto
al Lugar de Importancia Comunitaria denominado «Rio Pas», de la loca-
lizacion de los vertederos y finalmente se solicitaba un andlisis de ruido.

Con fecha 2 de marzo de 2003 se recibe la informacién solicitada a
la Direccién General de Carreteras y con fecha 11 de abril de 2003 se
recibe el informe del Gobierno de Cantabria acerca de la afeccion del
proyecto al LIC del rio Pas.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental, modificado
por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y por los articulos 4.2, 16.1 y 18 de
su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de
30 de septiembre, formula, inicamente a los efectos ambientales, la siguien-
te declaracion de impacto ambiental sobre el estudio informativo «Au-
topista de peaje. Conjunto de posibles corredores para la conexion de
la red de carreteras del Estado al este de Torrelavega (Zurita) y la Autovia
Ronda de la Bahia de Santander».

Declaracion de impacto ambiental

El estudio informativo objeto de la presente declaraciéon considera que
el itinerario por la N-634, seleccionado en el estudio informativo de la
autovia del Cantabrico San Sebastian-La Coruia, N-634, tramo Solares-Un-
quera (Cantabria) y que obtuvo declaracion de impacto ambiental por
resolucion de 28 de junio de 1993, no es una alternativa satisfactoria
para el acceso a Santander, planteandose nuevos trazados para la cons-
truccién de una autopista por el corredor de la N-623.

El estudio de impacto ambiental considera la alternativa L la menos
desfavorable ambientalmente, seguida de la J y por ultimo la F. El estudio
informativo, a través de un analisis multicriterio, considera la alternativa
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J favorable respecto a la L por una pequena diferencia, y ambas bastante
mejores que la F, proponiendo por tanto la citada solucién J. Finalmente,
tras la informacién publica, se opta definitivamente por la alternativa L,
con un ajuste de trazado recogido en el informe de alegaciones, y con-
sistente en aproximar el trazado en Zurita lo maximo posible a la N-634.
Al no existir un trazado completo que considere el citado ajuste, las citas
a puntos kilométricos (o distancias al origen) en el condicionado de la
presente declaracion hacen referencia a la «variante del tramo IIC» de
octubre de 2002, incluida en la propuesta del informe de alegaciones, entre
el origen y el P.K. 5+291,617 y a la alternativa J, coincidente con la alter-
nativa L, del estudio informativo en el tramo comprendido desde el punto
de unién de la anterior variante hasta el final del trazado.

Examinada toda la documentacién contenida en el expediente referida
anteriormente y completada la informacién con la visita a la zona de estu-
dio, se considera que para la realizacion de la anterior alternativa con
su ajuste de trazado, tanto en el proyecto de construccion que la desarrolle
como en las fases de construcciéon y explotacion de la autopista, se deberan
observar las recomendaciones y las medidas preventivas y correctoras
contenidas en el estudio de impacto ambiental, en lo que no se opongan
a la presente declaracion, y se deberan cumplir las siguientes condiciones:

1. Adecuacion ambiental del proyecto

La alternativa anterior debera adaptarse en el proyecto de construccion,
siempre que sea técnicamente viable, de acuerdo con los siguientes cri-
terios:

1.1 Entre el P.K. 1+200 y 1+500 se estudiara la posibilidad de realizar
la duplicaciéon de la calzada por la margen derecha de la carretera actual,
entre ésta y la linea férrea Palencia-Santander, con objeto de evitar la
construccién de terraplenes que afecten a la vaguada que se extiende a
la altura del P.K. 1+200 en la margen derecha de la carretera y evitar
asi la destruccion de la vegetacion tanto por estos taludes como por la
reposicion del camino que cruza la calzada en el P.K. 1+225. Esta actuacion
podra combinarse con la construcciéon de muros.

1.2 Entre el P.K. 2+000 y 3+000, y de acuerdo con la variante del
tramo IIC recogida en la propuesta del informe de alegaciones, el trazado
se aproximara lo maximo posible a la N-634 para minimizar la afeccion
al nicleo de Zurita y a la zona arqueoldgica «Terrazas pleistocénicas de
Zuritar. Asimismo, el diseno del enlace debera minimizar la afeccion a
las edificaciones existentes en la zona de paso de la autopista, sustituyendo,
si fuera preciso, los taludes por muros.

1.3 El viaducto de cruce del rio Pas no podra tener ninguna pila
dentro de este cauce, debiendo adoptarse una tipologia constructiva que
garantice el cumplimiento de esta prescripcion. Tal y como se recoge en
el estudio informativo, los estribos se situaran antes del camino del P.K.
3+325 al oeste y pasada la N-623 al este, no siendo aceptable ninguna
modificacion a este respecto en el desarrollo de los proyectos, de forma
que la afeccion a la vega del Pas sea la minima posible. Si fuera precisa
la construcciéon de caminos provisionales, se atendran a lo sefialado en
la condicién 3.8 de la presente declaracion.

1.4 El trazado debera ajustarse entre el P.K. 4+000 y 6+600, para
minimizar su impacto paisajisitico y sobre el relieve y aumentar su per-
meabilidad para la fauna. Para ello se buscaran soluciones constructivas
que reduzcan el desarrollo de los fuertes desmontes existentes y se posi-
bilite la construcciéon de un viaducto en la vaguada del P.K. 4+500. Entre
estas soluciones se estudiara elevar la rasante y disenar las calzadas inde-
pendientes, a diferente cota, de forma que la autopista se adapte mejor
a la ladera, asi como el empleo de muros o una combinaciéon de todas
estas soluciones. En el P.K. 4+500 el trazado cruza una mancha de vege-
tacion natural, sefialada en el estudio de impacto ambiental como corredor
faunistico. Con objeto de minimizar la ocupacion del bosque, y garantizar
el paso de la fauna, debera construirse en la zona un viaducto de al menos
50 m de longitud y 4 m de altura. Entre el P.K. 4+650 y el 5+200 y entre
el 5+400 y el 6+600 se deberd reducir el desarrollo de los desmontes,
que alcanzan mas de 50 m de altura. Como resultado de estos ajustes,
los taludes resultantes no deberdn superar en ningin punto los 30 m
de altura. Las posibles repercusiones acusticas de estos ajustes se con-
sideraran a la hora de plantear protecciones.

1.5 En el P.K. 6+800 se construird un viaducto de al menos 100 m
de longitud y que permita el cruce de las dos vaguadas interceptadas
y del camino repuesto mediante un paso inferior. En esta zona debera
garantizarse la integridad de las portaladas barrocas existentes, de acuerdo
con las indicaciones que al respecto aporte la Consejeria de Cultura, Turis-
mo y Deporte del Gobierno de Cantabria

1.6 En el cruce del cauce situado en el P.K. 8+070 se dispondrd un
viaducto de al menos 50 m de longitud, que permita reponer la continuidad

del cauce y dar permeabilidad transversal al trazado para la fauna, y
que incluira la reposicién del camino actualmente situado en el P.K. 8+130.

1.7 Se modificara la ubicacion del area de peaje, desplazandola hacia
el este para minimizar la ocupacion de la vaguada existente y la afeccion
ala zona arbolada.

1.8 Entre el P.K. 11+700 y 12+100 se planteard un ajuste de trazado
para evitar las intensas afecciones a la zona forestal proxima al rio de
la Mina. Para ello se estudiara desplazar el trazado al sureste, hacia la
parte superior de la ladera, entre la masa forestal y la carretera existente.
Como resultado de este ajuste debera quedar garantizada la integridad
del cauce, que no sera ocupado en ningiin punto y mucho menos canalizado,
y la menor afeccion posible a las masas forestales existentes. El desarrollo
de los terraplenes se minimizara sustituyéndolos por viaductos o colocando
muros si fuera preciso. Asimismo, en el punto equivalente del nuevo trazado
al actual P.K. 12+550 se construira un paso que sirva tanto para la repo-
sicion de caminos como para su utilizaciéon como paso de fauna, al ser
esta zona un corredor faunistico segin senala el estudio de impacto ambien-
tal. El trazado resultante de estos ajustes no presentard desmontes ni
terraplenes de altura superior a 20 m.

1.9 Entre los pp.kk. 13+150 y 13+900, donde el trazado discurre muy
préximo al rio de la Mina, debera garantizarse la integridad de este cauce,
respetando una distancia minima de 10 metros desde el borde exterior
del cauce o la vegetacion de ribera asociada al mismo. Durante la fase
de obras se colocaran, ademas, sistemas de retencion que eviten el arrastre
de tierras al cauce.

1.10 El viaducto sobre el rio de la Mina, entre el P.K. 14+720 y 14+830,
se debera prolongar en su inicio, hasta el P.K. 14+650 aproximadamente,
para que el estribo quede al menos a 10 m de la vegetaciéon de ribera
asociada a este cauce.

1.11 Todos los muros que deban construirse, como los referidos en
las condiciones 1.1, 1.2, 1.4 6 1.8, y los previstos entre los pp.kk. 6+100
a 6+250 y 6+750 a 6+950 llevaran un tratamiento que minimice su impacto
visual, ayudando a su mejor integracion paisajistica. Sin perjuicio de solu-
ciones mas favorables que pudieran proponerse, se considerara el empleo
de «muros verdes» o revegetables o el chapado en piedra local.

1.12 En el diseno de todos los enlaces se garantizara la minima ocu-
pacion de terreno posible y se minimizara la afeccion a las viviendas que
pudieran existir asi como el efecto barrera de los ramales.

2. Proteccion y conservacion de los suelos y la vegetacion

2.1 Antes del comienzo del desbroce se realizara el jalonamiento de
la zona de ocupacion estricta del trazado, con objeto de minimizar la ocu-
pacion de suelo y la afeccion a la vegetacion. Las zonas de instalaciones
auxiliares y caminos de acceso también se jalonaran para que la circulacion
de personal y maquinaria se restrinja a la zona acotada.

2.2 Se recuperara la capa superior de suelo vegetal que pueda estar
directa o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizacion
en los procesos de restauraciéon. Los suelos fértiles asi obtenidos se aco-
piaran a lo largo de la traza o en zonas préximas a la misma, en montones
de altura no superior a los 1,5 metros con objeto de facilitar su aireacion
y evitar la compactacion. Para facilitar los procesos de colonizacion vegetal,
se establecera un sistema que garantice el mantenimiento de sus propie-
dades incluyendo, en caso de ser necesario, su siembra, riego y abonado
periédico.

2.3 Debido al riesgo de incendio que presentan las masas forestales
de la zona, el proyecto de construccién incluira un plan de prevencion
y extincion de incendios, que sera desarrollado por el plan de asegura-
miento de la calidad del adjudicatario de las obras. Durante la construcciéon
de la obra se prestara especial atencién a las actividades potencialmente
mas peligrosas, como los desbroces y las soldaduras. En cualquier caso
el plan incluira el establecimiento de dispositivos de extinciéon a pie de
obra.

2.4 Con objeto de salvaguardar la vegetacion de ribera de los rios
Pas (P.K. 3+900) y de la Mina (11+600 y 14+770), los estribos de los viaductos
sobre estos cauces se situaran a una distancia minima de 10 metros de
la vegetacion de ribera, sin perjuicio de lo establecido al respecto en la
condicién 3.2. Durante la construccién de estas estructuras se producira
la minima afeccion a la vegetacion de ribera que en ningin caso superara
la anchura de la propia estructura.

2.5 Se minimizara la afeccién producida por los caminos de acceso
a la obra, aprovechando como accesos, en la mayor medida posible, la
superficie a ocupar por la traza y los caminos existentes.
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3. Proteccion del sistema hidrologico y de la calidad de las aguas

Para preservar las caracteristicas de las aguas, evitar procesos de con-
taminacién y prevenir el posible efecto barrera, tanto durante las obras
como en la fase de explotacion, se estableceran, en coordinacién con la
Confederacion Hidrografica del Norte de acuerdo con sus competencias,
las siguientes medidas:

3.1 No se realizaran rectificaciones ni canalizaciones de los cursos
naturales de agua interceptados, con objeto de no afectarlos significati-
vamente, no permitiéndose la concentracion de varios en una sola obra
de drenaje. En este sentido, los cauces interceptados en el entorno del
P.K. 6+800 se repondran mediante la construcciéon de un viaducto, de
acuerdo con la condicién 1.5.

3.2 El diseiio de los viaductos y obras de paso sobre los cauces se
realizarda de forma que los estribos queden al menos a 5 metros a cada
lado del cauce, de acuerdo con la zona de servidumbre que establece el
Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio, por el que se aprueba
el texto refundido de la Ley de Aguas y sin perjuicio de lo establecido
en la condicién 2.4 de proteccion de la vegetacion de ribera. Se evitara
colocar pilas dentro de los cauces, quedando expresamente prohibida dicha
colocacion en el rio Pas, de acuerdo con la condicién 1.3.

3.3 El proyecto de construcciéon estudiard la posible presencia de
manantiales en Riosapero, senalada en algunas alegaciones, determinando
su presencia o ausencia en el entorno del trazado y las posibles afecciones,
asi como las medidas de proteccion y correccion necesarias en caso de
existir alguna afeccion.

3.4 Las aguas residuales procedentes de las zonas de instalaciones
y parques de maquinaria, asi como de la excavacion de las pilas y estribos
de los viaductos, se derivaran y someteran a un sistema de desbaste, decan-
tacion de soélidos y desengrasado. Se realizara un seguimiento analitico
de las aguas procedentes de las balsas para evitar el impacto derivado
de posibles vertidos contaminantes sobre los cursos de agua o sobre el
terreno. Estas aguas sélo podran ser vertidas a los cursos de agua o al
terreno si no sobrepasan los valores establecidos por la legislacion vigente
relativa a vertidos y requeriran la correspondiente autorizacion de la Con-
federacion Hidrografica del Norte.

3.5 El proyecto de construccion incluira camaras o balsas de reten-
cion, decantaciéon y desengrasado para las aguas que recoja el drenaje
longitudinal de la carretera durante la fase de explotacion. Estos elementos
deberan ser capaces asimismo de retener un vertido téxico en caso de
producirse un accidente en la carretera, evitando la contaminacion de
los cursos de agua. La balsa o balsas que se construyan en cada cauce
se situaran de forma que no se afecte a la vegetacion de ribera y, en
el caso del rio Pas, que queden fuera de los limites del LIC. Si es posible,
se debera proyectar la rasante de la autopista de forma que el punto
bajo no quede en el centro del viaducto, posibilitando la construccion
de una unica balsa por cauce en lugar de una en cada margen.

3.6 En ningin caso los aceites, combustibles, restos de hormigonado,
escombros, etc. se verteran directamente al terreno o a los cursos de agua.
Los productos residuales se gestionaran de acuerdo con la normativa apli-
cable.

3.7 Durante las obras se colocaran barreras de retencién de sedi-
mentos, balsas de decantacién, zanjas de infiltraciéon u otros dispositivos
analogos con objeto de evitar el arrastre de tierras a todos los cauces
atravesados, con especial atencion a los rios Pas y de la Mina, garantizando
que la colocacion de estos sistemas no suponga la alteracion de los valores
ambientales que se pretende proteger, asi como su posterior retirada una
vez finalizada su funcién.

3.8 Los caminos existentes que vayan a ser utilizados para la obra
y que vadeen directamente cursos de agua, asi como los nuevos, cuya
apertura haya sido previamente justificada, requeriran la construccién
de pasos provisionales que eviten la turbidez de las aguas por el paso
frecuente de maquinaria pesada. Dichos pasos deberan contar con la auto-
rizacién de la Confederacion Hidrografica del Norte y estar informados
por el 6rgano competente en conservacion de la naturaleza del Gobierno
de Cantabria. Los citados pasos deberan ser demolidos tras la finalizacion
de las obras y restaurado el cauce afectado. En caso de preverse algin
paso provisional sobre el rio Pas, al tratarse de un LIC, la solicitud de
autorizacion deberda acompanarse de un informe de cumplimiento del arti-
culo 6 de la Directiva 92/43/CEE, donde se justifique, entre otros aspectos,
la ausencia de soluciones alternativas a la construccion del paso.

4. Proteccion de la fauna

Con el fin de proteger a la fauna del entorno de la nueva infraestructura
y minimizar su efecto barrera, se adoptaran las siguientes medidas:

4.1 Se adecuara el diseno de las obras de drenaje transversal para
permitir el paso de vertebrados terrestres a través de ellos y reducir su
mortalidad, sin que por ello pierdan su funcionalidad original. Para ello,
se protegeran contra la erosién, mediante soleras, las salidas de los dre-
najes; se dimensionaran para permitir la instalacion de una pequena pasa-
rela lateral interna; y se restaurara la vegetacion del entorno del paso.
Como material de construccion de las obras de drenaje transversal no
se utilizaran chapas metalicas onduladas. Por lo que respecta a las obras
de drenaje longitudinal se instalaran rampas rugosas en las cunetas redu-
cidas y se adecuaran las paredes de los sifones y arquetas para permitir
el escape de los pequenos vertebrados.

4.2 El cerramiento longitudinal de la nueva infraestructura sera con-
tinuo y debera servir para dirigir la fauna hacia los pasos, incorporando,
especialmente en areas proximas a los enlaces o a otras zonas donde
puedan existir discontinuidades en el cerramiento, dispositivos que per-
mitan el escape de los animales que accidentalmente pudieran acceder
ala calzada.

4.3 Se evitaran los trabajos nocturnos entre los pp.kk. 3+300 a 4+100,
11+500 a 12+000 y 14+700 a 14+900, en los cruces de los rios Pas y de
la Mina. En la fase de explotacion se evitara entre el P.K. 3+300 y el
4+100 la iluminacién de la carretera. Caso de justificarse su necesidad,
debera realizarse mediante fuentes que estén provistas de deflectores que
concentren el haz de luz dirigiéndolo hacia el suelo.

4.4 El programa de vigilancia ambiental, en la fase de explotacion,
incluira el seguimiento de la eficacia de los pasos de fauna, y de la uti-
lizacion de los drenajes y dispositivos de escape por la fauna.

5. Proteccion atmosférica

5.1 Para evitar las molestias que el polvo generado durante la cons-
truccion de la via pudiera producir sobre las localidades de Zurita, Renedo
y Parbayén y sobre las edificaciones dispersas existentes a lo largo del
trazado, se efectuaran riegos periédicos en las zonas de excavaciéon, cami-
nos de acceso a las obras, instalaciones auxiliares, parques de maquinaria
y zonas de acopio o vertedero. La periodicidad de los riegos se adaptara
a las caracteristicas del suelo y de la climatologia, para mantener per-
manentemente himedas los terrenos.

5.2 Los materiales susceptibles de emitir polvo a la atmésfera se trans-
portaran y acopiaran tapados.

6. Proteccion contra el ruido

La capa de rodadura de la autopista se disefiara con aglomerado dre-
nante, por sus ventajas en la atenuacion del ruido, y con independencia
de su necesidad por razones pluviométricas. Asimismo, y siempre que
sea viable, se procurara aportar al aglomerado polvo de neumaticos usados,
de acuerdo con las experiencias y técnicas desarrolladas, dando una salida
a estos residuos de dificil reciclado.

El proyecto de construccion incluira un estudio acustico, desarrollado
de acuerdo con la Directiva 2002/49/CE, de 25 de junio de 2002, sobre
evaluacion y gestion del ruido ambiental, que debera concluir con la pre-
diccion de los niveles sonoros previstos en la fase de explotacion que,
de acuerdo con los objetivos de calidad establecidos en este apartado,
se traduciran en los correspondientes mapas de ruido. Dicho estudio con-
siderarda especialmente los nucleos de Zurita, Renedo y Parbayén y las
edificaciones dispersas situadas a menos de 200 metros de la autopista.

El estudio acustico determinara la necesidad de desarrollar medidas
de proteccion para alcanzar los objetivos de calidad senalados en la pre-
sente condicion. El disefio de dichas medidas considerara su adecuacion
estética e integracion paisajistica.

Los objetivos de calidad para niveles de inmisién sonora maximos ori-
ginados por la infraestructura durante toda su vida ttil seran los siguientes:

Uso Nivel dia-tarde-noche Nivel Nf)cturno
(L den) (L night)
Residencial ........................ 65 dB(A) 55 dB(A)
Industriales, comercial o empresarial 75 dB(A) 75 dB(A)
Sanitario, hospitalario .................. 55 dB(A) 45 dB(A)
Educativo, religioso, deportivo, zonas
VErdesS ......ooiiiiiiiiiiiiiii 55 dB(A) 55 dB(A)

Estos niveles de inmisién sonora se respetaran en las edificaciones
existentes y en el suelo urbano consolidado, medidos a dos metros de
las fachadas y para cualquier altura.

Asimismo, en el LIC ES1300010 «Rio Pas», a una distancia de 200 metros
desde el borde de la autopista y a una altura de 1,5 metros no podran
superarse los 60 dB(A) de Lden ni de Lnight.
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Por lo que respecta al suelo urbano no consolidado y al suelo urba-
nizable, la Direccion General de Carreteras enviard una copia del citado
estudio acustico a la Comisién Provincial de Urbanismo y a los Ayun-
tamientos afectados para su conocimiento, con el fin de que sea considerado
por éstos de modo que se disenen las medidas pertinentes de proteccion,
tales como una reordenacién de la urbanizaciéon y edificacion, el empleo
alternativo para zonas no residenciales del terreno afectado por los niveles
acusticos mencionados, la prescripcion en la licencia de obra de obligar
al promotor al aislamiento acuistico o cualquier otro sistema que se con-
sidera mdas adecuado por dichos organismos. Esta sugerencia deberd ser
tenida en cuenta también para futuras recalificaciones de suelo no urba-
nizable en la actualidad.

No podran realizarse obras ruidosas entre las veintitrés y las siete
horas en el entorno de los nucleos habitados, pudiéndose variar estos
horarios, para ser més restrictivos, cuando existan ordenanzas municipales
al respecto.

En caso de adoptarse medidas de proteccion contra el ruido, deberan
estar detalladas y valoradas en el proyecto de construccion, especificaindose
en cada caso la disminuciéon prevista en los valores de los indicadores.
Las medidas de proteccion quedaran instaladas previamente a la emision
del acta de recepcion de la obra.

En el estudio acustico se tendra en cuenta a la hora de realizar las
previsiones de ruido la influencia conjunta de la autopista y de las carre-
teras N-634, N-623 y el ferrocarril Palencia-Santander, segin proceda en
cada zona. Esto es especialmente importante en los nucleos de Zurita
y Renedo.

Con objeto de verificar el modelo acustico aplicado por el proyecto
de construccion, el programa de vigilancia ambiental, durante la fase de
explotacion, incorporara campanas de mediciones, no sélo en las zonas
en las que sea necesaria la implantacion de medidas correctoras, sino
también en aquellas en las que los niveles de inmisién previstos estén
proximos a los objetivos de calidad establecidos en esta condicion.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferira en
su caso, la necesidad de completar las medidas mitigadoras realizadas.

7. Medidas de proteccion del patrimonio cultural

En coordinaciéon con la Consejeria de Cultura, Turismo y Deporte del
Gobierno de Cantabria, se realizara una prospecciéon arqueolégica de la
franja de ocupacion del trazado y de las superficies destinadas a acoger
préstamos, vertederos, instalaciones auxiliares y caminos de acceso a las
obras. Estos trabajos se desarrollaran de forma paralela a la redaccion
del anteproyecto. De sus conclusiones, se derivaran los posibles ajustes
de trazado y las actuaciones concretas dirigidas a garantizar la adecuada
proteccion del patrimonio arqueolégico y arquitectonico. Estas actuaciones
deberan quedar recogidas en el anteproyecto, que ademas incorporara
un programa de actuacion compatible con el plan de obra, redactado en
coordinacion con la citada Consejeria, en el que se consideren las iniciativas
a adoptar en el caso de afloramiento de algin yacimiento arqueoldgico
no inventariado. Dicho programa incluira el seguimiento a pie de obra
por un arqueologo de los trabajos que puedan afectar al patrimonio cultural
¥, en su caso, la realizacion de las prospecciones arqueolégicas comple-
mentarias debidas a la ocupacion de nuevas zonas no previstas. En los
citados trabajos y prospecciones se prestara especial atencién a la zona
arqueoldgica «Terrazas pleistocénicas de Zurita» (pp.kk. 2+000 a 2+850),
la iglesia parroquial de San Julian de Pagazanes (entorno del P.K. 3+500),
las casonas barrocas de Renedo (entorno del P.K. 6+300) y las portaladas
barrocas de Renedo (P.K. 6+800). En esta ultima zona, y de acuerdo con
la condicion 1.5, el trazado deberd adecuarse para garantizar su integridad.

8. Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad de los
servicios existentes

Durante las fases de construccién y explotacion de la nueva infraes-
tructura se asegurard, mediante la aplicacion de las medidas oportunas,
el nivel actual de permeabilidad transversal del territorio. Todo desvio,
sea provisional o permanente, se senalizara adecuadamente.

La reposicion de las infraestructuras de riego y caminos rurales, se
realizara manteniendo los contactos oportunos con los responsables de
su explotacién, asi como con los ayuntamientos afectados, de forma que
se optimice el nimero de pasos y se minimice la longitud de los recorridos
y la ocupacién de terrenos que conlleva dicha reposicion.

9. Localizacion de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares

El proyecto de construccién incorporara una cartografia de las zonas
de exclusién para la ubicaciéon de vertederos, caminos de obra, acopios

e instalaciones auxiliares a escala no inferior a 1:5.000, considerando como
criterios prioritarios de exclusién la presencia de vegetaciéon natural de
interés, suelos de elevada capacidad agrolégica, acuiferos vulnerables a
la contaminacion, areas de recarga, margenes de rios, zonas de interés
arqueolégico, asi como zonas de elevado valor ecoldgico y paisajistico,
como los rios Pas y de la Mina y las masas espontidneas de frondosas.

El emplazamiento final de los vertederos e instalaciones auxiliares,
se decidira de acuerdo con las conclusiones de un estudio especifico, en
el que se valoren las afecciones ambientales de las diferentes alternativas
de emplazamiento. El estudio mencionado anteriormente contemplara las
posibilidades de reutilizaciéon de esos sobrantes para otros fines y con-
tendra un inventario de las canteras abandonadas y zonas degradadas
existentes en el entorno del proyecto, siendo prioritaria la ubicaciéon de
los vertederos en estos emplazamientos.

Como zonas de préstamos se utilizardn canteras debidamente lega-
lizadas y con planes de restauraciéon aprobados.

El proyecto de construccion incluirda en su documento planos, y por
tanto con caracter contractual, la localizacion de préstamos, vertederos
e instalaciones auxiliares, siempre que no se trate de explotaciones ya
autorizadas.

10. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica de la obra

Se elaborara un proyecto de medidas de defensa contra la erosion,
recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la obra, con el grado
de detalle necesario para su contrataciéon y ejecucion conjunta con el resto
de las obras. En el proyecto se plantearan las propuestas de actuacion
y restauracion de la totalidad de elementos directamente asociados a la
obra, como taludes en desmonte y terraplén, pasos sobre rios y cauces
menores, obras de fabrica, etc. Asimismo, contemplara propuestas de res-
tauracion de otros elementos asociados indirectamente, caso de areas de
préstamos y vertederos, caminos de obra y zonas de instalaciones auxi-
liares.

Se debera prestar especial atencion a los taludes de desmonte de cierto
desarrollo, por su alta incidencia visual, asi como a los cruces de los
rios Pas y de la Mina.

El proyecto definird las zonas que se restauraran con tierra vegetal,
estableciendo prioridades en funcién de implicaciones paisajisticas y la
disponibilidad de tierra vegetal.

Las siembras y plantaciones se disenarian con especies propias de la
flora local, teniendo en cuenta las caracteristicas fisicas de las unidades
de actuacion, la litologia y la composicion de la vegetacion de su entorno
inmediato, evitando el empleo de especies exéticas en especial de aquellas
de caracter invasor. Como excepcion, si se justifica debidamente, podra
plantearse el empleo de eucalipto para plantaciones en zonas donde se
atraviesen masas de esta especie. Se verificarda que todas las especies pro-
puestas se encuentran comercializadas, de forma que sea viable la ejecucion
del proyecto.

Los taludes se disenaran en funcion de los elementos de seguridad
y paisajisticos de cada lugar. La morfologia resultante para taludes de
desmonte en tierra y terraplén serda preferentemente, siempre que sea
técnicamente viable, de 3H:2V, con objeto de evitar atrincheramientos y
favorecer la revegetacion. Taludes mas inclinados se podran justificar des-
de el punto de vista ambiental solamente si los impactos producidos por
la mayor ocupacion de suelo de los taludes mas tendidos no compensasen
las ventajas de éstos. En todo caso se llevara a cabo la restauracién mor-
fologica hacia formas suaves y redondeadas, eliminando aristas y perfiles
rectilineos.

Sin perjuicio de lo establecido al respecto en la condiciéon 2, una vez
terminadas las obras, los caminos de acceso se reintegrardn al terreno
natural y se revegetaran, salvo aquellos que tengan una utilidad perma-
nente que a estos efectos tendran que venir convenientemente especifi-
cados en el proyecto.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultanearan con las propias de la construcciéon de la autopista. Asi-
mismo, su total ejecucion se llevara a cabo con anterioridad a la emision
del acta de recepcion de la obra.

11. Proteccion del Lugar de Importancia Comunitaria ES1300010 «Rio
Pas»

La alternativa elegida afecta al rio Pas, propuesto por el Gobierno
de Cantabria como Lugar de Importancia Comunitaria (LIC) con el c6digo
ES1300010 «Rio Pas».
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Como consecuencia del caracter lineal de este espacio, las tres alter-
nativas consideradas lo cruzan. Al existir una afeccién a la vegetacion
de ribera, se redactara un proyecto de medidas compensatorias de esta
afeccion, incorporandolo al proyecto de construccion, en capitulo inde-
pendiente, con anterioridad a la aprobacion del mismo. Dicho capitulo
debera constar de memoria, pliego de condiciones técnicas, planos y pre-
supuesto con nivel de detalle de proyecto de construccion. Asimismo, para
cada medida compensatoria debera especificarse su justificacion, el impac-
to que compensa, la fase o época de aplicacion, la estimacion de su eficacia,
su coste, el responsable de su aplicaciéon y financiacion, la garantia del
mantenimiento de la propia medida o de sus efectos y el plan de seguimiento
de su eficacia.

El proyecto seguira las indicaciones que la Direccion General de Montes
y Conservacion de la Naturaleza de la Consejeria de Ganaderia, Agricultura
y Pesca del Gobierno de Cantabria introduce en su escrito de fecha 11
de abril de 2003. Entre dichas medidas se incluir4, al menos, la restauraciéon
de la vegetacion de ribera del rio Pas, en zonas donde se encuentre degra-
dada, con unas especies y disposicion similares a la vegetacion natural,
y en una superficie de al menos el doble de la ocupada por la autopista.
Las medidas compensatorias que se propongan deberan establecerse en
coordinacion con el organismo responsable de la gestion este espacio natu-
ral del Gobierno de Cantabria y contar con su informe favorable. Asimismo,
en caso de preverse actuaciones en zona de dominio publico hidraulico
debera ser informado y prestar su conformidad la Confederacién Hidro-
grafica del Norte.

12.  Seguimiento y vigilancia

El proyecto de construccion incorporara un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de los impactos; de la eficacia
de las medidas protectoras y correctoras establecidas en el estudio de
impacto ambiental; y para la propuesta de nuevas medidas correctoras
si se observa que los impactos son superiores a los previstos o insuficientes
las medidas correctoras inicialmente propuestas. El programa de vigilancia
ambiental contemplara las fases de construccion y de explotacion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollara la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones detallandose, para cada recurso del medio objeto de seguimiento,
los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccion.

Periodicidad de la inspeccién.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencién y correccion en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacién generada por cada control.

La Direccion General de Carreteras, como responsable de la ejecucion
del programa de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondra de una
direcciéon ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones del director
facultativo de las obras previstas en la legislacion de contratos de las
administraciones publicas, se responsabilizara de la adopcion de las medi-
das protectoras, correctoras y compensatorias, de la ejecucién del pro-
grama de vigilancia ambiental y de la emisién de informes técnicos perié-
dicos sobre el cumplimiento de la presente declaracion. Igualmente, el
plan de aseguramiento de la calidad del proyecto dispondrd, en las fases
de oferta, inicio, desarrollo y final de las obras, dentro de su estructura
y organizacion, de un equipo responsable del aseguramiento de la calidad
ambiental del proyecto.

El programa incluira la remision de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Escrito del director ambiental de las obras, certificando la adecuacion
del proyecto a la presente declaracion.

Programa de vigilancia ambiental, para la fase de obras, presentado
por la direcciéon de obra, con indicacién expresa de los recursos humanos
y materiales asignados.

Plan de aseguramiento de la calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra, con indi-
cacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

b) Informe paralelo al acta de comprobacion del replanteo, sobre
aspectos e incidencias ambientales.

¢) Informes periédicos semestrales durante toda la fase de obras,
en los que se debera detallar, al menos:

En caso de existir, partes de no conformidad ambiental.

Medidas preventivas, correctoras y compensatorias exigidas en el con-
dicionado de la presente declaracion, asi como las nuevas medidas adop-
tadas.

d) Informe previo a la emision del acta de recepcion de las obras,
en el que se deberan detallar, al menos, los siguientes aspectos:

Medidas preventivas, correctoras y compensatorias, realmente ejecu-
tadas, exigidas en el condicionado de la presente declaracion, asi como
las nuevas medidas adoptadas.

Programa de vigilancia ambiental para la fase de explotacion.

e) Informes anuales durante tres anos, a partir de la emision del
acta de recepcion de las obras, en los que se recogeran, al menos, los
siguientes aspectos:

Informe sobre la efectividad de los sistemas de retencion, decantacion
y desengrasado construidos en el rio Pas y rio de la Mina, a que hace
referencia la condicion 3.

Informe sobre el estado y efectividad de la adecuacion de cunetas y
drenajes, y cerramientos, a que se refiere la condicion 4.

Informe sobre niveles sonoros y eficacia de las medidas aplicadas, a
que se refiere la condicion 6.

Informe sobre el estado y progreso de las areas en recuperacion inclui-
das en el Proyecto, a que se refiere la condicién 10.

Informe sobre el desarrollo, evolucion y efectividad de las medidas
compensatorias a que hace referencia la condicion 11.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccion como en la de fun-
cionamiento.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluaciéon Ambiental, a través de la Direccion General de Carreteras,
que acreditara su contenido y conclusiones.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funcién de una mejor consecucién de los
objetivos de la presente declaracion de impacto ambiental.

13. Documentacion adicional

La Direccién General de Carreteras remitira a la Direccién General
de Calidad y Evaluacién Ambiental, antes de la aprobacion del anteproyecto
un escrito certificando la incorporacion al mismo de los documentos y
prescripciones que esta declaracion de impacto ambiental establece y un
informe sobre su contenido y conclusiones, asi como los siguientes informes
y documentos:

Adecuacién ambiental del trazado, a que se refiere la condicion 1.

Medidas de proteccion del sistema hidrolégico a que se refiere la con-
dicién 3.

Medidas relativas a la proteccion de la fauna, a que se refiere la con-
dicién 4.

Estudio acustico y proyecto de medidas de proteccién acustica, a que
se refiere la condicién 6.

Memoria final de la prospeccion arqueoldgica y programa de actuacion
para el caso de afloramiento de algin yacimiento arqueolégico no inven-
tariado, a que se refiere la condicion 7.

Planos de localizacion y proyecto de explotacion y recuperacion de
zonas de préstamos y vertederos, a que se refiere la condicién 9.

Proyecto de defensa contra la erosion, recuperacién ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra, a que se refiere la condicion 10.

Proyecto de medidas compensatorias a que se refiere la condicién 11.

Programa de Vigilancia Ambiental y equipo responsable de la direccién
ambiental de obra, a que se refiere la condiciéon 12.

14. Definicion contractual y financiacion de las medidas protectoras
y correctoras

Todas las medidas protectoras, correctoras y compensatorias compren-
didas en el estudio de impacto ambiental, y las condiciones de la presente
declaracion de impacto ambiental que supongan unidades de obra, figu-
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raran en la memoria y anejos, planos, pliego de prescripciones técnicas

y presupuesto del proyecto de construccion. B Respuestas
Relacién de consultados recibidas

Aquellas medidas que supongan algin tipo de obligacion o restriccion
durante la ejecucion de las obras, pero no impliquen un gasto concreto,
deberan figurar al menos en la memoria y el pliego de prescripciones
técnicas. También se valorardan y proveeran los gastos derivados del pro-
grama de vigilancia ambiental.

Cualquier modificacion significativa desde el punto de vista ambiental
introducida en el proyecto de construccion o en posteriores modificados
de éste durante la ejecucion de la obra, de la alternativa L con la «variante
del tramo IIC», desarrollada en el estudio informativo y la propuesta de
aprobacion, en su disefio en planta, alzado u otros elementos, debera ser
notificada a la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental, a
través de la Direccion General de Carreteras, aportando la siguiente docu-
mentacion justificativa de la pretendida modificacion:

Memoria justificativa y planos de la modificacion propuesta.
Analisis ambiental de las implicaciones de la modificacion.
Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales.
Informe del 6rgano ambiental del Gobierno de Cantabria.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impac-
to ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo.

Madrid, 6 de mayo de 2003.-El Secretario general, Juan Maria del Alamo
Jiménez.

ANEXO I

Consultas previas sobre el impacto ambiental de proyecto

Relacién de consultados Rreescpigie;;:S

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza. Minis-

terio de Medio Ambiente ...............iiiiiiiiiiiiii —
Confederacion Hidrografica del Norte. Ministerio de Medio

Ambiente ... X
Delegacion del Gobierno en Cantabria .......................... X
Direccion General de Cultura. Consejeria de Cultura, Turismo

y Deporte. Gobierno de Cantabria ......................ooooe X

Direccion General de Turismo. Consejeria de Cultura, Turis-
mo y Deporte. Gobierno de Cantabria ........................ —
Direccion General de Agricultura. Consejeria de Ganaderia,
Agricultura y Pesca. Gobierno de Cantabria ................. —
Direccion General de Ganaderia. Consejeria de Ganaderia,
Agricultura y Pesca. Gobierno de Cantabria ................. —
Direccion General de Industria. Consejeria de Industria, Tra-
bajo y Desarrollo Tecnol6gico. Gobierno de Cantabria ...... —
Direccion General de Medio Ambiente y Ordenacion del Terri-
torio. Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del
Territorio. Gobierno de Cantabria ............................ X
Direccion General de Carreteras. Consejeria de Obras Publi-
cas, Vivienda y Urbanismo. Gobierno de Cantabria ......... —
Direccion General de Obras Hidraulicas y Puertos. Consejeria
de Obras Publicas, Vivienda y Urbanismo. Gobierno de
Cantabria ...
Ayuntamiento de Camargo (Cantabria) .........................
Ayuntamiento de Castaneda (Cantabria) .......................
Ayuntamiento de El Astillero (Cantabria) ......................
Ayuntamiento de Penagos (Cantabria) ..........................
Ayuntamiento de Piélagos (Cantabria) ..........................
Ayuntamiento de Polanco (Cantabria) .......................... -
Ayuntamiento de Puente Viesgo (Cantabria) ...................
Ayuntamiento de Santa Cruz de Bezana (Cantabria) ..........
Ayuntamiento de Santa Maria de Cayon (Cantabria) ..........
Ayuntamiento de Torrelavega (Cantabria) ......................
Ayuntamiento de Villaescusa (Cantabria) ......................
RENFE o —
Catedra de Ecologia Aplicada a Obras Publicas (Santander) . —
Departamento de Geografia, Urbanismo y Ordenacion del
Territorio (Santander) ............c.cooiiiiiiiiiiiiiiiiiin. —
Facultad de Ciencias (Santander) ............ —
Instituto Geoldgico y Minero de Espana

SRl Mo MR

Asociacién Espanola de Evaluacion de Impacto Ambiental
(Madrid) oo X
Asociacién para la Defensa de la Naturaleza - ADENA/San-
taANAeT ... —
Asociacion para la Defensa de los Recursos Naturales de Can-
tabria - ARCA (Santander) ..............ooooiiiiiiiiiiinnnnnn. —
Cantabria Nuestra (Santander) ................coooiiiiiiinan. —
Confederacion Ecologista de Campoéo y Reinosa (Reinosa) ... —
Coordinadora Ecologista de Cantabria (Santander) ........... —
Coordinadora de Organizaciones de Agricultores y Ganaderos
COAG (MAATYid) ...ttt —
Coordinadora para la Defensa del Litoral y las Tierras de
Cantabria (Santander) .............oooiiiiiiiiiiiiiiii —
Ecologistas en AcCiOn ...........cooiiiiiiiiiiiiiiiiiinn.. . X
Federacion de Amigos de la Tierra - FAT (Madrid) .
Greenpeace (Madrid) ........oooviiiiiiiiiii i —
Grupo de Estudio Defensa Ecosistemas Naturales - GEPEN
(Santander) ..........iiiiiiii e —
Sociedad Espafiola de Ornitologia - SEO (Madrid)

El contenido ambiental de las respuestas recibidas es el siguiente:

La Confederacion Hidrografica del Norte senala que el estudio de impac-
to ambiental debera contemplar el inventario y clasificacion de la red
fluvial directa o indirectamente afectada, un diagnéstico de la calidad
del agua y un plan de restauracion y de seguimiento y control de las
obras. Destaca que las obras o instalaciones que afecten a las zonas de
policia de los rios Pas, Carrimont y de la Mina y otros arroyos necesitaran
autorizaciéon administrativa.

La Delegacion del Gobierno en Cantabria tomando como base la memo-
ria-resumen describe los corredores y hace una propuesta de alternativas.
Destaca la presencia de unos terrenos préximos a la Ronda Bahia formados
por rellenos mineros y cuya propiedad esta vinculada a la SEPI, donde
se ha estudiado la posibilidad de desarrollar un gran poligono industrial.

La Direcciéon General de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio
de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio del Gobier-
no de Cantabria, remite, fuera de plazo, un escrito donde destaca el impacto
por fragmentacién del territorio debiendo garantizarse la permeabilidad
territorial. Sefala la necesidad de separarse en la medida de lo posible
del Pozén de la Dolores y la Balsa de Moreno y de tener en cuenta la
vocacion agroganadera de los suelos del corredor A. Considera especial-
mente delicado el cruce del rio Pas, declarado LIC, garantizando permea-
bilidad territorial, no afeccion a vegetaciéon de ribera, calidad de aguas
y (minimo) impacto paisajistico. Indica que se procurara seleccionar el
corredor que evite la afeccion a cursos de agua, bosque autéctono, zonas
de elevado valor paisajistico y corredores ecoldgicos.

El Ayuntamiento de Camargo sefiala que, pese a que la actuacion no
tiene repercusion directa en el municipio, se debera considerar princi-
palmente la influencia de la nueva via sobre la calidad paisajistica, mini-
mizar la afeccion al LIC del Rio Pas, estudiar la posible afeccién a comu-
nidades faunisticas, que no se planten especies no autoctonas, evaluar
los efectos sobre actividades agricolas y ganaderas y ajustar el trazado
ala futura linea de alta velocidad.

El Ayuntamiento de Castaneda solicita que antes de esta obra se lleve
a cabo la variante de Pomaluengo y el tramo de Penagos a Sobremazas.

El Ayuntamiento de Penagos rechaza el proyecto por su impacto sobre
el medio ambiente y sus efectos perniciosos sobre la articulacion territorial,
solicitando que se vuelva al trazado de la Autovia del Cantdbrico como
se proyect6 en los anos noventa, y para la cual disponen de una reserva
de suelo. Asimismo, se opone al peaje y, en caso de no aceptarse su ale-
gacion, solicitan la duplicacion de la actual N-634 a su paso por el término
municipal alejandola de los nticleos urbanos.

El Ayuntamiento de Piélagos informa sobre modificaciones recientes
en los aspectos de ordenacion territorial y urbanistica del municipio, que
detalla.

El Ayuntamiento de Santa Cruz de Bezana considera adecuado y com-
pleto el estudio remitido, no estimando necesario plantear sugerencias.

El Ayuntamiento de Santa Maria de Cayon muestra su tajante oposicion
al trazado, solicitando que se adopte la alternativa sur, desdoblando la
N-634 y conectando en Solares con la Autovia Santander-Bilbao. Asimismo
se opone a cualquier clase de peaje.
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Ecologistas en Acciéon Cantabria remite un escrito por medio del Ayun-
tamiento de Torrelavega, donde desestima el proyecto en su totalidad por
considerarlo innecesario. Pide que no se falseen al alza los datos de trafico
y sehalan que su utilizacion, al ser de peaje, serd minima. Sehalan que
los organismos del Gobierno de Cantabria consultados no les merecen
la minima confianza. Indica que cualquiera de los corredores implicaria
graves afecciones.

La Asociacion Espaiola de Evaluacion de Impacto Ambiental acusa
recibo de la memoria-resumen y sefiala que se comunicara a sus asociados.

ANEXO II

Descripcion del estudio informativo

El objeto del estudio informativo es la definiciéon de las posibles solu-
ciones para la construccion de la autopista de peaje para la conexion
de la Red de Carreteras del Estado al este de Torrelavega y la Autovia
Ronda de la Bahia de Santander, estableciendo las ventajas e inconve-
nientes de cada una de ellas y seleccionando la més idénea.

Las caracteristicas basicas de la autopista son dos calzadas de dos
carriles cada una (7 m por calzada), con arcenes exteriores de 2,5 m e
interiores de 1 m y mediana de 6 metros. La velocidad de proyecto es
de 120 Km/h. El radio minimo es de 700 m y la inclinacién maxima del
4% en general y el 5% excepcionalmente.

En una primera fase se hace una caracterizaciéon del territorio, y se
plantean cuatro corredores, denominados A, B, C y D, si bien algunos
de ellos deben combinarse para conectar los puntos de origen y final con-
siderados. Basicamente, existe un corredor al norte de la carretera N-623
y otro al sur.

Sobre los anteriores corredores se procede a plantear once alternativas,
denominadas A, B, C, D, E, F, G, H, J, Ky L, que presentan tramos en
comun. En total existen ocho ejes o tramos con los cuales se componen
la totalidad de alternativas. Estas once alternativas se han caracterizado
desde diversas perspectivas, entre ellas la ambiental, procediendo a una
primera seleccion de alternativas.

Como resultado de la primera seleccion de alternativas se retienen
tres, las denominadas F, J y L, que pasaran a estudiarse en mas detalle.
Estas alternativas son las consideradas en el estudio de impacto ambiental.

Las tres alternativas tienen dos enlaces, el Enlace de Zurita, que conecta
la autopista con las carreteras N-634 y C-234 y, a través de esta, a una
distancia de 2 Km, con la N-623, y el Enlace de Parbayoén que conecta
la autopista con la Ronda de la Bahia de Santander.

La alternativa F tiene su origen en el enlace de Sierrapando, donde
la N-634 es de una sola calzada. Llega hasta el Enlace de Zurita, a 1,5
Km y pasa a discurrir dentro del corredor B por una ladera de orientacion
sur, a la menor cota posible compatible con las edificaciones presentes,
cruzando la N-623 y el ferrocarril hasta conectar con el corredor A. Bordea
el suelo urbano de Parbayén por el sur, discurriendo por terrenos acci-
dentados en especial desde el cruce del rio de la Mina, que se resuelve
con una estructura. En esta zona existe un punto débil en el P.K. 12+550
donde se cruza un barranco que requerird una obra de paso especial.
Finalmente, discurre por unas antiguas balsas de residuos mineros, que
requeriran algin tipo de tratamiento para el paso de la autopista, hasta
la Ronda de la Bahia de Santander.

La alternativa J se separa de la anterior en el Enlace de Zurita. Discurre
por un pasillo de suelo entre dos areas urbanas con excepciéon de un
tramo urbano. El trazado debe ajustarse para pasar entre un cementerio
y su capilla, al sur, y un molino tradicional. Se cruza el rio Pas en la
zona de minima separacion con la N-623, minimizando la estructura resul-
tante. Pasado el rio discurre por un terreno mas abrupto, adaptandose
a la ladera norte a cuyo pie discurre la N-623, y discurriendo en paralelo
a ella. Continda por la ladera a la cota mas baja que permiten las edi-
ficaciones de Renedo hasta el limite sur de este nicleo donde se aproxima
al trazado del ferrocarril Palencia-Santander. Sigue buscando el pie de
la ladera tratando de evitar las edificaciones existentes. Bordea al sur
de Parbayon, coincidiendo ya con la alternativa F hasta su final.

La alternativa L es similar a la anterior, variando entre el Enlace de
Zurita y poco después del cruce del rio Pas. En este caso la zona urbana
de Zurita se bordea por el sur, afectando algunas edificaciones y cruzando
el rio de forma muy oblicua.

Los trazados analizados estan bastante compensados en cuanto a movi-
miento de tierras, siendo los excedentes poco voluminosos. Se propone
situar los sobrantes en isletas de los ramales de los enlaces, especialmente
en el Enlace con la Ronda de la Bahia. En esta zona hay antiguas balsas
de lodos mineros que pueden albergar sobrantes.

Se plantea una unica zona de peaje, en el entorno del P.K. 9+400,
comun a las tres alternativas. Junto a ella, por operatividad, se ha dispuesto
el area de mantenimiento. Se prevé también un area de servicio junto
al Enlace de Parbayon, que pueda atender a los traficos de esta autopista
y de la Ronda de la Bahia.

Todas las carreteras interceptadas se reponen, mereciendo especial
mencion la CA-332 a la que se da continuidad con dos estructuras, una
bajo el tronco y otra bajo un ramal del Enlace de Zurita.

El analisis multicriterio considera la rentabilidad econémico-social, el
impacto ambiental, el coste de primer establecimiento y la mejora en las
condiciones de circulacion. En este analisis se concluye que la alternativa
J, lo mismo que la L, presentan mejores condiciones que la F en relacion
con el planeamiento urbanistico. Desde el punto de vista medioambiental
la alternativa F es también la peor por sus movimientos de tierras aunque
el cruce del rio Pas es mejor. También por la afeccion al rio Pas la alter-
nativa J es mejor también que la L. Se concluye considerando la alternativa
J con una pequena diferencia favorable respecto a la L, y ambas bastante
mejores que la F, proponiéndose por tanto la citada soluciéon J.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental,
modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y el Reglamento para su
ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre.

El estudio de impacto ambiental describe la situacién del medio donde
se inserta la actuacion atendiendo a los siguientes factores: medio fisico,
medio bidtico, espacios protegidos y areas de interés, paisaje, medio socioe-
conémico y recursos culturales.

De la informacién del inventario de la situaciéon preoperacional el estu-
dio destaca, como elementos mas relevantes desde el punto de vista ambien-
tal los siguientes: el rio Pas, de alto valor ambiental y protegido dentro
del LIC ES1300010; la laguna del Pozén de la Dolores, alejada de los tra-
zados; la vegetacion de ribera, en especial del rio Pas y del rio de la
Mina; los bosques mixtos de frondosas, que ocupan pequenas parcelas;
la presencia de especies de fauna amenazadas o singulares y de corredores
faunisticos, en general asociados a riberas y bosques; el sistema de pobla-
miento de Piélagos y Villaescusa, en nucleos dispersos; y la presencia de
numerosos yacimientos y elementos de interés arqueoldgico, histérico y/o
artistico.

Entre los impactos mads significativos de las diferentes alternativas
destacan la proximidad a los nicleos urbanos de Zurita, Carandia, Viofo,
Renedo y Parbayon y la afeccion a la poblacion, en especial en Piélagos;
la afeccion al LIC del rio Pas, menor en la alternativa F donde se cruza
en una zona con vegetacion de menor valor ambiental; la afeccion a zonas
de vega y repoblaciones y la afeccion a elementos del patrimonio his-
torico-artistico y zonas arqueolégicas, mayor en las alternativas J y L por
afectar a las «Terrazas plesistocénicas de Zuritar. Senala que las alter-
nativas J y L tienen una mayor incidencia socioeconémica al afectar a
suelo urbano y urbanizable y por sus impactos en la calidad sonora, sus-
ceptibles de disminucién con las oportunas medidas correctoras, pero por
el contrario al pasar por una zona antropizada, de escasos valores natu-
rales, estima valores bajos de impacto sobre los distintos factores ambien-
tales analizados.

El estudio de impacto ambiental senala como principales medidas pro-
tectoras de impactos, las siguientes: clasificacion ambiental del territorio
estableciendo zonas de exclusion, jalonado temporal de la zona de obras,
dispositivos de decantacion y filtrado, medidas para preservar la calidad
del aire y el confort sonoro, gestion de tierra vegetal, prevencién de incen-
dios, proteccion de ejemplares arbéreos, limpieza de la zona de obras,
programacion de las obras acorde con la fauna, restitucion de biotopos,
cerramiento de la autopista, cautelas en elementos de drenaje y prospec-
ciones y seguimiento arqueolégico. Como medidas correctoras destacan
las siguientes: elementos para la retencion de vertidos accidentales en
el rio Pas y rio de la Mina; adecuacion de pasos para fauna; plantaciones
y siembras; empleo de firme drenante para reducir el ruido; pantallas
antirruido y reposicion de servicios y caminos afectados.

El estudio de impacto ambiental sefiala que no se considera la apertura
de nuevas canteras, recurriéndose, en caso de ser necesario, a canteras
actualmente en explotaciéon y que dispongan de los correspondientes per-
misos.

Se incluye un programa de vigilancia ambiental.

El estudio jerarquiza las tres alternativas, considerando la menos des-
favorable la alternativa L, seguida de la J y por ultimo la F.
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ANEXO IV

Resumen de la informacion piblica del estudio de impacto ambiental

Durante el periodo de informaciéon publica se han presentado un total
de 703 alegaciones, correspondiendo 7 a Administraciones u Organismos
publicos, 12 a agrupaciones o asociaciones y 684 a particulares. Los aspec-
tos medioambientales mas significativos de las mismas son los siguientes:

La Direccion General de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio
de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio del Gobier-
no de Cantabria, remite a su escrito enviado en la fase de consultas previas,
que acompafa nuevamente.

La Confederacion Hidrografica del Norte considera que tiene absoluta
vigencia el informe emitido en las consultas previas.

El Ayuntamiento de Penagos muestra su perplejidad por que los estu-
dios y proyectos de la Autovia del Cantabrico realizados en la pasada
década, y el trazado aprobado en su dia, no tengan ningin valor en la
actualidad, proponiéndose ahora una opcion ya desechada, oponiéndose
por ello al estudio.

El Ayuntamiento de Piélagos remite dos alegaciones. En la primera
sefiala que deben realizarse estudios de trafico pormenorizados, y que
la congestion de la A-67 puede estar motivada por la ausencia de la A-8
entre Torrelavega y Solares. En la segunda solicita que se mantenga el
proyecto inicialmente previsto (autovia entre Zurita y Solares), sehalando
el perjuicio irreparable de las alternativas ahora propuestas.

El Ayuntamiento de Puente Viesgo estima como preferente la alter-
nativa L por su proximidad a la N-623.

El Ayuntamiento de Villaescusa propone como alternativa mas ade-
cuada la G o en su defecto la K, inicialmente prevista. Si se optase por
la alternativa J propone desplazar el arranque de la conexién con el nudo
de la autovia al limite entre los municipios de Piélagos y Villaescusa para
evitar la afeccion a la actuacion industrial prevista y salvar el robledal
de la conexién con Riosapero.

La Junta Vecinal de Viono de Piélagos considera que el proyecto no
es beneficioso ni util para su pueblo, destacando la afeccién al barrio
de Salcedo y al entorno del Santuario de la Virgen de Valencia.

La Junta Vecinal de Zurita se opone a las alternativas a su paso por
Zurita de Piélagos por discurrir todas por nucleos urbanos que quedarian
gravemente danados, y que dividirian el pueblo de Zurita en varias partes.
Respaldan este escrito 301 firmas.

La Asociacion Cultural Candamo solicita la suspension del proyecto
o un estudio que determine sus necesidades reales. Considera que el patri-
monio histérico y arquitectéonico ha sido ignorado, y relaciona diversos
elementos de la zona sur del municipio de Piélagos. Destaca la afeccion
la alternativa L a una barriada de casas tradicionales de Cantabria.

La Asociacion para la Defensa de los Recursos Naturales de Cantabria
(ARCA) considera que el proyecto carece de justificacion y que se defienden
intereses particulares, obligando a los usuarios a pagar, quedando en el
olvido la autovia del Cantabrico entre Solares y Torrelavega. Destaca asi-
mismo la afeccion a suelos de un gran valor productivo.

La Asociacion de Vecinos Afectados por el proyecto de autopista Zuri-
ta-Parbayon, rechaza el proyecto por considerarlo innecesario y descon-
siderado con la poblacion, solicitando que se rescate el desdoblamiento
de la carretera entre Torrelavega y Solares. Discrepa en gran parte con
el estudio de impacto ambiental. Destaca, entre otras, la afecciéon a la
iglesia de San Martin y su cementerio, la presencia de edificaciones de
interés etnografico y cultural, la afeccion al LIC del Rio Pas y la ocupacion
de suelos y cultivos de alto valor.

Ecologistas en Accién-Cantabria y el Colectivo Ecologista el Tentirujo
muestran su oposicion a la politica de autopistas y autovias en Espana
en general, y de forma concreta a la autopista de peaje y Ronda sur de
Santander. Proponen la mejora de la red de carreteras existentes, entre
ellas la duplicacion de la N-634 entre Solares y Torrelavega, y el fomento
del transporte publico.

El Obispado de Santander presenta dos escritos sefialando en uno la
afeccion de la alternativa J a la iglesia y cementerio de San Martin de
Zurita y en otro la afeccién a la iglesia y cementerio de San Julidn de
Zurita.

El Partido Popular (PP) de Penagos solicita que la construccién de
la autopista no invalide el desdoblamiento a autovia de la N-634 entre
Torrelavega y Solares, considerando ambos proyectos complementarios
y no excluyentes.

La secretaria general del Partido Socialista de Cantabria (PSOE) destaca
que se seleccioné en su dia la alternativa sur, por la N-634, teniendo vigencia
la declaracion de impacto ambiental, que rechazo el corredor por la N-623.
Senala que la presencia de un LIC y del Plan de Ordenacién Litoral refuerza
las razones para desestimar este corredor.

Entre las alegaciones de particulares mas frecuentes, 356 se oponen
al proyecto por haber otras autovias en la zona, por no resultar beneficiosa
para gran parte de la Cantabria central, por el peaje y por haber sido
esta alternativa desestimada anteriormente. El Conceju Nacionaliegu Can-
tabru (CNC) coincide con estas alegaciones. Otras 233 alegaciones iguales
se oponen a los tres trazados, destacando la afeccion a la «Zona del Rabio»
en la alternativa F y al nicleo de Zurita en las alternativas J y L, y sefialan
que llama la atenciéon que no se considere el aprovechamiento de la N-634
entre Torrelavega y Solares, via que se aprobd y ejecuté con la idea de
ampliarla en un futuro y reconvertirla en autovia. En 48 alegaciones se
oponen al trazado por Parbayon y Riosapero, destacando la afeccion a
un manantial en el rio Riosapero. Cuatro escritos, con un total de 164
firmas destacan la afeccion a Zurita, al LIC del rio Pas, a la zona arqueo-
l6gica «Terrazas pleistocénicas de Zurita» y a la iglesia y necrépolis medieval
de San Martin de Zurita, proponiendo desdoblar la N-634, por el sur, en
el tramo Torrelavega-Solares y pidiendo que se evite la alternativa J por
ser dafina. Un grupo de vecinos de Renedo destaca la afeccion, entre
el P.K. 6+400 a 6+550 en el margen izquierdo, a casas de Renedo, solicitando,
si es inevitable elegir este trazado, que se desplace al sur, se construya
un muro para limitar la ocupaciéon de los terraplenes y se deprima la
traza. Dos escritos sefalan la afeccion a Zurita de la opcién J, otros dos
al cementerio de San Martin, otro pide que se anule el estudio y se adopte
la solucién por la N-634 entre Solares y Torrelavega y un ultimo destaca
la afeccion al LIC del Rio Pas, a la fauna y al rio Riosapero sin que se
acredite el interés general. Un escrito destaca un error en el camino y
paso superior del P.K. 5+650, mal representado en los planos. Finalmente,
dos empresas, dependientes del SEPI, destacan la afeccion a la finca «Balsa
de Parbayo6n» junto al enlace con la Ronda, donde existe un acuerdo con
el Ayuntamiento de Villaescusa y el Gobierno de Cantabria para desarrollar
una actuaciéon industrial. Otros escritos sehalan afecciones a intereses
particulares.

ANEXOV

Resumen del informe de remision del expediente de informacion piblica

Finalizado el tramite de informacion publica, la Demarcacion de Carre-
teras del Estado en Cantabria, de la Direcciéon General de Carreteras, redac-
t6 un informe resumiendo y comentando las alegaciones recibidas, que
se acompano con el resto del expediente.

Como conclusién de la informacion publica, pasa a proponerse como
solucion méas favorable la alternativa L, en lugar de la J seleccionada en
el estudio informativo, para no dividir el nicleo de Zurita, con unos ajustes
de trazado, consistentes en aproximar el trazado a la N-634, disminuyendo
el radio de la curva del P.K. 3, ajustar el trazado entre el P.K. 6+100
y el 6+600 para disminuir la afeccion a las fincas existentes proyectando
muros y protecciones contra el ruido si fuera necesario, desplazar la repo-
sicion del camino de acceso al paso superior del P.K. 5+650 de modo
que enlace con el camino publico en servicio y estudiar la posibilidad
de modificar el trazado entre el P.K. 13+900 y 14+500 aproximandolo al
limite de los términos municipales de Villaescusa y Piélagos.

11137 RESOLUCION de 6 de mayo de 2003, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, por la que se formula declaracion
de impacto ambiental sobre el proyecto de aprovechamien-
to hidroeléctrico de La Granja, término municipal de
Lubidn (Zamora)», del ayuntamiento de Lubidn.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo,
y su Reglamento de ejecucion aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, establecen la obligacion de formular Declaracion de Impacto
Ambiental con caracter previo a la resoluciéon administrativa que se adopte
para la realizacion o, en su caso, autorizaciéon de la obra, instalacion o
actividad de las comprendidas en los anexos a las citadas disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribucion de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la
formulacion de las Declaraciones de Impacto Ambiental de competencia
estatal, reguladas por la legislacién vigente.

Al objeto de iniciar el procedimiento de Evaluacién de Impacto Ambien-
tal, el promotor del proyecto, el Ayuntamiento de Lubidn, de acuerdo con
lo dispuesto en el articulo 13 del citado Reglamento, remitié con fecha 29



