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Direccion General de Bosques y Biodiversidad (Generalidad de Cata-
luna).

Comenta las diversas vicisitudes surgidas en la tramitacion del expe-
diente y adjunta copia de la Declaraciéon de Impacto Ambiental formulada
por el Departamento de Medio Ambiente de la Generalidad de Cataluna.

Direccion General de Pesca y Asuntos Maritimos (Generalidad de Cata-
luna).

Propone que se estudie el efecto conjunto de todas las actuaciones
que se llevan a cabo en la zona. Considera necesario un plan de vigilancia
a fin de controlar la calidad de las comunidades que colonicen el nuevo
sustrato. Sugiere la elaboracion de un proyecto especifico del arrecife arti-
ficial. Ahade que se deben establecer medidas de proteccion de los recursos
pesqueros y elegir una alternativa que valore el uso sostenible de los
mismos.

12291

RESOLUCION de 4 de junio de 2003, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, por la que se formula declaracion
de impacto ambiental del proyecto de trazado «Ampliacion
de la autopista de peaje A-6. 3.°" carril entre Villalba y
el enlace del Valle de los Caidos», de la Direccion General
de Carreteras del Ministerio de Fomento.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion aprobado por Real Decreto 1131/1988, de
30 de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de
impacto ambiental, con caracter previo a la resoluciéon administrativa que
se adopte para la realizacion o, en su caso, autorizaciéon de las obras,
instalaciones o actividades comprendidas en los anexos a las citadas
disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, por los que se establece
la estructura organica basica y la atribucién de competencias del Ministerio
de Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambien-
te la formulacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia
estatal, reguladas por la legislacion vigente.

La Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento remitio,
con fecha de 28 de enero de 2000, la memoria - resumen del proyecto
de trazado «Ampliacion de la autopista de peaje A-6. 3er carril entre Villalba
y el enlace del Valle de los Caidos», para que se evaluasen las consecuencias
ambientales del mismo.

Recibida la memoria-resumen, la Direccién General de Calidad y Eva-
luacion Ambiental establecié un periodo de consultas a personas, insti-
tuciones y administraciones, sobre el previsible impacto ambiental del
proyecto de trazado.

Como consecuencia de las respuestas recibidas la Direccion General
de Calidad y Evaluacién Ambiental, decidié someter a procedimiento de
evaluacion de impacto ambiental el proyecto en cuestion.

Con fecha de 29 de junio de 2000, la Direccién General de Calidad
y Evaluacion Ambiental dio traslado a la Direccion General de Carreteras
de las respuestas recibidas.

Con fecha 8 de septiembre de 2001, la Direccién General de Calidad
y Evaluaciéon Ambiental ampli6 la consulta a otros organismos.

La relacion de organismos consultados, asi como una sintesis del con-
tenido de las respuestas recibidas se recoge en el anexo I.

La Direccion General de Carreteras sometio el proyecto de trazado
y el estudio de impacto ambiental, conjuntamente, a tramite de informacion
publica, mediante anuncio en el Boletin Oficial del Estado de 17 de agosto
de 2001, en virtud de lo establecido en el articulo 15 del Reglamento.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha de 6
de marzo de 2002, 1a Direccion General de Carreteras remitio a la Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente, consistente en
el documento técnico del proyecto de trazado, que incluye como anejo
el estudio de impacto ambiental y el resultado de la informacién publica.

Con fecha 1 de julio de 2002, la Direcciéon General de Calidad y Eva-
luacion Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente requiri6é a Castellana
de Autopistas, S.A., informaciéon complementaria relativa a algunos aspec-
tos no suficientemente detallados en el estudio de impacto ambiental, que
fue remitida por Castellana de Autopistas, S.A. para facilitar la elaboracion
de la presente declaracion de impacto ambiental.

El anexo II contiene los datos esenciales del proyecto de trazado.

El anexo III recoge los aspectos mas destacados del estudio de impacto
ambiental.

El anexo IV es resumen del resultado del tramite de informacién pu-
blica.

El anexo V sintetiza la informaciéon complementaria al estudio de impac-
to ambiental.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental, modificado
porlaLey 6/2001, de 8 de mayo, y los articulos 4.2, 16.1 y 18 del Reglamento
de ejecucion aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre,
formula dnicamente a efectos ambientales, la siguiente declaracion de
impacto ambiental sobre el proyecto de trazado «<Ampliacién de la autopista
de peaje A-6. 3er carril entre Villalba y el enlace del Valle de los Caidos».

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL

Examinada la documentacién contenida en el expediente, la Secretaria
General de Medio Ambiente considera ambientalmente viable el trazado
para la ampliacién de la autopista A-6 propuesto en el proyecto de trazado,
siempre y cuando en la ejecucién del proyecto se observen las recomen-
daciones contenidas en el estudio de impacto ambiental, en lo que no
se oponga a la presente declaracion, y se cumplan las condiciones que
a continuacién se exponen:

1. Adecuaciéon ambiental del trazado.

Si resultase viable el desplazamiento del acceso a Collado Villalba,
tal y como se establece en la condicion 1 de la declaracion de impacto
ambiental del proyecto de trazado con clave T4-M-9001 «Ampliacion de
la Autopista A-6. 4.° carril entre Las Rozas (Norte) y Villalba», se incor-
porara dicha modificacion al presente proyecto de trazado.

2. Mantenimiento de la permeabilidad territorial y reposicién de los
servicios afectados.

Durante la construccion y explotacion del nuevo carril, se asegurara,
mediante el disefio de las medidas oportunas, el nivel actual de permea-
bilidad transversal y longitudinal del territorio, teniendo en cuenta las
necesidades de paso de la maquinaria agricola, debiendo sefnalizarse ade-
cuadamente todos los desvios provisionales que se produzcan en la fase
de obras.

Se repondran todos los caminos afectados por el desarrollo de las
obras, dandose continuidad a todos los pasos transversales a través de
la actual autopista, empleando para ello, como minimo, la seccién que
poseen en la actualidad.

Ademas, se garantizard durante la construccién y explotacion de los
nuevos carriles la continuidad del funcionamiento de los servicios inter-
ceptados (red de saneamiento, red de abastecimiento, lineas eléctricas,
lineas telefénicas, etc,...).

Se prestara especial atencion, sobre todo en la fase de construccion,
alas conexiones con los caminos, vias ferroviarias y carreteras actualmente
en servicio, entre las que destaca: la carretera de Los Negrales a Alpedrete
(p.k. 1+680 de la margen derecha); la linea ferroviaria Madrid-Segovia (p.k.
1+900, de la misma margen); la N-VI (p.k. 2+840, en la margen derecha);
la carretera M-527 al Valle de Los Caidos (p.k. 6+700, también en la margen
derecha).

3. Proteccion del sistema hidrolégico.

Se proyectaran, en coordinacién con la Confederacion Hidrografica
del Tajo, las medidas preventivas y correctoras y de control necesarias
para garantizar la preservacion de la calidad de las aguas durante la rea-
lizacion de las obras, entre las que se incluirdn las que se exponen a
continuacion:

De manera previa al inicio de las obras se presentara un estudio hidro-
légico en el que se incluya la delimitacion del Dominio Publico Hidraulico
(DPH) de los cauces afectados, en el que se recojan las determinaciones
que establezca la Confederacion Hidrografica del Tajo.

Asimismo, el muro previsto desde el p.k. 6+350 al 6+500 (sentido
Madrid), paralelo al arroyo de los Llanos o de Los Linos, asi como los
terraplenes proyectados desde el p.k. 5+600 a 5+800 (sentido La Coruna),
se modificaran de manera que no invadan el Dominio Publico Hidraulico,
y se realizaran las actuaciones necesarias para asegurar la capacidad de
desagilie mencionada en el parrafo precedente.

Con el fin de no inducir riesgos sobre el sistema hidrolégico existente
en la zona, no se ubicaran parques de maquinaria ni instalaciones auxiliares
de obra en aquellas zonas que puedan afectar a dicho sistema, ya sea
directamente, por escorrentia o por erosion.

Se procedera a la impermeabilizacion del parque de maquinaria, espe-
cialmente de la zona donde se realicen las operaciones de mantenimiento
de la maquinaria empleada en la obra. En cualquier caso estas operaciones
de mantenimiento se realizaran exclusivamente sobre superficies imper-
meabilizadas y adecuadamente acondicionadas para ello.
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Se instalaran cunetas perimetrales y balsas de decantacion provisio-
nales durante la fase de obras para la recogida de las aguas de drenaje
de los parques de maquinaria en las instalaciones auxiliares.

Se realizard un seguimiento analitico de las aguas procedentes de las
balsas de decantacién para evitar el impacto derivado de posibles vertidos
contaminantes sobre las aguas superficiales.

Las aguas residuales procedentes de las zonas de instalaciones se deri-
varan y someteran a un sistema de desbaste y decantacion de sélidos
o fosa séptica.

La salida de aguas de esta fosa se conectard, en caso de ser posible,
con la red de distribucién municipal existente, aprovechando al maximo
el propio corredor de la autopista para la ubicaciéon de las tuberias; en
el caso de que esto no sea posible, la salida de aguas tratadas se orientara
hacia vaguadas o pequeios arroyos, pero nunca tendra su salida a una
distancia inferior a 100 m del rio Guadarrama o de los arroyos de Poveda,
Los Llanos, o La Pradovera.

El agua que salga de las mismas podrd ser vertida a los cursos de
agua, siempre que no sea sobrepasado el valor establecido por la legislacion
vigente relativa a los vertidos (Real Decreto 849/1986, de 11 de abril,
por el que se aprueba el Reglamento del Dominio Publico Hidraulico, que
desarrolla los titulos Preliminar, I, IV, V, VI y VII de la Ley 29/1985, de
2 de agosto, de Aguas. (Boletin Oficial del Estado n.° 103, de 30.04.86).
Correccion de errores: (Boletin Oficial del Estado n.° 157, de 02.07.86);
y Real Decreto 1315/1992, de 30 de octubre, por el que se modifica par-
cialmente el Reglamento del Dominio Publico Hidraulico, que desarrolla
los Titulos Preliminares I, IV, V, VI y VII de la Ley 29/1985, de 2 de agosto,
de Aguas, aprobado por el Real Decreto 849/1986, de 11 de abril). En
caso de sobrepasar los limites establecidos en el mencionado Real Decreto
849/86, debera tratarse el agua por un sistema de coagulacion y floculacion
antes de su vertido.

Residuos tales como aceites, combustibles, cementos, etc., procedentes
de la zona de instalaciones durante la fase de construccion, se gestionaran
segin la normativa aplicable, (Ley 20/1986, de 14 de mayo, Basica de
Residuos Toéxicos y Peligrosos; y Titulo VI de la Ley 10/1998, de 21 de
abril, de Residuos). En ninguin caso se verteran dichos residuos al terreno
o a los cursos de agua.

Se dispondran parapetos, entramados vegetales o barreras de retencion
de sedimentos en las obras proximas a los cauces, que eviten los procesos
erosivos que pudieran producirse durante las obras en las inmediaciones
de los cursos de agua y de los barrancos.

Con el proposito de garantizar la menor afeccion a los cauces de la
zona, previamente al inicio de las obras, se estableceran planes de emer-
gencia, que incluiran las medidas a aplicar en caso de vertidos accidentales
alos cursos de agua.

Los acopios de materiales, asi como los acopios de tierra vegetal o
sobrantes de obra, se situaran en zonas donde no puedan ser arrastrados
por la escorrentia superficial del terreno.

Ademas, se minimizara la franja de afeccion a las riberas de los cauces
anteriormente mencionados, cruzados por el eje, ocupandose la anchura
estrictamente necesaria de actuacion en torno al eje de la via que permita
la construccion de la misma. Asimismo, se procederd a la restauracion
posterior de los cursos atravesados, tanto morfolégica como vegetalmente,
en una longitud aguas arriba y aguas abajo del mismo que supere la franja
de afeccion estricta.

El programa de vigilancia ambiental debera incluir, ademas del segui-
miento de las aguas procedentes de las balsas de decantacion, el segui-
miento analitico de la calidad de las aguas del rio Guadarrama y de los
arroyos de La Pradovera y Los Llanos. Para ello se estableceran puntos
de control de calidad aguas arriba y aguas abajo de la zona de obras
en cauces mencionados, y se realizara una analitica completa previa al
inicio de las obras que sera tomada como blanco ambiental.

Si la calidad de las aguas empeorase a consecuencia de las obras, se
estableceran medidas adicionales de proteccion y restriccion (limitacion
del movimiento de maquinaria, tratamiento de margenes, barreras de reten-
cién de sedimentos, balsas de decantacion provisionales,...)

4. Prevencion de la contaminacion acustica y atmosférica.

Los objetivos de calidad para niveles de inmision sonora maximos ori-
ginados por la variante seran los establecidos en el Decreto 78/1999, (de
27 de mayo, por el que se regula el régimen de proteccion acustica en
la Comunidad de Madrid), medidos a dos metros de la fachada, y para
cualquier altura de las edificaciones:

Zonas residenciales:

Leq (de 7 a 23 horas) menor que 65 dB (A).
Leq. (de 23 a 7 horas) menor que 50 dB (A).

Zonas industriales:

Leq (de 7 a 23 horas) menor que 75 dB (A).
Leq (de 23 a 7 horas) menor que 70 dB (A).
Zonas comerciales o empresariales:

Leq (de 7 a 23 horas) menor que 70 dB (A).
Leq (de 23 a 7 horas) menor que 60 dB (A).
Zonas hospitalarias:

Leq (de 7 a 23 horas) menor que 55 dB (A).
Leq (de 23 a 7 horas) menor que 45 dB (A).
Centros educativos, religiosos, parques y areas deportivas:
Leq (de 7 a 23 horas) menor que 55 dB (A).
Leq (de 23 a 7 horas) menor que 45 dB (A).

Como medidas preventivas y correctoras encaminadas a garantizar,
en la medida de lo posible, estos valores limite establecidos en el men-
cionado Decreto 78/99, se realizard un proyecto de medidas de proteccién
acustica que incluya:

Disposicion de pantallas de proteccion, al menos, en los siguientes
puntos:

P.K. Inicio P.K. Fin Margen
0+840 1+260 Derecha.
1+430 1+700 Derecha.
1+340 2+420 Izquierda.
2+580 2+740 Izquierda.
6+760 6+980 Derecha.

Los puntos de inicio y fin de cada tramo propuesto se tomaran como
valores aproximados, determinandose los definitivos en el proyecto de
construccion, en funcién de las reducciones reales de las barreras y del
cumplimiento de los objetivos especificados en el comienzo de la presente
condicién.

Un estudio sobre la tipologia de las pantallas (translicidas, opacas...)
y materiales a emplear (metacrilato, ...) en cada caso, en funcién de: las
especificaciones constructivas necesarias para garantizar el cumplimiento
de los niveles propuestos; proximidad a las edificaciones a proteger; inten-
sidad luminica de luz natural actual en el interior de las mismas, etc...

Utilizacion de maquinaria de obra homologada segin el Real Decreto
245/89, de 27 de febrero, de aproximacion de las legislaciones sobre deter-
minacion de la emision sonora de maquinas y materiales utilizados en
las obras de construccion.

Realizacion de las inspecciones técnicas y las operaciones de man-
tenimiento necesarias para que dicha maquinaria no supere las especi-
ficaciones del mencionado Real Decreto.

Empleo de silenciadores en compresores, motores, perforadoras, etc...

Ubicacion, en casetas insonorizadas, de aquella maquinaria que genere
unos mayores niveles de ruido, en zonas proximas a niicleos habitados.

Establecimiento de horario de realizacion de las obras de 8 a 22 horas,
y justificacion adecuada para aquellas actividades de obra que sea nece-
sario llevar a cabo durante el periodo nocturno, por motivos de seguridad,
generacion de otros impactos, o causas de fuerza mayor.

Asimismo, para prevenir la emisiéon de polvo y particulas en la zona
de obras, producidas por movimientos de tierras y circulacién de maqui-
naria, durante toda la fase de construcciéon se debera:

Realizar riegos periddicos en todas aquellas zonas donde sean pre-
visibles estas afecciones (como superficies desnudas, o acopios de inertes
y tierra vegetal), que se intensificaran en el entorno de nicleos habitados
y durante los periodos mas secos.

Verificar que todos los camiones que transporten aridos cubren sus
cajas con lonas sus cajas con lonas.

Realizar las operaciones de mantenimiento de la maquinaria para que
las emisiones de la misma no superen los criterios establecidos en la Direc-
tiva 96/69/CE, de 8 de octubre, por la que se modifica la Directiva
70/220/CEE, relativa a la aproximacion de las legislaciones de los Estados
miembros en materia de medidas contra la contaminacion atmosférica
por las emisiones de los vehiculos a motor.

Todas las medidas de proteccion establecidas deberan estar detalladas
y valoradas en el proyecto de construccién, incluyéndose las actuaciones
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necesarias para su adecuacion estética e integracion paisajistica, en su
caso.

Con el objeto de verificar el modelo acuistico aplicado en el proyecto
de construccion, el programa de vigilancia ambiental, durante la fase de
explotacion, incorporara campanas de mediciones, tanto en zonas para
las que se hayan establecido medidas de proteccion acustica, como en
zonas en las que los niveles previstos se aproximen a los objetivos de
calidad y para las que no se hayan establecido medidas de proteccion
acustica.

Asimismo, se incluiran en dicho programa los controles necesarios
para verificar que se cumplen las medidas encaminadas a minimizar la
afeccion debida a las emisiones de polvo y particulas.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferira,
en su caso, la necesidad de complementar las medidas mitigadoras, tanto
en la fase de construccién como en la de explotacion.

5. Proteccion del Patrimonio Histérico-Artistico y Arqueoldgico y
Arqueolégico y Vias Pecuarias.

El proyecto de construcciéon debera incluir el resultado de una pros-
peccién arqueolégica realizada a lo largo de la traza en aquellas zonas
identificadas en el estudio de impacto ambiental como de mayor poten-
cialidad para albergar restos arqueolégicos. Asimismo, dicha prospeccion
incluira zonas auxiliares como vertederos, areas de instalaciones, accesos,
etc. Dichos trabajos arqueolégicos seran coordinados por la Direcciéon Gene-
ral de Patrimonio Histoérico-Artistico de la Consejeria de Las Artes de
la Comunidad de Madrid, requiriéndose la presentacion previa de un pro-
grama detallado de intervencion.

Asimismo, en el programa de vigilancia ambiental se contemplara el
seguimiento de las labores de movimiento de tierras, asi como la super-
vision de los trabajos arqueolégicos por parte de dicho organismo, siendo
seguidos los procesos previos y de proyecto por un arqueélogo autorizado.

Se evitara toda afecciéon a los recursos culturales inventariados en
el estudio de impacto ambiental, tanto los mas cercanos al trazado, como
aquellos mas alejados que podrian verse afectados por movimientos de
maquinaria o instalaciones auxiliares.

Se asegurara que el Bien de Interés Cultural Dolmen de Entretérminos,
situado junto al enlace Villalba, no sea afectado, realizandose los ajustes
de trazado que sean necesarios y quedando dicha zona excluida para la
ubicacion de instalaciones auxiliares, zonas de acopios temporales o per-
manentes, caminos de obra, etc...

Se dispondran las medidas necesarias para garantizar que la posible
afeccion al vallado de la finca Monasterio (proxima a la autopista a la
altura del p.k. 2+900) se limita a lo estrictamente necesario parala ejecucion
de lo previsto en el proyecto de construcciéon. Se realizara la restitucion
del vallado afectado con la misma tipologia constructiva que la existente
en la actualidad.

Se revisara la correcta ubicacion de todas las vias pecuarias existentes
en el entorno del tramo objeto de estudio, y en particular de: Canada
Real Segoviana, Cordel de Valladolid, Canada Real de Las Merinas (Tramo
I); Vereda de las Ventas; Vereda de la Cal; Cordel de la Puerta de Hierro
por las Heras de San Roque; para lo que se consultara a la Direccion
General de Agricultura de la Consejeria de Economia e Innovacién Tec-
nolégica de la Comunidad de Madrid.

Si bien actualmente existe afeccion de la autopista A-6 sobre deter-
minadas vias pecuarias, el proyecto incrementara la afeccion actual sobre
algunas de ellas, por lo que el proyecto de construccién recogera la repo-
sicion de todas las vias afectadas por la ampliacion que se encuentran
efectivamente en uso, mediante pasos adecuados, cumpliendo en todo caso,
las especificaciones incluidas en la Ley 8/1998, de 15 de junio, de vias
pecuarias de la Comunidad de Madrid.

6. Localizacion de canteras, zonas de préstamo, vertederos e insta-
laciones auxiliares.

Se emplearan tinicamente aquellas zonas de préstamo, canteras y gra-
veras que dispongan de la preceptiva autorizaciéon y contengan el con-
siguiente proyecto de restauracion. En caso contrario, se debera presentar
la documentacion necesaria ante la autoridad ambiental competente para
su oportuna tramitacion.

En el documento de informacién complementaria se establecen como
zonas de vertido:

Vertedero n.° 1, situado en el p.k. 4+800 de la margen izquierda, con
una superficie aproximada de 17.300 m?.

Vertedero n.°2, en el p.k. 0+800 de la margen izquierda, con una super-
ficie de 4.200 m?.

Ambas zonas, asi como la zona propuesta como zona de instalaciones
auxiliares de obra en el documento de informacién complementaria, se
consideran ambientalmente viables.

Se utilizaran como caminos auxiliares de obra las vias de servicio para-
lelas a la autopista en todo el tramo, evitindose en la medida de lo posible
la apertura de nuevos caminos y, en caso de que fueran necesarios, se
incluira en el proyecto de construccion la justificacion de dicha necesidad,
asi como las medidas ambientales necesarias para garantizar su correcto
uso y restauracion tras la finalizacion de las obras. En ningin caso se
utilizaran para este fin las zonas caracterizadas como sensibles en la pre-
sente condicién.

Asimismo, se remitira a la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental, de manera previa al inicio de las obras, la documentaciéon enu-
merada en el parrafo anterior, para la aprobacion definitiva de la ubicacion
y plan de restauracién de dichos caminos.

El proyecto de construcciéon incluird en su documento de planos Yy,
por tanto, con caracter contractual, de escala no inferior a 1:2.000, de
localizacion de todas las instalaciones auxiliares, vertederos y caminos
de obra, asi como de las zonas de exclusion, donde quedara expresamente
prohibida cualquier actividad asociada a la obra.

Entre dichas zonas de exclusion se contaran, al menos, las siguientes:
zonas protegidas, puntos de interés geolégico o geomorfolégico; zonas bié-
ticas de interés singular, y en general masas arboladas de cualquier tipo;
espacios protegidos, catalogados o inventariados; zonas de afeccién a los
yacimientos arqueolégicos; cauces y riberas existentes en la zona afectada;
y, en general, todas aquellas zonas de alto valor ecolégico, paisajistico,
cultural o socioeconémico.

7. Proteccion de la fauna y de la vegetacion.

Para minimizar la afeccion sobre la vegetacion natural, se tomaran
las siguientes medidas:

Se tomaran las medidas oportunas para restringir la ocupacion del
terreno durante las obras. Esta ocupaciéon se cefirda lo mas posible al
ancho de la traza. Para ello, se procedera al jalonado de la zona de ocu-
pacion estricta del trazado, jalonando asimismo los limites de las zonas
de vertedero, zonas de ubicacion de instalaciones auxiliares, y caminos
de obra.

A su vez, se procedera al jalonado de manera diferencial, de las zonas
de alto valor ecoldgico, paisajistico o cultural, entre las que se incluiran:
las masas arbdreas a lo largo de las margenes de la autopista o en deter-
minadas zonas de la mediana; los elementos culturales enumerados en
el apartado b5; los cauces los arroyos de Poveda (p.k. 1+340); de Los Llanos
(p.k. 2+360); y de La Pradovera (p.k. 5+580), asi como del rio Guadarrama
(p.k. 5+300); el «Parque Regional del Curso Medio del rio Guadarrama
y su Entorno», cruzado por la actual A-6 a la altura del p.k. 5+300.

Durante las obras se tomaran las medidas oportunas para afectar exclu-
sivamente a la vegetacién de ribera incluida en los bordes de la explanada
de la autovia; especialmente la asociada al rio Guadarrama y a los arroyos
de Los Llanos y de La Pradovera, ocupandose la anchura estrictamente
necesaria de actuacion en torno al eje de la via que permita la construccién
de la misma.

La modificaciéon de la estructura de paso sobre el rio Guadarrama
se realizara de forma que los nuevos elementos de la misma queden fuera
de la banda de vegetacion riparia, garantizando la minima afecciéon a ésta
incluso durante la ejecucion de las obras.

Se procedera a marcar de manera clara aquellos pies préoximos a la
zona de obras que no sera necesario talar, pero que se podran ver afectados
por el transito de personas y maquinaria.

Se procedera a la instalacion de protectores (tablones de 3 m de altura,
o dispositivos similares) en aquellos pies que puedan verse afectados.

En caso de que, a pesar de las medidas de proteccion adoptadas, se
produjeran danos en la vegetacion arbérea adyacente a las obras, se pro-
cedera al tratamiento de las heridas o dafnos, asi como a la reposicion
de los ejemplares que no hubieran podido sobrevivir.

Se estableceran medidas de prevencion de incendios para dar cum-
plimiento al Decreto 341/1999, de 23 de diciembre, por el que se aprueba
el Reglamento de Prevencién de Incendios de la Comunidad de Madrid.

Una vez finalizada la obra, se procedera a la limpieza total de las
superficies afectadas, asi como a la restauracion de las mismas, especial-
mente las zonas ocupadas por instalaciones temporales.

Ademas de las medidas definidas para la proteccion de la vegetacion,
para la fauna de la zona se establece:

Adecuacion de los drenajes transversales, y particularmente de los
pontones que dan servicio a los arroyos de Poveda; de Los Llanos; y de
La Pradovera, en los términos definidos en el estudio de impacto ambiental
y en el documento de informacién complementaria.

Se detallaran las caracteristicas del vallado de la via, que se disehara
de manera que impida eficazmente el acceso de la fauna a la misma, e
incorporara los mecanismos necesarios para el escape de los animales
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que accedan a ella. Esta medida se verificard de manera especial en las
zonas de la autopista colindante el «Parque Regional del Curso Medio del
Rio Guadarrama y su Entorno» (p.k. 5+300 de la margen derecha), asi
como Montes Preservados (p.k. 1+300 a 1+400 aproximadamente y p.k.
7+000 a 7+400) y Habitats de Interés (las zonas mencionadas para Montes
Preservados asi como pp.kk.. 4+400 a 4+750 y 5+700 a 5+850).

Se elaborara un estudio de detalle destinado a conocer los requeri-
mientos biolégicos y de comportamiento de las diferentes especies de fauna
terrestre de la zona. De las conclusiones de dicho estudio se establecera
el disefo de los pasos definidos, asi como su ubicacion, formas, dimensiones
y acondicionamiento ambiental. El disefio de las caracteristicas técnicas
debera ser realizado por un especialista en fauna, y sus resultados deberan
ser remitidos a la Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental
para su aprobacion.

El plan de vigilancia y seguimiento incluira un seguimiento de las medi-
das correctoras y compensatorias expuestas en la presente condicién, en
funcion de cuyos resultados se inferira la necesidad de su revision.

8. Proteccion y conservacion de los suelos.

Conjuntamente al replanteo de las obras, se delimitaran fisicamente
las superficies que vayan a quedar, provisional o definitivamente ocupadas
por éstas, asi como por las restantes obras auxiliares (incluyendo, entre
otras: parques de maquinaria, oficinas y vestuarios, areas de acopios de
materiales y tierra vegetal, y cuantas otras instalaciones sean necesarias
para la ejecucién de las obras), con el fin de evitar todo tipo de alteracion
a cualquier espacio ajeno al estrictamente necesario. En cualquier caso,
se localizardn y jalonaran de manera diferencial, aquellas zonas de mayor
valor ambiental, entre las que se incluira especificamente:

Parque Regional del Curso Medio del rio Guadarrama y su Entorno.

Los cauces de los arroyos.

Paso Superior del cruce con la carretera M-601, p.k. 0+320.

«Dolmen de Entretérminos», situado a la altura del p.k. 40+500 de la
actual A-6, en su limite mas proximo a la zona de actuacion.

Zonas urbanizadas colindantes a las obras.

Montes Preservados (pp.kk. 1+300 a 1+400 aproximadamente y pp.kk.
7+000 a 7+400). y Habitats de Interés (las zonas mencionadas para Montes
Preservados asi como del p.k. 4+400 a 4+750 y p.k. 5+700 a 5+850).

La localizacion de los Montes Preservados y Hdabitats de Interés se
realizara a la mayor escala que permita la informacién que proporcione
el organismo ambiental competente.

Se recuperara la capa superior de suelo vegetal que pueda ser directa
o indirectamente afectada por la obra para su posterior reutilizacion en
los procesos de restauracion. Los suelos fértiles asi obtenidos se acopiaran
a lo largo de la traza en montones, cuya altura debera definirse en el
pliego de condiciones técnicas particulares del proyecto de construccion,
y no sera superior a 1,56 m, de forma que se garantice el mantenimiento
de sus propiedades para su posterior reutilizacion. En caso de permanecer
acopiada por periodos superiores a los 6 meses, deberan disenarse medidas
adecuadas para el mantenimiento de sus propiedades estructurales y
fisico-quimicas.

En el proyecto de construccion se definiran las zonas de taludes que
se restauraran con tierra vegetal.

Si accidentalmente se produjera algin vertido de sustancias contami-
nantes de cualquier tipo, y mas concretamente de materiales utilizados
en las operaciones de mantenimiento de la maquinaria de obra o debidos
al propio uso de ésta, se procedera a recoger dicho vertido junto con
la parte afectada de suelo para su posterior tratamiento.

El paso de la maquinaria pesada se restringira a los caminos senialados
para ello, y se impedira su transito por otras zonas, para evitar la com-
pactacion y degradacion de los suelos.

Se vigilara el estado del suelo para evitar la excesiva compactacion
del mismo, asi como la formacién de regueros. Esta vigilancia se inten-
sificara en las épocas de mayores precipitaciones. En el caso de localizarse
zonas excesivamente compactadas se efectuaran operaciones de ripado
o arado, de tal manera que se evite la formacién de una coraza superficial.

El plan de vigilancia y seguimiento incluira un seguimiento de las medi-
das expuestas en la presente condicion, en funcién de cuyos resultados
se inferira la necesidad de su revision.

9. Defensa contra la erosion, recuperaciéon ambiental e integracion
paisajistica.

Se redactara un proyecto de medidas de defensa contra la erosion,
recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la obra, desarrollando
lo esbozado en el estudio de impacto ambiental con el grado de detalle
necesario para su contratacion y ejecucion conjunta con el resto de las
obras.

En dicho proyecto se incluiran los métodos técnicos, plan de trabajo
y operaciones de mantenimiento que sean necesarias para el adecuado
desarrollo de la vegetacién implantada. Asimismo se estudiard su evo-
lucion, proponiéndose las medidas adicionales que sean necesarias para
asegurar su mantenimiento y desarrollo satisfactorio, tanto durante la
ejecucion de la obra, como durante el periodo de garantia de la misma.

El proyecto considerara toda la longitud de actuacion del trazado (des-
montes, terraplenes, obras de fabrica, etc.), asi como areas de vertedero,
viario de acceso a la obra, e instalaciones temporales. Ademas, se realizara
un conteo aproximado del nimero de pies afectados, segin especies, de
manera que se repongan, en las revegetaciones previstas, el mismo nimero
de pies de cada especie que hayan sido eliminados a consecuencia de
las obras.

El citado proyecto considerard como zonas sensibles, de tratamiento
especial:

LIC del rio Guadarrama

Arroyos de La Poveda, Los Llanos y Pradovera.

Montes Preservados.

Habitats de Interés recogidos en la Directiva 92/43/CEE (relativa a
la conservacion de los habitats naturales y de la fauna y flora silvestres).

Zonas arboladas en general.

Vertederos, parque de maquinaria, plantas de asfaltado, machaqueo
y hormigonado, viario de acceso a la obra, desmontes, terraplenes, y en
general todas las zonas donde se hayan ubicado instalaciones temporales
de la obra.

La seleccion de las plantas se realizard en funcion de las caracteristicas
que presentan en cuanto a su posible integraciéon con respecto a los ele-
mentos del paisaje propio de la zona, seleccionando especies autéctonas.
En el caso de las actuaciones de revegetacion para formaciones que no
buscan la creacion de un ecosistema natural, (como areas interiores de
enlace), se podran utilizar especies propias de jardineria.

Los taludes se disefiaran en funcion de los elementos geotécnicos de
seguridad y paisajisticos de la zona tenidos en cuenta en el estudio de
impacto ambiental. La morfologia resultante para taludes de desmonte
y terraplén sera preferentemente, y siempre que sea técnicamente viable,
3H:2V, de modo que sea posible su revegetacion. En cualquier caso, los
desmontes no seran superiores a 1H:2V, salvo que se produzca un impacto
por la ocupacion del suelo que no compense las ventajas de taludes mas
tendidos.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultanearan, espacial y temporalmente, con las propias de la cons-
truccion de la via. Asimismo, su total ejecucion se llevara a cabo con
anterioridad a la emision del acta de recepcion provisional de la obra.

Todos los datos y conceptos del mencionado proyecto de medidas de
defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion paisajistica
de la obra, figuraran en la memoria, planos y anejos, pliego de prescrip-
ciones y presupuesto del proyecto de construccion.

Todos los datos y conceptos del mencionado proyecto de medidas de
defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion paisajistica
de la obra, figuraran en la memoria, planos y anejos, pliego de prescrip-
ciones y presupuesto del proyecto de construccion.

10. Afeccién a espacios naturales y medidas compensatorias.

Debido a la ampliacion de carriles, se expropiaran 4.121 m2 de zonas
incluidas en Habitats de Interés y Montes Preservados. Ademas se modi-
ficara la estructura de paso de la autopista sobre el rio Guadarrama, modi-
ficacion que se llevara a cabo en el interior del LIC «Cuenca del Rio Gua-
darrama» (LIC ES 3110005). Es por ello, que ademas de incluirse un «pro-
yecto de medidas de defensa contra la erosiéon, recuperaciéon ambiental
e integracion paisajistica de la obra», el proyecto de construcciéon incluira,
ademas las siguientes medidas compensatorias:

Se revegetara una superficie no inferior al doble de terreno afectado
en el LIC «Cuenca del Rio Guadarrama». Esta superficie debera ser colin-
dante con el LIC, o estar incluida en su interior. Los terrenos a revegetar
seran de titularidad publica, situdndose preferentemente en zonas proxi-
mas a la actuacion. Las especies a utilizar se seleccionaran siguiendo los
criterios definidos en la condicién 9, empleandose en todo caso especies
autoctonas de la zona.

La ejecucion de las obras en el interior del espacio natural protegido
se coordinaran con el 6rgano competente de su gestion, para la correcta
ejecucion de dichas obras, asi como para la definicion de las superficies
y especies vegetales a utilizar en las revegetaciones compensatorias defi-
nidas en el parrafo anterior.

Con objeto de evitar vertidos a los cauces en la fase de explotacion
de la nueva calzada, el disefio de las obras de drenaje, especialmente las
que discurren sobre los arroyos de Poveda; de Los Llanos; y de La Pra-
dovera, se dispondran, para tratamiento de las aguas de drenaje de la
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calzada, filtros de arena u otros dispositivos que ofrezcan la misma o
mejor eficacia frente al tratamiento de dichas aguas, evitando el arrastre
de contaminantes hacia los cursos.

Se instalaran balsas de decantacion y desengrasado en ambas calzadas
para proteccion de la calidad de las aguas del rio Guadarrama.

Se adecuaran las obras de drenaje asociadas a los arroyos de Poveda,
Los Llanos, y de La Pradovera como pasos de fauna, siguiendo las espe-
cificaciones incluidas a este respecto en la condicion 7.

Todos los datos y conceptos de estas medidas, figuraran en la memoria,
planos y anejos, pliego de prescripciones y presupuesto del proyecto de
construccion.

11. Seguimiento y vigilancia.

Se redactara un programa de vigilancia ambiental para el seguimiento
y control de los impactos, asi como de la eficacia de las medidas correctoras
establecidas en el estudio de impacto ambiental y en el condicionado de
esta declaracion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollara la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones y se describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de
su emision. Para ello el programa detallara, para cada factor ambiental
objeto de seguimiento, los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccion.

Periodicidad de la inspeccién.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencién y correccion en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacién generada por cada control.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental a través de la Direccion General de Carreteras del
Ministerio de Fomento, que acreditara su contenido y conclusiones.

El promotor de la obra, como responsable de la ejecucion del programa
de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondra de una direccién ambien-
tal de obra que, sin perjuicio de las funciones del director facultativo
de las obras previstas en la legislacion de contratos de las Administraciones
Publicas, se responsabilizara de la adopcién de las medidas correctoras,
de la ejecucion del programa de vigilancia ambiental y de la emision de
informes técnicos periédicos sobre el cumplimiento de la presente decla-
racion. Igualmente, el plan de aseguramiento de la calidad del proyecto
dispondra, en las fases de oferta, inicio, desarrollo de las obras y final,
dentro de su estructura y organizacion, de un equipo responsable del ase-
guramiento de la calidad ambiental del proyecto.

El programa incluira la remision de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Plan de seguimiento ambiental, para la fase de obras, presentado por
la asistencia técnica a la direcciéon de obra, con indicacion expresa de
los recursos materiales y humanos asignados.

Plan de aseguramiento de la calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra, con indi-
cacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

Propuesta de ubicacién de caminos auxiliares, zonas de préstamo, can-
teras y graveras que dispongan de autorizacion y proyecto de restauracion,
a que se refiere la condicion 6.

Estudio hidrolégico y plan de emergencia, que incluya medidas a aplicar
en caso de vertidos accidentales a los cauces, a que se refiere la condi-
cion 3.

Proyecto de medidas de proteccion acustica, a que se refiere la con-
dici6n 4.

Proyecto de defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e inte-
gracion paisajistica, a que se refiere la condiciéon 9.

Propuesta de medidas compensatorias, a que se refiere la condi-
cion 10.

Informe paralelo al Acta de comprobacién del replanteo.

Informes periédicos semestrales durante toda la fase de obras.

Medidas de mantenimiento de la permeabilidad territorial y reposicién
de los servicios afectados, a que se refiere la condicion 2.

Medidas de protecciéon hidrolégica, a que se refiere la condiciéon 3.

Medidas para la prevencion de la contaminacion acustica y atmosférica
a las que se refiere la condicién 4.

Resultado del seguimiento arqueolégico de las obras y proteccion de
las vias pecuarias, a que se refiere la condicion 5.

Medidas en vertederos e instalaciones auxiliares, a que se refiere la
condicion 6.

Medidas de proteccion para la fauna y la vegetacion, a que se refiere
la condicién 7.

Medidas de proteccion de suelos, a que se refiere la condicion 8.

Medidas de defensa contra la erosion, recuperacién ambiental e inte-
gracion paisajistica, a que se refiere la condicion 9.

b) Antes de la emision del Acta de recepcion de las obras:

Informe sobre la continuidad de los servicios existentes realmente man-
tenidos, de acuerdo con la condicién 2.

Informe sobre las medidas de proteccién del sistema hidrolégico real-
mente ejecutadas, a que se refiere la condicion 3.

Informe sobre las medidas de proteccién acuistica y atmosférica real-
mente ejecutadas, a que se refiere la condicion 4.

Informe sobre las actuaciones de proteccion del patrimonio arqueo-
l6gico y cultural y vias pecuarias realmente ejecutadas, a que se refiere
la condicién 5.

Informe sobre el emplazamiento de caminos de obra, vertederos e ins-
talaciones auxiliares, de acuerdo con la condicién 6.

Informe sobre las medidas de proteccion de la fauna y la vegetacion,
realmente ejecutadas, segin lo dispuesto en la condicion 7.

Informe sobre las medidas de protecciéon y conservacion de suelos,
realmente ejecutadas, segin lo dispuesto en la condicion 8.

Informe sobre las medidas relativas a la recuperaciéon ambiental e inte-
graciéon paisajistica de la obra realmente ejecutadas, a que se refiere la
condicién 9.

Informe sobre las medidas compensatorias realmente ejecutadas, a que
se refiere la condicién 10.

Plan de seguimiento ambiental para la fase de explotacion.

¢) Anualmente y durante tres afos, a partir de la emision del Acta
de recepcion de las obras:

Informe sobre la efectividad de las medidas ejecutadas para la pro-
teccion del sistema hidrolégico, a que se refiere la condicion 3.

Informe sobre niveles sonoros y efectividad de las medidas ejecutadas
a este respecto, a que se refiere la condicién 4.

Informe de la eficacia de las medidas expuestas en la condicién 6.

Informe de la eficacia de las medidas expuestas en la condicién 7.

Informe de la eficacia de las medidas expuestas en la condiciéon 8.

Informe sobre el estado y progreso de las areas de recuperacion inclui-
das en el proyecto, a que se refiere la condicion 9.

Informe sobre el estado y progreso de las revegetaciones compensa-
torias, efectividad de las medidas de proteccion de la calidad de las aguas
y funcionamiento de los pasos de fauna, a que se refiere la condi-
cion 10.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccion como en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funcién de una mejor consecucién de los
objetivos de la presente declaracion.

12. Documentacion adicional.

La Direccién General de Carreteras del Ministerio de Fomento, remitira
a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, antes de la
contratacion de las obras, un escrito certificando la incorporacién en la
documentaciéon de contratacion de los documentos y prescripciones que
esta declaracion de impacto ambiental establece y un informe sobre su
contenido y conclusiones.

Los documentos referidos son los siguientes:

Adecuacién ambiental del trazado, a que se refiere la condiciéon 1.

Medidas relativas al aseguramiento de la permeabilidad territorial y
continuidad de los servicios existentes durante la fase de construccién
y la de explotacion a que se refiere la condicion 2.

Planes de emergencia, y estudio hidrologico, a que se refiere la con-
dicién 3.

Proyecto de medidas de proteccion acustica, y propuesta de tipologia
de materiales a utilizar en el mismo, a que se refiere la condiciéon 4.

Memoria final de la prospeccion arqueoldgica y programa de actuacion
para el caso de afloramiento de algin yacimiento arqueolégico no inven-
tariado a que se refiere la condicion 5.

Propuesta de ubicacion de caminos auxiliares de obra, zonas de prés-
tamo, canteras y graveras que dispongan de autorizacion y proyecto de
restauracion, a que se refiere la condicion 6.
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Medidas relativas a la proteccion de la vegetacion y la fauna a que
se refiere la condicién 7.

Proyecto de defensa contra la erosion, recuperaciéon ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra a que se refiere la condicion 9.

Propuesta de disefio de pasos de fauna y propuesta de revegetacion
compensatoria, a que se refiere la condicion 10.

Programa de vigilancia ambiental y equipo responsable de la direccion
ambiental de obra, a que se refiere la condicion 11.

13. Financiacién de las medidas correctoras.

Todos los datos y conceptos relacionados con la ejecuciéon de medidas
correctoras, contempladas en el estudio de impacto ambiental y en estas
condiciones, figuraran en el proyecto de construccién, justificadas en la
memoria y anexos correspondientes, estableciendo su diseio, ubicacion
y dimensiones en el documento de planos; sus exigencias técnicas en el
pliego de prescripciones técnicas, y su definicion econémica en el docu-
mento de presupuesto del proyecto. También se valoraran y proveeran
los costes derivados del plan de vigilancia ambiental.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/86 de 28 de junio, modificado por la Ley
6/2001, de 8 de mayo, de evaluacién de impacto ambiental.

Madrid, 4 de junio de 2003.—El Secretario General, Juan Maria del
Alamo Jiménez.

ANEXO I

Relacion de organismos consultados y sintesis del contenido
de las respuestas recibidas de las consultas previas

Respuestas

Relacién de consultados .
recibidas

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza del Minis-

terio de Medio Ambiente ...............oiiiiiiiii
Consejeria de Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid ....
Consejeria de Educacion y Cultura de la Comunidad Auténoma

de Madrid —
Sociedad de Conservaciéon Vertebrados (SCV) .. ..
A D E N A
Ecologistas en ACCION ........c.oviiiiiiiiiiii i
S . O,
Ayuntamiento de Collado Villalba ...................cooiiiiinn.
Ayuntamiento de Alpedrete .............coiiiiiiiiiiiiiiii
Ayuntamiento de San Lorenzo de El Escorial ....................
Ayuntamiento de Guadarrama ..............c.cooeiiiiiiiiiiiiin.

Sl

R X

La Direccion General de Conservacion de la Naturaleza del Ministerio
de Medio Ambiente destaca la posible afecciéon de habitats de interés reco-
gidos en la Directiva 92/43/CEE (relativa a la conservacion de los habitats
naturales y de la fauna y flora silvestres). Se trata de: enebrales con encinas
(Junipero oxycedri-Quercetum rotundifoleae); formaciones de cierta higro-
filia (Querco pyrenaicae-Fraxinetum angustifoliae); fresnedas termofilas
(Querco pyrenaicae-Fraxinetum angustifoliae),y bosque de galeria (Ru-
bo-salicetum atrocinerea). A su vez, destaca la afeccion del trazado en
el LIC ES3110005 «Cuenca del Rio Guadarraman.

Sugiere determinar las posibles alteraciones sobre estos espacios, y
las debidas a la planificacion de los trabajos y sugiere una serie de medidas
preventivas y correctoras para todas las variables del medio.

Asimismo, consideran necesario tener en cuenta el proceso de anterior
ampliacion de la autopista y las alteraciones que generé durante el proceso
de construccion.

La Consejeria de Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid, sehala
que el trazado propuesto discurre a través de zonas de alto valor natural
y paisajistico, atravesando Montes de Régimen Especial y una zona del
area propuesta por la Comunidad de Madrid como LIC denominado «Cuen-
ca Alta del Rio Guadarrama». También destaca la afeccion sobre una zona
incoada Bien de Interés Cultural con el nombre de «Dolmen de Entre-
términos», asi como varias zonas de alto potencial arqueolégico.

También destaca la afeccion sobre Montes Preservados (situados en
el entorno del p.k. 43+500 de la actual A-6 y tras el cruce con la M-527,
en la margen derecha de la autopista); asi como la afecciéon en el entorno
del p.k. 42+000 (de la autopista) de la finca Monasterio, (Monte Preservado
y ndcleo importante de colonia de la cigiienia blanca); y el rio Guadarrama

en el p.k. 46, y la finca «Prados Moros» Monte Preservado (entre el p.k.
46y el p.k. 48), estos tres ultimos elementos situados en la margen izquierda
de la autopista.

Por lo que sugiere:

Considerar otros trazados alternativos, como la ampliaciéon por la
mediana.

Estudiar en detalle la afeccion al LIC ES3110005 denominado «Cuenca
Alta del Rio Guadarrama», asi como a los Montes de Régimen Especial
y a la fauna asociada a los biotopos afectados.

Programacion de los trabajos entre las 8 y las 22 horas. En cualquier
caso se cumpliran las especificaciones contenidas en el Decreto 78/99,
de 27 de mayo, por el que se regula el régimen de protecciéon acustica
en la Comunidad de Madrid.

Consultar la informaciéon necesaria relativa al Patrimonio Arquitec-
ténico y Monumental de la zona, y minimizar los impactos negativos sobre
la zona incoada como Bien de Interés Cultural.

Estudiar, delimitar y representar las superficies de ocupacion temporal
o permanente, con objeto de ocupar la superficie estrictamente necesaria.

Efectuar analisis de la calidad del aire en la zona de proyecto, en
fase de obra y explotacion.

Disenar medidas especificas suficientes para la protecciéon del suelo,
la calidad de las aguas, el Patrimonio Histérico-artistico, el Patrimonio
Arquitectéonico y Monumental, y los yacimientos arqueolégicos que pudie-
ran aparecer.

Disenar las operaciones de limpieza y restauraciéon que sean necesarias
una vez finalizadas las obras.

Incorporar documentacion escrita y grafica acerca de las medidas
incluidas; asi como las partidas econ6micas sobre la ejecucién de aquéllas.

El Ayuntamiento de Alpedrete: Considera que, ante la afecciéon por
ruido que supondra la actuacién prevista, solicitan la instalacion de mam-
paras acusticas en los 200 m de viviendas afectados (entre los pp.kk. 1+900
al 2+100 de la margen derecha sentido La Coruia); y dado el acercamiento
de la autopista a varias viviendas de la margen derecha debido a la amplia-
cion, solicita la construccion de algun tipo de proteccion antivuelco para
los vehiculos.

El Ayuntamiento de Collado-Villalba: Se opone a la realizaciéon de la
ampliacion de carriles proyectada, alegando que la realizaciéon de dicha
ampliaciéon provocaria un empeoramiento de la baja permeabilidad actual
entre los dos nucleos del municipio, y propone la inclusién de la cons-
trucciéon de nuevos puentes y pasarelas de conexion entre ambos nicleos
en el proyecto de ampliacion.

Ecologistas en Accion-CODA considera que el documento presentado
como memoria-resumen por el promotor del proyecto es absolutamente
insuficiente:

No se justifica la actuacion.

No se realiza andlisis ninguno de los efectos ambientales directos e
indirectos derivados de las obras e instalaciones auxiliares o asociadas
ala construccion de los nuevos carriles.

No aporta una representacion grafica de los perfiles longitudinales.

No define el destino de los excedentes de los movimientos de tierras,
ni realiza un analisis ambiental de su manipulacion y depésito final, aspecto
éste que se considera clave a la hora de la correcta evaluaciéon del impacto
ambiental de la obra.

ANEXO IT

Resumen del proyecto de trazado

El objeto del proyecto de trazado de referencia, sobre el que se emite
la presente declaracion de Impacto Ambiental, es la definicion de la amplia-
cion, mediante tercer y, en el tramo inicial, cuarto carril, de las calzadas
principales de la autovia A-6, en el tramo comprendido entre el enlace
Villalba y enlace del Valle de Los Caidos, conexién con la carretera M-600
de Guadarrama a El Escorial.

El trazado, con un total de 8,1 km, discurre por los términos municipales
de Collado Villalba, Alpedrete, San Lorenzo de El Escorial y Guadarrama.
Se inicia el tramo en el p.k. 39+300 de la A-6, coincidente con el p.k.
0+128 de este proyecto y finaliza en el p.k. 47+400.

El examen de alternativas se reduce a ampliar la plataforma por el
exterior de la calzada (arcén derecho), o por el interior (arcén izquierdo
y mediana). Se ha optado por realizar dicha ampliaciéon por el exterior
(arcén derecho) porque:

Delos 8.100 m de longitud, en los primeros 3.800 (47%) no hay suficiente
espacio para realizar la ampliacién la mediana (menos de 4 m).
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Por seguridad vial, es mejor mantener la mediana actual, con las defen-
sas y plantaciones que actualmente posee, de manera que la invasion del
carril contrario es muy poco probable.

Por seguridad y comodidad de los usuarios de la autopista, ya que
se dispone de 3 m de arcén exterior para desvios durante las mismas.

Al eliminar la vegetacion de la mediana se perderia su efecto de pantalla
antideslumbrante.

Ampliando por el exterior, los subtramos previstos podran situarse
al tresbolillo, lo que permitiria, en caso de necesidad, utilizar como desvio
provisional la calzada en sentido contrario.

La maquinaria de obra puede utilizar la franja de dominio publico
para circular, mientras que en el caso de ampliar por la mediana, se rea-
lizaria por la calzada, con el consiguiente aumento del riesgo de accidente.

Si se ampliase por la mediana habria que demoler y volver a construir
las obras de drenaje transversal, mientras que ampliando por el exterior
de la calzada, solo serd necesario ampliarlas, evitando molestias mayores
a los usuarios de la autopista.

La ampliacién por la mediana dificulta las operaciones de la Direccion
General de Trafico en los dias de saturacion de trafico.

Debido a la presencia de varias entradas y salidas consecutivas en
ambas calzadas, se ha optado iniciar un cuarto carril desde el origen del
proyecto a el p.k. 2+700. A partir de dicho punto, y hasta el final del
tramo, las calzadas se proyectan con tres carriles por sentido de circulacion.

Previéndose futuras ampliaciones, las obras de fabrica de drenaje trans-
versal y estructuras ubicadas entre los pp.kk. 2+700 y 8+200, se han pro-
yectado con anchura suficiente para ampliar un cuarto carril.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impacto ambiental
y en el Reglamento para su ejecucion, aprobado por el Real Decreto
1131/1988, de 30 de septiembre.

A continuacion se realizara una breve descripcion del contenido del
estudio de impacto ambiental, dividiendo dicha descripcion en los capitulos
mas relevantes del estudio.

Inventario ambiental

En el presente capitulo se recogen las principales caracteristicas
ambientales de la zona en la que se enmarca la actuacién para cada uno
de los elementos del medio analizados:

Geologia: el trazado se sitia en su totalidad sobre los materiales gra-
niticos de la Sierra de Guadarrama y sus piedemontes.

Edafologia: los suelos estan clasificados como «risticos» (segin la Soil
Taxonomy), que segun su grado de evolucion se corresponden con «en-
tisoles» e «inceptisoles», suelos de escasa o media evolucién. También des-
taca el alto grado de alteracion de los mismos debido a las anteriores
acciones de construccion de la calzada.

Geomorfologia: 1a zona de estudio se encuentra formada por superficies
tipo «piedemonte», la mayor parte de las mismas se corresponde con el
subtipo «rampan.

Tectdnica: en la zona de estudio se superponen los efectos de las oro-
genias Alpina y Hercinica.

Hidrogeologia: en los terrenos graniticos los escasos acuiferos se
desarrollan a lo largo de las diaclasas de la roca. En los niveles arenosos
de alteracion formados sobre el granito se desarrollan ocasionalmente acui-
feros de poco espesor, restringidos a épocas de lluvia.

Vegetacion: Se destaca el alto grado de alteraciéon de la vegetacion
en ciertas zonas del tramo, debido a la presencia humana; asimismo se
enumeran las siguientes formaciones: fresnedas supramediterraneas; pas-
tizales vivaces formados fundamentalmente por lastonares y berceales;
vegetacion de ribera (Ademads de las mencionadas fresnedas), que aparece
junto al cauce del rio Guadarrama (p.k. 5+300 de la margen derecha),
y junto a los cauces estacionarios; manchas de encina carrasca cerca del
enlace del Valle de los Caidos; zonas de matorral al Norte del centro comer-
cial Pryca, y al Oeste del rio Guadarrama; y plantaciones ajardinadas rea-
lizadas en los espacios libres de las calzadas en anteriores actuaciones
sobre la autopista, (mediana a partir del area de servicio de Villalba).

Fauna: Se enumeran los ecosistemas presentes en la zona de estudio.
También se presenta un listado de las especies mas representativas loca-
lizadas en el estudio de los ecosistemas nombrados. De entre todas las
especies listadas, la Consejeria de Medio Ambiente de la Comunidad de
Madrid ha considerado como las mas vulnerables frente a las acciones
del proyecto a una importante colonia de cigiiefia blanca en la finca Monas-

terio (p.k. 43+120, considerada Monte Preservado), a la fauna propia del
rio Guadarrama, el Milano real y el Aguila calzada.

Espacios naturales de interés ambiental «Parque Regional Curso Medio
del Rio Guadarrama y su Entorno», (que cruza bajo la autopista a la altura
del p.k. 44+500 de la misma), propuesto como Lugar de Importancia Comu-
nitaria «Cuenca del Rio Guadarrama»; zonas calificadas como Montes Pre-
servados o de Régimen Especial en las fincas «Prados Moros» y «La Mata
«de Guadarrama y en la finca «<Monasterio» en San Lorenzo de El Escorial;
y diversos Habitats de la Directiva 92/43/CEEE del consejo, de 21 de mayo,
relativa a la conservacion de los habitats naturales y de la fauna y flora
silvestres (Directiva Habitat).

Medio socioeconémico: se recogen, para los términos afectados (Collado
Villalba, Alpedrete, Guadarrama, y San Lorenzo de El Escorial), contras-
tados con los datos globales para la Comunidad de Madrid, los datos de:
poblacion, tasa de actividad, tasa de paro, sector agricola, sector industrial,
sector construccion, y sector servicios (todos ellos del afio 1.991).

Recursos culturales: Destaca que solo se incide directamente sobre
una estructura de paso a través de la autovia disenada por el ingeniero
D. Carlos Fernandez Casado (en el enlace Villalba); y menciona la cercania
(pero no afeccién) del «Dolmen de Entretérminos», a la altura del p.k.
40+500 de la actual A-6.

Paisaje: se destaca como rasgo principal la alteraciéon antrépica del
primer tramo estudiado, que discurre junto a la poblacién de Collado Villal-
ba y Alpedrete. Valorando los colores naturales de las masas arbodreas
y los suelos cubiertos de variada vegetacion y la fauna de las riberas
del rio Guadarrama, ya en la parte final de este tramo.

Identificacion y valoracion de impactos

Esta identificacion y valoracion se realiza de manera conjunta, iden-
tificando las posibles alteraciones para cada factor del medio, tanto para
la fase de construccién como de explotacion.

Los impactos valorados son:

Alteraciones sobre la climatologia: no significativo.

Alteraciones sobre la geologia: compatible.

Disminucion de la calidad edafica por contaminacién: moderado.

Contaminaciéon de los suelos por las acciones de mantenimiento de
la maquinaria: compatible.

Destruccion de los suelos por ocupacion del terreno: moderado.

Compactacion de suelos en fase de obras: severo.

Pérdida de calidad de los suelos del entorno: moderado.

Alteraciones sobre la geomorfologia y la orografia: moderado.

Modificaciéon del régimen de circulacion de las aguas superficiales:
moderado.

Alteracion en el régimen de circulacion de las aguas subterraneas: no
significativo.

Destruccion de formaciones vegetales y especies singulares: severo.

Destruccién o alteracion de habitats: moderado.

Molestias a la fauna e incremento de la mortandad durante la cons-
truccion: moderado.

Alteraciones en el comportamiento habitual de las especies faunisticas:
compatible.

Efecto barrera: compatible.

Impactos sobre espacios naturales de interés ambiental: moderado.

Afecciones por ruido durante la construccion: moderado.

Afecciones por ruido durante el servicio: moderado.

Reduccion de la calidad del aire durante las obras: imprevisible.

Reduccion de la calidad del aire durante el servicio: imprevisible.

Contaminacion de las aguas superficiales: imprevisible.

Vertidos contaminantes accidentales: imprevisible.

Alteraciones de la calidad de las aguas debido al funcionamiento de
la carretera: no significativo.

Cambio en los usos productivos del suelo: compatible.

Seguridad de la poblacién durante la construccion: compatible.

Variaciones en el riesgo de accidente: imprevisible.

Efectos sobre la economia y el empleo: positivo y moderado.

Incidencia sobre los recursos culturales: severo.

Alteraciones sobre el paisaje: compatible.

Para finalizar se presenta una evaluacion global de los impactos pre-
vistos para el proyecto de ampliacion, de manera que se considera de
compatible a moderado, es decir que se espera una recuperacion inmediata
tras el cese de la actividad, o bien requiera cierto tiempo sin exigir medidas
correctoras o protectoras.

Por la importancia del potencial impacto debido al incremento de los
niveles sonoros recibidos por la poblacion del entorno de la autopista
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A-6, el estudio de impacto ambiental incluye un estudio especifico de los
niveles de ruidos, cuyas conclusiones fundamentales son:

El actual tramo de la A-6 produce unos niveles de inmisién sonora
en sus margenes que exceden los limites permitidos por la normativa vigen-
te promulgada por la Comunidad de Madrid.

La aplicacion de los modelos de prediccion ofrece valores similares
a los realmente observados.

El incremento del nivel sonoro en las margenes de la carretera como
consecuencia de la puesta en servicio del cuarto carril es irrelevante y
se estima en valores de 1,7y 1,9 dB(A).

Como resumen, se concluye que la puesta en servicio del cuarto carril
empeorara de manera no significativa una situacion ya existente que supera
notablemente los limites establecidos por la normativa vigente al respecto.

Por ello propone la instalaciéon de barreras acusticas en: p.k. 1+500
a 1+750 de la margen derecha; 6+900 a 7+100 de la misma margen; 5+490
a 5+660 de la margen izquierda; y 5+720 a 6+800, también de la margen
izquierda.

Medidas

El estudio incluye una propuesta de medidas a aplicar, estructuradas
en tres grandes apartados:

Medidas protectoras: clasificacion ambiental del territorio (no se realiza
y se pospone a fases mds avanzadas del proyecto); jalonado temporal;
medidas protectoras para aguas y suelos; medidas para preservar la calidad
del aire; medidas para preservar el confort sonoro; medidas protectoras
sobre la vegetacion; medidas protectoras sobre la fauna; y medidas pro-
tectoras sobre el patrimonio cultural.

Medidas correctoras: adecuacion topografica y morfolégica; plantacio-
nes y siembras; medidas de control de ruido; y reposiciéon de servicios
y servidumbres afectados.

Medidas compensatorias: no se consideran de aplicacion debido a la
magnitud de los impactos considerados.

Plan de vigilancia ambiental

Los parametros para el seguimiento global de la evolucién del entorno
de la autovia durante la fase de explotacién son:

Procesos erosivos e inestabilidad de taludes, tanto del trazado como
de las zonas de préstamos y vertederos.

Estado de plantaciones y siembras.

Estado de los elementos de proteccion del sistema hidrolégico.

Estado de las aguas.

Obstruccién de las obras de canalizacion y vias de paso.

Niveles de ruido alcanzados.

En la documentaciéon complementaria presentada por Iberpistas se sus-
tituye este plan de vigilancia ambiental por otro de mas amplio contenido
(ver anexo V «Resumen de la informacion complementaria»).

ANEXO IV

Relacion de alegantes y sintesis del contenido de las respuestas recibidas
de la informacion publica del estudio

Relacion de alegantes

1. Direccion General de Carreteras de la Comunidad de Madrid.

2. Ecologistas en Accion.

3. Vecinos de la Colonia del Pilar del término municipal de Collado
Villalba (Madrid).

4. DEALAR, S.L.

5. D.* Carmen Pérez-Seoane Fernandez-Villaverde.

6. D.* Margarita Pérez-Seoane Fernandez-Villaverde.

7. Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental de la Con-
sejeria de Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid.

8. Asociacion Ecologista Centaurea.

9. Unié6n Sindical de Comisiones Obreras de Avila.

10. D. Angel Lépez Sanchez.

11. Ministerio de Medio Ambiente. Confederacion Hidrografica del
Tajo.

12y 13. Ayuntamiento de Guadarrama.

14. D. Carlos Fernandez Riera.

El contenido ambiental de las alegaciones recibidas es el siguiente:

Alegacién n.° 2, presentada por ECOLOGISTAS EN ACCION, consideran
que la evaluacion del impacto de este proyecto no debe realizarse sepa-

radamente de la correspondiente a la apertura de un nuevo tinel entre
Guadarrama y San Rafael.

Asimismo, alegan que las afecciones a zonas protegidas por Leyes de
la Comunidad de Madrid y por la Directiva 91/43/CEE de 21 de mayo,
relativa a la conservacion de los habitats naturales y de la fauna y flora
silvestres, son importantes, a diferencia del parecer recogido en el estudio
de impacto ambiental.

Alegacion n.° 3, presentada por vecinos de la Colonia del Pilar del
término municipal de Collado Villalba (Madrid). alegan que los niveles
sonoros en su colonia superan ampliamente los limites establecidos en
el Decreto 78/99 de 27 de mayo, por el que se regula el régimen de pro-
teccion contra la contaminacion acustica de la Comunidad de Madrid,
y ante el previsible aumento de dichos niveles durante la explotacién soli-
citan que se contemplen en todo el proyecto las medidas correctoras
antirruido necesarias para el cumplimiento de los valores limite estable-
cidos el mencionado Decreto 78/99, y si es posible se reduzcan los niveles
sonoros hasta los limites recomendados por la Organizacion Mundial de
la Salud.

Alegacion n.° 6, presentada por D.* Margarita Pérez-Seoane Fernan-
dez-Villaverde. informa que las fincas denominadas Campillo, Monasterio
y La Granjilla, afectadas por la expropiacion, son objeto de calificacion
de Bienes de Interés Cultural. Asimismo, informan sobre la eliminaciéon
de especies protegidas (tales como encinas y fresnos) que tendra lugar
como consecuencia de la ampliacién, hecho que no se considera en el
proyecto.

Por ello solicitan que el proyecto se considere opuesto a las Directrices
Comunitarias 85/337/CE de 27 de junio, relativa a la evaluaciéon de las
repercusiones de determinados proyectos publicos o privados sobre el
medio ambiente y 91/11/CE de 14 de marzo, por la que se modifica la
directiva 85/337/CEE.

Alegacion n.° 7, presentada por la Direccion General de Calidad y Eva-
luacion Ambiental de la Consejeria de Medio Ambiente de la Comunidad
de Madrid, ante las carencias detectadas en el estudio, sugiere que se
solicite la siguiente informacion:

Justificacion de la necesidad de un tercer carril.

Valoracion de la incidencia ambiental del proyecto.

Valoracion de la afeccion real que se producira sobre el LIC denominado
«Cuenca del rio Guadarrama», asi como a los montes preservados (Ley
16/95, de 4 de mayo, forestal y de conservacion de la naturaleza de la
Comunidad de Madrid).

Determinacion exacta de los ciclos de reproduccion y cria de las espe-
cies de mayor valor faunistico.

Delimitacion de las superficies que vayan a quedar temporal o defi-
nitivamente ocupadas por las obras, con objeto que dicha ocupacion sea
la estrictamente necesaria, asegurando que la ubicacién de elementos auxi-
liares fuera de las zonas que gocen de algin régimen de proteccion.

Realizacion de un andlisis de la calidad actual del aire en la zona
de proyecto, y una prevision del incremento de estos contaminantes duran-
te la explotacion.

Adopcién de medidas de proteccion del suelo y calidad de las aguas;
para la gestion adecuada de los residuos generados, en especial los cali-
ficados como peligrosos; y medidas para el cumplimiento, tanto en fase
de construcciéon como de explotacion, de los valores establecidos en el
Decreto 78/1999, de 27 de mayo, por el que se regula el régimen de pro-
teccion acustica en la Comunidad de Madrid.

Estudio especifico que incluya un proyecto de revegetacion y adecua-
cion paisajistica, que debera alcanzar el mismo nivel de definicion que
se alcanzaria en el proyecto de construccion.

Alegacion n.° 8, presentada por la Asociaciéon Ecologista Centdurea.
alega que la ampliacion producird una afeccion sobre el medio humano
se traducira en un detrimento de la permeabilidad territorial, un aumento
del nivel de ruido, etc...

En cuanto al medio biolégico, considera como muy negativa la afeccion
sobre las especies singulares de los Montes Preservados, diversos habitats
de interés y a las riberas del rio Guadarrama (propuesto como LIC). Dicha
afeccion ademas se considera agravada por la presencia de rapaces pro-
tegidas, asi como una importante colonia de cigliena blanca también pro-
tegida.

Es por ello que solicita la adopcién, con cardcter urgente, de soluciones
alternativas a la realizacion del proyecto planteado.

Alegacion n.° 10 presentada por D. Angel Loépez Sanchez. solicita que
se tenga presente a todos los efectos la necesidad de instalacién de pantallas
acusticas en las proximidades de las viviendas de la urbanizacion «Penas
Blancas» para protegerlas del incremento de ruido ocasionado por la
ampliacion de carriles prevista, asi como la realizaciéon de muros de con-
tencién para asegurar las mismas frente a posibles desplazamientos del
terreno debidos a las obras.
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Alegacion n.° 11 presentada por el Ministerio de Medio Ambiente. Con-
federacion Hidrografica del Tajo una vez analizada la documentacién rela-
tiva al proyecto, sugiere:

Se presente un documento suscrito por un técnico competente en el
que se incluya la delimitaciéon del Dominio Publico Hidraulico (DPH) de
los cauces afectados mediante estudio hidrolégico.

La ejecucion de las obras debera contemplar que las mismas respeten
la capacidad de desagiie correspondiente a las avenidas extraordinarias
de 500 anos de periodo de retorno.

En referencia a estas afirmaciones, el muro previsto desde el p.k. 6+350
al 6+500 (sentido Madrid) paralelo al arroyo de los Llanos o de Los Linos,
asi como los terraplenes proyectados desde el p.k. 5+600 a 5+800 (sentido
La Coruna), sugiere que se modifiquen para no invadan el DPH, y se
realicen las actuaciones necesarias para asegurar la capacidad de desagiie
mencionada en el parrafo precedente.

Los tramos de los cauces afectados por las obras deberan ser restituidos
a su estado inicial; asimismo se procedera a la limpieza de los cauces
y riberas, a su proteccion con materiales apropiados para evitar su erosion,
plantaciones con especies adecuadas o cualquier otra actuacién que se
considere necesaria por parte de la Confederacion.

Medidas oportunas para no afectar a los cursos de agua existentes,
tanto en lo relativo a la calidad de sus aguas, como en lo relativo a la
cantidad o flujo de agua que sean capaces de transportar.

Alegacion n.° 12 y 13, presentadas por el Ayuntamiento de Guadarrama
el Ayuntamiento de Guadarrama se muestra disconforme con la cantidad
del 1% del presupuesto de ejecuciéon material destinado a la realizacion
de obras culturales, y solicita el 1,5% del mismo, asi como la definicién
de las obras culturales a realizar, de manera que el Consistorio pueda
alegar sobre ellas.

También presenta su disconformidad con la cantidad y localizacion
de las pantallas acusticas previstas en el proyecto de trazado de referencia,
y solicita se consulte con dicho Ayuntamiento la ubicacién mas conve-
niente.

ANEXO V

Resumen de la informaciéon complementaria

La informacién complementaria se estructura en 5 capitulos y 2 anejos.
El contenido mas destacado de estos capitulos es:

Capitulo 1 «Descripcion detallada del proyecto»: se indica que seran
necesarios un total de 150.693 m?, que se obtendran de canteras actual-
mente en explotacion, cuyas fichas de situacion y principales caracteris-
ticas se recogen en el anejo 2 del documento.

Los excedentes de obra ascienden a 37.819 m?, para su vertido se
proponen las siguientes zonas: vertedero n.° 1 (p.k. 4+800 en la margen
izquierda); y vertedero n.° 2 (p.k. 0+800 en la misma margen).

Las instalaciones auxiliares de obra se localizaran en el término muni-
cipal de San Lorenzo de El Escorial, a la altura del p.k. 3+400 en la margen
izquierda.

No esta prevista la apertura de caminos auxiliares de obra, se utilizaran
la propia explanacion de la obra y las calzadas existentes.

Capitulo 2 «Definiciéon de Contorno»:

Niveles sonoros existentes en la actualidad: Se sefnala la existencia
de un estudio acustico en el proyecto de trazado, en concreto incluido
en su anexo n.° 3.

Paisaje: la ampliacion proyectada se estima que apenas serd perceptible
una vez llevada a cabo la restauracion de la obra.

Corredores faunisticos: Se consideran como zonas mas probables de
paso de fauna aquellas asociadas a las vaguadas de los arroyos de Poveda
(p.k. 1+300), La Pradovera (p.k. 5+580) y Los Llanos (p.k. 2+350,), el fres-
nedal-quejigal (entre el p.k. 4+200 y 4+800), el encinar-enebral situado
entre los pp.kk. 5+700 y 6+300, y de manera especial el rio Guadarrama
(p.k. 5+300), todos de la margen derecha.

Vias pecuarias: Se han inventariado un total de 8 vias en los términos
municipales de Alpedrete, Collado Villalba y Guadarrama, de las cuales
cinco se encuentran interceptadas por la autopista, cuya continuidad se
encuentra asegurada.

Puntos de interés geoldgico: se ha comprobado la inexistencia de estos
puntos a lo largo del trazado.

LIC «Cuenca del rio Guadarrama»: Este LIC es atravesado por la auto-
pista a la altura de la. d o. 5+300 de la margen derecha mediante una
estructura de 50 m de longitud.

Habitats de Interés y Montes Preservados: Se afectaran a los siguientes
Habitats: 531014 (dehesas de encinar-enebral) en el p.k. 1+300, y del tipo
81B013 (fresnedal-melojar) en el arroyo de La Poveda (p.k. 1+340), y desde

el p.k. 4+300 hasta el cruce con el rio Guadarrama (5+300), y entre el
p.k.. 7+000 y el 7+400; asimismo, las riberas del rio Guadarrama se catalogan
como Habitat 82A021 (Saucedal-zarzal).

De los Montes Preservados existentes en el tramo se ocuparan diversas
zonas, que en gran parte coinciden con los Habitas de Interés enumerados
anteriormente.

Caracterizacion de las zonas de ampliacion: La ampliacion prevista
se ubica mayoritariamente sobre terrenos ocupados por Iberpistas, situa-
dos entre el arcén y el vallado de la infraestructura. Estas superficies
se encuentran densamente pobladas de vegetacion, integrada en su mayor
parte por fresnos jévenes, y en algunos tramos por arizonicas.

En los tramos en los que esta superficie no es suficiente para llevar
a cabo la ampliacién, Se prevé expropiar 4.121 m? de zonas incluidas
en Habitats de Interés y Montes Preservados, asi como 2.355 m? de pastizal
sin vegetacion arbérea, 9.326 m? de pastizal con encinas de pequefio porte
dispersas y pies aislados de fresnos, y 1.664 m? de pastizal con pies aislados
de fresnos y melojos, ascendiendo a un total de 17.466 m? expropiados

Clasificacion ambiental del territorio: se considera inapropiado realizar
esta clasificacion debido a las caracteristicas del proyecto estudiado.

Capitulo 3 ddentificacion y valoraciéon de impactos»:

Los impactos valorados segun la metodologia expuesta en el estudio
de impacto ambiental son:

Efectos sobre los niveles sonoros: no significativo.

Efectos sobre la permeabilidad faunistica: no significativo.

Afeccion sobre las vias pecuarias: no significativo.

Afeccion sobre el Lugar de Importancia Comunitaria «Cuenca del Rio
Guadarrama»: no significativo.

Afeccion a los Habitats de Interés y Montes Preservados: no signifi-
cativo.

Afeccion sobre la vegetacion: moderado.

Capitulo 4 «Medidas protectoras, correctoras y compensatorias»:

Tras realizar el analisis de los principales efectos considerados, se
concluye que la afecciéon no difiere practicamente de la establecida en
el proyecto de trazado, por lo que se proponen medidas adicionales tni-
camente para extremar la precaucion en las proximidades del rio Gua-
darrama, y para mejorar la funcionalidad de las obras y estructuras de
drenaje como pasos de fauna.

Ademas, no se estima necesario la proposicion de medidas compen-
satorias.

Medidas correctoras sobre la fauna, se senalan, ademas de las medidas
ya incluidas en el estudio: vigilancia y mantenimiento de las estructuras
utilizadas como pasos de fauna; y restitucion del habitat riberefio afectado.

Restauracion de zonas afectadas: La realizacion del proyecto de res-
tauracion se pospone al proyecto de trazado, si bien se incluyen las direc-
trices generales para su diseno, que incluyen una limitaciéon de 1,5 m
para la altura de los caballones de tierra vegetal durante su acopio, y
una densidad minima de plantacién de 0,5 plantas/ m?.

Plan de vigilancia ambiental: donde se establecen las pautas y actua-
ciones de seguimiento ambiental que se deben realizar. Dicho programa
se estructura de manera similar al «<manual de redacciéon de informes de
los programas de vigilancia y seguimiento ambiental en carreteras» del
ministerio de fomento.

MINISTERIO DE ECONOMIA

12292 RESOLUCION de 3 de junio de 2003, de la Direccion General
de Politica Energética y Minas, por la que se autoriza defi-
nitivamente a Canal Energia Comercializacion, S.L. (So-
ciedad Unipersonal), a ejercer la actividad de comercia-
lizacion, y se procede a su inscripcion definitiva en la
Seccion 2.% del Registro Administrativo de Distribuidores,
Comercializadores y Consumidores Cualificados.

Visto el escrito presentado por Canal Energia Comercializacion, S.L.
(Sociedad Unipersonal) de fecha 29 de abril de 2003 del que ha dado
traslado la Direccion General de Industria, Energia y Minas de la Consejeria
de Economia e Innovacién Tecnolégica de la Comunidad de Madrid con
fecha 20 de mayo de 2003, por el que solicita la autorizaciéon definitiva
para ejercer la actividad de comercializaciéon en el ambito territorial de
la Comunidad de Madrid, asi como la inscripcion definitiva en el Registro



