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Todas las actuaciones en materia de arqueologia deberan ser realizadas
por personal técnico cualificado, siendo coordinadas y supervisadas por
los Servicios Técnicos del Departamento de Cultura y Turismo. Igualmente
el informe resultante se enviara al Servicio de Patrimonio Arqueoldgico,
Paleontolégico y de Parques Culturales.

Direccion General del Medio Natural. Departamento de Medio Ambien-
te. Gobierno de Aragon.

El extremo NW afecta muy marginalmente al LIC «Yesos del Barbastro»
y el limite por el E lo forma el rio Cinca incluido en el LIC «Rios Cinca
y Alcanadre» ademas de haber habitats de interés comunitario de acuerdo
con la Directiva 92/43/CEE.

La sustitucion de las acequias de cemento por la red de tuberias no
tendra efectos sobre la conservacion de la biodiversidad si no se alteran
en absoluto los barrancos que drenan el exceso de agua de riego y se
evita la destruccion del carrizal que se produce cada afo en dicha zona.

El efecto de la posible desaparicion del cultivo de arroz, podria suponer
la pérdida de habitat de alimentacion de algunas aves, pero seria un efecto
local. El ahorro de agua tendra un impacto positivo sobre los ecosistemas
acuaticos.

Las obras no se podran llevar a cabo entre el 1 de marzo y el 15
de julio en las Areas Criticas del Plan de Conservacién del Cernicalo pri-
milla (adjuntadas en mapa), para evitar interferencias en la reproducciéon
de esta rapaz.

En caso de que se pretendiese roturar o poner en regadio alguna zona
nueva dentro de estas Areas Criticas se requerira informe previo de la
Direccion General del Medio Natural.

Sociedad Espafiola de Ornitologia (SEO)

No parece que se planteen inicialmente graves problemas, al tratarse
Unicamente de una modernizacién de regadio. Se debera actuar con cuidado
y prevenciéon. Se apunta como buena medida correctora la instalacion
de tejas para el Cernicalo primilla en parideras préximas a habitats favo-
rables.

1 46 3 9 RESOLUCION de 2 de julio de 2003, de la Secretaria General
de Medio Ambiente, por la que se formula declaracion de
impacto ambiental del estudio informativo «Autopista cir-
cunvalacion Alicante y autovia conexion de la N-330 (Cau-
dete) con la autovia central (Sax/Castalla)», de la Direccion
General de Carreteras.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion aprobado por Real Decreto 1131/1988,
de 30 de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de
impacto ambiental, con caracter previo a la resolucién administrativa que
se adopte para la realizacion o, en su caso, autorizacion de las obras,
instalaciones o actividades comprendidas en los anexos a las citadas
disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribucion de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la for-
mulacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia esta-
tal, reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, la Direccion General de Carre-
teras remitié, con fecha 24 de octubre de 2001 a la Direccién General
de Calidad y Evaluacion Ambiental la memoria - resumen del proyecto
de trazado «Autopista de peaje Villena-Alicante y su correspondiente ante-
proyecto. Autopista de Peaje entre Villena y Alicante y Circunvalacion
de Alicante. Tramo: Villena-Alicante y El Campello. Elche», con objeto de
iniciar el procedimiento de evaluaciéon de impacto ambiental.

Recibida la memoria - resumen, la Direcciéon General de Calidad y Eva-
luacion Ambiental establecié un periodo de consultas a personas, insti-
tuciones y administraciones, sobre el previsible impacto ambiental del
proyecto de trazado.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 5 de marzo
de 2002 la Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental dio tras-
lado a la Direcciéon General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relacion de organismos consultados, asi como una sintesis del con-
tenido de las respuestas recibidas se recoge en el anexo I.

La Direccion General de Carreteras someti6é el proyecto de trazado
y el estudio de impacto ambiental, conjuntamente, a tramite de informacion
publica, mediante anuncio en el Boletin Oficial del Estado de 7 de agosto
de 2002, y en el periédico La Verdad de 29 de agosto de 2002 , en virtud
de lo establecido en el articulo 15 del Reglamento.

Conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 20 de enero
de 2003, la Direccién General de Carreteras, remiti6 a la Direccion General
de Calidad y Evaluacién Ambiental el expediente, consistente en el proyecto
de trazado, el estudio de impacto ambiental y el resultado de la informacion
publica.

El anexo II contiene los datos esenciales del proyecto de trazado.

El anexo III recoge los aspectos méas destacados del estudio de impacto
ambiental.

El anexo IV es resumen del resultado del tramite de informacién publica.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental, modificado
porlaLey 6/2001, de 8 de mayo, y los articulos 4.1, 16.1 y 18 del Reglamento
de ejecucion aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre,
formula Unicamente a efectos ambientales, la siguiente declaracion de
impacto ambiental sobre el estudio informativo «Autopista circunvalacion
de Alicante y Autovia de conexion de la N-330 (Caudete) con la Autovia
Central (Sax-Castalla)».

Declaracion de impacto ambiental

Examinada la documentacién contenida en el expediente, la Secretaria
General de Medio Ambiente considera que, entre las alternativas plan-
teadas en el estudio informativo, asi como entre las surgidas durante el
proceso de informacién publica, es ambientalmente viable la opcién resul-
tante de la Alternativa 2, para la Autovia de conexion de la N-330 (Caudete)
con la Autovia Central (Sax-Castalla), y la denominada Alternativa interior,
compuesta por el tramo inicial comun, tramo interior y tramo final comun,
incluyendo la denominada alternativa 5, para la Autopista de circunva-
lacion de Alicante, siempre y cuando en la ejecucion de la misma se
contemplen las recomendaciones contenidas en el estudio de impacto
ambiental y se cumplan las condiciones contenidas en esta declaracion
de impacto ambiental:

1. Adecuacion ambiental del trazado

El trazado de las alternativas seleccionadas para cada tramo, tal y
como viene definidas en el estudio informativo, deberan modificarse en
el proyecto de construccion, siempre que sea técnicamente viable, en los
siguientes aspectos:

Se desviara hacia el norte el trazado de la alternativa 2 para la Autovia
de conexion de la N-330 (Caudete) con la Autovia Central (Sax-Castalla)
entre los p.k. 20+500 y p.k. 25+500, de la forma definida en varias respuestas
a alegaciones, evitando la afeccion al paraje conocido como el Plano, loca-
lizado en el término municipal de Sax.

La alternativa elegida para la Autopista de circunvalacion de Alicante,
discurre en gran parte de su trazado por zonas con una gran cantidad
de viviendas diseminadas, por lo que se hace necesario que en la redaccion
del proyecto constructivo se tenga en cuenta esta circunstancia, adaptando
el trazado en la medida de lo posible, de forma que se minimice el nimero
de viviendas afectadas por la construccion de la autopista. En el caso
del paso de la Circunvalacién entre su conexién con la Autovia central
y la N-340, se estudiara la posibilidad de enterrar un tramo de la cir-
cunvalacion en el limite de los términos de San Vicente de Raspeig y
Mutxamel, para evitar la afeccion a la urbanizacion existente.

El enlace situado en el p.k 19+800 de la Autopista de circunvalacion
de Alicante se disefiara de forma que se minimice la ocupacién de territorio
y de forma que no constituya un obstaculo para el agua que pueda discurrir
por la Rambla Rambuchar.

Se debera llevar a cabo un estudio mas detallado, tanto desde el punto
de vista técnico como ambiental, de la denominada alternativa 5, incluida
en la alternativa elegida para la construcciéon de la Autopista de circun-
valacion de Alicante adecuandose, en cualquier caso a los criterios esta-
blecidos en la presente declaracion de impacto ambiental. Sera necesario
realizar una consulta previa a la Direcciéon General de Calidad y Evaluacion
Ambiental.

2. Mantenimiento de la permeabilidad territorial

Durante la construccion y explotacion de las nuevas vias, se asegurara,
mediante el diseno de las medidas oportunas, el nivel actual de permea-
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bilidad transversal y longitudinal del territorio, teniendo en cuenta las
necesidades de paso de la maquinaria agricola, debiendo senalizarse ade-
cuadamente todos los desvios provisionales que se produzcan en la fase
de obras.

En este sentido, debera proyectarse el nimero suficiente de pasos para
garantizar el acceso de personas y de vehiculos a todas las parcelas. Se
prestara especial atencién a las intersecciones de las nuevas infraestruc-
turas con las vias pecuarias identificadas en la zona, asegurando su con-
tinuidad y siempre con la aprobacion previa del Servicio de Vias Pecuarias
de Alicante.

Por ultimo, se protegeran y restituiran las acequias y canales que resul-
ten afectados y formen la red de riego de los cultivos de la zona.

3. Proteccion del sistema hidrologico

Para preservar las caracteristicas de las aguas superficiales y subterra-
neas, y evitar el arrastre de tierras a los cauces durante la fase de cons-
truccion, se estableceran, en coordinaciéon con la Confederacion Hidro-
grafica del Jucar, las siguientes medidas:

Las obras de drenaje proyectadas sobre los rios Vinalop6 y Verd, asi
como en los arroyos, ramblas y barrancos afectados, se disefiaran de forma
que los estribos se sitiien respetando, al menos, la zona de dominio publico
hidraulico. El diseno de la estructura de los puentes se realizara de manera
que, siempre que sea técnicamente viable, no sea necesaria la colocacion
de ninguna pila dentro del cauce. Se respetaran igualmente los cauces
y servidumbres que acompanan a los arroyos y barrancos.

Durante las obras se tomaran las medidas oportunas para afectar exclu-
sivamente a la vegetacién de ribera incluida entre los bordes de la expla-
nada de la autovia.

Si fuera necesario la realizacion de cortes, desvios provisionales u otras
actuaciones en los cauces, se programaran las obras en funcion del calen-
dario biolégico de las especies fluviales, priorizando las actuaciones en
las épocas de estiaje, de forma que la mayor parte de los cauces estén
secos.

Se garantizara la evacuacion de caudales y el paso de s6lidos de arrastre
mediante las obras de drenaje transversal pertinentes. Del mismo modo
los drenajes longitudinales se disenaran de forma que tengan capacidad
para evacuar las aguas de escorrentia que se verteran a los cauces preexis-
tentes.

En ningin caso se verteran materiales (aceites, carburantes, restos
de hormigonado, escombros, etc.) en areas en las que se pueda afectar
directa o indirectamente al terreno o a los cursos de agua.

Los vertidos se gestionaran de acuerdo con la normativa aplicable,
lo que debera ser recogido en el proyecto de construccion.

Con objeto de evitar la afeccion sobre los sistemas fluviales del entorno
de la actuacion, en especial de los rios Vinalopé y Verd, no se localizaran
canteras ni préstamos, ni se verteran materiales, ni se ubicaran insta-
laciones auxiliares de obra en areas desde las que directamente o por
escorrentia o por erosiéon se pueda afectar a estos cursos de agua o a
sus acuiferos asociados.

Se recomienda la utilizacion de parapetos, entramados vegetales o bal-
sas de contencién que eviten los procesos erosivos que pudieran producirse
durante las obras en las inmediaciones de los cursos de agua y de los
barrancos.

Asimismo y con objeto de prevenir la propagacion de vertidos pro-
venientes de la calzada, se incluiran en las salidas de los drenajes lon-
gitudinales de las vias, dispositivos de captacion y tratamiento de los
vertidos que pudieran tener lugar en la calzada. Para ello se incluiran
dispositivos de este tipo en los puntos kilométricos indicados en el aparta-
do 6.3.2. del tomo 7 del estudio informativo que cumpliran con los objetivos
planteados en ese mismo apartado.

Se definiran las medidas de prevencion y control necesarias para garan-
tizar que los vertidos de sustancias contaminantes procedentes de la acti-
vidad de la obra o los que pudieran originarse por accidente durante
la explotacion, no puedan afectar a la red de drenaje natural ni a los
acuiferos. Para ello, el programa de vigilancia ambiental deberd incluir
un plan de seguimiento analitico de las aguas procedentes de los dispo-
sitivos de captacion y tratamiento, estableciendo también los puntos de
control de la calidad del agua, aguas arribay abajo de determinados tramos
de obra.

4. Prevencion del ruido

El proyecto de construccion incluira un estudio de los niveles sonoros
y definira las medidas de proteccion acuistica necesarias para conseguir
que se alcancen los objetivos de calidad senalados en la presente condicion.

Dicho estudio considerara los suelos urbanizables y especialmente aquellos
puntos donde existan edificaciones préximas al trazado, en particular los
lugares que el apartado 6.3.6. del tomo 7 del estudio informativo contempla
para las alternativas seleccionadas.

Con objeto de verificar el modelo acustico aplicado por el proyecto
de construccion, el programa de vigilancia ambiental incorporara cam-
panas de mediciones durante la fase de explotacion, tanto en zonas para
las que se hayan establecido medidas de proteccién acustica, como en
zonas en las que los niveles previstos se aproximen, pero no superen,
los objetivos de calidad y para las que no se haya establecido estas medidas
de proteccion.

Asimismo, se analizaran los niveles sonoros y se disefiaran, en su caso,
protecciones para aquellos terrenos calificados como urbanos o urbani-
zables en los planeamientos urbanisticos.

Los objetivos de calidad para niveles de inmisién sonora maximos ori-
ginados por la nueva via seran los siguientes, medidos a dos metros de
la fachada, y para cualquier altura de las edificaciones:

Zonas residenciales:

Leq (de 7 a 23 horas) menor que 65 dB (A).
Leq. (de 23 a 7 horas) menor que 55 dB (A).

Zonas industriales, comerciales o empresariales:

Leq (de 7 a 23 horas) menor que 70 dB (A).
Leq (de 23 a 7 horas) menor que 60 dB (A).

Centros educativos, religiosos, parques y areas deportivas:

Leq (de 7 a 23 horas) menor que 55 dB (A).
Leq (de 23 a 7 horas) menor que 50 dB (A).

Zonas hospitalarias:

Leq (de 7 a 23 horas) menor que 55 dB (A).
Leq (de 23 a 7 horas) menor que 45 dB (A).

5.  Proteccion del patrimonio historico-artistico, arqueologico
y paleontologico

El proyecto de construccién deberd incluir el resultado de una pros-
peccion arqueolégica y paleontolégica intensiva a lo largo de la traza,
y en anchura suficiente, que abarque también zonas auxiliares como ver-
tederos, areas de instalaciones, accesos, etc. Dichos trabajos arqueolégicos
deberan estar suscritos por un arquedlogo, previa presentacion de un pro-
grama detallado de intervenciéon y de la autorizaciéon del mismo por parte
de la Direccion General de Patrimonio Artistico de la Generalitat Valen-
ciana.

En caso de surgir yacimientos arqueoldgicos durante esta prospeccion
se procedera al jalonamiento de los mismos y se daran a conocer a la
Direccion General de Patrimonio Artistico de la Generalitat Valenciana,
que sera el 6rgano competente que apruebe las acciones a llevar a cabo
en los mismos.

Asimismo, en el programa de vigilancia ambiental se contemplara el
seguimiento de las labores de movimiento de tierras, asi como la super-
vision de los trabajos arqueolégicos por parte de dicho organismo
competente, siendo seguidos los procesos previos y de proyecto por un
arqueodlogo.

Por tltimo, se evitard toda afeccion a los yacimientos inventariados
en el estudio de impacto ambiental, tanto los mas cercanos al trazado,
como aquellos mas alejados que podrian verse afectados por movimientos
de maquinaria o instalaciones auxiliares, estableciéndose en todos ellos
la condicién de «area de cautela» para el punto de localizacion, en la que
debera extremarse la vigilancia arqueolégica del movimiento de tierras
y los hipotéticos desmontes.

6. Localizacion de canteras, zonas de préstamo, vertederos
e instalaciones auxiliares

Se emplearan unicamente materiales de aquellas zonas de préstamo,
canteras y graveras que dispongan de la preceptiva autorizacion.

La ubicacion de los vertederos, destinados a albergar los materiales
sobrantes de la excavacion, no se podra establecer, con caracter gene-
ral en:

Puntos de interés geoldgico o geomorfologico.

Zonas biéticas de interés singular.

Zonas de afeccion a los yacimientos arqueologicos.

Aluviales de los rios existentes en la zona afectada.

Areas sefialadas como prohibidas en el estudio de impacto ambiental.
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En ningtin caso se crearan escombreras ni se abandonaran materiales
de construccion y/o cualquier otro tipo de residuo o resto en las proxi-
midades del trazado. Se pondra especial atencion en no verter materiales
a los cauces de los arroyos y vaguadas atravesadas por el tramo de la
carretera.

En cualquier caso, el vertido del exceso de tierras que se pudiera pro-
ducir en la construcciéon de la carretera, se realizara atendiendo a la
legislacion vigente, tanto estatal como autondémica, concretamente la
Ley 10/1998, de 21 de abril, de Residuos y la Ley 10/2000, de 12 de diciem-
bre, de Residuos de la Comunidad Valenciana; es decir, el exceso de tierras
deberia ser eliminado en vertedero controlado de residuos sélidos inertes
o ser valorizado y aprovechado en rellenos de otra obra, como pueden
ser canteras abandonadas, algunas de ellas ya identificadas en el estudio
informativo. Se realizarda un proyecto de recuperaciéon paisajistica para
estas zonas de vertido que contemplara como criterios generales los esta-
blecidos para la restauraciéon ambiental del presente proyecto.

El proyecto de construccion incluird en su documento de planos y,
por tanto, con caracter contractual, un plano de localizacién de todas
las previsibles instalaciones auxiliares de obra, que seran las minimas
necesarias evitando asi impactos por la dispersion de las instalaciones,
asi como de las zonas de exclusion, donde quedara expresamente prohibida
cualquier actividad asociada a la obra.

Las instalaciones auxiliares de obra generan residuos calificados como
residuos toxicos y peligrosos, por lo que deberan ser tratados conforme
a la legislacion vigente en esta materia; en cualquier caso se establecera
en las instalaciones auxiliares un drenaje perimetral que evite la entrada
de agua de escorrentia y la salida de aguas o elementos contaminados.
Una vez abandonadas estas instalaciones se procedera a la recuperacion
ambiental de las zonas afectadas de forma que recuperen sus caracteristicas
previas a las obras.

7. Proteccion de la vegetacion

Ates del comienzo del desbroce se realizara el jalonamiento de la zona
de ocupacién estricta del trazado. La zona acotada se limitara, siempre
que sea posible a la franja de ocupacion de la explanacion de la via. Las
zonas de instalaciones auxiliares y de caminos de acceso también se jalo-
naran para que la circulacion de personal y maquinaria se restrinja a
la zona acotada. Al mismo tiempo, se realizaran las actuaciones oportunas
(barreras, etc.) para proteger a la vegetacion préxima a las obras, espe-
cialmente en el Plano de Sax, la cercania de las zonas humedas y en
las inmediaciones de los rios Vinalop6 y Verd y de los arroyos y barrancos
interceptados por la traza. Asimismo, se llevara a cabo el jalonamiento
de las zonas con matorral, pinares y matorral con encinas.

Se realizara un inventario floristico de la zona determinando las zonas
con presencia de comunidades vegetales singulares, que servird de patrén
de referencia para el posterior seguimiento.

Para reducir el riesgo de incendios en las inmediaciones de la obra,
se prohibird expresamente el encendido de fuegos durante la época estival.

8. Proteccion de la fauna

Con el fin de proteger a la fauna del entorno de las vias y permitir
su pervivencia y movilidad, se adoptaran las siguientes medidas generales
que deberan ser convenientemente disenadas e incorporadas al proyecto
de construccion:

Adecuacion de cunetas y obras de drenaje longitudinal. Dado el riesgo
para anfibios, reptiles y pequefios mamiferos de quedar atrapados en cune-
tas, arquetas y otras obras de drenaje, estas se disefiaran de forma que
sea posible su escape, mediante rampas u otros dispositivos similares.

Adecuacion de los drenajes transversales como pasos de fauna de ani-
males de pequefias dimensiones mediante la adecuaciéon de su disefio,
que debera prever la construccion de rampas de entrada y salida asi como
de un resalte longitudinal que independice la circulacién del agua y de
los animales para asegurar su potencial utilizaciéon a lo largo de todo el
afio. Se revegetaran sus accesos, creando pequenos pasillos verdes que
los hagan atractivos para la fauna, sin impedir la funcién de los drenajes.

Se construiran pasos de fauna especificos, adicionales a los establecidos
en las obras de drenaje en aquellas zonas donde el trazado de la nueva
autovia interfiera con corredores faunisticos aplicindose los siguientes
criterios:

Si son pasos inferiores, sus dimensiones seran tales que permitan la
entrada de luz en toda su longitud.

Se adecuaran los accesos a los pasos de fauna mediante plantaciones
de proteccion, que los hagan atractivos para la fauna.

Se procedera al cerramiento completo de la traza siguiendo los criterios
establecidos en el apartado estudio informativo. Ante la posibilidad de
entrada de animales en la calzada por zonas donde se interrumpa el cerra-
miento, tales como los enlaces, se dispondran dispositivos de escape en
el entorno de dichas areas, estos dispositivos de escape se basaran en
una puerta basculante que se cierre por gravedad y que permita el transito
unidireccional de la fauna desde la via hacia el exterior.

Limitaciones temporales. No se ejecutaran labores de corta de arboles
ni desbroces durante el periodo de cria del aguilucho lagunero y cenizo,
aguila perdicera y cernicalo primilla, especialmente en las inmediaciones
de la «Laguna y Saleros de Villena». Con caracter general, se evitaran los
trabajos nocturnos en todas estas zonas.

9. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental
e inlegracion paisajistica

Se redactara un proyecto de medidas de defensa contra la erosion,
recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la obra, desarrollando
lo esbozado en el estudio de impacto ambiental con el grado de detalle
necesario para su contrataciéon y ejecucion conjunta con el resto de las
obras.

El proyecto considerara toda la longitud de actuacion del trazado (des-
montes, terraplenes, obras de fabrica, etc.), asi como las areas de vertedero
y/o préstamo, si es que son necesarios, viarios de acceso a la obra, parques
de maquinaria y otras instalaciones temporales. En este sentido, el informe
deberd incluir las indicaciones realizadas en el estudio de impacto ambien-
tal, donde se detallan, respecto a las superficies a restaurar, las siguientes
cuestiones:

Los taludes se diseharan de forma que se consiga estabilidad en los
mismos y que superficialmente resulten estables frente a la erosién per-
mitiendo la implantaciéon de una cubierta vegetal continua y permanente
en los mismos. En los desmontes se adoptaran pendientes tendidas, adop-
tando bermas cada 6 m. de altura cuando las pendientes sean superiores
a 3H:2V, se utilizara hidrosiembra para su estabilizaciéon junto con cunetas
de guarda, etc., de forma que la escorrentia directa no afecte al talud;
adicionalmente se llevard a cabo la implantacion de mantas organicas
y mallas de yute. Los terraplenes no superaran pendientes maximas de
3H:2V de forma que se puedan revegetar, se escalonaran con banquetas
de 1 m. de altura y ancho 3 m. cada 4-5 m. de altura y los pies de los
terraplenes se protegeran con los medios necesarios: muretes de piedra,
gaviones...

Se elaborard, en el proyecto de construccién, un plan de gestion de
la tierra vegetal en el que se contemplara la recuperacion de toda la tierra
vegetal que pueda estar directa o indirectamente afectada por las obras,
para su posterior reutilizacion en los procesos de restauracion. Se pro-
cedera a la retirada selectiva de la capa superficial de suelo en una pro-
fundidad maxima de 30-40 cm., los suelos fértiles asi obtenidos se acopiaran
durante la fase de construccion en montones de altura no superior a 1,5 m
para facilitar su aireaciéon y evitar su compactacion. Para facilitar los pro-
cesos de colonizacion posterior se establecera un sistema que garantice
el mantenimiento de sus propiedades mediante siembra, riego y abonado
periédico. Con caracter general, se utilizara preferentemente este sustrato
sobre las superficies a revegetar.

Se llevara a cabo hidrosiembra tanto en taludes como en zonas llanas
de forma que se instale un estrato herbaceo rapidamente que impida la
erosion y permita la implantacion de matorral, arbustos y arboles; esta
hidrosiembra se llevara a cabo con especies de gramineas y leguminosas,
primando el uso de especies autéctonas o identificadas en la zona de
estudio.

Se plantaran especies arbéreas en la base de los terraplenes altos sir-
viendo como medida para evitar la erosion, como pantalla visual y para
evitar fuertes rachas de viento, se incluiran especies presentes en la zona
como Pinus pinaster y Pinus halepensis y otras como Ceratonia siliqua
(algarrobo).

En los taludes de terraplén y desmonte ademads de la hidrosiembra
se procederd a la plantacion de especies arbustivas que minimicen el riesgo
de erosion. Se plantaran especies como coscoja, lentisco, acebuche, tomillo
o romero en forma de rodetes y siempre a una distancia minima de 3 m
desde el asfalto.

En las medianas se plantaran especies arbustivas de hoja perenne,
resistentes a las podas y que su altura media no supere los 1,5 m, de
forma que eviten los deslumbramientos y no impidan la visibilidad, en
este sentido las plantaciones en los tramos curvos se realizaran de forma
que no se perjudiquen las condiciones de visibilidad en los mismos.

En las isletas de los enlaces se plantaran especies arbéreas identificadas
en el entorno de las traza incluyendo ademas especies de matorral y arbus-
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tivas; estas plantaciones se llevaran a cabo de forma que en ningin caso
se pierda visibilidad en las mismas.

Del mismo modo, las zonas de préstamo, vertedero, instalaciones auxi-
liares, etc. que resulten afectadas por la construcciéon de las vias se res-
tauraran paisajisticamente siguiendo los criterios establecidos para el tra-
zado de las vias, es decir pendientes suaves, especies arbéreas, arbustivas
y de matorral e hidrosiembra, primando el uso de especies autéctonas.

Las actuaciones de restauraciéon y recuperaciéon ambiental de areas
afectadas por las obras se simultanearan con las actuaciones propias de
la construcciéon de la via. A este fin, se redactard un plan de obra en
el que se establecera la coordinacion espacial y temporal de ambas actua-
ciones, con el fin de evitar los riesgos de erosiéon producidos por la lluvia
y asegurar la eficacia de las medidas de restauracion.

10. Seguimiento y vigilancia

Se redactara un programa de vigilancia ambiental para el seguimiento
y control de los impactos, asi como de la eficacia de las medidas correctoras
establecidas en el estudio de impacto ambiental y en el condicionado de
esta declaracion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollara la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones y se describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de
su emision. Para ello el programa detallara, para cada factor ambiental
objeto de seguimiento, los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccion.

Periodicidad de la inspeccidn.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencién y correccion en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental a través de la Direcciéon General de Carreteras, que
acreditara su contenido y conclusiones.

La Direccion General de Carreteras, como responsable de la ejecucion
del programa de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondra de una
direcciéon ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones del director
facultativo de las obras previstas en la legislacion de Contratos de las
Administraciones Publicas, se responsabilizara de la adopcién de las medi-
das correctoras, de la ejecucion del programa de vigilancia ambiental y
de la emisién de informes técnicos peridodicos sobre el cumplimiento de
la presente declaracion. Igualmente, el plan de aseguramiento de la calidad
del proyecto dispondrd, en las fases de oferta, inicio, desarrollo de las
obras y final, dentro de su estructura y organizacién, de un equipo res-
ponsable del aseguramiento de la calidad ambiental del proyecto.

El programa incluira la remisién de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Plan de seguimiento ambiental, para la fase de obras, presentado por
la direccién de obra, con indicacién expresa de los recursos materiales
y humanos asignados.

Plan de aseguramiento de la calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra, con indi-
cacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

b) Comunicacion del acta de comprobacion del replanteo.
c) Informes periédicos semestrales durante toda la fase de obras.

Medidas de mantenimiento de la permeabilidad territorial, a que se
refiere la condicion 2.

Medidas de proteccion hidrolégica, a que se refiere la condicién 3.

Resultado del seguimiento arqueolégico y paleontolégico de las obras,
a que se refiere la condicion 5.

Medidas adoptadas en la explotacion de zonas de préstamos y/o ver-
tederos y en las instalaciones auxiliares, a que se refiere la condicién 6.

Medidas de proteccion para la vegetacion, a que se refiere la condicion 7.

Medidas de proteccién para la fauna, a que se refiere la condicién 8.

d) Antes de la emision del acta de recepcion de las obras:

Informe sobre la continuidad de los servicios existentes realmente man-
tenidos, de acuerdo con la condicion 2.

Informe sobre las medidas de proteccion del sistema hidrolégico real-
mente ejecutadas, a que se refiere la condicion 3.

Informe sobre las medidas de proteccion acustica realmente ejecutadas,
a que se refiere la condicion 4.

Informe sobre las actuaciones de proteccion del patrimonio arqueo-
l6gico, paleontolégico y cultural realmente ejecutadas, a que se refiere
la condicién 5.

Informe sobre el emplazamiento de canteras, zonas de préstamo y/o
vertederos, si es que existen, e instalaciones auxiliares, de acuerdo con
la condicién 6.

Informe sobre las medidas de proteccion de la vegetacion, realmente
ejecutadas, segun lo dispuesto en la condicién 7.

Informe sobre las medidas de proteccion de la fauna, realmente eje-
cutadas, segin lo dispuesto en la condicién 8.

Informe sobre las medidas relativas a la recuperacion ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra realmente ejecutadas, a que se refiere la
condiciéon 9.

Plan de seguimiento ambiental para la fase de explotacion.

e) Anualmente y durante tres afos, a partir de la emision del acta
de recepcion de las obras:

Informe sobre niveles sonoros, a que se refiere la condicién 4.

Informe de la eficacia de las medidas expuestas en las condicio-
nes 7y 8.

Informe sobre el estado y progreso de las tareas de recuperacion inclui-
das en el proyecto, a que se refiere la condicién 9.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccion como en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecucion de los
objetivos de la presente declaracion.

11. Documentacion adicional

La Direccién General de Carreteras remitird a la Direccion General
de Calidad y Evaluaciéon Ambiental, antes de la aprobaciéon del proyecto
de construccion, un escrito certificando la incorporaciéon al mismo de la
documentacion y prescripciones que esta declaracion de impacto ambiental
establece, y un informe sobre su contenido y conclusiones.

La documentacién referida es la siguiente:

Estudio y justificacion, con los planos correspondientes, a que se refiere
la condicion 1.

Medidas relativas al aseguramiento de la permeabilidad territorial y
de la reposicion de los servicios existentes durante la fase de construccion
y la de explotacion, a que se refiere la condicion 2.

Medidas relativas a la proteccién del sistema hidrolégico, a que se
refiere la condicién 3.

Estudio de prevision de ruido, y proyecto de medidas de proteccion
acustica, a que se refiere la condicion 4.

Memoria final de la prospeccion arqueolégica y paleontolégica y pro-
grama de actuacion para el caso de afloramiento de algin yacimiento no
inventariado, a que se refiere la condicién 5.

Emplazamiento previsible de préstamos, vertederos e instalaciones
auxiliares, y delimitacion de zonas de exclusion, con los planos corres-
pondientes, a que se refiere la condicion 6.

Medidas relativas a la proteccion de la vegetaciéon, a que se refiere
la condicién 7.

Medidas relativas a la proteccion de la fauna, a que se refiere la con-
dicion 8.

Proyecto de defensa contra la erosion, recuperaciéon ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra, a que se refiere la condicion 9.

Programa de vigilancia ambiental y equipo responsable de la direccion
ambiental de obra, a que se refiere la condicién 10.

12. Financiacion de las medidas correctoras

Todos los datos y conceptos relacionados con la ejecucion de las medi-
das correctoras contempladas en el estudio de impacto ambiental y en
estas condiciones figuraran en el proyecto de construccion, justificadas
en la memoria y anejos correspondientes; estableciendo su disefio, ubi-
cacién y dimensiones en el documento de planos; sus exigencias técnicas
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en el pliego de prescripciones técnicas; y su definicion econémica en el
documento de presupuesto. También se valoraran y proveeran los costes
derivados del programa de vigilancia ambiental.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/86, de 28 de junio, modificado por la
Ley 6/2001, de 8 de mayo, de evaluacion de impacto ambiental.

Madrid, 2 de julio de 2003.—El Secretario General, Juan Maria del Alamo
Jiménez.

ANEXO I

Consultas previas sobre el impacto ambiental del proyecto

Relacion de consultados Respu_estas
recibidas
Delegacion del Gobierno en la Comunidad Valenciana ..... ..... X
Delegacion del Gobierno en Castilla-La Mancha .................. —
Subdelegacion del Gobierno en Alicante .......................... X
Subdelegacion del Gobierno en Albacete .......................... X
Direccion General de Conservacion de la Naturaleza ............ -
Confederacion Hidrograficadel Tajo ....................oooiin. —
Confederacion Hidrografica del Jucar..................ooovvunn. X

Diputacion Provincial de Alicante ..
Diputacion de AIDACEte ..........uieeiiiiiiee i —
Direccion General de Calidad Ambiental. Consejeria de Medio

Ambiente. Generalitat Valenciana .........................o X
Direccion General para el Desarrollo Sostenible. Consejeria de

Medio Ambiente. Generalitat Valenciana ....................... —
Direccion General de Promocién Cultural y Patrimonio Artis-

tico. Consejeria de Cultura Educacion y Ciencia. Generalitat

Valenciana ..........ooiiiiiiiiiiiiiiii e X
Direccion General de Patrimonio y Museos. Consejeria de Edu-

caciéon y Cultura de la Junta de Comunidades de Castilla-La

Mancha ... X
Direccion General del Agua. Consejeria de Agricultura y Medio

Ambiente de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha .. —
Direccion General de Medio Natural. Consejeria de Agricultura

y Medio Ambiente de la Junta de Comunidades de Castilla-La

ManCha ... —
Direccion General de Calidad Ambiental. Consejeria de Agri-

cultura y Medio Ambiente de la Junta de Comunidades de

Castilla-La Mancha ... X
Asociacién Espainola de Limnologia ...................cooiin.e —
Instituto Tecnolégico y Geominero de Espana .................... —
Sociedad Espanola para la Defensa del Patrimonio Geolégico

FMINETO ..t —
Departamento de Botdnica. Facultad de Biologia. Universidad

deValencia .........oooiiiiiiiii i —
Departamento de Ciencias del Medio Ambiente. Facultad de

Ciencias. Universidad de Alicante. ............................. —
AD.ENA. (Madrid) ..................
Ecologistas en Accion ..........
FAT (Madrid) ........c.oovvennn
Greenpeace (Madrid) ........oooiiiiiiiiiiiii i —
SEO (Madrid) .....ooviiiiiiiiiii e —
C.AM.E. (Valencia) .......oouuiiiniiiiiii i —
Acci6 Ecologista Agro. LaCasaVerde ...............oovvvinnan.. -
Colla Ecologista La Carrasca (Alicante) ..............ccoooeiiennn —
Coordinadora per a la Defensa del Bosc (Valencia) .............. —
Xoriguer - Grupo Naturalista y Ecologista......................... —
Asociacion Espanola de Evaluacion de Impacto Ambiental ..... X
A.CM.D.EN. (Toled0) ...ttt
Accién Ecologista «Cerro del Aguila» (Albacete) .................. —
ADENA/FAPAS/FORESTAL (Albacete) .......cccvvvveiiinnnnaen..
NATURALISTA DEL CAMPO (Albacete) .........covvvvvvvnnnnnnn.
Ayuntamiento de Villena ...t
Ayuntamiento de Ibi ...t
Ayuntamientode Elda ...
Ayuntamiento de ASPe .......ouueiiiiiiiiiie i
Ayuntamiento de Sant Joan d’Alacant .
Ayuntamiento de Canada.......
Ayuntamiento de Tibi ...........
Ayuntamiento de Petrel.........
Ayuntamiento de Mutxamel ..., X

H X I

Respuestas

Relacién de consultados o
recibidas

Ayuntamiento de Alicante ..............oiiiiiiiiiiiiiii i
Ayuntamientode Biar ..............oo i
Ayuntamiento de AgOSt .......viiiiiiii
Ayuntamiento de Novelda ............coiiiiiiiiiiiiiiiiiniinnennns
Ayuntamiento de San Vicent de Raspeig ..........................
Ayuntamiento de Salinas .............ooiiiiiiiiiiiiiiiii i
Ayuntamiento de Creillent ...
Ayuntamiento de Onil....... ..ot
Ayuntamiento de SaX ........c..iiiiit i
Ayuntamiento de MONOVAL ........oovuiiietiiiineeeiiiieeeeennanns
Ayuntamientode Elche .............. i
Ayuntamiento de Castalla ..............ooooiiiiiiiiiiiiiiiininn
Ayuntamiento de Monforte del Cid ..............c.oocoiiiiiiint
Ayuntamiento de Campello............oiiiiiiiiiiiiniiniiinn
Ayuntamiento de Santa Pola ...
Ayuntamiento de Caudete ............cooiiiiiiiiiiiiiiiii
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Ademas de las respuestas resenadas se anaden la del Aula de la Natu-
raleza de Aspe, D. Manuel Poveda Sala y del «Grup Naturalista Heliaca»

La Subdelegacion del Gobierno en Alicante no tiene objeciones a la
realizacion del trazado, que considera de gran interés y necesidad para
la provincia.

La Subdelegacion del Gobierno en Albacete sugiere que los pasos supe-
riores sobre carreteras de la Red del Estado tengan una altura libre superior
a 5.30 m, que sus pilas y estribos estén protegidos y cuenten con los
sistemas de contenciéon de vehiculos en lo referente a barreras metalicas.
Sugiere que se estudien las obras de drenaje transversal respecto a las
carreteras del Estado, evitando zonas potenciales de estancamientos e
inundaciones de las mismas y todas las vias pecuarias interceptables, repo-
niéndolas en su caso, del mismo modo que los caminos agricolas, en los
que se consideraran anchos y galibos adecuados. Considera adecuado que
se lleve a cabo un estudio de recuperacion ambiental e integraciéon pai-
sajistica de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares.

La Confederacion Hidrografica del Jucar considera que para cualquier
modificacion que se pretenda realizar en los cauces afectados, es necesaria
la redaccion, por un técnico superior competente, del preceptivo proyecto
de construccion (firmado y visado), debiendo tener autorizacién previa
de la Confederaciéon para poder iniciar las obras. La determinacion de
las areas de proteccion en los espacios hidricos con interés medioambiental
fuera de la zona de policia, corresponde al 6rgano competente de la Comu-
nidad Auténoma. Por otro lado, especifica que cualquier actuaciéon que
se quiera ejecutar en el Dominio Publico Hidratlico y/o su zona de policia,
debera ajustarse en todas sus fases a lo dispuesto en la normativa especifica
vigente y en particular al Real Decreto Legislativo 1/2001 y sus reglamentos
y demas disposiciones que la desarrollen.

La Direccion General de Educacién y Calidad Ambiental. Consejeria
de Medio Ambiente de la Generalitat Valenciana considera que el exceso
de tierras deberia ser eliminado en vertedero controlado de residuos soli-
dos inertes, en virtud del articulo 12.2 de la Ley 10/98 de 21 de abril
de residuos, ser valorizado o aprovechado en rellenos de otra obra. Asi-
mismo, todos aquellos residuos producidos en la construccién deberan
ser gestionados conforme a la mencionada Ley.

La Direccion General de Patrimonio Artistico. Consejeria de Cultura
y Educacion de la Generalitat Valenciana informa favorablemente, esta-
bleciendo las siguientes condiciones, en cumplimiento del art. 11 de la
Ley 4/98, de 11 de junio, del Patrimonio Cultural Valenciano:

Desde el punto de vista arqueoldgico, se aportaran estudios detallados
en los que se recojan las medidas correctoras oportunas y los trabajos
previos necesarios.

Desde la consideracion del patrimonio arquitectéonico y etnolégico,
debera indicarse con total precision los bienes inmuebles patrimoniales
que pudieran verse afectados.

Las actuaciones derivadas del proyecto se someteran al régimen de
autorizaciones puntuales que deriven de la norma patrimonial referen-
ciada.

La Direccién General de Calidad Ambiental de la Consejeria de Agri-
cultura y Medio Ambiente de la Junta de Comunidades de Castilla-La Man-
cha indica que los corredores propuestos pueden afectar a héabitats inclui-
dos en el Decreto 199/2001, que amplia el Anejo I de la Ley 9/1999 de
Conservacion de la Naturaleza de Castilla - La Mancha. Pide que se respete
la vegetacion autéctona, tanto la recogida en la Ley 2/1998, como en el
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Catalogo Regional de Especies Amenazadas, y, ya que en la zona existen
aves esteparias y rapaces, recomienda que el trazado no se aleje de las
infraestructuras ya existentes.

En el estudio de impacto ambiental se debera estudiar la situaciéon
exacta de zonas de préstamos vertedero, caminos de obra e instalaciones
auxiliares, evaluando el impacto de los mismos. Se debera minimizar el
volumen de sobrantes, eligiendo como vertedero aquellas zonas de menor
impacto, como canteras abandonadas y elaborando un proyecto de res-
tauracion paisajistica para estas zonas. Por iltimo, indica que las zonas
de préstamo, instalaciones de tratamiento de aridos y asfalticas no reco-
gidas en el estudio de impacto ambiental, deberan someterse a proce-
dimiento de evaluacion de impacto ambiental.

Para garantizar la no afeccion a la vegetacion, se senalaran las zonas
con vegetacion y se indicaran medidas correctoras. En caso de descuaje
de matorral o arbolado, serda necesaria autorizaciéon administrativa previa.
En cuanto a la fauna, se realizarda un detallado inventario de especies
y se realizara un estudio sobre los pasos de fauna, adecuandose los drenajes
para permitir el paso de vertebrados. Se estudiara la ubicacién y carac-
teristicas de las infraestructuras eléctricas y de abastecimiento de agua
minimizando la afeccion medioambiental; se incorporaran en el estudio
todos los habitats y elementos geomorfolégicos incluidos en la Ley 9/99
y el Decreto 199/2001, evitando que se afecte por préstamos y vertederos
y se adoptaran las medidas de proteccion acuisticas necesarias en el entorno
de los nucleos de poblacion.

El disefio de las obras de fabrica y pasos de agua asegurara la no
afeccion a los cursos fluviales y la ausencia de inundaciones, los vertederos
no se ubicaran en zonas de recarga de acuiferos ni en zonas que puedan
suponer alteracion de la red de drenaje, todas estas actuaciones se haran
en coordinacion con las Confederaciones Hidrograficas afectadas. Se inclui-
ra un estudio de cuencas visuales, tanto de la infraestructura como de
las instalaciones auxiliares de forma que se minimice la afeccién sobre
el paisaje, ademas se incluird un estudio detallado de medidas de recu-
peraciéon ambiental. Se minimizara la ocupacion de suelo, para lo que
se utilizardn como caminos de obra los ya existentes y se incorporara
un estudio detallado de los posibles yacimientos, bienes culturales y vias
pecuarias que pudieran verse afectados, proponiendo las medidas nece-
sarias para minimizar las afecciones. Por ultimo, se propondran las medi-
das necesarias para restituir las posibles afecciones a vias de comunicacion,
infraestructuras de regadios y abastecimiento.

La Direccion General de Patrimonio y Museos de la Consejeria de Edu-
caciony Cultura de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha adjunta
las referencias legales de aplicacion y dos anexos que incluyen los Bienes
de Interés Cultural y/o Bienes Culturales Inventariados y los yacimientos
arqueoldgicos documentados en el término municipal de Caudete. Sobre
estos dltimos, no descarta la aparicion de nuevos restos durante las obras,
siendo de aplicacién en art. 21 de la ley 4/90 de Patrimonio Histérico
de Castilla-La Mancha.

Ecologistas en Accion del Pais Valenciano estima que se debera tener
en cuenta la propuesta del Gobierno Valenciano de 10 de julio de 2001
de inclusion de 94 parajes como Lugares de Interés Comunitario, también
se contemplara el proyecto de Catalogo de Zonas Himedas de la Comunidad
Valenciana en fase de aprobacion definitiva y que incluye una serie de
medidas cautelares aprobadas por el Gobierno Valenciano para estas zonas.
Consideran que cualquier trazado debe respetar integramente la delimi-
tacion de la zona himeda afectada, asi como la cuenca de afeccién alrededor
de su perimetro, tal y como se define en el art. 15 de la Ley 11/1994
de Parajes Naturales de la Comunidad Valenciana. Dentro de esta categoria,
destaca la afeccion de los corredores a la cuenca de afeccion de la zona
himeda del embalse de Elche y al tramo bajo del rio Monnegre en la
confluencia del rio de la Torre. Los trazados deben respetar las microrre-
servas de flora como la del Corral del Marqués en el término municipal
de Alicante. Considera que en el trazado de los corredores han primado
los intereses econémicos sobre los ambientales, y proponen que en el estu-
dio informativo se antepongan las consideraciones ambientales sobre las
econémicas.

En cualquier caso, consideran innecesaria la construccion de la infraes-
tructura por la construccion del ramal Sax-Castalla que permitiria acceder
a Alicante por una nueva via de gran capacidad, se podria ampliar a
un tercer carril la autovia N-330 y se deberia invertir en transporte publico
metropolitano, como es una red de cercanias alrededor de Alicante. Por
otro lado, este tipo de infraestructuras provoca un incremento en la deman-
da de petréleo y en las emisiones de gases de efecto invernadero y entierran
bajo el asfalto cantidades importantes de suelo con valores naturales y
paisajisticos.

La Asociacion Espafnola de Impacto Ambiental comunica que se ha
facilitado la informacion a los asociados para que estos emitan sus suge-
rencias a titulo personal.

El Ayuntamiento de Villena comunica que la Comision de Gobierno
ha acordado oponerse al proyecto propuesto por no atender a las nece-
sidades de la Comarca del Vinalop6 a la vista del informe del técnico
de medio ambiente del ayuntamiento en el que, entre otras cuestiones,
cabria destacar las afecciones a determinadas zonas calificadas como suelo
no urbanizable de proteccion por interés paisajistico, agrolégico, montes
y arqueoldgico. Por otro lado, destaca la gran diversidad de ecosistemas
presentes en el término municipal que se van a ver afectados y la sinergia
en los impactos con el AVE y otras instalaciones, como la estacién depu-
radora o el vertedero.

Por su parte, el Grupo Municipal Los Verdes indica que la infraes-
tructura propuesta no va a dar soluciéon a la congestion en el trafico que,
por otro lado se va ver minimizado por la construcciéon de nuevas carreteras
ya planteadas. Relacionan las zonas de mayor interés ambiental y pai-
sajistico afectadas: en el corredor Villena-Bihar-Castalla, se incluye el pie-
demonte al oeste de la Sierra del Morrén, con matorrales y cultivos lenosos
de secano con una importante presencia de aves; Sierra de la Villa, zona
con diversidad de vegetacion y fauna; cauce del rio Vinalop6, seco y muy
encajonado pero con presencia de fauna; El Pinar, zona con pinos, madroio,
encina, etc., y con bastantes especies nidificantes; Puerto de Bihar, con
pinares, cultivos de lefiosos, y una comunidad de aves nidificantes impor-
tante y con gran valor paisajistico. En el corredor del valle del Vinalop6
se encuentran los Cabecicos de Villena, formacion de yesos y arcillas que
alberga especies de flora catalogadas como endémicas, raras o amenazadas;
la Huerta de Villena configura una zona donde dominan lo cultivos agricolas
surcada de diversas acequias con especies de vegetacion asociadas y fauna
ligada a estos medios himedos como los Picachos de Cabrera que es una
sierra en la que destacan la presencia de importantes cortados rocosos
y junto con la Sierra de Salinas y la laguna del mismos nombre forman
un conjunto de gran calidad paisajistica con una importante comunidad
de aves nidificantes. Por ultimo, incluye un listado de yacimientos arqueo-
l6gicos afectados por los corredores definidos, incluyendo un mapa con
las afecciones especificadas.

Todo ello queda refrendado en el Pleno del Ayuntamiento, del 7 de
febrero de 2003, en el que tras una mocioén presentada por el Grupo Socia-
lista en el que concreta su desacuerdo con la infraestructura planteada
y con su sistema de financiaciéon por diferentes causas, y las diferentes
exposiciones de los restantes grupos, todas en términos similares, se acuer-
da rechazar la propuesta de autovia de peaje por no atender las necesidades
de la Comarca del Vinalopd, recogidas en el II Plan de Carreteras de la
Generalitat Valenciana, exigiendo la ejecucién del mismo para solucionarlo.
Por ultimo, se oponen al sistema de financiacién privada, al considerar
que los sistemas generales son un derecho de todos.

El Ayuntamiento de Elda manifiesta su rechazo a la autovia de peaje
por no atender las necesidades de la Comarca del Vinalopd, recogidas
en el II Plan de Carreteras de la Generalitat Valenciana, exigiendo la eje-
cucion del mismo para solucionarlo. Se oponen al sistema de financiacion
privada y demandan la inmediata reparacion de la autovia existente y
la ampliacién a un tercer carril.

El Ayuntamiento de la Villa de Aspe rechaza los dos corredores pro-
puestos por las afecciones territoriales, econémicas, sociales, culturales
y ecolégicas que plantean para el municipio.

El Ayuntamiento de Mutxamel presta conformidad al informe y pro-
ponen una variante para la 2.* Circunvalacion de Alicante, Tramo El Cam-
pello-La Alcoyana de forma que no se afecte el Parque Industrial de Mutxa-
mel.

El Ayuntamiento de Alicante estima que los corredores planteados
afectan a comunidades vegetales de interés y zonas necesitadas de pro-
teccion que se localizan en el tramo 1 en le Sierra de las Aguilas/Llano
de los Lobos, en el tramo 2 en la Sierra de los Tajos, en el tramo 3 en
Canada-Verdegas y en el tramo 4 en el Monnegre. En estas comunidades
vegetales hay especies catalogadas como endémicas y como prioritarias.
Por otro lado, la autopista se encuentra cercana a una microrreserva decla-
rada por la Conselleria de Medio Ambiente. Considera que se debera estu-
diar la fauna en profundidad, asi como el Patrimonio Histérico -Artistico
y los riesgos de erosion e inundacion. Por tultimo, indica que la seleccion
de alternativas tiene que priorizar los criterios medioambientales y que
se deberia plantear su construccion lo mas cercana a la via del AVE.

El Ayuntamiento de Biar propone que se desestime el corredor deno-
minado Villena-Biar-Castalla como alternativa del proyecto.

El Ayuntamiento de Agost solicita que se opte por la opcion que trans-
curre por el término municipal de Alicante, porque en el de Agost presenta
afecciones a un nucleo urbano, a suelo industrial, a BIC’s y a explotaciones
de arcillas.

El Ayuntamiento de Novelda solicita la retirada del proyecto en base
a consideraciones acerca de otras alternativas distintas de las planteadas
en el estudio, como podria ser la ampliaciéon de la actual N-330 y el apro-
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vechamiento de la Autovia Central para desviar trafico por ella. Por otro
lado, destaca el efecto sinérgico que tendra con otras infraestructuras,
con un efecto barrera que supondra multiples afecciones sobre espacios
agricolas y urbanos, provocando un impacto visual y constituyendo una
barrera artificial para las aguas superficiales, fraccionando los ecosistemas
y aislando a sus especies.

El Ayuntamiento de Sant Vicent del Raspeig indica la necesidad de
apreciar el interés ambiental de la zona de «El Sabinar» y por tanto que
se eliminen los corredores que discurren entre el Bec de I’Aguila y les
Penges Roges. Por otro lado, estima que se tienen que considerar las for-
maciones urbanas de Villa Montes y el Pozo de San Antonio de cara a
adoptar medidas correctoras.

El Ayuntamiento de Salinas manifiesta su disconformidad a la autopista
de peaje Villena-Alicante y considera que deberia adecuarse la autovia
existente. Indica que el trazado propuesto afectaria gravemente al eco-
sistema de la «Laguna de Salinas» y a zonas de mayor produccion agricola
y que seria mejor opcion la construccién de circunvalaciones en Sax y
mejorar la red existente.

El Ayuntamiento de Sax indica la incongruencia del proyecto planteado
con el II Plan de Carreteras de la Generalitat Valenciana que contempla
una serie de infraestructuras que solucionarian el problema con el trafico.
Por otro lado, consideran posible la ampliacién a un tercer carril en la
autovia Madrid-Alicante asi como la mejora del trazado y adecuacion del
asfaltado. Consideran que el proyecto supone un perjuicio para la localidad
a nivel medioambiental al no ser compatible con la mejora de la calidad
de vida y afectar a zonas de especial proteccion y propone que el trazado
no discurra por este tipo de areas, que sea paralelo y cercano a la linea
del AVE, que se desdoble la autovia existente, que el trazado discurra
por Salinas o que sea enterrado.

El Ayuntamiento de Monover se opone a la infraestructura puesto que
discurre por un corredor que coincide con uno desechado para la linea
del AVE y al que este ayuntamiento también se opuso. Se oponen a cualquier
sistema de financiacién privada.

El Ayuntamiento de Elche indica que existe, en avanzado estado de
ejecucion, una via alternativa a la infraestructura planteada por lo que
carece de sentido la duplicacién de las vias. Por otra parte, la Generalitat
Valenciana propone su alternativa de circunvalaciéon que contempla un
tramo coincidente entre ambas alternativas y que es congruente con el
planeamiento municipal, careciendo de justificacion la construccion de
una autopista en un tramo que ya estd proyectado por la Generalitat.
En estas mismas circunstancias se encuentra el tramo que va desde el
casco urbano de Elche y el municipio de Santa Pola.

Por ultimo, recoge una serie de sugerencias a tener en cuenta por
los redactores del estudio de impacto ambiental: Plan general de Orde-
nacion Urbana de Elche, PRATICOVA, el Catalogo de Zonas Humedas,
la nueva delimitaciéon de LICs y la posible creaciéon de nuevos espacios
protegidos.

El Ayuntamiento de Monforte del Cid manifiesta su rechazo a la autovia
de peaje por no atender las necesidades de la Comarca del Vinalopé, reco-
gidas en el II Plan de Carreteras de la Generalitat Valenciana, exigiendo
la ejecucion del mismo para solucionarlo. Se oponen al sistema de finan-
ciacion privada y demandan la inmediata reparacion de la autovia existente
y la ampliacion a un tercer carril.

El Ayuntamiento del Campello adjunta los informes emitidos por el
arquitecto municipal y por el Instituto de Ecologia Litoral. El primero
de ellos sugiere una mejor conexion utilizando la N-340 con la zona norte
del término municipal y en el otro se indica la necesidad de que el estudio
de impacto ambiental refleje los endemismos que pudieran verse afectados;
las posibles afecciones sobre la fauna; los riesgos de erosion y de incendios
y los yacimientos arqueolégicos presentes en el ambito de estudio.

El Ayuntamiento de Santa Pola considera que se debera tener en cuenta
la Zona de Proteccion del Paraje de las Salinas de Santa Pola, para no
interferir en las normas de uso del Paraje.

El Aula de la Naturaleza de Aspe después de llevar a cabo un informe
muy detallado de patrimonio arqueolégico del Castillo del Rio (Aspe) y
de los valores naturales del paraje conocido como pantano de Elche y
las sierras circundantes (términos municipales de Elche y Aspe) manifiesta
las siguientes consideraciones: indica que el proyecto supone la pérdida
de suelo agricola importante impidiendo el desarrollo econémico y el cre-
cimiento urbanistico; destruye formaciones vegetales endémicas de gran
valor ambiental, asi como zonas arboladas y forestales; afecta a especies
animales catalogadas como amenazadas; genera ruido y procesos erosivos,
asi como gran impacto visual; supone una alteracién del régimen hidrico
y de escorrentia, implicando la pérdida de gran cantidad de suelo fértil
y favoreciendo la desertificacion; afecta a elementos culturales y naturales
de gran valor tradicional para el municipio y supone un elevado coste
innecesario social, econémica y ambientalmente inaceptable.

D. Manuel Poveda Sala considera que deberia escogerse el subcorredor
que figura en el Planeamiento vigente de Mutxamel, que coincide con el
que figura en el II Plan de carreteras de la Comunidad Valenciana, de
forma que se evite la afeccién al nuevo poligono industrial de Mutxamel
y a la actividad de extraccion de aridos y fabricacion de hormigones de
la Mercantil que representa.

El Grupo Naturalista Heliaca en un total de nueve alegaciones, solicita
que se tenga en cuenta la valoracion de las personas de la zona y que
no se realice el proyecto porque no es necesario y no supone ninguna
ventaja para los habitantes de los pueblos de la zona. Manifiesta la nece-
sidad de que se tenga en cuenta el valor de la laguna de Salinas y su
entorno y que se considere de fragilidad alta donde no es asumible la
construccion de la autopista. Solicitan que se tenga en cuenta el impacto
sinérgico de este proyectoy de lalinea del AVE, que se estudie la posibilidad
de ampliar la autovia existente y que se realicen estudios mas profundos
de las afecciones sobre las especies mas vulnerables de fauna.

ANEXO IT

Descripcion del estudio informativo y de sus alternativas

Las alternativas que se proponen para la Autopista de Circunvalacién
de Alicante y la Autovia de conexién de la N-330 con la Autovia Central
se realizan en base a un primer estadio (Fase A) del estudio informativo,
en el que se plantearon una serie de corredores, desestimandose aquellos
que técnica, ambiental o socialmente carecian de justificacion. De esta
forma, en la Fase B del estudio se plantean tres alternativas para la autovia
de conexion Villena-Alicante y dos alternativas para la circunvalacion de
Alicante.

El estudio informativo se centra, por un lado, en el estudio de las
alternativas de conexion entre la N-330 a la altura de Villena, y la autovia
central a la altura de Castalla como mejor manera de aprovechar las infraes-
tructuras existentes y en proyecto, y cumplir el objetivo del mismo, for-
malizar un nuevo acceso a Alicante desde Villena.

Por otra parte, la circunvalacion de Alicante se centra en el estudio
de las alternativas que conectan la A-7 a la altura de El Campello, con
su prolongacion en el extremo sur a la altura de Monforte del Cid y Elche,
buscando acercarse lo mas posible al enlace en Crevillente de la A-7.

Seran dos vias planteadas con una velocidad de proyecto de 120 Km./h
y con una seccion formada por:

Dos calzadas de 7 m c/u.
Arcenes exteriores de 2.5 m.
Arcenes interiores de 1 m.
Mediana de 10 m.

Las alternativas estudiadas en el tramo Villena-Alicante, se desarrollan
segin dos corredores y aprovechan en parte infraestructuras en proyecto
existentes, presentando las siguientes opciones:

Alternativas 1y 1B:

Ambas alternativas permiten la conexion directa de la autovia N-330
con la autovia central (Alicante-Alcoy), con una longitud de 29.0 km. para
la alternativa 1 y 28.4 km. para la alternativa 1B, atravesando ambas
los términos municipales de Caudete (Albacete), Villena, Canada, Bihar
y Castalla, en la provincia de Alicante.

Tienen su origen en el actual enlace de la N-330 con la N-334, y hasta
el p.k. 18+200, ambas alternativas discurren por el mismo trazado con
una clara orientacion sureste y al este de la actual N-330. En este primer
tramo la traza discurre por la charnela que forma el valle comprendido
entre Villena y Caudete y los montes Castellar y Morrén. Bordean estas
sierras en 7 km. y atraviesan la campina de Canada, discurriendo en las
proximidades de ElI Romeral; desde aqui el trazado asciende para
adentrarse en la Sierra de San Cristobal, cruzando el rio Vinalopé en el
p.k. 17.0.

A partir del p.k. 18+200 las dos alternativas se diferencian en la forma
de cruzar la Sierra del Fraile, mientras que la alternativa 1 atraviesa el
puerto en superficie, la 1B lo hace por medio de un tinel de unos 4 km.
de longitud, para finalizar su trayecto en la vega de Castalla.

El trazado de la alternativa 1 se resuelve con un total de unos 11
desmontes y trincheras con alturas de 5 a 47 metros y longitudes desde
300 a 1700 metros que supondrin una excavaciéon de 7.691.555 m? de
tierras (+506.496m> de tierra vegetal) de los que 1.251.029m? irdn a
vertedero, unos 12 terraplenes con longitudes de hasta 5 km. y alturas
de hasta 32 m. cuantificindose un volumen de tierras necesario
de 7.409.388m?, por lo que se requiere un aporte de 493.232m? que se
obtendra de canteras de la zona. Como estructuras singulares en esta
alternativa se plantean 2 viaductos, 3 enlaces y dos areas de servicio.
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Por su parte, la alternativa 1B presenta un total de 10 desmontes y
trincheras del rango de la alternativa 1, 10 terraplenes de similares carac-
teristicas a los de la alternativa anterior que supondrian una excavaciéon
de 4.722.669m> de tierras (+392.387m?® de tierra vegetal) de los que
1.936.959m? iran a vertedero, y un volumen de terraplén de 4.252.706 m?,
por lo que se requiere un aporte de 416.857m? que se obtendra de canteras
de la zona... Como estructuras singulares contempla un viaducto de 150
m., un tinel de 4 km. y 200 m. de profundidad, 3 enlaces y dos areas
de servicio.

Alternativa 2:

Esta alternativa permite la conexién de la autovia N-330 con la autovia
Sax-Castalla (en proyecto) con una longitud de 26 km., atravesando los
términos municipales de Caudete (Albacete), Villena y Sax, en la provincia
de Alicante.

Parte del cruce de la autovia N-330 con la carretera N-344 y discurre
paralela a la N-330 al oeste de la misma. Tras atravesar unos cerros bajos
se adentra en la amplia vega de Caudete y Villena recorriendo en un prin-
cipio unos 9 km. para después de atravesar el area alomada de Cerro
Redondo discurrir a cierta distancia de Villena y sus diseminados en 4 km.
y salir de esta extensa vega después de otros 5 km. mas. A continuaciéon
discurre paralela a una acequia cerca del rio Vinalop6 y supera el Cabecico
de Judas en el p.k. 19.0, al noroeste de Sax.

En esta alternativa se plantean un total de 8 trincheras y desmontes
de dimensiones que van desde 150 m. de longitud hasta 1750 m. y de
5 m. a 36 m de altura que supondran una excavacién de 3.804.491m?
de tierras (+386.438m? de tierra vegetal) de los que 2.989.948m? iran a
vertedero. En total se proyectan 9 terraplenes, presentando el de mayor
magnitud 6 km. de longitud y hasta 15 m. de altura maxima, con un volumen
de tierras necesario de 2.773.423m?, por lo que se requiere un aporte
de 436.546m> de suelo seleccionado que se obtendra de canteras de la
zona y 1.958.880m® de prestamos para terraplén. Como estructuras sin-
gulares incluye dos viaductos para el cruce con el ferrocarril y la N-330
al final del trazado, dos enlaces y un area de servicio.

Por otro lado, las dos alternativas planteadas para la circunvalacién
de Alicante resultan de la composicion de cuatro tramos parciales:

Alternativa circunvalacion exterior (Alt. 4CD + Alt. 5): tramo inicial
comun + tramo exterior + tramo final comun.

Alternativa circunvalacion interior (Alt. 4 + Alt. 5): tramo inicial comin
+ tramo interior + tramo final comun.

Tramo inicial comin:

Tramo con una longitud de 13.3 km. parte de la futura Autovia de
Castilla, cruza sobre la N-330 y discurre por el lugar de Alcoraya, en el
termino municipal de Monforte del Cid hasta el limite con el término
municipal de Agost, junto a la urbanizacién Alabastre, de donde una vez
cruzada la rambla de Alabatre, parten los dos tramos optativos.

Este tramo se resuelve con 11 terraplenes con longitudes entre 100
y 1100 metros y alturas que oscilan entre 3 y 13 m. de altura maxima
que completan un volumen de 1.207.253m?, 8 trincheras de longitudes
que oscilan entre 200 y 750 m. y alturas maximas entre 4.5 y 25 m. que
supondran la excavaciéon de 1.370.945m?® (+124.917m? de tierra vegetal),
de los que 419.505m? irdn a vertedero; en total se requerira un aporte de
136.314m? de suelo seleccionado de canteras de la zona y 81.077 m? de
prestamos para terraplén. Como estructuras singulares se plantean 3 via-
ductos, 2 enlaces y un area de peaje.

Tramo exterior:

Tiene una longitud de 23.3 km. y se inicia tras cruzar la rambla del
Alabastre, donde terminaba el tramo inicial, ya en el término municipal
de Agost y con una amplia curva para bordear la rambla del Pepior y
adentrarse en el término de San Vicent de Raspeig cruzando la Autovia
Central y continuando por el término municipal de Alicante entre lomas
y serretas bastante abruptas, accediendo al termino municipal de Mutxa-
mel, cruzando la rambla del Rio Vert para continuar paralela al mismo,
interceptando los cauces de dos afluentes, el rio Amargo y el Vergere
para confluir con el final del tramo interior.

En este tramo se contemplan 25 terraplenes con longitudes entre 200
y 1100 metros y alturas que oscilan entre 6 y 21 m. de altura maxima
que suponen un volumen de tierras de 3.405.378m?, 19 trincheras de lon-
gitudes que oscilan entre 300 y 1000 m. con alturas maximas entre 4
y 28 m. que supondran la excavacién de 3.336.934m? (+335.352m? de tierra
vegetal) de los que 481.917m? irdn a vertedero; de forma que en total
se requerird un aporte de 372.552m? de suelo seleccionado de canteras
de la zona. Como estructuras singulares se plantean 4 viaductos, 2 enlaces
muy complejos, un area de peaje y un area de servicio.

Tramo interior:

Este tramo tiene una longitud de 17.5 km. iniciandose tras el cruce
de la rambla del Alabastre trazando en su inicio dos amplias curvas para
acercarse a la linea de ferrocarril y cruzarlo, para adentrarse en una zona
de urbanizaciones y diseminados, cruzando la Autovia Central y termi-
nando en el corto tinel de San Antén de 240 m., continuando por el
término de Mutxamel, hasta cruzar el Rio Verd o Monnegre y la Rambla
de Vergent, continuando hasta su final por la margen izquierda del Mon-
negre.

En esta alternativa se plantean un total de 8 trincheras y desmontes
de dimensiones que van desde 400 m. de longitud hasta 1350 m. y
de 8 m. a 15 m de altura que supondran una excavacién de 2.034.927 m?
de tierras (+248.330m” de tierra vegetal). En total se proyectan 12 terra-
plenes, presentando dimensiones de hasta 2600 m. de longitud y hasta 13.5 m.
de altura maxima, con un volumen de tierras necesario de 2.207.442 m?
por lo que se requiere un aporte de 284.863m? de suelo seleccionado que
se obtendra de canteras de la zona y 31.522m? de préstamos para terraplén.
Como estructuras singulares incluye dos viaductos, un enlace, un area
de servicio y un area de peaje.

Tramo Final Comun:

Tiene una longitud de 2650 m. y se inicia junto a la hombrera de
la rambla del Riu Vert en Bonaigua avanzando en curva hasta conectar
con la autopista del mediterraneo en el término de El Campello.

Se plantea una trinchera de 500 m. y 2m. de altura que supondra
una excavacién de 47.014m?® de tierras (+ 32.893m® de tierra vegetal),
dos terraplenes, uno de 2100 m de largo y 10.5 d altura y otro de 450
m de longitud y 4.5 de altura, con un volumen de tierras necesario de
138.755m?, siendo necesario un aporte de 44.733m? de suelo seleccionado
que se obtendra de canteras de la zona. Como estructuras singulares el
tramo sélo incluye dos enlaces.

Como mejora del tramo final del actual acceso a Alicante desde la
Autovia Central e integrandose en cualquiera de las alternativas estudiadas
se plantea un tramo de 4 km. denominado alternativa b5.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental
y en el Reglamento para su ejecucion, aprobado por el Real Decre-
to 1131/1988, de 30 de septiembre.

El estudio de impacto ambiental comienza con una introducciéon en
la que se plantea el marco legal asi como los objetivos del estudio y la
metodologia seguida en el mismo.

En el siguiente capitulo se realiza una descripcién del proyecto de
trazado, definiendo los diferentes corredores estudiados en la Fase A del
estudio informativo y que fueron el punto de partida para plantear las
diferentes alternativas posibles para el mismo que constituyen el ambito
de trabajo para la Fase B, y de las cuales se realiza el estudio de impacto
ambiental.

En el capitulo destinado al inventario ambiental se realiza un analisis
de los diferentes elementos del medio, como son clima, calidad del aire,
geologia y geomorfologia, hidrologia, suelos, vegetacion, fauna paisaje,
demografia, mercado de trabajo, actividad econémica, uso de los Recursos
Naturales, estructura territorial y patrimonio cultural.

El inventario ambiental, indica que la zona presenta un clima que varia
desde mediterraneo continental templado de las zonas mads interiores a
mediterraneo maritimo en el resto, con una calidad del aire que, en tér-
minos generales se puede considerar buena atin cuando se presentan cier-
tos focos de contaminaciéon asociados a las zonas urbanas, industriales,
a las vias de comunicacion y a las labores propias de los cultivos de vega.

Desde el punto de vista geoldgico, el inventario ambiental indica que
la zona de estudio se enclava en las estribaciones mas septentrionales
del Sistema Bético con una litologia de naturaleza predominantemente
calcarea y con una orografia poco elevada con sierras de pendiente pro-
nunciada y orientacion SW-NE y alturas de hasta 1200 m. y fondos de
valle planos y aterrazados atravesados por ramblas y con abundantes dep6-
sitos procedentes de la erosiéon de las montanas. Destacar la existencia
de doce Puntos de Interés Geolégico, catalogados por la Generalitat Valen-
cia, en la zona de estudio, asi como diversas zonas en las que existe pre-
sencia de restos fosiles.

Se diferencian dos cuencas hidroldgicas, la del Vinalopé y la del Mon-
negre, ademds de pequenas superficies que drenan directamente al mar;
este sistema hidrico estd modificado por una importante red de acequias
de riego. Las crecidas fluviales son fenémenos recurrentes en la zona de
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estudio, principalmente en la época otonal, existiendo importantes areas
con riesgo de inundacién. Por otro lado en la zona de estudio existen
extensos acuiferos en las vegas de los cursos de agua y acuiferos calizos
en las sierras.

La vegetacion se encuentra fuertemente sustituida bien por tierras de
cultivo en las partes mds fértiles de vega y llanuras litorales o se encuentra
en estadios primarios de matorral, matorral con arbolado o con masas
de coniferas. Destacan las manchas mixtas de encina y pino carrasco de
la Sierra de Onil y las de la Sierra de Menachaor, mas extensas y con
predominancia de encina, aiin cuando las masas forestales por excelencia
en la zona son los pinares de pino carrasco, que incluyen entre su estrato
arbustivo tomillo, romero, acebuche, coscoja, etc. No obstante, existen en
la sierras interesantes enclaves botanicos con endemismos mediterraneos
de gran interés. Por otro lado destacar el extenso y variado cortejo botanico
que acompana a los espacios salinos del interior y llanura prelitoral, con
juncos, carrizos, etc. y que constituyen e muchos casos espacios con algun
tipo de proteccion. Por ultimo citar las ramblas, con especies riparias
como tamarindos o adelfas, sin olvidar la presencia de palmera datilera
en el Palmeral de Elche.

Respecto a la fauna, destacan las especies asociadas a los biotopos
de huerta y zonas de cultivo que se extienden por vegas, hoyas entre
sierras y llanuras litorales, a las que habria que anadir las especies pre-
sentes en los pinares, zonas de matorral mediterraneo, nicleos urbanos,
las comunidades riparias y asociadas a zonas himedas, con una importante
presencia faunistica, especialmente de avifauna.

El paisaje de la zona de estudio se ha definido tres unidades de paisaje
tipo que corresponden con las grandes unidades fisiogrificas: grandes espa-
cios llanos interiores, espacios serranos y las areas urbanas y rururbanas
del litoral y bajo Vinalop6, destacando entre ellos interesantes ejemplos
de paisajes ecologicos (humedales, sierras...) y vegetales (endemismos,
pinares...) o culturales (Palmeral de Elche).

En cuanto a los espacios de interés destacar que los espacios LICs
y ZEPAs de la zona de estudio las Salinas de Santa Pola, la de El Hondo,
Els Aforins, Serra de Maigmo, Sierra de Salinas, Laguna de Villena, Cabe-
cicos y Saleros de Villena. El Palmeral de Elx declarado Patrimonio de
la Humanidad por la Unesco.

A estos espacios de cariacter supranacional se unirian las microrre-
servas vegetales establecidas por el Gobierno Valenciano, existiendo un
total de trece en los términos municipales de Villena, Tibi, Biar, Crevillent,
Muxamel y Alicante, y las zonas hiimedas catalogadas por la Comunidad
Valenciana, que son un total de ocho, y que en muchos casos coinciden
con espacios de la Red Natura 2000, IBAs o incluso Parques Naturales
como el caso del Parque Natural del Fondé d'Elx.

A continuacion se incluye una descripcion de los datos socioeconémicos
mas relevantes de los municipios del area de estudio, analizando la pobla-
cién, las actividades econdémicas, el modelo de asentamiento territorial
y los usos de los recursos que se llevan a cabo.

Respecto al patrimonio cultural, el estudio detalla los recursos arqueo-
légicos presentes, localizandolos en un plano, incluyendo igualmente un
listado con los Bienes de Interés Cultural (BICs) presentes en la zona,
asi como una relacion del Patrimonio Cultural Intangible (fiestas, romerias,
etc.) y de las Vias Pecuarias (también cartografiadas).

A continuacién se incluye un reportaje fotografico de las diferentes
alternativas y los planos de caracterizacién ambiental, caracterizacion de
las areas de interés y caracterizacion del urbanismo y el patrimonio cul-
tural.

En el capitulo siguiente se realiza una identificaciéon y valoracién de
los impactos que generaran las diferentes acciones de proyecto en los
factores ambientales considerados, distinguiendo tres grandes bloques de
acciones en las fases de construcciéon y explotacion: fase de obra, pla-
taforma y trafico. E1 método de evaluacion empleado establece un valor
de importancia intrinseca de 0 a 10 en funcién de las condiciones de
calidad y fragilidad de cada uno de los factores contemplados y también
en base a la preocupacion social de cada uno de ellos para cada una
de las alternativas estudiadas y comparando los valores de impacto obte-
nidos para cada una de ellas de forma que se elige la alternativa mas
adecuada en cada uno de los casos, concretamente se elige la alterna-
tiva 2 para el tramo de Autovia Villena-Alicante y la alternativa Interior
para la Circunvalacion de Alicante.

El siguiente apartado incluye las medidas preventivas y correctoras
adoptadas por el proyecto para la reduccion de los impactos, diferen-
ciandose entre medidas correctoras del impacto a aplicar durante las obras
y medidas a incluir en el disefio de la obra para garantizar una 6ptima
adecuacion ambiental.

Entre las primeras se incluyen:

Restricciones a la ubicacion de instalaciones servicios, préstamos y
vertederos: clasificacion de zonas para gestion de la obra.

Programa de prospeccion y control arqueolégico.

Jalonamiento de areas sensibles.

Exigencias a las instalaciones y a las tareas y procesos de la obra.
Recuperacion ambiental en obra.

Programacion de tareas ambientales y la actividad de obra.

Control paleontolégico de la obra.

En el segundo ambito se incluyen:

Medidas de estabilizacion de taludes.

Medidas de correccién hidrica.

Pasos de animales.

Cerramiento y dispositivos de escape de fauna.
Medidas de permeabilizacion para las personas
Compensaciones por expropiacion.

Pantallas antirruido.

Restitucion y pasos para las Via Pecuarias.
Recuperacion Ambiental.

El plan de vigilancia plantea para la fase de obras un seguimien-
to de las medidas preventivas a realizar asi como de la evolucion del
medio ante las obras. Durante la fase de explotacion se plantea un segui-
miento de las medidas preventivas y correctoras que se hayan incluido
y de la propia evolucion de los factores afectados.

A continuacion e se encuentra el documento de sintesis, donde se resu-
men los principales contenidos del estudio de impacto ambiental y a con-
tinuacion un Apéndice con las sugerencias ambientales recibidas en el
proceso de consultas llevado a cabo.

ANEXO IV

Informacion publica del estudio de impacto ambiental

Relacion de alegantes:

D. Amando Linares Baeza, D. Silverio Ochoa Barcel6 y otros (alega-
ciones 7, 208, 209, 211, 212, 214, 215, 227-233, 256-295, 302, 309-311, 332
y 333, y otras 99 sin numerar).

Asociacion de Vecinos de «La PAU» de la Partida de Verdegas del tér-
mino municipal de Alicante (500 escritos).

Asociacién de Defensa Sanitaria de Ganado de Villena.

D. Raimundo Montero Pizarro y otros (Alegaciones 301, 303, 313, y
otras 181 sin numerar).

VAERSA.

Reciclados y Servicios del Mediterraneo S.L.

Doinia Amparo Ribera Mico y otros (12-18, 237-244, 247-253, 330, 331,
593-838 y otras 2057 sin numerar).

Agrupacion Local de Sax del PSPV-PSOE y otros (alegaciones 19 a
204y 312).

D. Florentino Monteagudo Moreno.

Dona Veroénica Sirvent Fernandez y otros (123, 234 a 236, 296 a 299,
308, 334, 582, 583 y otras 3 alegaciones mas sin numerar).

Esquerra Unida San Vicent.

D. Miguel Sanz Barcelé.

D. Emilio Mic6 Tomas.

Diputacién Provincial de Alicante.

D. Jorge Francisco Brotons Campillo en representacion de BONNY,
S.A., COTOVETA, S.A. y AGRITOM, S.A.

Ayuntamiento de Sax.

Federacion Local de Asociaciones de vecinos de Villena.

D. Pedro Sanchez Sanchez.

D. Michiel Johannes Spangenberg Timmer.

Yesos Ibéricos, S.A.

D. Manuel Martinez Berasaluce y otros.

Dona Luisa Cortés de Jesus.

D. Pedro A. Pinar Moreno y Otros (318 a 326 y 335 a 576).

Ayuntamiento de Mutxamel.

Ecologistas en Accion del Pais Valenciano.

Alegaciones remitidas por el Ayuntamiento de Mutxamel (335 a 576).

D. Glinter Marten y 24 mas sin numerar.

Afectados e interesados contra el proyecto de autopista de peaje de
Circunvalacion de Alicante (adjunta 208 paginas con firmas).

Ayuntamiento de Busot.

Nueva Ceramica Arb, S.A.

Ayuntamiento de Villena.

Ayuntamiento de Sant Vicent del Raspeig.

Ayuntamiento de Caudete.

Ayuntamiento de Sant Vicent del Raspeig.



BOE num. 174

Martes 22 julio 2003

28451

Ayuntamiento de Elche.

Ayuntamiento de Campello.

Dona M.? del Carmen Ferrandiz Marin.

Asociacion de Afectados e Interesados contra el Proyecto de Autopista
de Peaje de Circunvalacion de Alicante.

Dona Herminia Carmen Pastor Pastor y Dona Herminia Pastor Mar-
huenda.

Dona Alicia Pazos Gonzalez.

D. Juan Galera Navarro.

D. Manuel Lorenzo Pazos.

D. Esteban Vallejo y tres mas (600-603).

D. Mariano Arce Navarro y dos mas (604 a 606).

D. Antonio Lillo Lillo y 20 mas.

D. Angel Sanchez Sanchez y 43 mas.

Varios vecinos afectados por el paso de la alternativa 2 en el Término
Municipal de Villena (609 a 613).

ATEANA.

D. Francisco Amor6s Revert.

D. Francisco Ruiz Torré en representacion de la Comunidad de Regantes
de la Huerta y Partidas de Villena.

D. Pedro Sanchez Sanchez.

D. Francisco Ruiz Torré y dos mas.

D. Rafael Bernabeu Esclapez.

El contenido ambiental de las alegaciones es el siguiente:

D. Amando Linares Baeza, D. Silverio Ochoa Barcel6 y otros( alega-
ciones 7, 208, 209, 211, 212, 214, 215, 227-233, 256-295, 302, 309-311, 332
y 333, y otras 99 sin numerar) realizan las siguientes observaciones:

Incumple el criterio basico «.. debe actuarse antes sobre los medios
ya alterados que sobre otros medios que no estén alterados».

No se ha consultado a la poblacién afectada ni se han tenido en cuenta
lo efectos sobre la salud humana.

Se compara entre dos alternativas, sin argumentar por que se han
elegido estas.

Se estableceria una barrera paisajistica, urbanistica, sentimental, cul-
tural, ambiental, etc., para la expansion de San Vicente en esa direccion
y dividiendo al término municipal de Mutxamel en dos.

La Asociacion de Vecinos de «La PAU» de la Partida de Verdegas del
término municipal de Alicante (500 escritos) comunica que en su opiniéon
no se tiene en cuenta el efecto barrera que divide la Partida de Verdegas,
no se respetan las ramblas ni los caminos habituales y supone un freno
para el rejuvenecimiento de la poblacion.

La Asociacion de Defensa Sanitaria de Ganado de Villena indica que
el trazado atraviesa diversas canadas y veredas sin dejar paso inferior
o superior para el ganado y los vehiculos agricolas.

D. Raimundo Montero Pizarro y otros (Alegaciones 301, 303, 313, y
otras 181 sin numerar) realizan las siguientes observaciones:

El estudio de impacto ambiental presenta errores, no incluye la posi-
bilidad de ampliacién de las vias existentes, no se consulta a la poblacién
afectada y se ignoran los efectos sobre la salud humana.

No se selecciona con objetividad la alternativa, presenta un efecto barre-
ra para San Vicente del Raspeig y provoca gran rechazo social.

La alternativa de circunvalacion interior crea impacto visual, efecto
barrera contra el agua y afecta a la riqueza ecolégica y monumental de
la zona.

VAERSA considera que en caso de construirse la alternativa selec-
cionada quedaria a 70 m. del vertedero que VAERSA esta promoviendo
en el termino municipal de Villena, como una de las actuaciones del Plan
Integral de Residuos aprobado por el Gobierno Valenciano, y por tanto
dentro de la zona de afeccion de la autovia.

Reciclados y Servicios del Mediterraneo S.L. solicita la modificacion
del trazado de la autovia entre los pp.kk. 10+000 y 11+000 porque existen
unas parcelas en las que se va a ejecutar en breve una vertedero y una
planta de tratamiento de residuos.

Dofia. Amparo Ribera Mico y otros (12-18, 237-244, 247-253, 330, 331,
593-838 y otras 2057 sin numerar) consideran que el trazado supone una
nueva barrera para la ciudad de Villena; destruye tierras de gran fertilidad
de la huerta; presenta importantes repercusiones sobre la diversidad eco-
l6gica del territorio y afecta directamente a los yacimientos arqueolégicos
de La Macolla y La Tejera.

La Agrupacion Local de Sax del PSPV-PSOE y otros (alegaciones 19
a 204 y 312) realizan las siguientes observaciones:

No se contempla en el estudio el impacto paisajistico para el municipio
de Sax, en particular por la afecciéon al Paraje conocido como El Plano,

zona ocupada por una plantacion de pino carrasco, bastante densa y con
una zona de acampada.

El trazado supone una nueva barrera para el término municipal de
Sax, ya dividido por un ferrocarril y una autovia y por dos nuevos proyectos
aprobados, la via del AVE y la autovia central Sax- Castalla.

No se contempla el impacto conjunto con el AVE, que circulard entre
200 y 500 m. dejando un corredor de dificil acceso para la proteccién
en caso de incendio o catastrofe natural.

El proyecto no justifica suficientemente el objetivo de descongestionar
el trafico en direccion Alicante, no solucionando el problema real del trafico
en la N-330.

No se contempla la construccién del nuevo tramo de autovia que va
a enlazar Murcia-Jumilla-Fuente la Higuera y que descongestionara el tra-
fico en la N-330.

D. Florentino Monteagudo Moreno solicita la dotaciéon de pantallas pro-
tectoras contra el ruido desde el p.k. 15+125 al p.k. 15+300 en su margen
izquierda, asi como pantallas arbdoreas para paliar el impacto acustico
sobre las personas.

Doina Veroénica Sirvent Fernandez y otros (123, 234 a 236, 296 a 299,
308, 334, 582, 583 y otras 3 alegaciones mas sin numerar) realizan las
siguientes observaciones:

Se incumple una orden por el cambio de contenido del estudio infor-
mativo.

No existe un estudio de movilidad del trafico que justifique la cons-
truccion de la autopista de peaje.

El estudio de impacto ambiental no estudia ni evalia todas las acciones
inherentes a la actuacién proyectada. La alternativa 5 no ha sido estudiada,
incumpliendo la normativa.

No se analizan el conjunto de actuaciones autonémicas en la zona
y, por tanto asigna unas intensidades de trafico erréneas en la futura
autopista de circunvalacion.

La autopista de circunvalacién no aliviara la actual congestion de la
Circunvalacion de Alicante, pues segin el estudio informativo desviara
poco mas de 11.000 vehiculos/dia de los mas de 60.000 vehiculos/dia que
la utilizan.

El estudio no contempla ni evalia las areas por las que discurre la
autopista, calificadas algunas de ellas como suelo no urbanizable de espe-
cial proteccion por su interés medioambiental y ecoldgico.

Esquerra Unida San Vicent realiza las siguientes observaciones:

Se incumple una orden por el cambio de contenido del estudio infor-
mativo.

No existe un estudio de movilidad del trafico que justifique la cons-
truccion de la autopista de peaje.

El estudio de impacto ambiental no estudia ni evalia todas las acciones
inherentes a la actuacion proyectada. La alternativa 5 ha sido estudiada,
incumpliendo la normativa.

No se analizan el conjunto de actuaciones autonémicas en la zona
y, por tanto asigna unas intensidades de trafico erréneas en la futura
autopista de circunvalacion.

La autopista de circunvalacién no aliviara la actual congestion de la
actual circunvalacién de Alicante, pues segun el estudio informativo des-
viara poco mas de 11.000 vehiculos/dia de los mas de 60.000 vehiculos/dia
que la utilizan.

El estudio no contempla ni evalia las areas por las que discurre la
autopista, calificadas algunas de ellas como suelo no urbanizable de espe-
cial proteccion por su interés medioambiental y ecoldgico.

No se incluyen las ampliacion de vias ya existentes, la A-7, incumpliendo
el criterio basico en la toma de decisiones medioambientales: «debe actuarse
antes sobre medios ya alterados que sobre otros medios que no estén
alterados».

D. Miguel Sanz Barcel6 considera que el trazado interacciona nega-
tivamente con sus actividades agricolas, por lo que propone que se realice
la conexion de la autovia Alicante-Madrid con la autovia central entre
la carretera de Sta . Eulalia y Sax, que se estudie la ampliacion a tres
carriles y que se aumenten los pasos inferiores entre los pp.kk. 5+500
y 8+900.

D. Emilio Mic6 Tomas realiza las siguientes observaciones:

La separacion y division de sus parcelas implicara un incremento en
los desplazamientos entre fincas, perdiendo instalaciones de riego y afec-
tando a una vivienda situada en sus terrenos.

Provoca un fortisimo impacto paisajistico derivado del gran movimiento
de tierra y cuantiosos danos sociales y pérdidas econémicas.

No se ha tenido en cuenta en la evaluacion el efecto conjunto del futuro
trazado del AVE, la reduccion del nimero de vehiculos que puede suponer
el futuro AVE y la autovia Fuente de la Higuera-Murcia.
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La Diputacion Provincial de Alicante estd de acuerdo en los motivos
y razones expuestos por el Ayuntamiento de Sax, adhiriéndose a las ale-
gaciones expuestas por el mismo.

D. Jorge Francisco Brotons Campillo en representacion de Bonny, S.A.
Cotoveta, S.A. y Agritom, S.A. indica que el trazado en el término municipal
de Mutxamel discurrird por terrenos en los que se encuentran instalados
invernaderos lo que supondra un elevado coste econémico y social para
el municipio.

El Ayuntamiento de Sax manifiesta que se produce un fuerte impacto
paisajistico, medioambiental y ecoldégico en el paraje conocido como el
Plano, se provocan efectos barreras en el termino municipal de Sax, no
se tiene en cuenta el trazado del AVE, no se contempla la ampliaciéon
de la N-330 en vez de el nuevo trazado y no se tiene en cuenta el alivio
para el trafico que supondra la autovia Murcia-Jumilla-Font de la Figuera.

La Federacion Local de Asociaciones de vecinos de Villena realizan
las siguientes observaciones:

No consideran necesaria la construcciéon de la autovia de conexion
entre la N-330 (Caudete) con la autovia central (Sax-Castalla) por no solu-
cionar la densidad de trafico en el tramo de autovia Villena-Alicante. Seria
conveniente mejorar el acceso existente en Sax.

Esta autovia s6lo va a beneficiar a los viajeros que circulen desde
el interior de la meseta hacia la costa, nunca a Villena y los municipios
de la zona. La comunicaciéon meseta-costa ya esta suficientemente desarro-
llada, y mas que lo estara con la construccién de AVE.

Propone la creaciéon de un tercer carril, la eliminacién de los tineles
y la mejora del trazado en determinadas curvas de la actual N-330, como
alternativa a la nueva autovia.

Les preocupa la posible afeccion a la flora y fauna autéctona, asi como
la posible afeccion al yacimiento arqueoldgico existente en el paraje de
«Los Cabezos»; la influencia de la autovia sobre «la antigua Laguna de
Villena», zona recuperada para el anidamiento de aves, y la cercania a
Parajes Naturales Protegidos como la sierra de Salinas, o los Picachos
de Cabrera y Morron.

La autovia supondra una nueva barrera que va a unirse a la que supon-
dra el AVE, otra autovia con destino a Murcia, y el futuro trasvase del
Jucar.

D. Pedro Sanchez Sanchez indica que la autovia supondra el corte
de gran parte de caminos rurales y conducciones de agua, que provocara
la demolicién de sus viviendas y que se encuentra muy cerca del yacimiento
arqueoldgico de La Macolla, por lo que sugiere que se amplie a un tercer
carril la actual autovia y que, en caso de hacerse nueva, se haga lo mas
cercanay paralela a la linea del AVE.

D. Michiel Johannes Spangenberg Timmer realiza las siguientes obser-
vaciones:

La creacién de la nueva autovia supondra un fuerte descenso en el
numero de clientes que paran en su restaurante, situado en la actual
autovia.

El gran movimiento de tierras que conlleva del proyecto, supone una
herida en el término municipal de Villena; de los 47 pasos (caminos, carre-
teras, senderos) s6lo quedaran tutiles 6 o 7, no se contempla la conservacion
de las canadas reales, se anulan las nuevas senalizaciones de senderos
y viales ecolégicos, y el camino que lleva a la Virgen de las Virtudes queda
cortado.

Supone un impacto paisajistico relevante debido a los grandes terra-
plenes y desmontes.

El trazado supone un fuerte impacto ecologico por la afeccion a especies
vegetales protegidas a nivel europeo, por la afeccion al aporte hidrico
a una zona que conserva un bosque de Tarays, porque existe riesgo de
lixiviados procedentes de las basuras del actual y futuro vertedero, pone
en riesgo de extincion especies autéctonas y endémicas de zonas humedas,
afectara a la avifauna, se perderan varias olmedas y la dnica noria con
agua que queda en Villena, se destruye una gran diversidad agricola, se
atraviesa una zona con manantiales de aguas salobres que pueden desviarse
a la huerta y se afecta al Plano de Sax, lugar de gran valor recreativo
y natural.

La autovia provoca pérdidas econémicas y danos sociales por la afec-
cion a explotaciones agrarias, por la pérdida del camino por el que discurre
la romeria al Santuario de Las Virtudes y por la afeccion a gasolineras
y restaurantes de la actual autovia.

No se ha tenido en cuenta el efecto conjunto del futuro trazado del
AVE y de la nueva autovia Fuente la Higera - Murcia, tanto ambientalmente
como en la reduccion del trafico.

Solicita que se realice exclusivamente la conexion de la actual autovia
con la autovia central entre el punto comprendido entre la carretera de
Sta. Eulalia y el acceso norte de Sax y que se amplie a un tercer carril.

Yesos Ibéricos, S.A. indica que esta empresa tiene los derechos de
explotacion de mineral de yeso de varias parcelas afectadas por la autopista
de circunvalacion de Alicante y solicita que se acuerde un nuevo trazado
a una distancia suficiente para no afectar a la actividad que se lleva a
cabo en la cantera.

D. Manuel Martinez Berasaluce y otros indican la afeccion a su finca
y a la pedania de La Alcoraya, que supondria un impacto ambiental impor-
tante y una pérdida de calidad de vida.

Dona Luisa Cortés de Jesus realiza las siguientes observaciones sobre
el proyecto:

Supone una reduccién de negocio para el Mesén Palantino situado
en el p.k. 10+500 de la Carretera de Castalla.

Indica la existencia de errores en el estudio y el caracter subjetivo
de las valoraciones del mismo. Considera que el impacto paisajistico es
enorme y que supone impactos para la salud humana por la contaminacién
atmosférica.

La alternativa interior de circunvalacion supone un grave impacto
humano, afectando a mas nimero de personas que la exterior y dividiendo
los términos municipales de San Vicente del Raspeig y Mutxamel en dos,
creando una barrera més.

La construccion de la autopista crearia un efecto barrera contra el
agua, favoreciendo inundaciones; destrozaria una sierra de gran valor eco-
16gico, asi como el azud de Mutxamel y afectaria a la fauna y flora del
rio Montnegre. Plantea la construccién de un tinel en un area protegida.

D. Pedro A. Pinar Moreno y Otros (318 a 326 y 335 a 576) solicitan
la adaptacion de la alternativa seleccionada para la circunvalaciéon de Ali-
cante a las Normas Subsidiarias de 1997 de Mutxamel.

El Ayuntamiento de Mutxamel y alegaciones remitidas por el mismo
(335 a 576) manifiesta el rechazo a la alternativa propuesta para la cir-
cunvalacion de Alicante porque crea un efecto barrera en el municipio,
estrangulando el actual y futuro desarrollo social, cultural y urbanistico
de esta localidad, originando un impacto paisajistico y agotando los usos
productivos agricolas del suelo, provocando la expropiacion y demolicion
de gran nimero de viviendas y no consiguiendo paliar los problemas de
trafico.

Ecologistas en Accién del Pais Valenciano realizan las siguientes obser-
vaciones:

Se incumple una orden por el cambio de contenido del estudio infor-
mativo.

No existe un estudio de movilidad del trafico que justifique la cons-
truccion de la autopista de peaje.

El estudio de impacto ambiental no estudia ni evalda todas las acciones
inherentes a la actuaciéon proyectada. La alternativa 5 ha sido estudiada,
incumpliendo la normativa.

No se analizan el conjunto de actuaciones autonémicas en la zona
y, por tanto asigna unas intensidades de trafico erréneas en la futura
autopista de circunvalacion.

No se extraen las necesarias conclusiones del cardcter estacional del
trafico de largo recorrido que pueda elegir la nueva autopista de circun-
valacion.

No se contempla la solucién adoptada en Valencia para paliar la con-
gestion del trafico, donde se opt6 por afadir un tercer carril en el «bypass»
de Valencia.

Ejercera un efecto barrera que puede provocar inundaciones o reten-
ciones de agua.

La construcciéon de autopista de peaje no supone la solucién a los
problemas de congestion del trafico en los corredores servidos por autovias.

D. Giinter Marten y 24 alegaciones mas sin numerar realizan las siguien-
tes observaciones:

Consideran innecesaria la construcciéon de la autopista de circunva-
lacion porque no soluciona los problemas de trafico y porque se ha plan-
teado sin tener en cuenta el caracter estacional del mismo. La solucion
a este problema seria el desarrollo de las carreteras comarcales no una
autopista de peaje.

Se deberia estudiar enfoques que se estin dando en otros paises para
solucionar estos problemas como potenciar el transporte publico o mejorar
las infraestructuras existentes, como podria ser la duplicaciéon de la actual
circunvalacion de Alicante.

No entienden la légica del uso por parte del usuario de la nueva auto-
pista, cuando ya existe esa posibilidad con la A-7.

Consideran que se valoran las alternativas arbitrariamente sin con-
templar algunas que podrian ser viables y sin incluir otras como el des-
doblamiento de las vias existentes.

El estudio de impacto ambiental es muy subjetivo y condicionado, ade-
mas de presentar una estructura y composicion incorrecta.

No se plantea la actuacion sobre medios ya alterados, como seria la
ampliacion de las infraestructuras existentes.

No se contempla en la valoracion del medio socioeconémico el «apego»
que las personas pueden tener a las zonas o viviendas afectadas y en
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general no se hace una valoracion de los elementos subjetivos que este
factor contempla.

No se aborda con suficiente claridad la calidad del entorno del Pla
de la Olivera Alta.

No se define el método de consulta a la poblacion afectada y las con-
sultas que se han hecho han sido de manera concertada.

La metodologia de evaluacion de impacto utilizada no esta suficien-
temente argumentada, resulta poco explicita y arbitraria en la asignacion
de valores. Los impactos estan tratados de manera incorrecta.

No se valora adecuadamente el impacto sobre el confort de la poblacion
por la contaminacion atmosférica.

El proyecto no favorece un desarrollo urbanistico racional y propor-
cionado en Sant Vicent del Raspeig.

El impacto acustico sera importante entre el p.k. 20+000 y el p.k. 20+100.

Proponen que se realice un nuevo estudio de impacto ambiental tenien-
do en cuenta otras alternativas de trazado y realizindose la eleccion de
manera adecuada.

Los afectados e interesados contra el proyecto de autopista de peaje
de Circunvalacion de Alicante (adjunta 208 paginas con firmas) estan en
contra de la infraestructura por problemas ecolégicos, barreras urbanis-
ticas, deficiencias técnicas e impacto humano.

El Ayuntamiento de Busot solicita que se haga un enlace con la CV-773
en la circunvalacion de Alicante.

Nueva Ceramica Arb, S.A. considera que el trazado dividiria en dos
la cantera explotada por esta empresa lo que implicaria la necesidad de
redisenar la cantera y los métodos de explotacion, aparejando importantes
perjuicios econémicos. Solicita que el trazado se realice a la suficiente
distancia de la cantera para poder continuar con su explotacion.

El Ayuntamiento de Villena realiza las siguientes observaciones:

No se tiene en cuenta en el estudio las incidencias territoriales y urba-
nisticas que van a suponer para Villena la construccién de la autovia
unida a la construcciéon de la linea de ferrocarril del AVE, de la cual
aun no se conoce su trazado definitivo. Estas infraestructuras suponen
un efecto barrera en el municipio que se une al creado ya por otras infraes-
tructuras de transporte presentes en el municipio, por lo que seria positivo
que la nueva autovia se aproximara lo mas posible a la linea del AVE
para no fragmentar tanto el territorio. En cualquier caso, consideran que
deberian plantearse dos enlaces mas dentro del municipio, uno con la
carretera de Caudete y otro con la de Pinoso.

Respecto al estudio de impacto ambiental, indica que los impactos
sobre el LIC «Laguna y Saleros de Villena» se consideran sélo por préstamos
o vertederos obviando otro tipo de impactos, sin considerar impactos sobre
las relaciones ecoldgicas que se establecen entre estos espacios sensibles
y su entorno.

Considera que habria que incluir la afeccién sobre el Patrimonio Geo-
l6gico que componen los Cabezos y Cerros triasicos del oeste de Villena,
zonas en la que ademas se desarrolla una amplia representacion de espe-
cies, muchas de ellas protegidas por directivas europeas. Respecto a la
fauna, indican que la gran diversidad de habitats del municipio implica
una gran biodiversidad.

El impacto sobre el suelo y los usos productivos del mismo, destacando
la Huerta como zona de gran productividad agricola.

La cercania del trazado al rio Vinalop6 y a la Acequia del Rey, que
convergen en una cuenca semicerrada de caracter endorreico, produce
un impacto alto.

Indica un fuerte impacto sobre los caminos rurales al haber muchos
que no se restituyen.

Incluye una serie de medidas correctoras a incluir en el disefo del
proyecto.

Por ultimo, incluye las areas de interés historico-artistico afectadas
por el trazado, citando, La Macolla. La Tejera, Los Saleros, Romeria al
Santuario de Nuestra Senora de las Virtudes, siendo necesaria la preser-
vacion de los yacimientos y la elaboracion de un informe previo arqueo-
légico y un seguimiento durante las obras.

Se da cuenta del dictamen emitido por la Comision Informativa de
Obras, Urbanismo y Servicios en el que se incluyen una serie de alegaciones
planteadas por el Grupo Socialista que se pueden resumir en que la nueva
autovia supone una nueva barrera en el municipio, incrementado por plan-
tearse a unos 200-500 m del trazado del AVE, con un importante impacto
sobre el paisaje, destruye tierras de gran fertilidad e impide el desagiie
natural de las aguas, incrementando el riesgo de inundacion. Consideran
que no existe justificacion para su construccién puesto que los verdaderos
problemas de trafico se encuentran después de Peter y Elda, y que se
van a ver paliados por la nueva autovia Murcia-Jumilla-Jumilla-Fuente la
Higuera. Indica que el trazado tiene repercusiones importantes sobre la

diversidad ecolégica y afecta a los yacimientos arqueolégicos de La Macoya
y La Tejera. Propone que se realice el enlace de la actual autovia con
la autovia central en el tramo comprendido entre la carretera de Sta.
Eulalia y el acceso norte a Sax y que se estudie la ampliaciéon a un tercer
carril.

El Ayuntamiento de Sant Vicent del Raspeig incluye fotocopias del
Plano de Proteccion del Viario interurbano y metropolitano del Plan Viario
del Area Metropolitana Alacant-Elx, en el que figura la reserva para la
nueva circunvalacién de Alicante y que se incorpord al avance de la revision
del Plan General de Sant Vicent del Raspeig. El nuevo trazado atraviesa
terrenos con un indice de calidad ambiental medio alto y urbanisticamente
se considera adecuado ya que conexiona con la Autovia Central al norte
del nicleo urbano a una distancia aceptable, mitigando la excesiva direc-
cionalidad sur que actualmente existe en lo movimientos de acceso y salida.
El Ayuntamiento realiza ademas las siguientes observaciones:

Rechaza el trazado propuesto por el Ministerio de Fomento.

Propone como alternativa el trazado recogido en el Avance del Plan
General.

Propone que en la alternativa seleccionada se adopten las medidas
correctoras necesarias para evitar el riesgo de inundaciones en la zona.

Solicita al Ministerio de Fomento y a la Demarcaciéon de Carreteras
una reunion que posibilite el acuerdo.

El Ayuntamiento de Caudete solicita que se incluyan en el proyecto
dos nuevas conexiones de forma que se tenga acceso a la autovia desde
el municipio y que se hagan los pasos necesarios para dar continuidad
a los caminos de forma que no constituya una barrera en el municipio.
Asimismo, indica que se van a ver afectados los terrenos en los que se
plantea la realizacién del Parque Tecnoldégico Empresarial El Estrecho.

El Ayuntamiento de Elche realiza las siguientes observaciones:

El tramo de autopista del «Camino de Castilla» no deberia ser de peaje
para los viajes locales puesto que este ramal, que enlaza la A-7 con la
N-330 es parte funcional de ambas.

La afeccion territorial es muy pequena puesto que sélo afecta a 100
m de un ramal proyectado con la autovia del Camino de Castilla.

El Ayuntamiento de Campello esta totalmente de acuerdo con el trazado
propuesto, siempre que sea compatible con la propuesta de conexion rea-
lizada por los redactores del P.G.M.O.U.

Dona M.? del Carmen Ferrandiz Marin indica la afeccion a varias par-
celas urbanas situadas en el Cami de los Ramos, paraje denominado Pla
de la Olivera Alta, solicita que se amplien las vias existentes y que el
trazado se ajuste a la reserva del PGOU de Sant Vicent del Raspeig asi
como que se opte por la alternativa exterior y que se modifique su perfil.

La Asociacion de Afectados e Interesados contra el Proyecto de Auto-
pista de Peaje de Circunvalacion de Alicante exigen la retirada del proyecto
y plantean como alternativa que se amplie la actual circunvalaciéon de
Alicante, que se modifique el trazado para hacerlo coincidir con el PGOU
de Sant Vicent del Raspeig y que la autopista a su paso por Sant Vicent
del Raspeig sea subterranea, igual que en San Juan.

Dona Herminia Carmen Pastor Pastor y Dona Herminia Pastor Mar-
huenda piden la retirada del proyecto ante las previsibles consecuencias
nefastas para el medio ambiente y para las condiciones sociales y eco-
noémicas.

Dona Alicia Pazos Gonzalez indica que las carreteras proyectadas para
unir la actual autovia central con la nueva autopista de circunvalaciéon
cortan la carretera principal de la urbanizacion «Pozo de San Antonio»
y que el viaducto 20+1.* afecta a un meandro de la Rambla de Rambuchar,
reduciendo el cauce y haciendo que se incremente la velocidad de las
aguas.

D. Juan Galera Navarro indica que una parcela se va a ver afectada
en su parte norte por lo que solicita que se varie el trazado del futuro
enlace con la autopista de circunvalacion para reducir las afecciones a
las viviendas y actividades adyacentes.

D. Manuel Lorenzo Pazos solicita que en la zona situada entre la auto-
pista de circunvalacion y la urbanizaciéon Pozo de San Antonio se planten
un mayor nimero de especies de porte arbéreo, de cara a minimizar el
impacto acustico y visual.

Solicita que se tenga en cuenta el Plan de Accién Territorial de Riesgo
de Inundaciones de la Comunidad Valenciana donde se tienen en cuenta
las zonas con riego de inundaciéon y que sean mayores las medidas de
consolidacion de las laderas adyacentes al tinel proyectado.

D. Esteban Vallejo y tres mas (600-603) realizan las siguientes obser-
vaciones:

Existen afecciones mas importantes de las indicadas en el estudio de

impacto ambiental sobre viviendas en el municipio de Sant Vicent del
Raspeig.
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La alternativa interior no sera buena para la dinamica urbanistica
de la zona, sino todo lo contrario.

El impacto urbanistico de la alternativa interior es mayor que en la
exterior, debido a una mayor ocupaciéon de suelo urbano y urbanizable
y al mayor nimero de viviendas expropiadas.

D. Mariano Arce Navarro y dos mas (604 a 606) realizan las siguientes
observaciones:

Que el estudio presenta errores en la descripcion medioambiental, los
datos de trafico no son exactos y califica de manera similar las dos alter-
nativas de circunvalacion en asuntos muy diferentes.

No incluye la posibilidad de ampliacion de las vias existentes.

No se ha consultado a la poblacién afectada, ignorando los efectos
sobre la salud humana y provocando rechazo social.

No selecciona con objetividad la alternativa elegida.

Supone un importante impacto visual y afecta a la riqueza ecoldgica
y monumental de la zona.

Provoca un efecto barrera contra el agua.

Carece de rentabilidad y no tiene en cuenta el efecto sobre el trafico
de las nuevas rondas urbanas en construccion.

Plantea como alternativas, la ampliacion de un tercer carril en la actual
autovia de circunvalacion A-7, utilizar la banda de reserva del avance
de 1999 de Sant Vicent del Raspeig, seleccionar la alternativa exterior,
deprimir la vias a su paso por esta localidad y procurar que el trazado
no divida a Sant Vicente del Raspeig y Mutxamel.

D. Antonio Lillo Lillo y 20 méas consideran que el trazado elegido no
coincide con el reservado en el avance del PGOU de San Vicent del Raspeig,
no se ha tenido en cuenta el interés ambiental de los terrenos del Sabinar
y se va a destruir la sierra del Pla de la Olivera Alta por la construcciéon
de un tunel. Proponen que se amplien las vias existentes, que se use el
trazado reservado en el Avance del PGOU o que se elija la alternativa
exterior por suponer menor impacto humano.

D. Angel Sanchez Sanchez y 43 mds realizan las siguientes observa-
ciones:

La N-330 no se encuentra saturada de trafico a su paso por Villena
y que la construcciéon de la Autovia Font de la Figuera supondra una
reduccion del trafico.

El trazado discurre por terrenos de buena calidad agrolégica.

Se produce gran impacto por los movimientos de tierras.

Considera que la cercania a la zona himeda «Las Charcas» y ala Acequia
del Rey va a suponer la destruccion de su sistema biético.

Aunque evita la zona calificada como microrreserva, la Laguna y Saleros
y el conjunto de los Cabezos son terrenos con gran valor ambiental y
arqueoldgico y presentan varios endemismos algunos clasificados como
exclusivos.

Los Cabezos constituyen una formacion geoldégica de gran valor que
se va a ver afectada por la construccion de la autovia y de un area de
descanso.

Se cortan varias veredas y entre ellas la Canada Real de Almansa
y divide explotaciones agricolas. Ademas puede afectar a pozos, balsas
de riego o salinas dependiendo del trazado definitivo.

Puede suponer un agravamiento de los riesgos de inundacién.

El trazado afecta directamente a dos yacimientos arqueoldgicos, La
Macolla y La Tejera.

Solicita que no se realice la autovia de conexion planteada, que se
haga un nodo de conexién entre la N-330 y la Autovia Central, que se
mejore el trazado de la N-330 y que se amplie en un carril mas.

Varios vecinos afectados por el paso de la alternativa 2 en el Término
Municipal de Villena (609 a 613) manifiestan que el trazado afecta per-
judicando el cultivo y produccién de las fincas, en su infraestructura de
riego, duplicandose el problema con una doble barrera que es el AVE.

ATEANA indica que el trazado invade el recorrido senderista P.R.V.
197 a su paso por el término de Caudete, en el tramo de la carretera
de Pinoso, haciendo inviable la conexion que ahora tiene.

D. Francisco Amorés Revert solicita la incorporacion de un acceso
directo desde la autovia al Proyecto «Declaracion de Interés Comunitario
partida La Fuentecilla» para el desarrollo econémico del mismo y de la
comarca en general.

D. Francisco Ruiz Torré en representacion de la Comunidad de Regantes
de la Huerta y Partidas de Villena realiza las siguientes observaciones:

La construccion de la autovia no respeta el medioambiente de la comar-
ca.

Supone la destruccion de 50 Ha. de tierra fértil y la fragmentacion
de fincas y la destruccion del sistema productivo implantado, efecto dupli-
cado por la doble barrera que supone el AVE.

D. Pedro Sanchez Sanchez indica que el trazado destruira tierras de
gran fertilidad, provocando un grave perjuicio econémico y social a Villena
y sus agricultores, que el trazado supone una doble barrera junto con
lalinea del AVE que circulara a 200-500 m al oeste. Solicita que se considere
la no construccion de esta autovia o que se realice inicamente un enlace
entre la actual autovia y la autovia central.

D. Francisco Ruiz Torr6é y dos mas consideran que el proyecto afecta
a su finca dividiéndola y separando sus instalaciones.

D. Rafael Bernabeu Esclapez considera que el proyecto afecta a zonas
productivas y a la central fruticola de la empresa «J.M. Los Frutales, S.A.»,
que su efecto se suma al del trazado del AVE y que carece de justificacion
respecto al volumen de trafico y provoca importantes impactos paisajisticos
y medioambientales, en especial en el Plano de Sax.

1 4640 RESOLUCION de 3 de julio de 2003, de la Secretaria General
de Medio Ambiente, sobre la evaluacion de impacto ambien-
tal del proyecto «Prolongacion del dique de Puerto Amé-
rica», de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cddiz.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo establece
que los proyectos publicos o privados, consistentes en la realizaciéon de
las obras, instalaciones o de cualquier otra actividad comprendida en el
anexo II de este Real Decreto Legislativo s6lo deberan someterse a una
evaluacion de impacto ambiental en la forma prevista en esta disposicion,
cuando asi lo decida el 6rgano ambiental en cada caso.

El proyecto Prolongaciéon del dique de Puerto América se encuentra
comprendido en el apartado k) del grupo 9, «Cualquier cambio o ampliaciéon
de los proyectos que figuran en los anexos [y II, ya autorizados, ejecutados
o en proceso de ejecucion que puedan tener efectos adversos significativos
sobre el medio ambiente», del anexo II de la Ley 6/2001 antes referida.

Con fecha 21 de febrero de 2003, el Ente Publico Puertos del Estado
remitié a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental la docu-
mentacion relativa al citado proyecto incluyendo sus caracteristicas y ubi-
cacion, al objeto de determinar la necesidad de su sometimiento a pro-
cedimiento de evaluaciéon de impacto ambiental.

El proyecto Prolongacién del dique de Puerto América, consiste fun-
damentalmente en la prolongacion del dique en unos 149 metros con una
alineacion ligeramente mas al sur que la actualmente existente.

La Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental ha solicitado
informe a los siguientes organismos e instituciones: Direccion General
de Conservacion de la Naturaleza (Ministerio de Medio Ambiente), Direc-
cion General de Costas (Ministerio de Medio Ambiente), Direccién General
de Prevenciéon y Calidad Ambiental (Junta de Andalucia), Direccién Gene-
ral de Pesca y Acuicultura (Junta de Andalucia), Instituto Espafol de
Oceanografia (Ministerio de Ciencia y Tecnologia), Instituto de Investi-
gaciones Pesqueras (Ministerio de Ciencia y Tecnologia), Ayuntamiento
de Cadiz, Cofradia de Pescadores de Cadiz, Ecologistas en Accién, Aso-
ciacion de Amigos del Parque Natural de la Bahia de Cadiz, y Asociacién
Gaditana para la Defensa y Estudio de la Naturaleza (AGADEN).

Considerando las respuestas recibidas y los criterios del Anexo III
de la Ley 6/2001, y analizada la totalidad del expediente, no se deduce
la posible existencia de impactos ambientales significativos que aconsejen
someter el proyecto al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

Por lo tanto, en virtud del articulo 1.2 de la Ley precitada, y teniendo
en cuenta las consideraciones anteriores, la Secretaria General de Medio
Ambiente considera que no es necesario someter a procedimiento de eva-
luacion de impacto ambiental el proyecto Prolongacion del dique de Puerto
América. Los principales motivos que ha llevado a la Direccién General
de Calidad y Evaluacion Ambiental a tomar esta decision son los siguientes:

El proyecto no modifica substancialmente la configuracion del puerto
de Cadiz.

Las obras se realizan dentro de las aguas interiores del puerto de
Cadiz.

La escasa magnitud de las obras, con un volumen de dragado de 85.500
metros cibicos aproximadamente y unos 35.000 metros cubicos de esco-
llera.

No obstante, la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz debera cumplir
las prescripciones que se citan a continuacion.



