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1 6 1 86 RESOLUCION de 18 de julio de 2003, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, por la que se formula declaracion
de impacto ambiental sobre el estudio informativo «Autovia
de Castilla-La Mancha. Tramo: Toledo-Ocatia. Subtramo A:
circunvalacion exterior de Toledo-Autopista de peaje
Madrid-Toledo», de la Direccion General de Carreteras del
Ministerio de Fomento.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo de
2001, y su reglamento de ejecucién aprobado por Real Decreto 1131/1988,
de 30 de septiembre, establecen la obligacion de formular declaraciéon de
impacto ambiental, con caracter previo a la resoluciéon administrativa que
se adopte para la realizacion o, en su caso, autorizacion de las obras,
instalaciones o actividades comprendidas en los anexos a las citadas
disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificados por
el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribucion de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la for-
mulacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia esta-
tal, reguladas por la legislacion vigente.

Con objeto de iniciar el procedimiento, la Direccién General de Carre-
teras del Ministerio de Fomento remitio, con fecha de registro de salida
de 17 de mayo de 2001, a la Direccién General de Calidad y Evaluacion
Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente la memoria-resumen del estu-
dio informativo «Autovia de Castilla-La Mancha. Tramo: Toledo-Ocana».

Recibida la referida memoria-resumen, la Direccién General de Calidad
y Evaluacion Ambiental, en cumplimiento del articulo 13 del Reglamento,
inici6é el periodo de consultas previas a personas, instituciones y admi-
nistraciones sobre el impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Real Decreto 1131/1988, con fechas de
registro de salida 8 de marzo de 2002, la Direccién General de Calidad
y Evaluacion Ambiental envié a la Direccion General de Carreteras el
contenido de las respuestas recibidas.

La relacién de organismos consultados, asi como una sintesis del con-
tenido de las respuestas recibidas se recoge en el anexo I.

El estudio informativo de la «Autovia de Castilla-La Mancha. Tramo:
Toledo-Ocafia» promovido por la Direcciéon General de Carreteras, en cum-
plimiento de lo establecido en el articulo 15 del Real Decreto 1131/1988,
fue sometido conjuntamente con el estudio de impacto ambiental al tramite
de informacién publica por un periodo de treinta dias habiles, tras el
anuncio publicado en el «Boletin Oficial del Estado» de fecha 19 de noviem-
bre de 2002.

Segun la Resolucién de la Direccion General de Carreteras de 18 de
marzo de 2003, se segrega el subtramo comprendido entre la Circunvalacion
exterior de Toledo y la autopista de peaje Madrid-Toledo (EI1-E-144.A)
del estudio informativo del proyecto «Autovia de Castilla-La Mancha. Tra-
mo: Toledo-Ocana» (EI1-E-144), para su inclusion en la licitacion de la
concesion de la autopista de peaje Madrid-Toledo.

El citado subtramo de Circunvalacion de Toledo estaba incluido en
el estudio informativo del tramo Toledo-Ocana de la autovia de Castilla-La
Mancha, aprobado provisionalmente el 24 de octubre de 2002 y la infor-
macion publica se llevé a cabo de forma conjunta, pero es después cuando
el promotor decide separar el subtramo con un expediente de informacion
publica independiente del resto del tramo que completa el itinerario hasta
Ocana.

Con posterioridad, conforme al articulo 16 del Real Decreto 1131/1988
y con fecha de registro de salida de 24 de marzo de 2003, la Direccion
General de Carreteras remitié a la Direccion General de Calidad y Eva-
luacion Ambiental el estudio informativo del proyecto referido, el estudio
de impacto ambiental y el expediente de informaciéon publica, ya parti-
cularizado para el subtramo Circunvalacion exterior de Toledo-autopista
de peaje Madrid-Toledo, solicitando la emision de la correspondiente decla-
racion de impacto ambiental, con caracter prioritario e independiente al
otro tramo, previa a la aprobacion definitiva del estudio. Por tanto, la
siguiente declaracion de impacto ambiental se realiza exclusivamente para
la Circunvalacion exterior de Toledo, comprendida entre la N-403 y la
autopista de peaje Madrid-Toledo.

En el anexo II de esta declaracion se describen los datos esenciales
del estudio informativo; en el anexo III se recogen los aspectos mas des-
tacados del estudio de impacto ambiental y en el anexo IV se incluye
la relacion de alegantes y un resumen de las alegaciones més significativas,
del subtramo Circunvalacion exterior de Toledo, presentadas durante el
periodo de informacién publica.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por la Ley 6/2001, de 8 de mayo de 2001,
de modificacion del Real Decreto Legislativo 1302/86, de 28 de junio, de
evaluacion de impacto ambiental, y los articulo 4.1, 16.1, y 18 del Regla-
mento de ejecucién aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de sep-
tiembre, formula inicamente a efectos ambientales, la siguiente declaracién
de impacto ambiental sobre el estudio informativo «Autovia de Castilla-La
Mancha. Tramo: Toledo-Ocana. Circunvalaciéon de Toledo» (EI1-E-144.A).

Declaracion de impacto ambiental

Examinada la documentaciéon contenida en el expediente y completado
el analisis con una visita a la zona del proyecto, la Direccion General
de Calidad y Evaluaciéon Ambiental considera que, de acuerdo con la infor-
macion aportada por el promotor, de las cuatro alternativas estudiadas
para la Circunvalacién Norte de Toledo, valora que la alternativa 2A es
la mas viable desde el punto de vista medioambiental, bajo los condi-
cionantes que en esta declaracion de impacto ambiental se exponen.

La construcciéon de la autovia en el tramo considerado sirve para com-
pletar la definicion del trazado de la autovia de Castilla-La Mancha (Ma-
queda-Toledo-Ocana-Tarancéon-Cuenca) en coordinacién con los estudios
de dicha autovia, asi como el trazado de la autopista R-4, en el entorno
de Ocana y con las futuras autopistas Ocana-Conexion A-42, A-314 y
Madrid-Toledo-Ciudad Real-N-IV.

En el ambito de estudio se han planteado las denominadas alternativa 1
y alternativa 2, contando esta ultima con tres posibles trazados depen-
diendo del punto concreto de origen, siendo denominadas a su vez, alter-
nativa 2A, alternativa 2B y alternativa 2C.

En el estudio de impacto ambiental se realiza una valoracién cualitativa
de los impactos ambientales de las distintas alternativas propuestas, resul-
tando las alternativas 2A, 2B y 2C con el valor de menor impacto ambiental,
seguidas de la alternativa 1. El estudio concluye con que todos los impactos
pueden ser minimizados con la aplicacién de medidas protectoras y correc-
toras.

Como resultado del andlisis multicriterio, el estudio informativo esta-
blece que la alternativa 2A obtiene la mayor puntuacion, seguida de las
alternativas 2B y 2C, siendo la de menor puntuaciéon la alternativa 1.
En dicho estudio se han tenido en cuenta los siguientes criterios y variables
de medicién: costes de inversion, rentabilidad econémica e impactos
ambientales. Las diferencias entre alternativas se acusan mas cuanto mayor
es el peso otorgado al criterio de rentabilidad econémica.

Como resultado del analisis del estudio informativo y del estudio de
impacto ambiental, se observan los siguientes condicionantes ambientales:

Para la alternativa 1 los condicionantes ambientales mas relevantes
son, por un lado, la afeccién directa al Area de Importancia Internacional
para las Aves, IBA n.° 199 «Torrijos» (Castilla-La Mancha) en 7.6 km.,
destacable por la presencia de aves esteparias y, por otro lado, la afeccion
casi en la totalidad de su recorrido, a suelos de alta calidad agricola y
a zonas regables de la Sagra y Torrijos, calificadas en su mayoria, segin
el planeamiento urbanistico, como suelo no urbanizable protegido o espe-
cialmente protegido. Ademas es destacable la afeccion a la vegetacion de
ribera presente en el entorno del rio Guadarrama.

Los impactos ambientales mas significativos de las alternativas 2 (2A,
2B y 2C) son los derivados de su proximidad en el origen del trazado
ala IBA n.° 199 «Torrijos» (Castilla-La Mancha), no llegando a ser afectada
directamente y, su posible afeccién en cuanto a la contaminacién acustica
y atmosférica, por la proximidad del trazado a Bargas y Olias del Rey.
En cualquier caso, la ventaja desde el punto ambiental de la alternativa
2.2 radica en que su trazado aprovecha el corredor de la carretera CM-4006,
donde se concentran la mayoria de las infraestructuras viarias de la zona.

Por tanto, la Direccién General de Carreteras del Ministerio de Fomento
como 6rgano promotor del proyecto, para desarrollar la alternativa 2A
debera cumplir las recomendaciones y medidas preventivas y correctoras
definidas en el estudio de impacto ambiental y ademads, las condiciones
de la presente declaracion de impacto ambiental.

1. Adecuacion ambiental del trazado.—La actuaciones previstas para
la Circunvalacion Exterior de Toledo deberan coordinarse con las actua-
ciones y medidas de adecuacién ambiental del trazado indicadas en las
respectivas declaraciones de impacto ambiental de los proyectos de la
autopista Madrid-Toledo, de la autopista Toledo-Ciudad Real y del tramo
Toledo-Ocana de la autovia de Castilla-La Mancha.

Para minimizar la afecciéon por ruidos y por emisiones atmosféricas
ala poblacion de Bargas, y siempre que sea técnicamente posible, se alejara
el trazado de la via 250 metros en direccion norte, a la altura del cruce
con la carretera CM-4003.
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De forma coordinada con la delegacion de Agriculturay Medio Ambiente
de Toledo, en el proyecto de construccion se llevaran a cabo los ajustes
de trazado necesarios para evitar o minimizar la afeccion a las infraes-
tructuras e instalaciones de los sectores de riego I, II y III de la zona
regable de la Sagra-Torrijos.

Ademas, para minimizar la ocupacion de suelo la zona regable de la
Sagra-Torrijos, en el proyecto de construccion se estudiara la viabilidad
técnica para adoptar distintas soluciones constructivas que minimicen
dicha ocupaciéon, como pueden ser reducir el desarrollo de los taludes
y sustituirlos por muros, reducir la mediana de la autopista dentro de
los limites establecidos en la norma 3.1.IC de trazado, de la instrucciéon
de carreteras (B.O.E. de 2 de febrero de 2000) y situar las vias de servicio
y caminos de enlace lo mas préximo al tronco de la autopista.

Desde el inicio del proyecto hasta el cruce de la circunvalaciéon con
la CM-4006, se procurara aproximar el trazado de la nueva via a la actual
carretera autonéomica con el objeto de reducir la banda de terreno que
quedaria entre las dos infraestructuras. En cualquier caso, se tendra en
cuenta lo establecido al respecto en la condicién 10 de la presente decla-
racion.

2. Proteccion y conservacion de los suelos, de los cultivos y de la
vegetacion.—Como criterio general, con el objeto de salvaguardar la vege-
tacion de ribera de todos los rios, arroyos y barrancos interceptados, los
estribos de las obras de paso sobre éstos se situaran a una distancia sufi-
ciente que evite estas formaciones y que permita su revegetacion, siempre
de acuerdo a lo indicado en la condicién 3 sobre ocupaciéon del Dominio
Publico Hidraulico. Durante la construccion de estas estructuras se pro-
ducira la minima afeccion a la vegetacion de ribera.

Con el mismo criterio de minimizar la ocupacion del suelo y proteger
la vegetacion, antes del comienzo del desbroce se realizara el jalonamiento
de la zona de ocupacion estricta del trazado. La zona acotada se limitara,
siempre que sea posible a la franja de ocupacién de la explanacién de
la via. Las zonas de instalaciones auxiliares y de caminos de acceso también
se jalonaran para que la circulacion de personal y maquinaria se restrinja
ala zona acotada.

Se recuperara la capa superior del suelo vegetal que pueda estar directa
o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizacion en
los procesos de restauracion. Los suelos fértiles asi obtenidos se acopiaran
a lo largo de la traza en montones de altura no superior a 1,5 metros
para facilitar su aireacion y evitar la compactacion. En el proyecto de
construccion se definiran las zonas de acopio y las condiciones de man-
tenimiento y conservacion de la tierra vegetal hasta su reutilizacion, asi
como el plan de gestion de tierras, las zonas de restauracién previstas
y la programacioén de actuaciones. Si el balance de tierras vegetal fuera
excedentario, la tierra sobrante no se destinara a vertedero, estudiandose
soluciones viables para su reutilizaciéon en el proyecto o para otros fines,
de acuerdo con la condicién 10.

Las instalaciones auxiliares, tales como el parque de maquinaria, el
almacén de materiales, las instalaciones provisionales de obra y la planta
de aglomerado asfaltico, se situaran en las zonas donde los suelos y la
vegetacion no tengan especial valor de conservacion. De acuerdo con lo
indicado en la condiciéon 9, seran excluidas las zonas protegidas o cata-
logadas por las distintas administraciones, como el Area de Importancia
Internacional para las Aves, IBA n.° 199 «Torrijos», los suelos de valor
agrologico de la depresion del Tajo, terrazas y vegas de los rios Tajo y
Guadarrama, las zonas ocupadas por cultivos y vegetacion de especial
interés (formaciones de ribera), los habitats asociados a corrientes de aguas
y todas aquellas otras zonas identificadas como elementos ambientales
significativos en el estudio de impacto ambiental.

Se minimizara la afecciéon producida por los caminos de acceso a la
obra, aprovechando como accesos en la mayor medida posible, la expla-
nacion de la traza y los caminos existentes.

Asimismo, los ejemplares arboreos dispersos que se encuentren en
los margenes de la zona de obras, deberan ser protegidos mediante jalones,
vallados y recubrimiento del tronco, para evitar danos al tronco, a las
ramas y al sistema radicular, por el movimiento de la maquinaria de obra.

3. Proteccion del sistema hidrologico.—El trazado definitivo que se
desarrolle en el proyecto de construccion evitard la rectificacion y cana-
lizacion del cauce de los arroyos Galvin o Alcavin, Santanilla, Los Serranos,
del Almendral y la Dehesilla.

Para preservar las caracteristicas de las aguas, evitar procesos de con-
taminacion y prevenir el posible efecto barrera, tanto durante las obras
como en la fase de explotacion, se estableceran, en coordinacién con la
Confederacion Hidrografica del Tajo, las siguientes medidas:

Para las obras de drenaje proyectadas se tendrd en cuenta la avenida
correspondiente a un periodo de retorno de 500 afos, que debera ser
evacuada sin problemas en todos los cauces afectados.

Para evitar la alteracion de la red de drenaje actual, asi como para
mantener la necesaria seguridad ante avenidas y posibles inundaciones,
los cauces interceptados tendran cada uno un drenaje transversal propio,
desechandose la concentracion de las escorrentias de diferentes cuencas
parciales en un tnico punto de drenaje.

De acuerdo a lo indicado por la Confederacion Hidrografica del Tajo,
siempre que técnicamente sea viable, los viaductos y obras de paso sobre
los cauces se proyectaran con una sola luz para reducir el peligro de
obstruccion y los estribos quedaran al menos a 5 metros a cada lado del
cauce, de acuerdo con la zona de servidumbre que establece la Ley 29/1985,
de aguas, sin perjuicio de lo establecido en la condiciéon 2 sobre la pro-
teccion de la vegetacion de ribera.

No se localizaran canteras ni préstamos, ni se verteran materiales,
ni se ubicaran instalaciones auxiliares de obra en areas de las que direc-
tamente o indirectamente por escorrentia o por erosion, se afecte a los
rios, arroyos o cauces estacionales.

Las aguas residuales procedentes de las zonas de instalaciones y par-
ques de maquinaria, asi como las procedentes de las excavaciones de los
estribos de las obras de paso, se derivaran y se someteran a sistemas
de desbaste y decantacion de sélidos. Estas aguas podran ser vertidas
a los cursos de agua y barrancos, si no sobrepasan los valores establecidos
por la legislacion vigente relativa a vertidos, y requeriran la correspon-
diente autorizacién de la Confederaciéon Hidrografica del Tajo. Si el agua
procedente del sistema de desbaste y decantaciéon no cumpliera esos requi-
sitos, debera recibir otros tratamientos de depuracion y filtrado.

Para ello, el programa de vigilancia ambiental debera incluir un plan
de seguimiento de estas aguas tratadas y, ademads, las medidas de ins-
peccion periodica del parque de maquinaria para controlar posibles ver-
tidos y fugas accidentales.

En ningin caso los vertidos de aceites, combustibles, cementos y otros
s6lidos en suspension procedentes de las zonas de instalaciones durante
la fase de construccion se verteran directamente al terreno o a los cursos
de agua. Los productos residuales se gestionaran segin la normativa
aplicable.

4. Proteccion de la fauna.—Teniendo en cuenta al proximidad al tra-
zado del Area de Importancia para las Aves, IBA n.° 199 «Torrijos», de
forma coordinada con el proyecto del tramo anterior (Maqueda-Toledo)
de la autovia de Castilla-La Mancha, previo al inicio de las obras se estudiara
la localizacién concreta de los lugares de nidificacién de las aves esteparias
con presencia en la zona, se valoraran las poblaciones de estas especies
y se determinara su sensibilidad a las perturbaciones que puedan ocasionar
las obras. En funcion de los estudios de campo realizados, se delimitaran,
vallaran y senalizardn las zonas de obras, se fijaran el periodo en el que
se limitara las actuaciones de desbroce, y grandes movimientos de tierra
y cualquier otra actuacion que pudiera perturbar a la avifauna. Ademas,
se disenara un plan de seguimiento detallado, tanto para la fase de obras
como para la fase de explotacion.

Tal y como se establece en las condiciones 2 y 3, se evitara la afeccion
a los cursos de agua y a la vegetacion de ribera asociada, por su interés
como habitats para la fauna.

Durante la fase de construccion, se jalonaran y senalizara la zona de
obras, de tal manera que se asegure la minima afeccion a las comunidades
faunisticas. Ademas, con objeto de asegurar el éxito reproductor de las
poblaciones de fauna que habitan estas zonas, se limitara el desbroce y
los grandes movimientos de tierra durante el periodo de tiempo compren-
dido entre marzo y agosto.

Con el fin de reducir el efecto barrera y para evitar el riesgo de atropello
de la fauna en esta zona, en coordinacién con la Delegacién Provincial
de Agricultura y Medio Ambiente de Toledo se debera realizar un estudio
sobre las vias de paso naturales a lo largo del trazado de la autovia, al
objeto de valorar la necesidad de acondicionar pasos especificos para la
fauna. En todo caso, se adecuaran las obras de drenaje transversal como
pasos para anfibios, reptiles y mamiferos de pequeno tamano y para ello,
las salidas de los drenajes se protegeran contra la erosion mediante soleras
y éstos se dimensionaran para permitir la instalaciéon de una pequena
pasarela lateral interna. Ademads, se revegetara el terraplén y el entorno
de la obra de drenaje para facilitar su utilizaciéon por la fauna. Como
material de construccion de estas obras no se utilizaran chapas metalicas
onduladas.

En los drenajes laterales, arquetas y sifones se diseharan rampas de
salida o cualquier otro dispositivo de escape para los vertebrados de peque-
o tamaio.

Para impedir el acceso de los animales de pequefio tamafo a la autovia,
el vallado a lo largo del trazado serd de tipo progresivo y tendra su base
enterrada. Ademas se dispondran de pequenas puertas o rampas unidi-
reccionales para permitir la salida de los animales que pudieran acci-
dentalmente acceder a la calzada.
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El programa de vigilancia ambiental para la fase de explotacién incor-
porard las campanas de muestreo necesarias para verificar la eficacia
de las medidas aplicadas.

5.  Proteccion atmosférica.—Para evitar las molestias que el polvo
generado durante la obra pudiera producir sobre las localidades mas proxi-
mas, y para evitar danos sobre los cultivos situados en las margenes, se
efectuaran riegos periédicos de todos los caminos de acceso de la zona
o instalaciones auxiliares y parque de maquinaria, de las zonas de prés-
tamos y vertederos y de la plataforma de la autovia, ademas de las zonas
desprovistas de vegetacion, como son desmontes y terraplenes. La perio-
dicidad de los riegos se adaptara a las caracteristicas del suelo y a la
climatologia estacional, al objeto de mantener permanentemente himedos
los caminos y zonas de obra.

Ademas, los materiales susceptibles de emitir polvo a la atmoésfera
se transportaran siempre tapados.

6. Contaminacion acustica.—El proyecto de construccion incluird un
estudio de prediccion de los niveles sonoros para la fase de explotacion
que, de acuerdo con los objetivos de calidad establecidos, se traducira
en los correspondientes mapas de ruido. Dicho estudio considerara las
zonas sensibles proximas al trazado de la autovia como son los nucleos
urbanos de Bargas y Olias del Rey.

En estas zonas sensibles, el estudio de prediccién considerara la influen-
cia conjunta del trafico generado en el tronco de la Circunvalaciéon Exterior
de Toledo y en las distintas carreteras que por alli discurren (carreteras
CM-4006 y N-401).

Como consecuencia del estudio de prediccion se determinara la nece-
sidad de desarrollar medidas de proteccion, pantallas acusticas, necesarias
para alcanzar los objetivos de calidad seiialados en la presente condicion.
Se seleccionaran las soluciones que mejor se adecuen a las caracteristicas
paisajisticas del ambito del trazado, segin los criterios referidos en la
condicion 9.

Los objetivos de calidad para los niveles de inmisién sonora maximos
originados por la infraestructura durante toda su vida ttil, medidos a
una distancia de 1.5 metros del foco emisor y a 1.2 metros del suelo seran
los siguientes:

Zonas hospitalarias, educativas, culturales y espacios protegidos:

Leq (8 horas-22 horas) menor que 50 dB(A).
Leq (22 horas-8 horas) menor que 40 dB(A).

Zonas residenciales y zonas verdes, excepto las zonas de transicion:

Leq (8 horas-22 horas) menor que 55 dB(A).
Leq (22 horas-8 horas) menor que 45 dB(A).

Zonas comerciales o empresariales y deportivas o recreativas:

Leq (8 horas-22 horas) menor que 65 dB(A).
Leq (22 horas-8 horas) menor que 55 dB(A).

Zonas industriales y servicios publicos:

Leq (8 horas-22 horas) menor que 70 dB(A).
Leq (22 horas- 8 horas) menor que 60 dB(A).

Areas especialmente ruidosas. Zonas afectadas por infraestructuras
de transporte y areas de espectaculo al aire libre.

Leq (8 horas-22 horas) menor que 75 dB(A).
Leq (22 horas-8 horas) menor que 65 dB(A).

No podran realizarse obras ruidosas entre las veintidés y las ocho
horas en las zonas situadas a menos de 500 metros de suelo urbano con-
solidado en el momento de la realizacion de las obras, siempre de acuerdo
con las ordenanzas municipales en materia de ruidos, que de ser mas
restrictivas, siempre sera de aplicacion lo que en ellas se indique.

En caso de adoptarse medidas de proteccion contra el ruido, éstas
deberan ser detalladas y valoradas en el proyecto de construccion, espe-
cificAindose en cada caso la disminuciéon prevista en los valores de los
indicadores. Las medidas de proteccion quedaran instaladas previamente
ala emision del acta de recepcion de la obra.

Con objeto de verificar el modelo acustico de prevision aplicado en
el proyecto de construccion, el programa de vigilancia ambiental, durante
la fase de explotacion incorporara campanas de mediciones, no sélo en
las zonas en las que sea necesaria la implantacion de medidas correctoras
sino también en aquellas en las que los niveles de inmisién previstos estén
proximos a los objetivos de calidad establecidos en esta condicién. De
los resultados del programa de vigilancia ambiental se determinard, en
su caso, la necesidad de incrementar las medidas correctoras previstas
o revisar los sistemas de apantallamiento implantados.

7. Proteccion del patrimonio cultural.—De acuerdo a lo indicado en
el estudio de impacto ambiental, no se han identificado yacimientos arqueo-
l6gicos en el ambito inmediato al trazado de la autovia. No obstante, cuando
esté redactado el proyecto de trazado, se debera hacer una consulta a
la Consejeria de Educacion y Cultura, al objeto de que éste determine,
en su caso, las necesidades de prospecciones y el programa de actuacion
compatible con el plan de obra.

8. Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad de
los servicios existentes.—El proyecto de construccion incorporara la repo-
sicion de todas las vias pecuarias afectadas segin el estudio de impacto
ambiental, de forma que se garantice el mantenimiento de sus caracte-
risticas y la continuidad del transito ganadero y de su itinerario, asi como
los demas usos compatibles y complementarios, en consonancia con lo
establecido en la Ley 9/03, de 20 de marzo de 2003, de vias pecuarias
de Castilla-La Mancha. Las soluciones de reposicion propuestas tendran
que estar aprobadas por la delegaciéon provincial de la Direccién General
del Medio Natural.

Durante la fase de construccion y explotacion de la nueva infraes-
tructura se asegurara, mediante la aplicacion de las medidas oportunas,
el nivel actual de permeabilidad transversal del territorio. Todo desvio,
sea provisional o permanente, se senalizara adecuadamente.

La reposicion de los caminos rurales, se realizard manteniendo los
contactos oportunos con los responsables de su explotaciéon, asi como
con los Ayuntamientos afectados, de forma que se optimice el nimero
de pasos, y se minimice la longitud de los recorridos y la ocupacién de
terrenos que dicha reposicion conlleva. Se tendra en cuenta lo indicado
en la Resolucion de 27 de febrero de 1998, sobre la utilizacién y usos
de caminos en la provincia de Toledo.

La reposicion de las infraestructuras de riego afectadas se realizara
en coordinacién con la delegacién provincial de Agricultura y Medio
Ambiente y entidades u organismos responsables de su explotacion, de
forma que se garantice la total restituciéon y continuidad de la red de
canales y acequias y se minimice la afecciéon temporal por caida de mate-
riales de obra y los cortes temporales de suministro.

El trazado de la autovia afecta a los sectores de riego I, I y III de
la zona regable de la Sagra-Torrijos, declarada de interés nacional. Si des-
pués de los ajustes de trazado realizados, segin se indica en la condicion 1,
se afectara alguna infraestructura instalada (red principal y secundaria
de tuberias, red de caminos y drenaje, entre otras infraestructuras) en
coordinacion con la delegacion de Agricultura y Medio Ambiente de Toledo
se disenaran las actuaciones y soluciones necesarias para reponer y dar
continuidad a los servicios e infraestructuras afectadas.

Asi mismo se repondran el resto de infraestructuras existentes (lineas
de ferrocarril y gasoductos) afectadas por el trazado de la autovia. En
este sentido, la obra de paso que se disene para salvar el cruce con la
linea ferroviaria Toledo-Vargas, hoy dia abandonada, debera tener, ante
su posible utilizacién como via verde o via agropecuaria, las caracteristicas
y dimensiones suficientes para permitir la circulacion de maquinaria agri-
cola, vehiculos automéviles, y personas.

9. Localizacion de canteras, préstamos, vertederos e instalaciones
auxiliares.—Se restringira a lo estrictamente imprescindible la apertura
de caminos provisionales de obra, utilizando el abundante viario rural
existente, excepto que se justifique su necesidad. En el caso de que se
requierala apertura de nuevos caminos de obra de acceso sobre los terrenos
ocupados por vegetacion natural, serd debidamente autorizado por la apli-
cacion de la Ley 9/1999 de conservacion de la naturaleza.

Se realizard una cartografia de clasificacion del territorio a escala
1:5.000, que servira para definir las zonas excluidas, restringidas o admi-
sibles a efectos de la localizacién de las instalaciones auxiliares de obras,
vertederos temporales o permanentes, zonas de préstamos y viales de acce-
S0 necesarios, en su caso. Este plano se incluira en el documento de planos
del proyecto.

Entre las mencionadas zonas de exclusién se incluiran, al menos las
siguientes:

Espacios naturales protegidos, inventariados o catalogados como, la
IBA n.° 199 «Torrijos» (Castilla-La Mancha), montes de utilidad publica
(Camino Alto, Cerro Valpadre y Cerro del Aguila en el municipio de Olias
del Rey, y las Picaronas, en el municipio de Magna) y todas aquellas otras
zonas de interés identificadas en el estudio de impacto.

Superficies de terreno incluidas en las zonas regables de la Sagra-Torri-
jos, en los municipios de Villamiel de Toledo, Bargas, Olias del Rey, Magan
y Mocejon

Banda de 100 m a cada lado de los rios, los barrancos y red de acequias
principales.

Entorno de los nicleos urbanos.
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El proyecto de construcciéon incluira un estudio de canteras existentes
en el entorno de la actuacion, para determinar las posibilidades de ser
empleadas como zonas de vertido de los excedentes de obray asi contribuir
positivamente a restaurar zonas degradadas. El proyecto incluira un plano
de localizacién y delimitacion de las posibles canteras a utilizar como
zonas de vertido y de las zonas de acopio temporal.

Ademas con el mismo objeto de restaurar zonas degradadas, se estu-
diara la posibilidad de utilizar una antigua zona de préstamos para el
AVE Madrid-Sevilla, como zona de vertido y de acopio temporal, donde,
ademads, se prevé la localizacion del enlace que conectara el subtramo
Toledo-Ocafa de esta autovia con la autopista Madrid-Toledo.

Para la zonas de vertidos seleccionadas se definira su plan de obra,
las medidas protectoras necesarias y el correspondiente proyecto de recu-
peracion ambiental, que debera incluirse en los documentos contractuales
del proyecto de construccion.

En el caso de que los vertederos seleccionados definitivamente no
correspondan a canteras abandonadas, previo a la aprobacion del proyecto
de construccion se procedera a una prospeccién arqueolégica de las zonas
seleccionadas.

Como zonas de préstamos para la extraccion de aridos se utilizaran
canteras debidamente legalizadas y con planes de restauracién aprobados.

En todo caso, la gestion de préstamos y vertederos se coordinaran
con el proyecto de la autopista de Madrid-Toledo y se tendra en cuenta
lo establecido en el plan de gestiéon de residuos urbanos de Castilla-La
Mancha (Decreto 70/1999) en lo que se refiere a los residuos de cons-
truccién y demolicion.

10. Medidas de defensa contra la erosion, recuperacion ambiental
e integracion paisajistica de la obra.—Se debera adquirir y revegetar para
su integracion paisajistica la banda de terreno que constituyen parcelas
segregadas, sin posibilidades de ningin tipo de explotacion, entre la autovia
y la carretera CM-4006, desde el inicio del tramo hasta su cruce con la
carretera CM-4006. Ademads, la revegetacion de esta banda tendra como
funciéon complementaria crear una pantalla que evite el deslumbramiento
durante la conducciéon nocturna provocado por los vehiculos que circulen
en sentido contrario en las dos carreteras.

El proyecto de construccion incluirda un proyecto de medidas de defensa
contra la erosion, de recuperacion ambiental e integracion paisajistica
de la obras, con el grado de detalle necesario para su contratacion y eje-
cucién conjunta con el resto de las obras y se coordinaran dichas actua-
ciones con las previstas en el proyecto de la autopista Madrid-Toledo.

En el citado proyecto se definiran las medidas propuestas para la res-
tauracion e integracion paisajistica de los distintos elementos que estén
generados de forma directa o indirecta por la obra, como son los taludes
en desmonte y terraplén, obras de fabrica, caminos de obra, areas de
préstamos, vertederos y zonas de instalaciones auxiliares, estructuras de
paso sobre rios, barrancos y acequias y margenes de ribera.

De acuerdo a lo indicado por la Confederacion Hidrografica del Tajo,
la restauracion de los cauces interceptados sera en una longitud superior
a la zona de influencia de las obras, tanto aguas arriba como aguas abajo.

Debera prestarse especial atencion en el tratamiento de integracion
paisajistica de la autovia en las proximidades de la IBA n.° 199 «Torrijos»,
en el entorno a los nucleos urbanos de Bargas y Olias del Rey y en el
tramo que atraviesa los cultivos de la llanura cerealista de La Sagra y
la vega del Tajo.

Se realizara un balance de tierra y se definiran las zonas que seran
objeto de restauraciéon con tierra vegetal, estableciendo una priorizacién
en funcién de las disponibilidades y el impacto visual de las zonas objeto
de revegetacion. Tal y como se indica en la condiciéon 2, de existir exce-
dentes de tierra vegetal, se buscaran soluciones para su reutilizacion, como
el incremento del grosor de la capa de aporte, la compensacion de las
obras de la autopista Madrid-Toledo u otros tramos préoximos de la autovia
de Castilla-La Mancha, evitandose su destino a vertedero.

Las siembras y plantaciones se disefiaran exclusivamente con especies
autéctonas, teniendo en cuenta las caracteristicas fisicas de las unidades
de actuacion, la litologia y la composicion de la vegetacion de su entorno
inmediato. Se verificard que todas las especies propuestas se encuentran
comercializadas, de forma que sea viable la ejecucion del proyecto.

Los taludes se disenaran con los criterios establecidos en la condicion 1
y en los tramos no condicionados a minimizar la ocupacién de suelo,
la morfologia resultante para los taludes de desmonte y terraplén sera
preferentemente, y siempre que sea técnicamente viable, de 3H:2V, con
objeto de favorecer la revegetacion. En todo caso se llevara a cabo la
restauracion morfolégica hacia formas suaves y redondeadas, eliminando
aristas y perfiles rectilineos.

Sin perjuicio de lo establecido en las condiciones 2 y 9 de esta decla-
racién, una vez terminadas las obras los caminos de accesos se reintegraran
al terreno natural y se revegetaran, salvo los que tengan una utilidad

permanente que, a estos efectos, tendran que venir convenientemente espe-
cificados en el proyecto.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultanearan con las propias de la construccion de la via de forma
que las siembras e hidrosiembras de los taludes se lleven a cabo inme-
diatamente después de finalizar la excavacion o el relleno. Asi mismo,
la total ejecucion de las plantaciones se llevara a cabo con anterioridad
a la emision de acta de recepcion de la obra y estaran coordinadas con
las actuaciones previstas en el proyecto de la autopista Madrid-Toledo.

En el proyecto se especificaran asimismo, las labores de mantenimiento
necesarias para asegurar el éxito de las siembras y plantaciones.

11. Seguimiento y vigilancia.—El proyecto de construccién incorpo-
rard un programa de vigilancia ambiental para el seguimiento y control
de los impactos y de la eficacia de las medidas preventivas, y correctoras
establecidas en el estudio de impacto ambiental y en las condiciones de
esta declaracion.

En el programa se establecerd el modo de seguimiento de las actua-
ciones y se describird el tipo de informes, su frecuencia y periodo de
emision. Para ello, el programa detallard, para cada factor ambiental objeto
de seguimiento, los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de inspeccion.

Periodicidad de inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevenciéon y correccién en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

Los informes de seguimiento deberan remitirse a la Direccién General
de Calidad y Evaluacion Ambiental a través de la Direccion General de
Carreteras, que acreditara su contenido y conclusiones.

La Direccion General de Carreteras como responsable de la ejecucion
del programa de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondra de una
direccién ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones del director
facultativo de las obras previstas en la legislacion de contratos de las
Administraciones Publicas, se responsabilizara de la adopcion de las medi-
das preventivas, correctoras y compensatorias; de la ejecucién del pro-
grama de vigilancia ambiental y de la emisién de informes técnicos perié-
dicos sobre el cumplimiento de la presente declaracion. Igualmente, el
plan de aseguramiento de la calidad del proyecto dispondré en las fases
de oferta, inicio, desarrollo y final de las obras, dentro de su estructura
y organizacién, de un equipo responsable del aseguramiento de la calidad
ambiental del proyecto.

El programa incluira la remision de los siguientes informes:

Antes del inicio de las obras:

Escrito del director ambiental de las obras, certificando que el proyecto
de construccion cumple la presente declaracion.

Programa de vigilancia y seguimiento ambiental para la fase de obras,
indicando expresamente los recursos humanos y materiales asignados.

Plan de aseguramiento de la calidad, en lo que se refiere a la calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de las obras, indi-
cando los recursos humanos y materiales asignados.

Informe paralelo al acta de comprobacion del replanteo, sobre los aspec-
tos e incidencias ambientales.

Informes periédicos semestrales durante toda la fase de obras, sobre
el desarrollo y la ejecucion de las medidas preventivas y correctoras exi-
gidas por esta declaracion.

Informe previo a la emision del acta de recepcion de las obras, en
el que deberan detallar, al menos, los siguientes aspectos:

Informe sobre las zonas de recuperacion con tierra vegetal, que se
refieren en la condicién 2.

Informe sobre la disposicion de drenes transversales y obras de paso
en cauces y barrancos interceptados, que se refieren en la condicién 3.

Informe sobre las medidas de proteccién a cauces, referidos en la
condicion 3.

Informe sobre las actuaciones relativas al acondicionamiento de las
obras de drenaje para facilitar el paso de fauna, que se refieren en la
condicién 4.

Informe sobre las medidas de proteccion adoptadas en el entorno de
la IBA, en su caso, referidas en la condicion 4.
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Informe sobre las medidas de proteccion atmosférica llevadas a cabo,
referidas en la condicién 5.

Informe sobre las medidas de proteccion acustica ejecutadas, referidas
en las condiciones 6.

Informe sobre las actuaciones sobre proteccion de los recursos arqueo-
16gicos ejecutadas, en su caso, referidas en la condicion 7.

Informe sobre las medidas de reposicion de vias pecuarias ejecutadas,
que se refieren en la condicion 8.

Informe sobre las actuaciones de plantaciéon y siembra, realmente eje-
cutadas, relativas a la recuperaciéon ambiental e integracién paisajistica
de la obra, que se refieren en la condicion 10.

Plan de seguimiento ambiental para la fase de explotacion.

Semestralmente y durante tres anos a partir de la emisién del acta
de recepcion de las obras.

Informe sobre el estado y efectividad de las medidas de proteccion
del sistema hidrolégico, que se refieren en la condiciéon 3.

Informe sobre el estado y efectividad de las medidas de proteccion
de la fauna ejecutadas, que se refieren en la condicién 4.

Informe sobre niveles sonoros y, en su caso, proyecto de medidas correc-
toras adicionales, que se refieren en la condicion 6.

Informe sobre el estado y progreso de las areas de las plantaciones
y siembras realizadas, que se refieren en la condicion 10.

Se emitira un informe especial cuando se presente circunstancias o
sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situaciones
de riesgo, tanto en la fase de construcciéon como en la fase de funcio-
namiento.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecucién de los
objetivos de la presente declaracion de impacto ambiental.

12.  Documentacion adicional.—La Direccion General de Carreteras
remitira a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, antes
de la aprobaciéon del proyecto de construccién, un escrito certificando
la incorporaciéon en la documentacion de contratacién del proyecto de
las condiciones y prescripciones que esta declaracion de impacto ambiental
establece y un informe sobre su contenido y conclusiones.

Asimismo, se remitirdan los siguientes informes y documentos:

Descripciéon y justificacion de las soluciones de trazado adoptadas,
de acuerdo a lo establecido en la condicion 1.

Medidas de proteccion de la vegetacion, plan de gestion de tierras,
zonas de restauracion previstas y la programaciéon de actuaciones, que
se refieren en la condicién 2 y 10.

Estudio sobre las medidas de proteccion del sistema hidrolégico, refe-
rido en la condicién 3.

Estudios sobre pasos de fauna y aves nidificantes en el entorno de
la IBA y, en su caso, medidas preventivas, correctoras y compensatorias
definidas en coordinacién con los organismos competentes, referidos en
la condicion 4.

Estudio acustico y medidas correctoras previstas, referidas en las con-
diciones 6.

Estudio arqueoldgico y programa de actuaciones establecido en coor-
dinacién con el organismo competente, referido en la condicion 7.

Soluciones para la reposicién de vias pecuarias aprobadas por el orga-
nismo competente, referidas en la condicion 8.

Soluciones adoptadas para la reposicion de los servicios e infraestruc-
turas de riego afectadas en la zona regables de la Sagra-Torrijos aprobadas
por el organismo competente, referidas en la condicién 8.

Estudio de canteras y zona abandonada para la gestion de préstamos
y excedentes de tierras, referido en la condicion 9.

Proyecto de medidas de defensa contra la erosion, recuperacién ambien-
tal e integracion paisajistica de la obra, referido en la condicién 10.

Programa de vigilancia ambiental y equipo responsable de la direccién
ambiental de obra, a que se refieren la condicién 11.

13. Financiacion de las medidas correctoras.—Todas las medidas
protectoras y correctoras comprendidas en el estudio de impacto ambien-
tal, y las condiciones de la presente declaracion de impacto ambiental
que supongan unidades de obra, figuraran en la memoria y anejos, planos,
pliego de prescripciones técnicas y presupuesto del proyecto de construc-
cion.

Aquellas medidas preventivas que impliquen algin tipo de obligacion
sobre la gestion ambiental de las obras, pero no supongan un gasto concreto,
deberan figurar al menos en la memoria y anejos, y en el pliego de pres-
cripciones técnicas. También se valoraran y proveeran los gastos derivados
del plan de vigilancia ambiental.

En cumplimiento a lo establecido en el ultimo apartado de la con-
diciéon 1, cualquier modificacion significativa desde el punto de vista
ambiental sobre el estudio informativo en su diseno en planta, alzado
u otros elementos, introducida en el proyecto de construcciéon o en pos-
teriores modificaciones durante la ejecucion de la obra, debera ser noti-
ficada a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, a través
de la Direccién General de Carreteras, aportando la siguiente documen-
tacion justificativa de la pretendida modificacion:

Memoria justificativa y planos de la modificaciéon propuesta.
Analisis ambiental de las implicaciones de la modificacion.
Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales.

Lo que se hace publico para general conocimiento en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impac-
to ambiental.

Madrid, 18 de julio de 2003.—El Secretario general, Juan Maria del
Alamo Jiménez.

ANEXO I

Consultas previas sobre el impacto ambiental del proyecto

Las consultas previas realizadas, en cumplimiento del articulo 13 del
Real Decreto 1131/88, se hicieron para el estudio informativo completo
del tramo Toledo-Ocana.

Respuestas

Relacion de consultados .
recibidas

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza (Madrid) . —
Confederacion Hidrograficadel Tajo ...............ccoooiiviiiaan. X
Delegacion del Gobierno en la Comunidad Auténoma de Madrid —
Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental de la
Consejeria de Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid . X
Direccién General del Medio Natural de la Consejeria de Medio
Ambiente de la Comunidad de Madrid ......................... -
Direccion General de Promocion Cultural de la Consejeria de
Cultura de la Comunidad de Madrid ........................... X
Delegacion del Gobierno en la Comunidad Auténoma de Cas-
tilla-La Mancha ... -
Subdelegacion del Gobierno en Toledo ................ooooeiann.. -
Direccion General de Calidad Ambiental de la Consejeria de
Agricultura y Medio Ambiente de la Junta de Comunidades
de Castilla-La Mancha ...............cooiiiiiiiiiiiininnnen... X
Direcciéon General del Medio Natural de la Consejeria de Agri-
cultura y Medio Ambiente de la Junta de Comunidades de
Castilla-La Mancha ... X
Direccion General del Agua de la Consejeria de Obras Publicas
de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha .......... —
Direccion General de Bienes y Actividades Culturales de la
Consejeria de Educacion y Cultura de la Junta de Comu-
nidades de Castilla-La Mancha ....................o.oi. X
Catedra de Ecologia de la Facultad de Ciencias Biologicas de
la Universidad Auténoma de Madrid ........................... -
Asociacion Espaiola de Limnologia (Sevilla) .................... —
Asociacion Espanola de Evaluacion de Impacto Ambiental
(Madrid) ..oooiiimiiii X
Asociacion Castellano-Manchega de Defensa del Patrimonio
Cultural. ACMADEN (Toledo) .......coovviiiiiiiiiiiiiiiin. —
Direccion General del Instituto Geolégico y Minero de Espana . —
ADENA. (Madrid) ....ovvviiiiiiiiiii e -
Ecologistas en acciéon (Madrid) ..............oooooiiiiii -
FAT. (Madrid) ....oeeriniiii e —
Greenpeace (Madrid) ..........oooiiiiiiiiiiiiiii i -
Sociedad Espafiola de Ornitologia. S.E.O. (Madrid) .............. X
Sociedad Conservacion Vertebrados. S.C.V. (Madrid) ........... —
Asociacion Ecologista «El Soto» (Madrid) . —
Coordinadora Madrilefia de Defensa de la Naturaleza. COMA-
DEN (Madrid) ....eeveuunieiiiee e -
La Casa Verde (Madrid) .
ARDEIDAS (Toledo) ..... .
ESPARVEL (Toled0) ........viiiiiiiiiiiaiiiieiaa. . -
Ayuntamiento de Almoacid de Toledo (Madrid) .
Ayuntamiento de Argés (Toledo) ...........oooeiiiiiiiiiiiniii.. —
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Respuestas

Relacion de consultados s
recibidas

Ayuntamiento de Bargas (Toledo) ....................cooiii —
Ayuntamiento de Burguillos de Toledo (Toledo) ................. X
Ayuntamiento de Cabanas de Yepes (Toledo) .. ..
Ayuntamiento de Ciruelos (Toledo) .......... .. X
Ayuntamiento de Cobisa (Toledo) ...................... .. —
Ayuntamiento de Huerta de Valdecarabanos (Toledo) .......... —
Ayuntamiento de Magan (Toledo) ...........c..ooviiiiiiiiiiinn... —
Ayuntamiento de Mocejon (Toledo) ..........ooevviieiiiinnan.. —
Ayuntamiento de Nambroca (Toledo) ..........cccoovviiiinnaie.. —
Ayuntamiento de Ocana (Toledo) ..............cooviiiiiiiiiinn...
Ayuntamiento de Olias del Rey (Toledo) ...............coovienn..
Ayuntamiento de Rielves (Toledo) .............cooviiiiiiiiiinn...
Ayuntamiento de Toledo (Toledo) ............oovviuiiiiiiinnaeen.
Ayuntamiento de Villamiel de Toledo (Toledo) ..................
Ayuntamiento de Villamuelas (Toledo) ...................oooenee
Ayuntamiento de Villaseca de la Sagra (Toledo) ................. -
Ayuntamiento de Villasequilla de Yepes (Toledo) ................ —
Ayuntamiento de Yepes (Toledo) ...........oooviiiiiiiiiiiniinn... —
Ayuntamiento de Aranjuez (Madrid) ..............ocoiiiiiiin.. X

= I

La Confederacion Hidrografica del Tajo sugiere estudiar con detalle
los cruces de la via con los cauces naturales, proyectindose con una sola
luz para reducir el peligro de obstruccién. Indica que el proyecto definitivo
debe incluir la restauracion de los cauces interceptados en una longitud
superior a la zona de influencia de las obras, tanto aguas arriba como
aguas abajo.

La Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental de la Con-
sejeria de Medio Ambiente de la Comunidad de Auténoma de Madrid sugie-
re la elaboracion de un mapa acustico con las fuentes de ruido actuales
para conocer el incremento sonoro debido a la nueva via, y al objeto de
disenar las medidas protectoras y correctoras adecuadas.

La Direccién General de Promocion Cultural de la Consejeria de Cultura
de la Comunidad de Madrid sugiere el envio del proyecto a la Direccién
General de Patrimonio Histérico-Artistico de la Consejeria de Educacion
de la Comunidad de Madrid, ya que el proyecto no es competencia de
ninguna de las Direcciones Generales de dicha Consejeria de Cultura.

La Direccién General de la Consejeria de Agricultura y Medio Ambiente
de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha considera el corredor
norte como el mas favorable desde el punto de vista ambiental. Indica
los aspectos que deben tenerse en cuenta en la redaccién del estudio de
impacto ambiental, como son la localizacién de canteras, préstamos, ver-
tederos, caminos de obra e instalaciones auxiliares, medidas de proteccion
a los espacios naturales, vegetacion, fauna, habitats y elementos geomor-
folégicos, aguas y sistema hidroldgico, paisaje, suelo, patrimonio e infraes-
tructuras, y medidas de proteccion acustica.

La Direccion General del Medio Natural de la Consejeria de Agricultura
y Medio Ambiente de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha
contempla las formaciones de ribera del rio Tajo, las vias pecuarias y
las formaciones de vegetacion gipséfila como elementos que deben ser
objeto de especial proteccion. Para los habitats con vegetacion gipsofila,
indica que el estudio de impacto debe incluir las medidas de restauracion
especificas y, en su caso, las medidas compensatorias que permitan la
conservacion de esta vegetacion singular.

La Direccion General de Bienes y Actividades Culturales de la Con-
sejeria de Educacion y Cultura de la Junta de Comunidades de Castilla-
La Mancha enumera los Bienes de Interés Cultural y/o Bienes Culturales
Inventariados y los yacimientos arqueolégicos documentados en el ambito
de la actuacion. Indica que, antes y durante el transcurso de las obras,
serda de aplicacion la Ley 47/90 del patrimonio histérico de Castilla-La
Mancha.

El Ayuntamiento de Burguillos de Toledo solicita la documentaciéon
necesaria para conocer el volumen de trafico rodado que generara el nuevo
trazado, para la definicién del plan de ordenacién municipal de Burguillos,
en el tramo por donde discurre el trazado.

El Ayuntamiento de Ciruelos expone que un trazado por el corredor
norte que salve un area de suelo industrial, supondria un valor anadido
para las industrias que se instalen alli. También sugiere que una solucion
de trazado en el corredor intermedio, alejada del limite norte de dicho
corredor, reportara beneficios al municipio.

El Ayuntamiento de Rielves propone otra alternativa de acceso al muni-
cipio por el camino de Toledo, cuyo ancho de 7 metros permitiria el paso
de vehiculos de grandes dimensiones.

El Ayuntamiento de Toledo expone que no encuentra inconveniente
en el trazado previsto en el proyecto.

El Ayuntamiento de Aranjuez indica los aspectos ambientales a con-
siderar en el estudio de impacto ambiental, como son las figuras de pro-
teccion que afectan al término municipal derivadas de la legislacion euro-
pea, nacional y autonémica, asi como las derivadas del planeamiento
urbanistico.

La Asociacion Espafola de Evaluacion de Impacto Ambiental sehala
que remitiran la memoria resumen del proyecto a sus asociados, al objeto
de que éstos aporten a titulo personal los aspectos ambientales mas sig-
nificativos.

La Sociedad Espanola de Ornitologia solicita el estudio de la posible
afeccion del proyecto sobre las poblaciones de aves de la zona, prestando
especial atencion a las zonas catalogadas como Areas de Importancia Inter-
nacional para las Aves (IBAs) y las Zonas de Especial Proteccién para
las Aves (ZEPAs). Indica que el proyecto deberda modificarse, en disefio
o planificacion, si asi lo exigieran los requisitos de conservacion de las
poblaciones encontradas.

ANEXO IT

Descripcion del estudio informativo y de sus alternativas

El proyecto consiste en la realizacion del tramo comprendido entre
Toledo y Ocana de la Autovia de Castilla-La Mancha. El estudio informativo
desarrolla dos subtramos claramente diferenciados de autovia (Zona I y
Zona II), situados en la margen derecha e izquierda del rio Tajo, respec-
tivamente.

Se proyectan dos calzadas de 7 m de ancho (dos carriles cada una)
separadas por un mediana de 10 m. Los arcenes exteriores seran de 2,5 m
de ancho y los interiores de 1,00 m.

En una primera fase se estudian los corredores a partir de los datos
basicos de caracterizacion preliminar del territorio, espacios naturales pro-
tegidos, espacios singulares no protegidos, fauna, paisaje, patrimonio
arqueolégico, patrimonio histérico artistico, vias pecuarias, planeamiento
urbanistico, infraestructuras, aprovechamientos agricolas y otros factores.
Posteriormente, se han desarrollado los trazados de las alternativas por
los corredores establecidos, valorando y comparando las soluciones y selec-
cionando la méas favorable mediante un estudio multicriterio.

Estudio de corredores:

Corredor Norte: con origen en la carretera N-403,; discurre al norte
de Bargas y Olias del Rey y posteriormente se dirige hacia el sureste,
bordeando por el sur la Zona de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA)
«Carrizales y Sotos de Aranjuez», hasta llegar a la autovia N-IV.

Corredor Intermedio: se sitia entre Villasequilla y Yepes, igualmente
se dirige hacia Ocafa hasta la autovia N-IV.

Corredor Sur: con origen en la carretera N-403, se dirige hacia el sur
y cruza el rio Tajo y la carretera CM-4000 al oeste de Toledo. Posteriormente
se dirige hacia el este y se une al corredor norte al este de la carretera
N-400. En las proximidades de Villasequilla se sitta al sur de la poblacién
y, finalmente, se dirige hacia Ocana coincidiendo de nuevo con el corredor
norte.

Corredor Oeste: igualmente, tiene su origen en la N-403 y se dirige
hacia el sur evitando la afeccion a una zona de vegetacion de especies
frondosas, continua hacia el este donde se une al corredor sur.

Estudio de alternativas: Se ha dividido el ambito de actuacién en dos
zonas (Zona Iy Zona II) que conectaran a través de la futura autopista
de peaje Madrid-Toledo, quedando por ello esta Zona Central excluida
del estudio informativo. La Zona I, objeto de la presenta declaracion de
impacto ambiental, se sitia al oeste de la actuacion y en la margen derecha
del rio Tajo, enlazando con el tramo anterior de la autovia de Castilla-La
Macha «Torrijos-Toledo». Se han considerado cuatro alternativas de trazado
enla Zona I:

Alternativa 1: tiene su origen al oeste del término municipal de Bargas
y, con direccion noreste, cruza la carretera CM-4011 y se sitia paralela
al ferrocarril Madrid-Badajoz. Cruza el rio Guadarrama mediante un via-
ducto paralelo al existente para el cruce del ferrocarril y, tras cruzar la
carretera CM-4003 y la N-401, se separa del ferrocarril girando hacia el
sudeste. Continua paralela al este del canal La Sagra-Torrijos, cruza la
carretera CM-4006 y finaliza en el término municipal de Mocejon, donde
conecta directamente con los ramales de enlace de la autopista de peaje
Madrid-Toledo.

Alternativa 2A: con origen al sur del cruce existente de la carretera
N-403 sobre el rio Guadarrama, se sitia paralela a la carretera CM-4006.
En el p.k. 6+645 cruza dicha carretera y bordea por el norte los nicleos
de Bargas y Olias del Rey y, tras atravesar la N-401 gira en direccion
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sudeste. Cruza de nuevo la carretera CM-4006 y el canal de La Sagra-Torri-
jos, girando de nuevo con direccién sudeste y adentrandose en el término
municipal de Mocejon, donde coincide con la alternativa 1.

Alternativa 2B: coincide, al igual que la alternativa 2C, con la alter-
nativa 2A en la mayor parte de su recorrido, diferenciandose en su tramo
inicial. Tiene su origen aproximadamente 1,6 km al sudeste de la alternativa
2A y describe un arco con direcciéon noreste hasta alcanzar la CM-4006.
A partir de este punto presenta el mismo recorrido que la anterior alter-
nativa.

Alternativa 2C: tiene su origen a unos 2,5 km al sudeste de la alter-
nativa 2A y a unos 0,9 km de la alternativa 2B. Continia en direccién
noreste hasta situarse paralela a la carretera CM-4006 y, aproximadamente
a partir del p.k. 5+000, coincide con las alternativas anteriores.

Se describen los diferentes enlaces de cada una de las alternativas
de la Zona I con la actual carretera N-403, los enlaces previstos en el
cruce de cada carretera interceptada (CM-4003, CM-401, CM-4006) y los
enlaces en la Zona Central del estudio con la futura autopista de peaje
Madrid-Toledo.

Ademas se definen las caracteristicas geométricas de las alternativas
consideradas (longitud, trazado en planta y trazado en alzado), la seccion
tipo, los volimenes de tierras resultantes en cada una de las alternativas,
las diferentes estructuras adoptadas (obras de drenaje, pasos a distinto
nivel, estructuras y viaductos), la reposicion de carreteras y caminos, los
servicios afectados y las expropiaciones necesarias para cada una de las
alternativas de trazado estudiadas.

Valoraciéon y comparacion de las alternativas en la Zona I: La valoracion
de las alternativas se lleva a cabo mediante el estudio y cuantificacion
de diversas variables y magnitudes econémicas y ambientales: costes de
inversion, rentabilidad econémica e impactos ambientales.

Del estudio y cuantificaciéon de costes se concluye que en la Zona I,
la alternativa 1 es la de mayor longitud y coste. Segun el criterio de ren-
tabilidad econémica, basado en el cilculo de la tasa interna de retorno
(T.L.LR.), el estudio concluye que la mejor alternativa resultante en la Zona I
es la alternativa 2A.

Para el analisis multicriterio de los impactos ambientales se han tenido
en cuenta los siguientes elementos del medio: medio atmosférico, geologia,
medio hidrico superficial, suelos, vegetacion, fauna, paisaje, sectores pro-
ductivos, planeamiento urbanistico, espacios naturales y patrimonio his-
térico-artistico.

Una vez analizados las distintas variables y magnitudes, para la selec-
ci6én de alternativas se aplica el método Electre, que permite concluir que
las alternativas 2A, 2B y 2C superan en valoraciéon a la alternativa 1,
salvo en el criterio de rentabilidad econémica, en el que la alternativa 1
supera a la alternativa 2C. Entre las alternativas 2A, 2B y 2C, el analisis
selecciona la alternativa 2A.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

Contenido

El estudio de impacto ambiental analiza las distintas alternativas de
trazado propuestas para el subtramo circunvalaciéon exterior de Toledo
—autopista Madrid-Toledo, del tramo Toledo-Ocana de la Autovia de Cas-
tilla-La Mancha, que son: Alternativa 1, Alternativa 2A, Alternativa 2B
y Alternativa 2C.

El estudio se estructura en tres fases sucesivas. En una primera fase,
se describen las alternativas de trazado propuestas y se analizan los dis-
tintos factores del medio fisico, biol6gico y humano del ambito de estudio.
En una segunda fase, se lleva a cabo la identificacion y valoracion de
los impactos con objeto de seleccionar la alternativa mas recomendable
desde el punto de vista ambiental. Finalmente, se proponen las medidas
preventivas y correctoras destinadas a evitar o minimizar los efectos de
dichos impactos y el correspondiente programa de vigilancia ambiental.

El estudio incluye abundante cartografia y la documentaciéon admi-
nistrativa correspondiente, asi como el preceptivo documento de sintesis
y el andlisis, comentario y justificacion de la forma en la que se han tenido
en cuenta los comentarios ambientales resultantes de la fase de consultas
previas (art. 13 del Real Decreto 1131/88).

En la descripcién del medio fisico se analizan los siguientes factores
ambientales: climatologia (precipitaciones, temperaturas y estacion seca),
contaminacién atmosférica y acustica (destaca la afeccion a los nucleos
urbanos de Bargas y Olias del Rey), geologia, medio fisico superficial (cuen-
ca hidrografica del rio Tajo) y edafologia. Realiza una valoraciéon de los
distintos tipos de suelos presentes en el ambito de estudio en funcién
de su calidad agron6émica y fragilidad frente a la erosion, siendo los suelos
aluviales y vertisuelos los de mayor valoracion.

En relacion al medio bidtico, se analiza la vegetacion potencial del
ambito de estudio, diferenciando dos series de vegetacion (serie meso-
mediterranea castellano aragonense seca basofila de la encina y serie ripa-
ria del olmo) y se describe la vegetacion actual existente en la Zona I,
entre las que destacan los extensos campos de cultivo (herbaceas y olivos)
y la vegetacion de ribera asociada al rio Guadarrama. Se realiza una valo-
racion de las distintas comunidades, siendo la vegetacion de ribera la
de maxima valoracion.

Se realiza una descripcion y valoracion de las comunidades faunisticas
asociadas a cada una de las siguientes unidades ambientales: cultivos y
areas abiertas (esteparias), comunidades de matorral, forestales, fluviales
y riberenas. Las comunidades de ambientes esteparios y ligadas a cauces
se consideran las mas relevantes.

En el andlisis del paisaje se diferencian las siguientes unidades pai-
sajisticas: llanuras cerealistas de la Sagra y Depresion del Tajo, ambas
consideradas de fragilidad media.

En cuanto al estudio demografico, se estudian las siguientes variables:
poblacién, vivienda, calidad de vida, sectores productivos y planeamiento
urbanistico. Cabe destacar la afeccion, de caracter positivo, sobre la acce-
sibilidad, demografia, calidad de vida y sectores productivos.

Como areas de mayor interés ambiental para el ambito de estudio
se indican la Zona de Especial Proteccion para las Aves «ZEPA ES 0000119
Carrizales y Sotos de Aranjuez», el Lugare de Importancia Comunitaria,
LIC «Vegas, cuestas y paramos del sureste de Madrid» (ES 3110006), los
Montes de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha, en Olias del
Reyy Magnay las Areas de Importancia paralas Aves, IBA n.° 199 «Torrijos»
e IBA n.° 072 «Carrizales y Sotos de Aranjuez».

Por ultimo, finaliza el inventario ambiental con la identificacion de
los elementos del patrimonio arqueoldgico, arquitectonico y vias las pecua-
rias.

En la segunda fase del estudio de impacto ambiental se lleva a cabo
la identificacion de impactos y la elaboracion de la consecuente matriz
de identificaciéon de impactos potenciales, mediante el analisis detallado
de las interacciones detectadas entre las acciones del proyecto y los com-
ponentes del medio, para posteriormente realizar su valoracion. Los ele-
mentos del entorno analizados son: atmoésfera, geologia, aguas superficiales,
vegetacion natural, fauna, paisaje, accesibilidad, usos del suelo, demografia,
calidad de vida, sectores productivos, planeamiento urbanistico, espacios
naturales y patrimonio histérico-artistico y bienes de interés cultural.

Entre los impactos mas significativos destacan la afeccion a los suelos
aluviales y vertisuelos por la alternativa 1; la afeccion a las tierras de
cultivo, olivar y monte bajo por todas las alternativas, sobre todo el impacto
a la vegetacion de ribera del rio Guadarrama y al olivar por el trazado
de la alternativa 1.

Las afecciones a la fauna se debe fundamentalmente a la ocupacién
del Area de Importancia para las Aves de Torrijos por la alternativa 1
y, respecto al efecto barrera, se considera la alternativas 2 como las mas
favorables, ya que discurre por el corredor de infraestructuras existente,
disminuyendo la afeccion a las poblaciones de fauna del entorno.

En relacion al medio socioeconémico destaca la afeccion por las alter-
nativas 2 (2A, 2B y 2C) al planeamiento de los municipios de Bargas
y Olias del Rey.

Una vez descritos los impactos, se realiza una valoracion, asignando
un valor numérico a las diferentes categorias cualitativas de impacto resul-
tantes, al objeto de poder comparar y seleccionar aquellas alternativas
de menor impacto. Como resultado del analisis realizado, la alternativa 1
es la mas desfavorable desde el punto de vista ambiental, con una valo-
racion de -74, mientras que las tres opciones de la alternativa 2 son simi-
lares, con una valoracion de -57. Los impactos ambientales mas signifi-
cativos de las alternativas estudiadas son los derivados de la afeccién
a los suelos de elevada calidad agricola.

Las medidas preventivas que se proponen para evitar la aparicion de
determinadas afecciones sobre el medio se refieren a las necesidades de
ajustes de trazado para evitar afecciéon a la vegetacion, asegurar la per-
meabilidad territorial, ordenaciéon del trafico durante las obras, diseno
de pantallas acusticas y medidas contra la erosion e integracion paisajistica
de la obra.

Las medidas preventivas y correctoras a adoptar durante la fase de
construccion se refieren a la instalacion de pantallas acusticas, jalona-
miento, retirada y acopio de tierra vegetal, proteccion del medio hidrico
superficial, siembras y plantaciones, seguimiento arqueolégico y reposicion
de vias pecuarias.

El estudio incluye una valoracion de los costes previstos de las medidas
correctoras para cada una de las alternativas propuestas, resultando la
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alternativa 2A con un presupuesto mayor, seguida de las alternativas 2B
y 2C y por ultimo la alternativa 1.

Por ultimo, se redacta el programa de vigilancia ambiental cuyos obje-
tivos se ajustan a lo establecido en la Ley 6/2001, de 8 de mayo, de modi-
ficacion del Real Decreto Legislativo 1302/86, de 28 de junio.

ANEXO IV

Informacion piblica del estudio de impacto ambiental

Relacion de alegantes:

Direccion General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento.

Confederacion Hidrografica del Tajo.

Direccion General de Carreteras y Transportes de la Junta de Castilla-La
Mancha.

Direccion General de Calidad Ambiental de la Junta de Castilla-La
Mancha.

Delegacion Provincial de Agricultura y Medio Ambiente de la Junta
de Castilla-La Mancha.

Ayuntamiento de Bargas (Toledo).

Ayuntamiento de Toledo.

Ayuntamiento de Magan (Toledo).

Ayuntamiento de Villamiel de Toledo (Toledo).

ENAGAS.

Explotaciones Agrocele, S.L.

La Rozuela, S.A.

D. Marcial Tordesillas Chozas.

Dona Rosario Merino Diaz.

Se han registrado un total de 14 alegaciones, referidas a los temas
que se resumen a continuacion:

La Direccion General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento indica
que la Direccion General de Carreteras deberd contactar con RENFE para
que ésta fije las dimensiones de los cruces con las lineas ferroviarias en
servicio y con los tramos del «Acceso en Alta Velocidad a Toledo», actual-
mente en construcciéon. Ademas expone que el cruce de la via con la linea
en desuso Toledo-Bargas, al norte de Olias, debe tener el galibo suficiente
para la circulacién de vehiculos automéviles y personas.

La Confederacion Hidrografica del Tajo pone de manifiesto que las
obras hidraulicas sobre los cauces atravesados por la autovia deben cal-
cularse para avenidas de retorno de 500 anos, al igual que se ha hecho
en relacion con el arroyo Penales y los rios Guadarrama, Algodor y Martin
Roman.

La Direccion General de Carreteras y Transportes de la Junta de Comu-
nidades de Castilla-La Mancha se inclina por la alternativa 2A. Establece
que la tipologia y parametros de disefio de los enlaces con las distintas
carreteras autonémicas y los pasos superiores que les afecten, deben coor-
dinarse con la Consejeria de Obras Publicas.

La Direcciéon General de Calidad Ambiental de la Junta de Comunidades
de Castilla-La Mancha expone las medidas preventivas que deben pro-
gramarse en las proximidades de la ZEPA y solicita, antes de su aprobacion,
un borrador de proyecto de recuperacion ambiental que incluya el pre-
supuesto del plan de vigilancia ambiental, el cual deberd remitirse a la
Delegacion Provincial de Agricultura y Medio Ambiente de Toledo.

La Delegacion Provincial de Agricultura y Medio Ambiente de la Junta
de Castilla-La Mancha solicita, antes de su aprobacién, un borrador del
proyecto de obras en los Sectores de Riego I, II y III de la zona regable
de la Sagra-Torrijos, que debera remitirse a la Delegacion de Agricultura
y Medio Ambiente de Toledo.

El Ayuntamiento de Bargas manifiesta su conformidad con la alter-
nativa seleccionada. Propone desplazar el trazado hacia el norte para ale-
jarlo un poco mas del nicleo urbano.

El Ayuntamiento de Toledo expone que la alternativa seleccionada es
la mas favorable por ser el trazado méas cercano a Toledo.

El Ayuntamiento de Magan y el Ayuntamiento de Villamiel de Toledo
solicitan que los caminos agricolas tengan una seccién de 8 metros con
arcenes de 1 metro y exponen la necesidad de adoptar las medidas enca-
minadas al mantenimiento de la permeabilidad territorial, adecuacion de
conexiones, obras de drenaje longitudinal y transversal, reposicion de ser-
vicios, expropiaciones, actividades culturales, proteccion del medio
ambiente y obras complementarias.

ENAGAS manifiesta la existencia de un cruce con el gasoducto Torri-
jos-Talavera y solicita informacion detallada del trazado para emitir, en
su momento, los condicionados técnicos.

Explotaciones Agrocele, S.L. manifiesta su preferencia por la alterna-
tiva 1. En caso de optarse por la opcion seleccionada, solicitan que los

pasos de caminos tengan una dimensién minima de 10 m y que el trazado
definitivo minimice la franja de suelo existente entre la CM-4006 y la futura
autovia, en la zona de afeccion a su finca.

La Rozuela, S.A. expone que el estudio de impacto ambiental carece
de la cartografia necesaria de los habitats naturales inventariados, asi
como del andlisis y concrecion de los impactos que se produciran sobre
ellos. Manifiesta la acumulacion en su finca de acciones expropiatorias
debidas a la elevada concentracion de infraestructuras en un espacio mini-
mo, lo que ocasionara la divisiéon de su finca en innumerables porciones
produciendo incalculables perjuicios econémicos. Por otro lado, expone
que la construccion de la autovia produciran dafos irreversibles en la
vegetacion y en la fauna de la zona, asi como en los bienes de caracter
histérico y arqueoldgico.

D. Marcial Tordesillas Chozas y Dofia Rosario Merino Diaz manifiestan
su desacuerdo con la alternativa seleccionada al afectar a sus propiedades.
Solicitan que se opte por la alternativa 1.

16187 RESOLUCION de 23 de jutio de 2003, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, sobre la evaluacion de impacto
ambiental del proyecto «Relleno en la ddrsena de San Die-
go», de la Autoridad Portuaria de A Corufia.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, esta-
blece que los proyectos publicos o privados, consistentes en la realizacion
de las obras, instalaciones o de cualquier otra actividad comprendida en
el anexo II de este Real Decreto Legislativo s6lo deberdan someterse a
una evaluacion de impacto ambiental en la forma prevista en esta dis-
posicién, cuando asi lo decida el 6rgano ambiental en cada caso.

El proyecto Relleno en la darsena de San Diego se encuentra com-
prendido en el apartado k) del grupo 9, «Otros proyectos», del Anexo II
del Real Decreto Legislativo 1302/1986 antes referido.

Con fecha 24 de enero de 2003, el Ente Publico Puertos del Estado
remitio a la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental la docu-
mentacion relativa al proyecto incluyendo sus caracteristicas, ubicacion
y potenciales impactos, al objeto de determinar la necesidad de su some-
timiento a procedimiento de evaluaciéon de impacto ambiental.

El proyecto Relleno en la darsena de San Diego, cuya descripcion figura
en el anexo, consiste, fundamentalmente, en generar una superficie de
unos 15.000 metros cuadrados en el fondo de saco existente en la darsena
de San Diego, formado por la union de los muelles de San Diego y del
Centenario.

La Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental ha solicitado
informe a los siguientes organismos e instituciones: Direccion General
de Costas (Ministerio de Medio Ambiente), Direccion General de Calidad
y Evaluacion Ambiental (Xunta de Galicia), Direccion General de Recursos
Marinos (Xunta de Galicia), Instituto Espanol de Oceanografia, Instituto
de Investigaciones Marinas (CSIC), Ayuntamiento de A Coruna, Cofradia
de Pescadores de A Coruna, Ecologistas en Accion y Asociacion para a
Defensa Ecoléxica de Galiza (ADEGA). Un resumen de esta consulta se
recoge en el anexo.

Considerando las respuestas recibidas y los criterios del Anexo III
del Real Decreto Legislativo 1302/1986, y analizada la totalidad del expe-
diente, no se deduce la posible existencia de impactos ambientales sig-
nificativos que aconsejen someter el proyecto Relleno en la diarsena de
San Diego al procedimiento de evaluacién de impacto ambiental.

Por lo tanto, en virtud del articulo 1.2 del precitado Real Decreto Legis-
lativo, y teniendo en cuenta las consideraciones anteriores, la Secretaria
General de Medio Ambiente considera que no es necesario someter al
procedimiento de evaluaciéon de impacto ambiental el proyecto Relleno
en la darsena de San Diego.

No obstante, en la ejecucién del proyecto se cumpliran las siguientes
prescripciones:

Los materiales de préstamo necesarios para la ejecucion del proyecto
procederan de canteras y excavaciones debidamente autorizadas. La aper-
tura de nuevas canteras, si ello fuera preciso, se llevara a cabo contando
con los permisos y autorizaciones del 6rgano que tenga esa competencia
en la Xunta de Galicia.

El relleno superficie creada se efectuara una vez completado el cierre
perimetral de la misma.

Mientras duren las obras del proyecto, se llevarda a cabo un programa
de seguimiento de la calidad de las aguas, fijandose para ello dos puntos
de medida: uno aproximadamente en el centro de la darsena de San Diego
y el otro en la bocana de dicha darsena, entre el extremo del muelle del



