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1 7578 RESOLUCION de 29 de agosto de 2003, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, por la que se formula decla-
raciton de impacto ambiental sobre el estudio informativo
«Autovia Oviedo-La Espina, A-63. Tramo: Salas-La Espina
(Asturias)», de la Direccion General de Carreteras del
Ministerio de Fomento.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucién, aprobado por Real Decreto 1131/1988,
de 30 de septiembre, establecen la obligacion de formular declaraciéon de
impacto ambiental con caracter previo a la resoluciéon administrativa que
se adopte para la realizacién o, en su caso, autorizacién de determinadas
obras, instalaciones y actividades.

El proyecto contemplado en el estudio informativo «Autovia Oviedo-La
Espina. A-63. Tramo: Salas-La Espina», se encuentra comprendido en el
apartado a «Carreteras», subapartado 1 «Construccion de autopistas y auto-
vias, vias rapidas y carreteras convencionales de nuevo trazado» del gru-
po 6 «Proyectos de infraestructuras» del anexo I de la Ley 6/2001 antes
referida, por lo que de acuerdo con lo dispuesto en su articulo 1.1, debe
someterse a procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribucion de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la rea-
lizacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia estatal,
reguladas por la legislacion vigente.

Con fecha 20 de septiembre de 1999, La Direccién General de Carreteras
remitié documentaciéon ambiental del proyecto «Acondicionamiento de la
CN-634, tramo: Salas-La Espina», con el objeto de que la Direccién General
de Calidad y Evaluaciéon Ambiental informara sobre la necesidad de some-
terlo a procedimiento reglado de evaluacion de impacto ambiental. Al
incluirse la actuaciéon en aquellos momentos entre las actividades del
Anexo II de la Directiva 97/11/CE, para las que se debe determinar la
necesidad de someterlas a evaluacion caso por caso, y ante la falta de
umbrales o criterios para el Estado espaiiol, la Direccién General de Calidad
y Evaluaciéon Ambiental estableci6 un periodo de consultas a personas,
instituciones y administraciones previsiblemente afectadas, sobre las impli-
caciones ambientales del proyecto.

Como conclusion de las consultas realizadas, la Direccion General de
Calidad y Evaluacion Ambiental remitié un escrito con fecha 15 de febrero
de 2000 manifestando la necesidad de someter el proyecto a procedimiento
reglado de evaluacién de impacto ambiental de acuerdo con el Reglamento,
y considerando cumplidos los tramites recogidos en los articulos 13
y 14 del mismo.

La relacion de consultados en esta primera fase, asi como una sintesis
de las respuestas recibidas, se recogen en el anexo I.

Con fecha 4 de agosto de 2000 se anul6 el expediente de contratacion
del «Acondicionamiento de la CN-634, tramo: Salas-La Espina», dictando
orden de estudio para una via rapida entre Salas y La Espina. Poste-
riormente, con fecha 31 de octubre de 2001, se modifica la anterior orden
de estudio para que se analice un trazado de autovia en el referido tramo.

Al sufrir el proyecto original de acondicionamiento una variaciéon sus-
tancial, planteandose una autovia, la Direccion General de Carreteras remi-
ti6, con fecha 29 de enero de 2002, a la Direcciéon General de Calidad
y Evaluaciéon Ambiental, de acuerdo con el articulo 13 del Reglamento,
la memoria-resumen del nuevo estudio informativo con objeto de iniciar
el procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

Recibida la referida memoria-resumen, la Direccién General de Calidad
y Evaluacion Ambiental estableci6 a continuaciéon un periodo de consultas
a personas, instituciones y administraciones previsiblemente afectadas,
sobre las implicaciones ambientales del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 18 de abril
de 2002, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental dio tras-
lado a la Direccion General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relacion de consultados, asi como una sintesis de las respuestas
recibidas en esta segunda fase de consultas, se recogen en el anexo Il

Conforme al articulo 15 del Reglamento, la Direccién General de Carre-
teras sometio conjuntamente el estudio informativo y el estudio de impacto
ambiental al tramite de informacién publica mediante anuncio en el Boletin
Oficial del Estado de 19 de agosto de 2002 asi como en la prensa local
de igual fecha.

De acuerdo con el articulo 16 del Reglamento, con fecha 20 de diciembre
de 2002, la Direccion General de Carreteras remitié a la Direcciéon General
de Calidad y Evaluaciéon Ambiental el expediente completo, consistente

en el estudio informativo, estudio de impacto ambiental del mismo y resul-
tado de la informacién publica.

El anexo III contiene los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se reco-
gen en el anexo IV.

Un resumen del resultado del tramite de informacién publica se acom-
pana como anexo V.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislati-
vo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental, modi-
ficado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y por los articulos 4.2, 16.1
y 18 de su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988,
de 30 de septiembre, formula, inicamente a los efectos ambientales, la
siguiente declaracion de impacto ambiental sobre el estudio informativo
«Autovia Oviedo-Salas. A-63. Tramo: Salas-La Espina».

Declaracion de impacto ambiental

Examinada toda la documentaciéon contenida en el expediente y com-
pletada la informacion con la visita a la zona del proyecto, se considera
que para la realizacion de la alternativa C-2 propuesta por el promotor,
tanto en el proyecto de construccion que la desarrolle como en las fases
de construccién y explotacion de la carretera, se deberan observar las
recomendaciones y las medidas preventivas y correctoras contenidas en
el estudio de impacto ambiental, en lo que no se opongan a la presente
declaracion, y se deberan cumplir las siguientes condiciones:

1. Adecuacion ambiental del proyecto

La alternativa anterior debera adaptarse en el proyecto de construccion,
siempre que sea técnicamente viable, de acuerdo con los siguientes cri-
terios:

1.1 Con objeto de disminuir la ocupacién e impacto visual de los
taludes de gran altura que se forman en las laderas de fuerte pendiente,
se dispondran muros, de caracteristicas que permitan la maxima inte-
gracion en el terreno y, en su caso, su revegetacion, como muros verdes,
de escollera o de mamposteria de piedra. Sin caracter exhaustivo y teniendo
en cuenta las posibles variaciones debidas al ajuste del proyecto de cons-
truccion, esta soluciéon se aplicard a los taludes mas importantes de los
desmonte situados entre las DD.0O. 0 + 000 a 0 + 300, 4 + 300 a 4 + 900,
5+ 500 a7+ 200, 7+ 800 a8+ 100 y de los terraplenes situados entre
las DD.0O. 4 + 300 a 4 + 900, 5 + 500 a 7 + 200 y 7 + 800 a 8 + 100.

1.2  Entre la D.O. 4 + 100 y 4 + 920 se buscaran ajustes del trazado
conducentes a minimizar la ocupacién de la masa de frondosas, de alto
interés. Para ello, y habida cuenta de las dificultades de ajustar el alzado,
se analizara la posibilidad de desplazar ligeramente la traza al este, ganando
cota sobre la ladera, y prolongando el viaducto, sin que ello aumente las
afecciones hacia el origen.

1.3 Se dispondra un paso de fauna en el entorno de la vaguada de
la D.O. 4 + 150, cuyas dimensiones serdn, al menos, de 10 m. de anchura
por 5 m. de altura. El entorno de esta zona quedara excluido como zona
de vertedero, de acuerdo con la condiciéon 9.

1.4 Con objeto de disminuir la afeccion a la geomorfologia, la vege-
tacion y el paisaje, en la zona en la que el trazado discurre a media ladera,
pp.kk. 3 + 000-8 + 000, se proyectara el trazado de las dos calzadas de
la autovia de forma independiente, salvo que se demostrase que no es
conveniente desde el punto de vista ambiental.

1.5 La reposicion del Camino de Santiago entre la D.O. 7 + 700
y 8 + 000 debera tener en cuenta el uso turistico y recreativo de esta
ruta, estando lo més integrada posible en el entorno. Para ello, el nuevo
trazado debera adaptarse al terreno, con un trazado que minimice los
taludes, no siendo aceptable la reposicion prevista cuyos desmontes afec-
tarian a la calidad paisajistica de esta ruta. Teniendo en cuenta lo anterior,
se considerard la conveniencia de reponer todo el tramo del camino entre
la D.O 7 + 700 y 8 + 500 al norte de la autovia, al pie del talud o muro
previsto. Asimismo, en los tramos donde el Camino de Santiago discurre
préoximo a la autovia (7 + 500 a 8 + 500 y 9 + 300 a 10 + 000 y en su
caso en la anterior reposiciéon) se prevera un espacio minimo entre el
camino y la autovia de 8 m., disefiando en esa franja pantallas vegetales
que oculten el trazado desde el camino.

1.6 El proyecto de construcciéon debera definir los caminos provi-
sionales de obra, en especial los necesarios para la construccion de pilas
de viaductos. Estos caminos deberan estar vallados y tener barreras para
control de accesos, y tendran que ser demolidos una vez finalizada la
construccion de los viaductos, restaurando la vegetacion afectada.
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1.7 Para minimizar la afeccién a los cauces, asi como sobre su fauna
y vegetacion asociada, se utilizardn para la construccion de los tableros
de los viaductos sistemas constructivos que permitan la ejecucion de estos
elementos con la maxima independencia del terreno sobre el que se elevan.
Se buscaran soluciones constructivas para estos viaductos que precisen
el menor nimero de pilas posible, aumentando las luces. Para minimizar
las afecciones paisajisticas, la altura maxima de los estribos sera de 10
metros.

1.8 Con objeto de disminuir la afecciéon por ruido, intrusion visual
y el efecto barrera de la carretera en las viviendas situadas en el entorno
de la D.O. 12 + 500, se buscaran soluciones constructivas para minimizar
estos efectos, reduciendo a su vez el terraplén resultante en el valle. Como
solucion preferente se bajara la cota de la rasante en la zona, construyendo
un falso tinel de una longitud de al menos 50 metros, reponiendo sobre
el mismo la carretera cruzada. En caso de demostrarse inviable, se podra
adoptar una seccién con muros que minimice la ocupacién, debiendo dis-
ponerse, en cualquier caso, de un paso para la carretera amplio y con
aceras.

2. Proteccion y conservacion de los suelos y la vegetacion

2.1 Antes del comienzo del desbroce se realizara el jalonamiento de
la zona de ocupacion estricta del trazado, con objeto de minimizar la ocu-
pacion de suelo y la afeccion a la vegetacion. Las zonas de instalaciones
auxiliares y caminos de acceso también se jalonaran para que la circulacion
de personal y maquinaria se restrinja a la zona acotada.

2.2 Se recuperara la capa superior de suelo vegetal que pueda estar
directa o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizacion
en los procesos de restauracion. Los suelos fértiles asi obtenidos se aco-
piaran a lo largo de la traza o en zonas proximas a la misma, en montones
de altura no superior a los 2 metros con objeto de facilitar su aireacién
y evitar la compactacion. Para facilitar los procesos de colonizacion vegetal,
se establecera un sistema que garantice el mantenimiento de sus propie-
dades incluyendo, en caso de ser necesario, su siembra, riego y abonado
periédico.

2.3 Debido al riesgo de incendio que presentan las masas forestales
de la zona, el proyecto de construccién incluira un plan de prevencion
y extincion de incendios, que sera desarrollado por el plan de asegura-
miento de la calidad del adjudicatario de las obras. Durante la construccion
de la obra se prestara especial atencion a las actividades potencialmente
mas peligrosas, como los desbroces y las soldaduras. En cualquier caso
el plan incluira el establecimiento de dispositivos de extincion a pie de
obra.

2.4 Se minimizara la afecciéon producida por los caminos de acceso
a la obra, aprovechando como accesos, en la mayor medida posible, la
superficie a ocupar por la traza y los caminos existentes.

2.5 Con objeto de salvaguardar la vegetacion de ribera, los estribos
y pilas del viaducto del Venucu (10+600) se situaran a una distancia minima
de 5 metros de la vegetacion de ribera, sin perjuicio de lo establecido
al respecto en la condiciéon 3.3. En el caso de los viaductos de Nonaya,
Regueirén y Reguero Porciles los estribos se situaran, de acuerdo con
el estudio informativo, antes de cruzar la carretera de acceso a Salas o
la N-634, dependiendo de los casos, cumpliendo con ello las distancias
minimas con el cauce, debiendo situarse asimismo las pilas a mas de 5
metros de la vegetacion de ribera. Durante la construccion de estas estruc-
turas se producird la minima afeccion a la vegetacion de ribera que en
ningin caso superara la anchura de la propia estructura. El proyecto de
construccion incluird un estudio especifico de la vegetacion de ribera en
todas las vaguadas cruzadas por el trazado, encaminado a identificar las
zonas de aliseda para minimizar su afeccion.

2.6 En el tramo comprendido entre la D.O. 2 + 300 y 3 + 300 el trazado
cruza terrenos con presencia dispersa de encinas. En cumplimiento del
Decreto 146/2001, de 13 de diciembre, del Principado de Asturias, por
el que se aprueba el Plan de Manejo de las Encinas (Quercus ilex L. y
Quercus rotundifolia Lam.), en su punto 5.1.9, en caso de afectarse ine-
vitablemente a ejemplares de encina o de carrasca deberan realizarse plan-
taciones de reposicion en terrenos adecuados, en funcion del nimero y
tamano de los ejemplares afectados, consistiendo las plantaciones com-
pensatorias, de acuerdo con el anterior decreto, en la reposicion de dos
plantas por planta, de una o dos savias, para ejemplares de menos
de 10 cm de diametro medidos a 1,30 m. del suelo, y hasta un maximo
de una planta por cada centimetro de didmetro del ejemplar afectado,
en el resto de los casos. El proyecto de construccion incluird un inventario
forestal de los pies de encina existentes en la zona y, en caso de afectarse
alguno, el correspondiente proyecto de reposicion acorde con el citado
Decreto 146/2001.

3. Proteccion del sistema hidrologico y de la calidad de las aguas

Para preservar las caracteristicas de las aguas, evitar procesos de con-
taminaciéon y prevenir el posible efecto barrera, tanto durante las obras
como en la fase de explotacion, se estableceran en coordinacién con la
Confederacion Hidrografica del Norte, las siguientes medidas:

3.1 No se realizaran rectificaciones ni canalizaciones de los cursos
naturales de agua interceptados, con objeto de evitar su afeccién, no per-
mitiéndose la concentracion de varios en una sola obra de drenaje. Como
excepcion, el proyecto debera contemplar soluciones para la reposicion
de vaguada interceptada en la D.O. 9 + 200, en desmonte.

3.2 De acuerdo con la Confederacion Hidrografica del Norte las cuen-
cas mayores de 0,5 km? de extensién deberan disponer de obras de paso
de al menos 1,80 m de alto y 1,560 m de ancho y las luces de hasta 25
m deberan tener un solo vano, no siendo admisibles tubos o marcos en
paralelo. Asimismo, y de acuerdo con este organismo, los terraplenes proxi-
mos a corrientes superficiales se protegeran con siembras y plantaciones
arboreas.

3.3 Eldiseno de los viaductos se hara de forma que no exista ninguna
pila dentro del cauce, y minimizando la afecciéon a la vegetacion de ribera,
y de forma que no se ocupe la franja de servidumbre de los cauces publicos
que establece el Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio, por el
que se aprueba el texto refundido de la Ley de Aguas. Las obras de paso
de cauces se realizaran de forma que no se afecte el régimen de corrientes.

3.4 Las aguas residuales procedentes de las zonas de instalaciones
y parques de maquinaria, asi como de la excavacion de las pilas y estribos
de los viaductos, se derivaran y someteran a un sistema de desbaste, decan-
tacion de sélidos y desengrasado. Se realizara un seguimiento analitico
de las aguas procedentes de las balsas para evitar el impacto derivado
de posibles vertidos contaminantes sobre los cursos de agua o sobre el
terreno. Estas aguas sélo podran ser vertidas a los cursos de agua o al
terreno si no sobrepasan los valores establecidos por la legislacion vigente
relativa a vertidos y requeriran la correspondiente autorizaciéon de la Con-
federacion Hidrografica del Norte.

3.5 El proyecto de construccion incluira cdmaras o balsas de reten-
cién, decantacion y desengrasado para las aguas que recoja el drenaje
longitudinal de la carretera durante la fase de explotacion. Estos elemen-
tos deberan ser capaces asimismo de retener un vertido téxico en caso
de producirse un accidente en la carretera, evitando la contaminacién de
los cursos de agua. La balsa o balsas que se construyan se situaran de
forma que no se afecte a la vegetacion de ribera. Al menos debera existir
una balsa para proteger el rio Nonaya (D.O. 1 + 300), siendo recomendable
la construcciéon de balsas para los cauces de El Regueirén, Reguero Porciles
y Venucu, siempre que se sitien junto al trazado de la actual carretera
N-634 en los dos primeros casos o junto a la autovia en el ultimo, y que
su construccién no suponga afecciones importantes al relieve.

3.6 En ningin caso los aceites, combustibles, restos de hormigonado,
escombros, etc. se verteran directamente al terreno o a los cursos de agua.
Los productos residuales se gestionaran de acuerdo con la normativa apli-
cable.

3.7 Durante las obras se colocaran barreras de retencion de sedi-
mentos, balsas de decantacion, zanjas de infiltraciéon u otros dispositivos
analogos con objeto de evitar el arrastre de tierras a todos los cauces
atravesados, con especial atencién a los rios Nonaya, Regueirén, Reguero
Porciles y Venucu, garantizando que la colocaciéon de estos sistemas no
suponga la alteracion de los valores ambientales que se pretende proteger.
Una vez finalizadas las obras debera procederse a su retirada.

3.8 Los caminos existentes que vayan a ser utilizados para la obra
y que crucen directamente cauces, asi como los nuevos, cuya apertura
haya sido previamente justificada, precisaran la autorizacién de la Con-
federacion Hidrografica del Norte y deberan ser demolidos tras la fina-
lizacion de las obras, en caso de no existir de forma previa, restaurando
el cauce. En caso de preverse algin paso provisional sobre el rio Nonaya
en Casazorrina la solicitud de autorizacion debera definir las afecciones
a alisedas que generaria el paso, y justificar la ausencia de soluciones
alternativas a su construccion.

4. Proteccion de la fauna

Con el fin de proteger a la fauna del entorno de la nueva infraestructura
y minimizar su efecto barrera, se adoptaran las siguientes medidas:

4.1 Se adecuard el diseiio de las obras de drenaje transversal para
permitir el paso de vertebrados terrestres a través de ellos y reducir su
mortalidad, sin que por ello pierdan su funcionalidad original. Para ello,
se protegeran contra la erosién, mediante soleras, las salidas de los dre-
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najes; se dimensionaran para permitir la instalacion de una pequena pasa-
rela lateral interna; y se restaurara la vegetacion del entorno del paso.
Como material de construccion de las obras de drenaje transversal no
se utilizaran chapas metalicas onduladas. Por lo que respecta a las obras
de drenaje longitudinal se instalaran rampas rugosas en las cunetas redu-
cidas y se adecuaran las paredes de los sifones y arquetas para permitir
el escape de los pequenos vertebrados.

4.2 El cerramiento longitudinal de la nueva infraestructura sera con-
tinuo y debera servir para dirigir la fauna hacia los pasos, incorporando,
especialmente en areas préximas a los enlaces dispositivos que permitan
el escape de los animales que accidentalmente pudieran acceder a la cal-
zada, tanto medianos como grandes mamiferos.

4.3 Con el objeto de mejorar la permeabilidad para la fauna se sobre-
dimensionard el marco situado en la D.0O. 4 + 150, con dimensiones minimas
de 10 x 5 m., de acuerdo con la condicién 1.3.

4.4 El programa de vigilancia ambiental, en la fase de explotacion,
incluira el seguimiento de la eficacia de la utilizacion de los drenajes y
dispositivos de escape por la fauna.

5. Proteccion atmosférica

5.1 Para evitar las molestias que el polvo generado durante la cons-
truccion de la via pudiera producir sobre las zonas urbanas y sobre las
edificaciones dispersas existentes a lo largo del trazado, se efectuaran
riegos periédicos en las zonas de excavacién, caminos de acceso a las
obras, a instalaciones auxiliares, a parques de maquinaria y a zonas de
acopio y vertederos. La periodicidad de los riegos se adaptara a las carac-
teristicas del suelo y de la climatologia, para mantener permanentemente
himedos los terrenos. Se prestard una especial atenciéon al entorno de
Casazorrina, Donsancho, Porciles y La Espina por su proximidad al trazado.

5.2 Los materiales susceptibles de emitir polvo a la atmoésfera se trans-
portaran y acopiaran tapados.

6. Proteccion contra el ruido

La capa de rodadura de la autopista se disenara con aglomerado dre-
nante, por sus ventajas en la atenuacion del ruido, y con independencia
de su necesidad por razones pluviométricas. Asimismo, y siempre que
sea viable, se procurara aportar al aglomerado polvo de neumaticos viejos,
de acuerdo con las experiencias y técnicas desarrolladas, dando una salida
a estos residuos de dificil reciclado.

El proyecto de construccion incluira un estudio acustico, desarrollado
de acuerdo con la Directiva 2002/49/CE, de 25 de junio de 2002, sobre
evaluacion y gestion del ruido, que debera concluir con la prediccion de
los niveles sonoros previstos en la fase de explotacion que, de acuerdo
con los objetivos de calidad establecidos en este apartado, se traduciran
en los correspondientes mapas de ruido. Dicho estudio considerara espe-
cialmente los nicleos de Casazorrina, Donsancho, Porciles y La Espina,
los grupos de edificaciones situadas en las DD.OO. 2 + 300, 8 + 400, 11 + 700
a 12 + 200 y 12 + 500, y en general todas las edificaciones dispersas
situadas a menos de 200 metros de la autovia.

El estudio acustico determinara la necesidad de desarrollar medidas
de proteccién para alcanzar los objetivos de calidad sefialados en la pre-
sente condicion. El diseiio de dichas medidas considerard su adecuacién
estética e integracion paisajistica.

Los objetivos de calidad para niveles de inmision sonora maximos ori-
ginados por la infraestructura durante toda su vida util seran los siguientes:

Uso Nivel dia-tarde-noche | Nivel nocturno
(L den) (L night)
Residencial ................coi 65 dB(A) 55 dB(A)
Industriales, comercial o empresarial .... 75 dB(A) 75 dB(A)
Sanitario, hospitalario ..................... 55 dB(A) 45 dB(A)
Educativo, religioso, deportivo, zonas
VEIdeS ...t 55 dB(A) 55 dB(A)

Estos niveles de inmision sonora se respetaran en las edificaciones
existentes y en el suelo urbano consolidado, medidos a dos metros de
las fachadas y para cualquier altura.

Por lo que respecta al suelo urbano no consolidado y al suelo urba-
nizable, la Direccion General de Carreteras enviard una copia del citado
estudio acustico a la Comisién Provincial de Urbanismo y a los Ayun-

tamientos afectados para su conocimiento, con el fin de que sea considerado
por éstos de modo que se disenen las medidas pertinentes de proteccion,
tales como una reordenaciéon de la urbanizacion y edificacion, el empleo
alternativo para zonas no residenciales del terreno afectado por los niveles
acusticos mencionados, la prescripcion en la licencia de obra de obligar
al promotor al aislamiento acustico o cualquier otro sistema que se con-
sidere mas adecuado por dichos organismos. Esta sugerencia debera ser
tenida en cuenta también para futuras recalificaciones de suelo no urba-
nizable en la actualidad.

No podran realizarse obras ruidosas entre las veintitrés y las siete
horas en el entorno de los nucleos habitados, pudiéndose variar estos
horarios, para ser més restrictivos, cuando existan ordenanzas municipales
al respecto.

En caso de adoptarse medidas de proteccion contra el ruido, deberan
estar detalladas y valoradas en el proyecto de construccion, especificindose
en cada caso la disminucion prevista en los valores de los indicadores.
Las medidas de proteccién quedaran instaladas previamente a la emision
del acta de recepcion de la obra.

En el estudio acustico se tendra en cuenta a la hora de realizar las
previsiones de ruido la influencia conjunta de la nueva carretera y de
las carreteras existentes, en especial de la N-634.

Con objeto de verificar el modelo acustico aplicado por el proyecto
de construccion, el programa de vigilancia ambiental, durante la fase de
explotacion, incorporara campanas de mediciones, no sélo en las zonas
en las que sea necesaria la implantacion de medidas correctoras, sino
también en aquellas en las que los niveles de inmisién previstos estén
préximos a los objetivos de calidad establecidos en esta condicion.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferira en
su caso, la necesidad de completar las medidas mitigadoras realizadas.

7. Medidas de proteccion del patrimonio cultural

En coordinacion con la Consejeria de Educacion y Cultura del Prin-
cipado de Asturias, se realizard una prospeccion arqueolégica de la franja
de ocupacion del trazado y de las superficies destinadas a acoger prés-
tamos, vertederos, instalaciones auxiliares y caminos de acceso a las obras.
Estos trabajos se desarrollaran de forma paralela a la redaccién del pro-
yecto de construccion. De sus conclusiones, se derivaran los posibles ajus-
tes de trazado y las actuaciones concretas dirigidas a garantizar la adecuada
proteccion del patrimonio arqueolégico y arquitecténico. Estas actuaciones
deberan quedar recogidas en el proyecto de construccién, que ademas
incorporarda un programa de actuacién compatible con el plan de obra,
redactado en coordinacion con la citada Consejeria, en el que se consideren
las iniciativas a adoptar en el caso de afloramiento de algin yacimiento
arqueoldgico no inventariado. Dicho programa incluira el seguimiento a
pie de obra por un arqueélogo de los trabajos que puedan afectar al patri-
monio cultural y, en su caso, la realizaciéon de las prospecciones arqueo-
légicas complementarias debidas a la ocupaciéon de nuevas zonas no pre-
vistas.

8. Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad
de los servicios existentes

Durante las fases de construccion y explotacion de la nueva infraes-
tructura se asegurara, mediante la aplicacion de las medidas oportunas,
el nivel actual de permeabilidad transversal del territorio. Todo desvio,
sea provisional o permanente, se seializara adecuadamente.

La reposicion de los caminos rurales se realizara manteniendo los con-
tactos oportunos con los responsables de su explotacion, asi como con
los ayuntamientos afectados, de forma que se optimice el niimero de pasos
y se minimice la longitud de los recorridos y la ocupaciéon de terrenos
que conlleva dicha reposicion.

9. Localizacion de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares

El proyecto de construccion incorporara una cartografia de las zonas
de exclusion para la ubicacién de vertederos, caminos de obra, acopios
e instalaciones auxiliares a escala no inferior a 1:5.000, considerando como
criterios prioritarios de exclusion la presencia de vegetaciéon natural de
interés, suelos de elevada capacidad agroldgica, acuiferos vulnerables a
la contaminacion, areas de recarga, margenes de rios, zonas de relieve
accidentado (con pendiente mayor del 20%), zonas de interés arqueol6gico
o cultural, asi como zonas de elevado valor ecolégico y paisajistico. Esta
cartografia se incluira en el documento planos del proyecto, y por tanto
con caracter contractual.

Las zonas de vertedero asi como las zonas de instalaciones auxiliares
y parques de maquinaria deberdan escogerse entre las propuestas en el
estudio de impacto ambiental.



BOE nim. 222

Martes 16 septiembre 2003

34249

Se considerara prioritaria la reutilizacion de los sobrantes para otros
fines, procurando que los vertederos sean temporales y no definitivos.
En cualquier caso, en el diseno de vertederos se buscara la maxima inte-
gracion en el paisaje una vez revegetados, evitando para ello los vertidos
que den lugar a monticulos, y buscando en sus lugar vertidos en una
mayor superficie pero con menor altura.

Se debera evitar como zona de vertedero el entorno de la D.O. 4+150,
por estar previsto adaptar la obra de paso existente como paso de fauna,
segun la condicion 1.3.

De acuerdo con el citado estudio de impacto ambiental, no existiran
zonas de préstamo nuevas, proviniendo los materiales para aporte de las
excavaciones de desmontes de la traza o de canteras existentes debida-
mente legalizadas y con planes de restauracion aprobados.

10. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica de la obra

Se elaborara un proyecto de medidas de defensa contra la erosion,
recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la obra, con el grado
de detalle necesario para su contratacion y ejecuciéon conjunta con el resto
de las obras. En el proyecto se plantearan las propuestas de actuaciéon
y restauracion de la totalidad de elementos directamente asociados a la
obra, como taludes en desmonte y terraplén, pasos sobre rios y cauces
menores, obras de fabrica, etc. Asimismo, contemplara propuestas de res-
tauracion de otros elementos asociados indirectamente, caso de areas de
préstamos y vertederos, caminos de obra y zonas de instalaciones auxi-
liares.

El proyecto definird las zonas que se restauraran con tierra vegetal,
estableciendo prioridades en funcién de implicaciones paisajisticas y la
disponibilidad de tierra vegetal.

Las siembras y plantaciones se diseharan con especies propias de la
flora local, teniendo en cuenta las caracteristicas fisicas de las unidades
de actuacion, la litologia y la composicién de la vegetacion de su entorno
inmediato, evitando el empleo de especies exoticas en especial de aquellas
de caracter invasor. Como excepcion, si se justifica debidamente, podra
plantearse el empleo de eucalipto o pino insigne para plantaciones en
zonas donde se atraviesen masas de estas especies. Se verificara que todas
las especies propuestas se encuentran comercializadas, de forma que sea
viable la ejecucion del proyecto.

Los taludes se disenaran en funcion de los elementos de seguridad
y paisajisticos de cada lugar. La morfologia resultante para taludes de
terraplén sera preferentemente, siempre que sea técnicamente viable, de
3H:2V, con objeto de favorecer la revegetacion. En el caso de los desmontes,
se estudiard en cada caso las ocupaciones de suelo, impactos visuales
y posibilidades de revegetacion. Una excepcion a lo anterior sera aquellos
casos en que los taludes previstos den lugar a fuertes impactos paisa-
jisiticos, donde se adoptara de forma preferente una seccién con muros,
de acuerdo con lo establecido en la condicién 1.1. Como norma general
es preferible la construccion de muros y taludes tendidos frente a taludes
de pendiente fuerte, dificiles de integrar en el paisaje. En todo caso se
llevara a cabo la restauracion morfolégica hacia formas suaves y redon-
deadas, eliminando aristas y perfiles rectilineos.

Una vez terminadas las obras, los caminos de acceso se reintegraran
al terreno natural y se revegetaran, salvo aquellos que tengan una utilidad
permanente, que deberan estar convenientemente especificados en el pro-
yecto.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultanearan con las propias de la construccion de la via. Asimismo,
su total ejecucion se llevara a cabo con anterioridad a la emision del
acta de recepcion de la obra.

11. Proteccion de hdabitat prioritarios de la Directiva 92/43/CEE

El trazado de la autovia afectara en los cruces de los rios, especialmente
en el rio Nonaya, a alisedas incluidas dentro del habitat prioritario 91E0
«Bosques aluviales de Alnus glutinosa y Fraxinus excelsior (Alno-Padion,
Alnion incanae, Salicion albae)» de la Directiva 97/62/CE (adaptacién al
progreso cientifico y técnico de la Directiva 92/43/CEE). Por ello, y a
efectos de minimizar la afeccion a este tipo de habitat, en regresion, y
evitar una pérdida global de superficie del mismo, deberan adoptarse una
serie de medidas en las fases de disefo y construccion.

El proyecto de construccién incluird un inventario y cartografia de
las alisedas existentes en la cuenca hidrografica del rio Nonaya, desde
la cabecera a la unién del rio Paraxas en el entorno de Casazorrina. En
dicho inventario se contemplara el cauce principal y sus afluentes.

Tomando como base el anterior estudio, el disefio de los viaductos
asi como de los caminos de acceso para la construccion de las pilas debera
realizarse minimizando la afeccion a las alisedas. Todas las actuaciones
necesarias para la ejecucion de las obras que deban desarrollarse en zonas
de aliseda, sean temporales o permanentes, tales como camino de acceso,
explanadas para maquinaria, cimentacion de pilas, instalaciones auxiliares,
etcétera, deberdn estar localizadas y delimitadas en el proyecto de cons-
truccion, con un plano de suficiente detalle para su replanteo en campo.

En funciéon de las superficies de afeccion a alisedas previstas segin
los planos de detalle, y tomando como base el inventario de alisedas rea-
lizado, el proyecto de construccién incluird la restauracion de alisedas,
en zonas donde se encuentren degradadas o hayan desaparecido, en las
riberas de la cuenca del rio Nonaya en la zona de estudio. Teniendo en
cuenta que la restauracion de una aliseda no compensa exactamente la
pérdida de un héabitat maduro, la superficie a restaurar serd de al menos
el triple de la afectada.

El proyecto de construccion incluirda también un estudio detallado de
las zonas de afeccion del trazado, para determinar con exactitud si se
afecta alguna turbera, habitat considerado también prioritario por la Direc-
tiva 92/43/CEE. En caso de afectarse, se procurara adecuar el trazado
para evitar dicha afeccion y, en caso de resultar imposible, se procedera
de forma andloga a las alisedas. Al no ser posible la realizacion de plan-
taciones para la recuperacion de turberas, las actuaciones en este caso
se centraran en la recuperacion de turberas degradadas.

12.  Seguimiento y vigilancia

El proyecto de construcciéon incorporara un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de los impactos; de la eficacia
de las medidas protectoras y correctoras establecidas en el estudio de
impacto ambiental; y para la propuesta de nuevas medidas correctoras
si se observa que los impactos son superiores a los previstos o insuficientes
las medidas correctoras inicialmente propuestas. El programa de vigilancia
ambiental contemplara las fases de construccion y de explotacion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollara la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones detallandose, para cada recurso del medio objeto de seguimiento,
los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccion.

Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencion y correccion en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

La Direccién General de Carreteras, como responsable de la ejecucion
del programa de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondra de una
direccion ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones del director
facultativo de las obras previstas en la legislacion de contratos de las
administraciones publicas, se responsabilizara de la adopcién de las medi-
das protectoras, correctoras y compensatorias, de la ejecucién del pro-
grama de vigilancia ambiental y de la emisién de informes técnicos perio6-
dicos sobre el cumplimiento de la presente declaracion. Igualmente, el
plan de aseguramiento de la calidad del proyecto dispondra, en las fases
de oferta, inicio, desarrollo y final de las obras, dentro de su estructura
y organizacion, de un equipo responsable del aseguramiento de la calidad
ambiental del proyecto.

El programa incluira la remision de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Escrito del director ambiental de las obras, certificando la adecuacion
del proyecto a la presente declaracion.

Programa de vigilancia ambiental, para la fase de obras, presentado
por la direccion de obra, con indicacién expresa de los recursos humanos
y materiales asignados.

Plan de aseguramiento de la calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra, con indi-
cacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

b) Informe paralelo al acta de comprobaciéon del replanteo, sobre
aspectos e incidencias ambientales.
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c) Informes periédicos semestrales durante toda la fase de obras,
en los que se debera detallar, al menos:

En caso de existir, partes de no conformidad ambiental.

Medidas preventivas, correctoras y compensatorias exigidas en el con-
dicionado de la presente declaracion, asi como las nuevas medidas adop-
tadas.

d) Informe previo a la emision del acta de recepcién de las obras,
en el que se deberan detallar, al menos, los siguientes aspectos:

Medidas preventivas y correctoras, realmente ejecutadas, exigidas en
el condicionado de la presente declaracion, asi como las nuevas medidas
adoptadas.

Programa de vigilancia ambiental para la fase de explotacion.

e) Informes anuales durante tres anos, a partir de la emisién del
acta de recepcion de las obras, en los que se recogeran, al menos, los
siguientes aspectos:

Evolucion de las superficies de plantacion de encina, si fuera el caso,
de acuerdo con la condicion 2.6.

Estado, efectividad y actuaciones de mantenimiento en las camaras
o balsas de retencion a que se refiere la condicion 3.5.

Estado y efectividad de la adecuacion de cunetas y drenajes, y cerra-
mientos, a que se refiere la condicion 4.

Informe sobre niveles sonoros y eficacia de las medidas aplicadas, a
que se refiere la condicion 6.

Estado y progreso de las areas en recuperacion incluidas en el Proyecto,
a que se refiere la condicion 10.

Estado y progreso de las dreas de recuperacion de alisedas, y en su
caso turberas, a que se refiere la condicion 11.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construcciéon como en la de fun-
cionamiento.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, a través de la Direccion General de Carreteras,
que acreditara su contenido y conclusiones.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direccion General
de Calidad y Evaluacién Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecuciéon de los
objetivos de la presente declaracion de impacto ambiental.

13. Documentacion adicional

La Direccion General de Carreteras remitirda a la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, antes de la aprobacion del proyecto
de construccién, un escrito certificando la incorporacién al mismo de los
documentos y prescripciones que esta declaracion de impacto ambiental
establece y un informe sobre su contenido y conclusiones, asi como los
siguientes informes y documentos:

Adecuacion ambiental del trazado, a que se refiere la condicién 1.

Inventario de pies de encina y, en su caso, proyecto de reposicion,
a que se refiere la condicion 2.6.

Medidas de proteccion del sistema hidrolégico, a que se refiere la con-
dici6n 3.

Medidas relativas a la proteccion de la fauna, a que se refiere la con-
dici6n 4.

Estudio acustico y, en su caso, proyecto de medidas de proteccion,
a que se refiere la condicion 6.

Memoria final de la prospeccion arqueoldgica y programa de actuaciéon
para el caso de afloramiento de algin yacimiento arqueolégico no inven-
tariado, a que se refiere la condicién 7.

Planos de localizaciéon y proyecto de explotacion y recuperacion de
zonas de vertedero, a que se refiere la condiciéon 9.

Proyecto de defensa contra la erosion, recuperaciéon ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra, a que se refiere la condicion 10.

Proyecto de compensacion de superficies de aliseda afectadas y estudio
sobre la presencia de turberas y medidas compensatorias en caso de afec-
cién, a que se refiere la condicion 11.

Programa de Vigilancia Ambiental y equipo responsable de la direccion
ambiental de obra, a que se refiere la condiciéon 12.

14. Definicion contractual y financiacion de las medidas protectoras
Yy correctoras

Todas las medidas protectoras, correctoras y compensatorias compren-
didas en el estudio de impacto ambiental, y las condiciones de la presente

declaracion de impacto ambiental que supongan unidades de obra, figu-
raran en la memoria y anejos, planos, pliego de prescripciones técnicas
y presupuesto del proyecto de construccion.

Aquellas medidas que supongan algin tipo de obligacién o restriccién
durante la ejecucion de las obras, pero no impliquen un gasto concreto,
deberan figurar al menos en la memoria y el pliego de prescripciones
técnicas. También se valoraran y proveeran los gastos derivados del pro-
grama de vigilancia ambiental.

Cualquier modificacion significativa desde el punto de vista ambiental
introducida en el proyecto de construccion o en posteriores modificados
de éste durante la ejecucion de la obra, en su disefio en planta, alzado
u otros elementos, debera ser notificada a la Direcciéon General de Calidad
y Evaluaciéon Ambiental, a través de la Direccion General de Carreteras,
aportando la siguiente documentacion justificativa de la pretendida modi-
ficacion:

Memoria justificativa y planos de la modificacién propuesta.
Anadlisis ambiental de las implicaciones de la modificacion.

Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales.

Informe del 6rgano ambiental del Principado de Asturias.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impac-
to ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo.

Madrid, 29 de agosto de 2003.—El Secretario general, Juan Maria del
Alamo Jiménez.

ANEXOI

Consultas previas sobre el impacto ambiental del proyecto
de acondicionamiento

Relacion de consultados Respuestas
recibidas

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza. Ministerio X
de Medio Ambiente.

Direccion Regional de Montes y Medio Natural. Consejeria de X
Agricultura. Principado de Asturias.

Direccion Regional de Cultura. Consejeria de Educacion y Cul- X
tura. Principado de Asturias.

Direccion Regional de Obras Publicas. Consejeria de Fomento.
Principado de Asturias.

Ayuntamiento de Salas (Asturias). X

El contenido ambiental de las respuestas recibidas es el siguiente:

La Direccion General de Conservacion de la Naturaleza del Ministerio
de Medio Ambiente senala que la actuacion prevista no coincide con espa-
cios protegidos de acuerdo con la Ley 4/89 ni con ZEPA o LIC. Destaca
la presencia de habitat prioritarios de la Directiva 92/43/CEE, en especial
de formaciones de aliso en el rio Nonaya, turberas en diversos puntos
y en especial en Bodenayay cerca de La Espina y algunas otras formaciones
también en Bodenaya y préximas al rio Nonaya.

La Consejeria de Medio Ambiente del Principado de Asturias senala
que no se afectan espacios incluidos en el Plan de Ordenacién de los
Recursos Naturales de Asturias, y da su conformidad al proyecto esta-
bleciendo una serie de medidas protectoras y correctoras.

La Consejeria de Medio Rural y Pesca del Principado de Asturias des-
taca la afeccion al monte «Sierra Bodenaya», propiedad del ayuntamiento
de Salas y gestionado por esa consejeria, siendo una zona repoblada con
pino radiata y abedul.

La Consejeria de Educacion y Cultura del Principado de Asturias senala
que las afecciones previsibles se centrarian en el Camino de Santiago y
su entorno, posiblemente en hérreos y paneras y en alguna edificacion
de interés etnografico, no pudiendo descartarse la afeccion a yacimientos
arqueoldgicos.

El Ayuntamiento de Salas remite un informe favorable al proyecto
con condicionantes para su ejecucion.
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ANEXO II

Consultas previas sobre el impacto ambiental del proyecto de autovia

Relacién de consultados Respuestas
recibidas
Direccion General de Conservacion de la Naturaleza. Ministerio
de Medio Ambiente.
Confederaciéon Hidrografica del Norte. Ministerio de Medio X
Ambiente.
Delegacién del Gobierno en Asturias. X

Direccion General de Aguas y Obras Hidraulicas. Consejeria
de Medio Ambiente. Principado de Asturias.

Direccion General de Calidad Ambiental. Consejeria de Medio X
Ambiente. Principado de Asturias.

Direccion General de Recursos Naturales y Protecciéon Ambien-
tal. Consejeria de Medio Ambiente. Principado de Asturias.

Direccion General de Carreteras. Consejeria de Infraestructuras X
y Politica Territorial. Principado de Asturias.
Direccion General de Ordenacion del Territorio y Urbanismo. X

Consejeria de Infraestructuras y Politica Territorial. Prin-
cipado de Asturias.

Direccion General de Cultura. Consejeria de Educaciéon y Cul-
tura. Principado de Asturias.

Direccion General de Montes. Consejeria de Medio Rural y Pes- X
ca. Principado de Asturias.

Direccion General de Pesca. Consejeria de Medio Rural y Pesca.
Principado de Asturias.

Agencia Regional de Sanidad Ambiental y Consumo. Consejeria
de Salud y Servicios Sanitarios. Principado de Asturias.

Instituto de Fomento Regional. Consejeria de Presidencia. Prin-
cipado de Asturias.

Ayuntamiento de Salas. X

Instituto Geolégico y Minero de Espana.

Centro de Cooperacion y Desarrollo Territorial (CECODET).
Universidad de Oviedo.

Instituto de Recursos Naturales y Ordenacion del Territorio
(INDUROT). Universidad de Oviedo.

Asociacion Asturiana Amigos de la Naturaleza (ANA).

Asociaciéon Ciudadana Independiente Defensa del Patrimonio
Asturiano.

Asociacion Espanola de Evaluacion de Impacto Ambiental X
(Madrid).

Asociacion para la Defensa de la Naturaleza (ADENA).

Colectivo Ecologista Avilés.

Colectivo Ecologista Deva.

Colectivo Naturalista Monfrechu.

Coordinadora Ecologista de Asturias.

Coordinadora Ornitologica de Asturias.

Cuelmu Ecologista Pesicu.

Ecologistas en Accion.

Ecologistas en Accién Asturias.

Estudiantes de Ecologia Asociados (EBA).

Federacion de Amigos de la Tierra (FAT).

Fondo en Asturias para la Proteccion de Animales Salvajes
(FAPAS).

Greenpeace.

Grupo Ecologista Cangiies Azor (GECA).

Grupo Ecologista Carbayu.

Grupo Ecologista Esbardu.

Grupo Ecologista Universitario Urtica.

Organizacion Ecoloxista Asturies.

Sociedad Espafola de Ornitologia (SEO).

Sociedad Conservacion Vertebrados (SCV).

Sociedad Espanola para la Defensa del Patrimonio Geoldgico
y Minero.

Escuela Técnica Superior de Ingenieros de Minas.

El contenido ambiental de las respuestas recibidas es el siguiente:

La Confederacion Hidrografica del Norte remite un escrito, fuera del
plazo legal establecido para las consultas, donde senala que los terraplenes
préoximos a corrientes superficiales se protegeran con siembras y plan-
taciones arboreas, que en las cortas o desvios se adoptaran medidas de
proteccion de la fauna y para la reposicion de la arboleda de ribera, que

los vertidos precisan autorizaciéon, que se deben adoptar medidas para
evitar enturbiar las aguas durante las obras, y que deberan preverse balsas
de dilucion para prevenir posibles vertidos contaminantes.

La Direccion General de Obras Hidraulicas y Calidad Ambiental de
la Consejeria de Medio Ambiente del Principado de Asturias valora los
distintos corredores. Considera que la alternativa A es junto con la D
la que afecta una mayor superficie de cubierta vegetal con frondosas autoc-
tonas, intercepta numerosos afluentes de los rios Camuno y Nonaya, pro-
duce un notable efecto barrera sobre los nucleos de la vertiente sur de
la Sierra de los Gayos respecto a La Espina, supone una pesada barrera
fisica y altera la cuenca natural del rio Camuiio. Respecto a la alternativa
B senala que se trata de una barrera fisica y paisajistica para Salas, afecta
al entorno de varias iglesias y palacios y a masas maduras de eucalipto
y pino con retazos de frondosas autdctonas, intercepta afluentes del rio
Nonaya y produce como la anterior un efecto barrera sobre los nicleos
de la vertiente sur de la Sierra de los Gayos. De la alternativa C sefala
su baja afeccion sobre la hidrologia y las masas forestales y la ausencia
de efecto barrera entre Salas y La Espina, proponiendo el paso de la
sierra de Bodenaya mediante tineles y un viaducto, debiendo garantizarse
en esta sierra pasos de fauna. Para la alternativa D destaca su afeccion
a la cuenca natural del rio San Vicente y a masas arboladas autdctonas,
su paso por zonas de fuerte pendiente y el efecto barrera entre Poles
y Aciana asi como la posible afeccion por ruidos y contaminacién a estos
nucleos. Respecto al bucle que rodea La Espina sefiala que no se recoge
el poligono industrial lo que podria condicionar el trazado, destacando
una turbera en la charca de La Molina.

La Direccion General de Ordenacion del Territorio y Urbanismo de
la Consejeria de Infraestructuras y Politica Territorial del Principado de
Asturias analiza el documento recibido y concluye que en la seleccion
de alternativas se debe considerar la normativa urbanistica vigente y en
tramite del Concejo de Salas asi como el Plan de Ordenacion de los Recursos
Naturales de Asturias, procurando elegir la que afecte a suelos con menores
valores dignos de proteccion.

El Ayuntamiento de Salas remite un informe, fuera del plazo legal,
donde se muestra favorable a la alternativa C-2.

ANEXO III

Descripcion del estudio informativo

El objeto del proyecto es dotar al tramo de la carretera N-634 entre
las localidades de Salas y La Espina de una carretera de alta capacidad,
al no resultar la actual carretera, sin arcenes, con radios reducidos, una
pendiente del 6% y sin carriles para vehiculos lentos, adecuada para man-
tener una velocidad acorde con las caracteristicas generales de la Red
de Carreteras del Estado. Como solucion se propone una autovia, eligiendo
entre las diferentes alternativas desarrolladas sobre unos corredores pre-
viamente definidos. El interés de la actuacion es mejorar las condiciones
actuales tanto en seguridad como en tiempos de recorrido.

El estudio plantea tres alternativas, denominadas A, C-2 y C-3, con
un origen y final comun, velocidad de proyecto de 80 km/h y pendiente
maxima del 6%. La seccién tipo presenta dos calzadas de dos carriles,
arcenes exteriores de 2,5 m e interiores de 1 m y mediana de ancho estricto.
El firme de la capa de rodadura es drenante. La descripcion de las opciones
es:

Alternativa A: Parte de la N-634 entre el Pico de Camuio y la Sierra
de las Traviesas y toma direccion noroeste, bordeando el primer pico para
cruzar mediante un viaducto de 792 m a la vertiente norte de la Sierra
de El Visu. Continta en direccion este paralela al rio Pontiga para cruzar de
vertiente al valle del rio Nonaya. Discurre por la ladera norte del valle
de este rio, teniendo tres viaductos casi consecutivos, y cruzando en este
tramo la N-634. Deja la actual carretera al norte y, tras un arco al sur
se aproxima a ella de nuevo en Porciles, siguiendo paralela a ella por
el sur, pasando La Espina y finalizando, tras un enlace con esta localidad,
en la propia N-634.

Alternativa C-2: Comienza en el mismo punto que la anterior pero
toma direccién suroeste, siguiendo el trazado de la N-634. Tras cruzar
la carretera AS-226 traza un arco al sur, aproximandose a Poles, volviendo
de nuevo a aproximarse a la N-634. Sigue el trazado de la actual carretera,
salvando las dos vaguadas mas fuertes mediante sendos viaductos. Se une
con la anterior alternativa al sur de Porciles, coincidiendo con ella en
su parte final.

Alternativa C-3: Se trata de un trazado parecido a la anterior alternativa,
pero menos solapado con la N-634. Parte del origen comun de las opciones
con direccion este, para virar al suroeste en direccion a Poles, discurriendo
en un viaducto de 1.875 m. Tras un pequefo terraplén continia con dos
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viaductos casi continuos, pasando a discurrir paralela a la N-634 por encima
de la ladera. Continda en direccién a Porciles, presentando cuatro via-
ductos mas, de entre 60 y 435 m, para, pasada esta localidad, y cerca
ya de la N-634, unirse con las anteriores alternativas.

En todas las alternativas se plantean dos conexiones con la red viaria,
en Salas y La Espina, que en la alternativa C-2 se complementan con
una conexion con la N-634 en El Llanon.

El estudio incluye un andlisis multicriterio, donde se consideran cri-
terios ambientales, econémicos y funcionales-territoriales. Desde el punto
de vista ambiental, y en referencia al estudio de impacto ambiental, senala
que la mejor soluciéon es la C-2, seguida de la C-3 y por ultimo la A. Eco-
némicamente la solucién mas barata es la C-2 mientras la C-3 es la mas
cara, ocupando la A una posicién intermedia. Finalmente, desde la pers-
pectiva funcional-territorial la mejor solucion es la C-2, seguida de la C-3
y la A. Concluye que, al ser la alternativa C-2 la mas favorable en todos
los aspectos, es la solucién propuesta en el estudio.

La solucion elegida, la C-2, tiene una longitud de 13.009 m, con un
total de 1.746 m de viaductos y 200 m con muros. Presenta nueve pasos
sobre la autovia y dos bajo ella. Presenta mas de 2,5 millones de metros
cubicos de desmontes y 1,5 millones de metros ctibicos de rellenos, siendo
el volumen a vertedero de 1.259.698 m?

ANEXO IV

Resumen del estudio de impacto ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental,
modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y el Reglamento para su
ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre.

El estudio de impacto ambiental describe la situacion del medio donde
se inserta la actuacién atendiendo a los siguientes factores: clima, con-
taminacion atmosférica y acustica, orografia, geologia, hidrologia, suelos,
vegetacion, fauna, paisaje, espacios protegidos, aprovechamiento forestal,
piscicola y cinegético, socioeconomia, planeamiento urbanistico y patri-
monio cultural-monumental y arqueolégico.

De la informaci6n del inventario de la situaciéon preoperacional pueden
destacarse, como elementos mas relevantes desde el punto de vista ambien-
tal los siguientes: la topografia abrupta, con terrenos muy accidentados;
el rio Nonaya, principal cauce de la zona; las alisedas, bosques mixtos
caducifolios y bosquetes de encinas; el biotopo fluvial y el bosque de ribera,
con especies de fauna amenazadas; los paisajes de fondo de valle, de alta
vulnerabilidad; el Paisaje Protegido de la Cuenca del Esva, en La Espina,
la presencia de varios montes catalogados, un coto de caza mayor y menor
y un coto de pesca,; el Camino de Santiago; y la presencia de seis yacimientos
arqueoldgicos en la zona de estudio.

Entre los impactos mas significativos de las diferentes alternativas
destacan: el impacto moderado-severo por ocupacién de suelos en las tres
opciones; el impacto severo sobre la vegetacion de la alternativa A, siendo
moderado en C2 y C3; impacto moderado-severo sobre la fauna de la alter-
nativa A por pérdida de habitats de vaguadas y efecto barrera en la umbria
de la Sierra del Viso, siendo el efecto barrera menor en la opcién C-2
y minimo en la C-3; impacto severo sobre el paisaje en la alternativa A,
siendo moderado-severo en C-3 y compatible-moderado en C2; la afeccion
a montes, muy ligera en el monte Sierra del Viso en la opcion A, afectando
al limite del monte Sierra de Bodenaya en la opciéon C-2 y cortando este
mismo monte en C-3; ocupacion de las tres alternativas del Paisaje Pro-
tegido de la Cuenca del Esva en sus 500 m finales, en una zona antropizada
y préoxima a la N-634, donde no se senala afeccion a valores naturales;
impactos positivos sobre la socioeconomia en las tres alternativas; inter-
cepcion del Camino de Santiago en las opciones A y C-2, siendo repuesto;
y afeccion a dos construcciones de interés etnolégico en la solucion A.

Como conclusion, el estudio considera que las alternativas C-2 y C-3
ocasionarian impactos de magnitudes similares, algo menores en C-2, y
significativamente menores que los impactos producidos por la alternativa
A, que presenta impactos severos sobre la vegetacion, fauna y paisaje.
La mejor alternativa seria la C-2, por tener menor impacto acustico y
paisajistico que la C-3.

Entre las medidas preventivas y correctoras que se citan destacan:
pantallas acusticas en Villamar, en la solucién A, jalonamiento de las zonas
de ocupacion estricta del trazado, gestion de residuos, prevencion de ver-
tidos, proteccion de la vegetacion de ribera, revegetaciéon e integracién
paisajistica, adecuacion de pasos de fauna y de cerramientos, manteni-
miento de la permeabilidad territorial y medidas de proteccion del patri-
monio histérico-artistico.

Se incluye un programa de vigilancia ambiental.

El estudio senala que no seran precisas zonas especificas de préstamos
al ser utilizable el material excavado y existir canteras proximas. Con
respecto a los vertederos plantea cuatro zonas a lo largo de los trazados.
Asimismo se incluye un plano con localizaciones aptas para zonas de ins-
talaciones auxiliares y parques de maquinaria.

ANEXOV

Resumen de la informacion piblica del estudio de impacto ambiental

Durante el periodo de informacién publica se han presentado un total
de 16 alegaciones, correspondiendo 3 a Administraciones u Organismos
publicos, 2 de ellas del ayuntamiento de Salas, y 16 a particulares. Los
aspectos medioambientales mas significativos de las mismas son los
siguientes:

La Confederacion Hidrografica del Norte indica que los viaductos debe-
ran proyectarse de forma que las pilas no afecten al régimen de corrientes
ni supongan ocupacion de la franja de servidumbre de los cauces publicos;
que las cuencas mayores de 0,5 km? de extensién deberan disponer de
obras de paso de al menos 1,80 m de alto y 1,50 m de ancho; que las
luces de hasta 25 m deben tener un solo vano, no siendo admisibles tubos
o marcos en paralelo; y que si se precisan encauzamientos se adoptaran
soluciones blandas. Sefala asimismo que los terraplenes proximos a
corrientes superficiales se protegeran con siembras y plantaciones arbo-
reas; que en caso de cortas y desvios de cauces se contemplaran medidas
de proteccion de la fauna piscicola y de reposiciéon de la arboleda de
ribera; que los vertidos de aguas residuales precisan autorizacion; que
se deben adoptar medidas para evitar enturbiar las aguas durante las
obras; y que el proyecto se debera someter a autorizacion de la Confe-
deracion.

El Ayuntamiento de Salas presenta dos escritos. En el primero se adhie-
re a la solicitud de numerosos vecinos de localidades del municipio para
que se construya un enlace desde la salida de Casazorrina a la carretera
AS-225 en Villamar, evitando el paso por Salas. En el segundo escrito
senala la necesidad de una nueva salida para Salas entre los pp. kk. 4
y 5 y otra para La Espina entre los pp. kk. 9 y 11, en Porciles. Destaca
la presencia de un poligono industrial en La Espina a efectos de disenar
los pasos sobre la autovia de la carretera de Cueva, y la futura instalacion
de un parque eélico, que debera considerarse en el diseno de la reposicion
de la carretera a Casandresin (p. k. 10 a 10,5).

Entre las alegaciones de particulares, un escrito firmado por 153 veci-
nos de Salas solicita un enlace de la salida de Zorrina a la AS-225 en
Villamar, peticion a la que se adhiere el ayuntamiento. Seis escritos des-
tacan afecciones a parcelas o intereses particulares, buena parte en la
localidad de Porciles. Uno de los alegantes destaca la ocupacion de una
nave ganadera que considera evitable con un pequeiio ajuste, otro sehala
la afeccion a una traida de agua y el resto a parcelas agricolas, pidiendo
que se tengan en cuenta o que se adopte la solucion C-3. Otro particular
senala la futura construccién de un parque eélico, pidiendo radios de
curva de al menos 25 metros en la reposicion de la carretera a Casandresin.
En un escrito se solicita un paso para la reposiciéon del camino de «Los
Llamuergos» en el p. k. 9 + 500. Finalmente, tres escritos del mismo alegante
solicitan que el enlace de El Llanén sea completo en sus movimientos.

MINISTERIO ,
DE CIENCIA'Y TECNOLOGIA

17579 RESOLUCION de 14 de julio de 2003, del Instituto Nacional
de Investigacion y Tecnologia Agraria y Alimentaria, por
la que se dispone la publicacion de ayudas concedidas para
la contratacion de investigadores en centros piublicos de
inwvestigacion agraria y alimentaria dependientes de la
Comunidad Foral de Navarra, conforme se establece en
la convocatoria aprobada por Resolucion de 30 de diciem-
bre de 2002.

Considerando lo dispuesto en la Resolucion de 30 de diciembre de 2002,
y de acuerdo con lo establecido en la Orden de 31 de octubre, por la



