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MINISTERIO
DE MEDIO AMBIENTE

1 81 49 RESOLUCION de 2 de septiembre de 2003, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, por la que se formula decla-
racton de impacto ambiental del proyecto «ampliacion de
la pista de vuelo y plataforma del Aeropuerto de Leon»,
de Aeropuertos Espaiioles y Navegacion Aérea.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion, aprobado por el Real Decreto1131/1988, de
30 de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de
impacto ambiental con caracter previo a la resoluciéon administrativa que
se adopte para la realizacion, o en su caso, autorizacién de las obras,
instalaciones o actividades comprendidas en los anexos a las citadas
disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por el Real
Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribucion de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la for-
mulacion de las Declaraciones de Impacto Ambiental, de competencia esta-
tal, reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, el promotor, Aeropuertos Espa-
noles y Navegacion Aérea (Aena), remitié con fecha 26 de marzo de 2002,
a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, la memoria
resumen del proyecto de «<Ampliaciéon de la pista de vuelo y plataforma
del Aeropuerto de Leén (Virgen del Camino)», con objeto de iniciar el
procedimiento de evaluacién de impacto ambiental.

Recibida la memoria-resumen, la Direccién General de Calidad y Eva-
luacion Ambiental, establecié un periodo de consulta a personas, insti-
tuciones y administraciones, sobre el impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 9 de octubre de
2002, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, dio traslado
al promotor, Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea (Aena) de las
respuestas recibidas.

La relacion de organismos consultados, asi como una sintesis del con-
tenido de las respuestas recibidas, se recoge en el anexo I.

El promotor, Aeropuertos Espaioles y Navegacion Aérea (Aena), ela-
boré el Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto de «Ampliacion de
la Pista de Vuelo y Plataforma del Aeropuerto de Ledn (Virgen del Camino)»
que posteriormente remitio, a la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental (a través de la Direcciéon General de la Aviacion Civil), y quién
lo sometié a informacién publica durante treinta dias habiles, mediante
anuncio en el «Boletin Oficial del Estado», de 18 de marzo de 2003, en
virtud de lo establecido en el Art. 17 del Reglamento.

En el anexo II se recogen los datos esenciales del proyecto. El anexo
III recoge los aspectos mas destacados del Estudio de Impacto Ambiental
y en el anexo IV se incluyen los resultados de la informacién publica.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en ejercicio
de las atribuciones conferidas por la Ley 6/2001, de 8 de mayo de modi-
ficacion del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de eva-
luacion de impacto ambiental, y los articulos 4.1, 16.1 y 18 de su Reglamento
de ejecucion aprobado por el Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre,
formula, inicamente a efectos ambientales, la siguiente declaracion de
impacto ambiental sobre el proyecto de «<Ampliaciéon de la pista de vuelo
y plataforma del aeropuerto de Ledn».

Declaracion de impacto ambiental

El aeropuerto de Leon esta situado al suroeste de la capital, limitando
al sureste con el nicleo urbano de La Virgen del Camino, que le da nombre,
al norte y este con el vallejo abierto en la superficie del paramo por el
Arroyo de las Fontanillas y al oeste con el trazado de la A-66 Le6n-Oviedo.
Administrativamente pertenece a los municipios de Valverde de la Virgen
y de San Andrés del Rabanedo. Al tratarse de una base aérea abierta
al trafico civil, la administraciéon del aerédromo corresponde al Ejército
del Aire, si bien la gestion y explotacion de las instalaciones civiles son
responsabilidad del Ente Publico Empresarial Aeropuertos Espafoles y
Navegacion Aérea (Aena).

En el estudio de Planeamiento del aeropuerto de Le6n Virgen del Cami-
no de enero de 2002, se realiz6 un analisis de las actuaciones necesarias
para satisfacer la demanda de pasajeros y aeronaves que se prevé lleguen
a operar en este aeropuerto. Entre las necesidades detectadas para adecuar
la infraestructura aeroportuaria a la demanda prevista y permitir la ope-
racion de aeronaves a reaccion entre Leén y los destinos insulares, se
encuentra la ampliaciéon del subsistema de movimiento de aeronaves, la
cual se descompone en varios proyectos cuyas principales actuaciones
se recogen en el anexo I y que son objeto de esta declaracion de impacto
ambiental. El entorno afectado por estas actuaciones, no se encuentra
dentro de ningtin espacio natural incluido en la Red de Espacios Naturales
Protegidos de Castilla y Le6n o nacionales. Tampoco hay préxima ningin
area propuesta para formar parte de la Red Natura 2000 ni Areas Impor-
tante para las Aves (IBAs), siendo las mds cercanas, aunque a muchos
kilémetros, las de Babia-Somiedo (Asturias y Leon) y Tierra de Campos
(Valladolid, Palencia y Ledn).

Por todo ello, examinada la documentaciéon presentada, se considera
ambientalmente viable la ampliacion del Aeropuerto de Ledn en los tér-
minos indicados en el estudio de impacto ambiental, siempre y cuando
en la ejecucion del proyecto y en la futura explotacion se observen las
acciones y medidas contenidas en el estudio de impacto ambiental, en
lo que no se opongan a la presente declaracion, y se cumplan las condiciones
que a continuacién se exponen:

1. Proteccion y conservacion de los suelos

Las instalaciones y elementos auxiliares de obra tales como parques
de maquinaria, planta de aglomerado asfaltico, areas de acopio de mate-
riales y oficinas de obra deberan situarse dentro de la zona de instalaciones
de obra senalada en el proyecto junto a los accesos al recinto aeroportuario.
Aquellas zonas donde exista el riesgo de vertidos accidentales deberan
ser previamente impermeabilizadas para evitar que se contaminen el suelo
o las aguas subterraneas.

Las sustancias potencialmente contaminantes, deberan ser almacena-
das siguiendo la legislacion vigente en esta materia.

Los suelos contaminados que se pudieran encontrar en las operaciones
de demolicion, desbroce o excavacion o los que se pudieran producir por
vertidos ocasionados seran caracterizados y gestionados segun la legis-
lacién vigente, ya sea por tratamiento, «in situ» o traslado a planta de
tratamiento o depésito autorizado.

Se recuperara la capa superior del suelo o tierra vegetal que vaya
a ser alterada por cualquier elemento de obra ya tenga caracter permanente
o temporal, con el objeto de evitar su pérdida y aprovecharla posterior-
mente en los tratamientos de restauracion del suelo y revegetacion.

La recuperacion de la tierra vegetal, consistirda en la retirada de los
horizontales superficiales del suelo a un espesor medio de 15 a 20 cm,
y siempre que sea posible, se realizara junto al desbroce, con el fin de
incorporar los restos de vegetacion del terreno.

La tierra retirada, se acopiarda en monticulos de una altura maxima
de 2 m con objeto de facilitar su aireacién y evitar su compactacion, esta-
bleciéndose un sistema que garantice el mantenimiento de sus propiedades
y se eviten erosiones o retenciones de agua. Las zonas de acopio deberan
quedar definidas antes del comienzo de las obras. En caso de ser necesarios
aportes de tierra vegetal suplementarios, se debera establecer previamente
su procedencia.

Se debera realizar un balance de tierra excedentaria y necesidades
de rellenos para equilibrar en la medida de lo posible ambos elementos.

Una vez finalizadas las obras, deberan desmantelarse todas las ins-
talaciones temporales. El terreno ocupado por las mismas, asi como todos
los suelos compactados como consecuencia del movimiento de maquinaria
y transito de vehiculos debera ser objeto de laboreo previo a su restauracion
vegetal. Debera restituirse el terreno a sus condiciones originales tanto
topograficas como de cubierta vegetal.

2. Proteccion de la calidad del aire

Para prevenir las emisiones de particulas y polvo en la zona de obras,
a consecuencia del movimiento de tierras y circulacion de maquinaria,
se realizaran riegos periodicos, que se intensificaran durante los meses
mas ventosos, y los materiales de obra susceptibles de emisiones fugitivas
se transportaran y acopiaran tapados.

Se limpiaran periédicamente las zonas donde se hayan producido acu-
mulaciones de finos, por efecto de u transporte o acopio temporal de
materiales, evitando asi su dispersion por la atmosfera.

Asimismo, se instalaran plataformas para la limpieza de las ruedas
de los camiones y maquinaria de obra en aquellas zonas donde se esta-
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blezcan las conexiones con el viario existente, para evitar la acumulacion
de finos en las carreteras préoximas al aeropuerto.

Respecto a la maquinaria y vehiculos de obra, se deberan realizar ins-
pecciones periédicas de los mismos, en las que se contemplaran los siguien-
tes aspectos:

Correcto ajuste de los motores.

Ajuste de la potencia al trabajo a desarrollar.

Correcto estado de los tubos de escape.

Uso de catalizadores.

Cumplimiento de los periodos de revisiéon y condiciones técnicas de
las inspecciones técnicas de vehiculos.

Se efectuara un Programa de Control y Vigilancia de la contaminaciéon
del aire que se ejecutara durante la explotacion del aeropuerto.

El programa incluird el seguimiento de particulas en suspension,
monoxido de carbono, compuestos organicos volatiles, 6xidos de nitrégeno,
oxidos de azufre, plomo y ozono, tanto en las inmediaciones del propio
aeropuerto como en los nucleos urbanos cercanos al mismo. Las nece-
sidades minimas de estaciones y controles se estableceran de acuerdo
con la Directiva 96/62/CE sobre evaluaciéon y gestion de la calidad del
aire ambiente, Directiva 2000/69/CE sobre los valores limite para el ben-
ceno y el monoxido de carbono, Directiva 2002/3/CE relativa al ozono
en el aire ambiente y el Real Decreto 1073/2002, de 18 de octubre, sobre
evaluacion y gestion de la calidad del aire ambiente en relacién con el
diéxido de azufre, diéxido de nitrégeno, 6xidos de nitrégeno, particulas,
plomo, benceno y monéxido de carbono.

En cuanto al control de las emisiones de compuestos organicos volatiles
(COV’s) resultantes del almacenamiento y distribuciéon de combustibles,
se aplicara el Real Decreto 2102/1996, de 20 de septiembre, que impone
los requisitos técnicos a las instalaciones de almacenamiento de carga
y descarga, de dep6sitos moviles y de vehiculos de transporte.

Todos los nuevos equipos que entren en servicio en el aeropuerto,
tanto los vehiculos turismos, como los equipos que sirven a las aeronaves
comerciales durante la carga y descarga de pasajeros y carga, cumpliran
con la directiva 97/68/CE (modificada por la Directiva 2002/88/CE) sobre
medidas contra la emision de gases y particulas contaminantes procedentes
de los motores de combustion interna que se instalen en las maquinas
moviles no de carretera. Aena, como promotor del proyecto, impulsara
un programa voluntario y consensuado con los operadores de handling
para ir paulatinamente sustituyendo los vehiculos actuales por otros mas
limpios en funcién de la evolucion tecnolégica. Todos los vehiculos deberan
pasar las inspecciones técnicas que exige la legislacion.

3. Prevencion del ruido

De acuerdo con el Real Decreto 3/1995, de 12 de enero que establece
las condiciones en Castilla y Leén de las actividades clasificadas por niveles
sonoros, se limitara en los posible el trabajo en periodo nocturno, de 22
a 8 horas con margen de variacién de una hora por las ordenanzas muni-
cipales, en todos los trabajos que requieran la utilizaciéon de maquinaria
o vehiculos de transporte pesados en superficie.

Todos los vehiculos y maquinaria de obra deberan someterse y superar
las inspecciones técnicas que exige la legislacion, y tendran un nivel de
potencia acustica garantizado igual o inferior a los limites fijados por
la Directiva 2000/14/CE sobre emisiones sonoras en el entorno debidas
a las maquinas de uso al aire libre.

Con el fin de prevenir el posible impacto acistico en las poblaciones
situadas en el entorno del aeropuerto, Aena, como promotor del proyecto,
elaborara las is6fonas para el escenario futuro, definidas por Leqdia 65
dB (A) (7h-23h) y Legnoche 55 dB(A) (23h-7h), en relacién con las ope-
raciones de despegue, aterrizaje, asi como de las operaciones en tierra.
En funcién de los resultados obtenidos, se elaborara un plan de aislamiento
acustico para las viviendas situadas dentro de las zonas delimitadas por
las citadas is6fonas, en orden a conseguir el objetivo de que en su interior,
se cumplan los niveles equivalentes maximos de inmisiéon sonora conte-
nidos en el anexo 5 de la Norma Basica de la Edificacion NBE-CA-88
condiciones acusticas de los edificios, actualmente vigente.

En el plazo de un afio desde la fecha de publicacion de la presente
declaracion, se elaboraran las is6fonas las cuales deberan ser aprobadas
por parte de la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental
del Ministerio de Medio Ambiente.

El plan de aislamiento acustico se elaborara en el plazo de seis meses
a contar desde la fecha de aprobacion de la huella acuistica y debera ser,
igualmente, aprobado por parte de la Direcciéon General de Calidad y Eva-
luacion Ambiental. El plazo de ejecucién de dicho plan sera de tres anos
a contar desde su aprobacion y sélo afectara a aquellas viviendas que

dispongan de licencia de obra con fecha anterior a la presente declaracion
de impacto ambiental. El diseno de dichas medidas considerara su ade-
cuacion estética e integracion paisajistica.

Para que el plan de aislamiento acuistico pueda estar finalizado en
los plazos previstos, todos los afectados deberan presentar sus solicitudes
y los correspondientes proyectos de aislamiento durante los dos anos
siguientes a la aprobacion de dicho plan.

A efectos de seguimiento del plan de aislamiento acustico, se creara
una Comision integrada por representantes de la Direcciéon General de
Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente, como
autoridad ambiental; representantes de la Direccion General de Aviacion
Civil del Ministerio de Fomento, como 6rgano sustantivo; y representantes
de la Entidad Publica Empresarial Aeropuertos Espaioles y Navegacion
Aérea (Aena), en calidad de promotor del proyecto.

Por lo que respecta al suelo urbano no consolidado y al suelo urba-
nizable, Aena enviara una copia del citado estudio actstico a la Direccion
General de Vivienda, Urbanismo y Ordenacion del Territorio de la Con-
sejeria de Fomento de la Comunidad de Castilla-Le6n y a los ayuntamientos
afectados para su conocimiento, con el fin de que sea considerado por
éstos de modo que se disenen las medidas pertinentes de proteccion, tales
como una reordenacion de la urbanizacién y edificacion, el empleo alter-
nativo para zonas no residenciales del terreno afectado por los niveles
acusticos mencionados, la prescripcion en la licencia de obra de obligar
al promotor al aislamiento acustico o cualquier otro sistema que se con-
sidere mas adecuado por dichos organismos. Esta sugerencia debera ser
tenida en cuenta también para futuras recalificaciones de suelo no urba-
nizable en la actualidad.

Con objeto de verificar el plan de medidas contra el ruido, el programa
de vigilancia ambiental, durante la fase de explotacién, incorporara cam-
panas de mediciones en las zonas en las que sea necesaria la implantacion
de medidas correctoras.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferira en
su caso, la necesidad de completar las medidas mitigadoras realizadas.

Aena (Aeropuertos Espainoles y Navegacion Aérea) planificara las ope-
raciones de despegue, ascenso y aproximaciéon de las aeronaves, de tal
forma que las rutas empleadas por el trafico aéreo, en las citadas ope-
raciones, afecten lo menos posible a las poblaciones cercanas, como son,
entre otras, Santa Maria del Camino y Le6n.

4. Proteccion del sistema hidrologico

En las zonas de obra o instalaciones préximas a los cauces fluviales,
se dispondran barreras de retencion de sedimentos. Se prestara especial
atencion a la ampliacion de las dos cabeceras de la pista, al localizarse
en el entorno de la cabecera 23, el arroyo de las Fontanillas y de la cabecera
05, el arroyo del Truébano. Se evitara cualquier tipo de vertido a los cauces
fluviales.

En su caso, se protegeran las margenes de los arroyos Fontanillas y
Truébano en el ambito de las obras, en la banda de 100 m que comprende
la zona de policia, segin la Ley de Aguas, al objeto de evitar ocupaciones
temporales por instalaciones auxiliares o maquinaria.

Las tareas de limpieza y mantenimiento de la maquinaria y vehiculos
de obra se efectuaran en la medida de lo posible fuera del recinto: en
talleres y estaciones de engrase autorizados con el fin de evitar posibles
vertidos.

Si estas operaciones tuvieran que realizarse en obra, deberan llevarse
a cabo en un sector acotado del parque de maquinaria. Esta zona estara
totalmente impermeabilizada y contara con sistemas de depuracién pri-
maria (balsas de decantacion con separadores de grasas y zanjas filtrantes
para el tratamiento de aguas de lavado y vertidos accidentales).

Se estableceran lugares especificos para el lavado de cubas, que deberan
estar adecuadamente impermeabilizados y contar con los sistemas de depu-
racion primaria necesarios.

Los campamentos de obra, deberan dotarse con un sistema de sanea-
miento adecuado que evite la contaminaciéon por aguas residuales.

El desecado del pozo y de la laguna estacional en caso de tener agua
se efectuara de tal modo que afecte lo menos posible a los cauces, ciclo
hidrolégico, procesos erosivos y fauna asociada.

Con el fin de minimizar la afecciéon sobre el arroyo del Truébano y
de las Fontanillas, los taludes del extremo de las cabeceras 05 y 23 ade-
cuaran su pendiente, de tal forma que la base del talud no afecte a los
cauces.

Los cauces del arroyo de las Fontanillas y del arroyo del Truébano
no deben ser modificados, por lo que deberan realizarse los drenajes opor-
tunos para que estos puedan atravesar el vallado del recinto aeroportuario.

Todas las aguas pluviales o de otra naturaleza que se recojan o utilicen
en la plataforma de estacionamiento de aeronaves seran dirigidas a sepa-
radores de hidrocarburos, aceites o grasas.
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5.  Proteccion de la vegetacion y fauna

Se conservara la vegetacion que no sea afectada por las obras y que
se halle dentro de la zona de las actuaciones proyectadas, evitindose la
destruccion de areas que no sean ocupadas de una manera definitiva para
su uso en las tareas derivadas de las acciones de construccion.

Se deberan conservar los pies de vegetacion arbérea y arbustiva, ya
sean de origen natural u ornamental de mayor calidad ecoldgica, prin-
cipalmente los rebollos y las especies de ribera, para su posterior utilizaciéon
en la restauracion paisajistica.

A fin de evitar afecciones a la fauna, se debera, previo al comienzo
de las obras, realizar una batida para detectar y trasladar todos aquellos
nidos existentes en la zona, a fin de evitar la destruccion de los mismos
una vez comiencen las obras.

Se debera establecer un programa de obras para evitar, en la medida
de lo posible, la realizacion de aquellas de mayor impacto acustico en
las épocas de cria de la avifauna.

Una vez de comienzo la fase de operacion, se debera establecer un
control de las zonas de alimentacion y cria de las especies de avifauna
con objeto de evitar riesgos para la seguridad de las operaciones aero-
nauticas. Este control debera completarse con informes periédicos de las
afecciones de la avifauna a las operaciones aeronduticas y viceversa.

Se gestionaran de manera preventiva los habitats interiores del aero-
puerto a fin de evitar el desarrollo de habitats atractivos para las aves,
especialmente las que presentan un mayor riesgo para el trafico de aero-
naves, creandose habitats sustitutivos en el exterior del recinto que eviten
los desplazamientos de riesgo.

6. Proteccion del patrimonio historico y artistico

Como medida preventiva, con caracter general, se vigilara en toda la
zona de obras la posible aparicion de indicios de vestigios arqueolégicos
o culturales mediante un arqueélogo a pie de obra.

En el caso de que se localicen indicios de la existencia de restos arqueo-
l6gicos que se supongan de interés, sera comunicado al Servicio Territorial
de Cultura de la Junta de Castilla y Leon y se atendera en todo momento
alas directrices que determine este organismo.

La zona del yacimiento arqueoldgico n.° 10 «El Truébano», n.° 11 «Zar-
zales» y sus perimetros de proteccion, no se deben ver afectados por las
obras, y sobre ellos se realizaran las siguientes actuaciones:

Se jalonara y clasificara como zona de exclusion.

Se prohibira el transito de personal de obra y maquinaria, la localizacion
de cualquier tipo de construcciéon temporal o permanente, el acopio de
materiales y cualquier viario o instalacion al servicio de las obras.

Se realizara prospeccion superficial informando de las conclusiones
al Servicio Territorial de Cultura de la Junta de Castilla y Le6n para que
determine las actuaciones a realizar.

7. Localizacion de zonas de préstamo y vertederos

Se elaborara una cartografia de las zonas de exclusion que servira
de base a los contratistas para la posible ubicacion de vertederos, caminos
de obra e instalaciones auxiliares a escala no inferior a 1:5.000, consi-
derando como criterios prioritarios de exclusién la presencia de suelos
de elevada capacidad agrolégica, acuiferos vulnerables a la contaminacion,
areas de recarga, areas de fuerte escorrentia superficial (vaguadas y zonas
adyacentes) zonas de interés arqueolégico, asi como zonas de elevado valor
ecolégico y paisajistico. Los proyectos de construccion reflejaran esa car-
tografia, y respetaran las zonas de exclusién definidas en ella.

Dentro de las zonas de exclusion se consideraran las siguientes: zonas
palustres recogidas en el Catalogo Regional de Zonas Humedas de Interés
Especial (Art. 47 de la Ley 8/91 de Espacios Naturales de Castilla y Leén):

LE-13: «Laguna de Chozas de Arriba»r.

LE- 14 «Laguna de Somby.

LE-17: «Laguna del municipio de Onzonilla».
LE-16: «Laguna de Rey» y «Laguna de Villadangos».

Como medida preferente, se procurara reutilizar las tierras excedentes,
en obras proximas que requieran aportes de tierra. De no ser asi, las
tierras sobrantes seran transportadas, vertidas y extendidas en vertederos
legalmente autorizados. En el caso de que fuera estrictamente necesaria
la creacién de nuevos vertederos, el emplazamiento final se decidira de
acuerdo con las conclusiones de un estudio especifico en el que se tendra
en cuenta las zonas de exclusion y en el que se valoraran las afecciones
ambientales de las diferentes alternativas de emplazamiento.

Asimismo, se estudiara la viabilidad de que los materiales sobrantes
procedentes de vaciados y demoliciones, puedan ser reciclados o valo-
rizados. De no ser asi, el deposito de todos estos materiales se efectuara
en vertederos de inertes controlados, que cumpliran con las determina-
ciones de las ordenanzas municipales y la normativa aplicable tanto estatal,
como autonémica y local.

Las canteras, graveras y zonas de préstamo necesarias para la ejecucion
de las obras, deberan de ser previamente seleccionadas y deberan contar
con la necesaria autorizacion de la Junta de Castilla y Leén y demas auto-
ridad administrativa competente.

8. Gestion de residuos

Se debera elaborar y ejecutar un Plan de Gestion de los Residuos de
Obra, detallandose las previsiones de recogida, transporte y eliminacién
segura de todos los residuos generados en la obra, ya sean inertes, asi-
milables a urbanos o peligrosos. En este plan se establecera tanto el tipo
de gestion para cada residuo como el gestor autorizado que asumira estas
tareas.

Se establecera un apartado especifico en dicho plan referido a los acei-
tes usados, prohibiéndose de manera explicita cualquier tipo de vertido
al suelo o los cauces fluviales.

En la fase de operacion, el aeropuerto debera desarrollar un Plan de
Gestion de Residuos que englobe todos los generados en la actividad. Este
plan detallara las disposiciones adoptadas para la separacion y recogida
selectiva, almacenamiento temporal y destino de acuerdo con la legislacion
vigente.

9. Defensa de la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica

Se redactara un proyecto de medidas de defensa contra la erosion,
recuperaciéon ambiental e integracion paisajistica de la obra, desarrollando
lo indicado en el estudio de impacto ambiental con el grado de detalle
necesario para su contrataciéon y ejecucion conjunta con el resto de las
obras.

El proyecto considerara toda la superficie de actuacion de la ampliacion
del aeropuerto (desmontes, terraplenes, etc.) asi como areas de vertedero
y préstamos, viario de acceso a las obras, parque de maquinaria y otras
instalaciones temporales, prestando especial atencién a los terraplenes
y taludes que se puedan producir para la ampliacién de la pista.

Asimismo el proyecto debera incluir los siguientes elementos:

Plan de gestion de la tierra vegetal, que contemple la gestion indicada
en el apartado 1.° de la presente declaracion.

Labores previas de preparacion del terreno para la plantacion.

Presupuestos, incluyendo los costes de mantenimiento necesarios para
asegurar el éxito de la revegetacion.

Las plantaciones en zonas ajardinadas se deberan realizar siguiendo
los criterios de seleccion de especies existentes en la actualidad en esas
zonas, ajustandose en todo caso a los condicionantes ambientales del terri-
torio. Se utilizaran todos aquellos pies arbéreos y arbustivos que hayan
sido retirados y conservados.

Todas las actuaciones de restauracion e integracién indicadas en este
apartado se simultanearan, espacial y temporalmente, con las de amplia-
cion del aeropuerto.

10. Documentacion adicional

Aena remitira a la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambien-
tal, antes de la adjudicacion definitiva de los distintos proyectos cons-
tructivos, un escrito certificando la incorporaciéon a los mismos de los
documentos y prescripciones que esta declaraciéon de impacto ambiental
establece, asi como un informe sobre su contenido y conclusiones.

También remitirda dentro de los plazos establecidos en las correspon-
dientes condiciones de esta declaracion, la documentacion que se refiere
a continuacion:

Planos en los que se recoja la delimitacion del perimetro de obra,
localizacion de instalaciones auxiliares, caminos de acceso, zonas de exclu-
sién y restriccion para la ubicacion de vertederos, localizacion de prés-
tamos y areas destinadas al acopio de tierra vegetal.

Estudio sobre la caracterizacion y programa de actuaciones a desarro-
llar con relacion a la posible existencia de suelos contaminados, a las
que se refiere la condicion 1.

Programa de actuaciones sobre las afecciones a la calidad del aire,
alas que se refiere la condicion 2.
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Huella actstica y, en su caso, plan de aislamiento acustico a las que
se refiere la condicion 3.

Medidas de proteccién del sistema hidrolégico a las que se refiere la
condicion 4.

Medidas de proteccion para vegetacion y fauna, a las que se refiere
la condicion 5.

Informe arqueolégico y programa compatible con el plan de obras sobre
la proteccion del patrimonio cultural a la que se refiere la condicién 6.

En su caso, estudio especifico para la ubicacion de vertederos como
se recoge en la condicion 7.

Plan de Gestion de Residuos de Obra y Plan de Gestion de los Residuos
generados durante la fase de explotacion de las nuevas instalaciones, de
acuerdo con la condicién 8.

Proyecto de defensa contra la erosion, recuperaciéon ambiental e inte-
gracion paisajistica, a que se refiere la condicion 9.

Toda esta documentacion servira a Aena para, en su caso, proponer
nuevas medidas correctoras y protectoras que deberan considerarse en
la elaboracion del programa de vigilancia ambiental.

11.  Seguimiento y vigilancia

El proyecto de construccién incorporara un Programa de Vigilancia
Ambiental para el seguimiento y control de los impactos; de la eficacia
de las medidas protectoras y correctoras establecidas en el estudio de
impacto ambiental y en la presente declaracion; y para la propuesta de
nuevas medidas correctoras si se observa que los impactos son superiores
a los previstos o insuficientes las medidas inicialmente propuestas. El
programa de vigilancia ambiental contemplara las fases de construccion
y de explotacion.

El Programa de Vigilancia Ambiental desarrollard la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones detallandose, para cada recurso del medio objeto de seguimiento,
los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccion.

Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal
técnico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencién y correccién en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacién generada por cada control.

Las contratas ejecutoras de los proyectos, entregaran antes del inicio
de las obras un Plan de Aseguramiento de la Calidad propio de la contrata,
el cual sera revisado y aprobado por Aeropuertos Espafioles y Navegacion
Aérea (Aena), como responsable de la ejecucion del programa de vigilancia
ambiental y de sus costes. Cada contratista de obra sometida a la decla-
racion de impacto ambiental nombrara un responsable del Aseguramiento
de la Calidad Ambiental y, en el seno de la direccién facultativa, cada
asistencia técnica nombrara un Responsable de Medio Ambiente que seran
los encargados de proporcionar al promotor toda la informaciéon sobre
las medidas adoptadas durante la ejecucién de los trabajos. Igualmente,
el Plan de Aseguramiento de la Calidad del proyecto dispondrd, en las
fases de oferta, inicio, desarrollo y final de las obras, dentro de su estructura
y organizacion, de un equipo responsable del aseguramiento de la calidad
ambiental del proyecto.

Complementariamente Aena, dispondra de una direcciéon ambiental
de obra que desarrollara una labor de control y seguimiento global de
todos los proyectos sometidos a la declaracion y que, sin perjuicio de
las funciones del director facultativo de las obras previstas en la legislacion
de contratos de las administraciones publicas, se responsabilizara de la
adopcion de las medidas protectoras, correctoras y compensatorias, de
la ejecucion del programa de vigilancia ambiental y de la emision de infor-
mes técnicos periédicos sobre el cumplimiento de la presente declaracion.

El Plan de Aseguramiento de la Calidad Ambiental serda un documento
especifico para la ejecucion de la obra, donde se incluiran todas las medidas
a aplicar para evitar impactos derivados de la gestion de las obras, diferente
del manual de procedimientos que disponga la empresa constructora en
virtud de su certificacion ambiental.

El Programa de Vigilancia Ambiental debera ser aprobado por la Direc-
cion General de Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio de medio
Ambiente, e incluira la remisién de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras.

Escrito de la direcciéon ambiental de la obra certificando que los pro-
yectos de construccién cumplen la presente declaracion.

Plan de Seguimiento y Control ambiental para la fase de obras con
indicacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

Informe paralelo al acta de comprobacion del replanteo en relacion
alos aspectos y posibles incidencias medioambientales.

b) Informes periédicos semestrales durante toda la fase de obras,
en los que se debera detallar, al menos:

En caso de existir, partes de no conformidad ambiental.

Medidas preventivas, correctoras y compensatorias de la fase de obras
que se estan llevando a cabo, tanto de las recogidas en el estudio de impacto
ambiental como de las recogidas en el condicionado de la presente decla-
racion.

c¢) Informe previo a la emision del acta de recepcion de las obras,
en el que se deberan detallar, al menos, los siguientes aspectos:

Medidas preventivas, correctoras y compensatorias de la fase de obras,
realmente ejecutadas, tanto de las recogidas en el estudio de impacto
ambiental como de las recogidas en el condicionado de la presente decla-
racion.

Plan de Seguimiento y Control ambiental para la fase de explotacion.

d) Informes anuales durante tres ainos, a partir de la emisién del
acta de recepcion de las obras, en los que se recogeran, al menos, los
siguientes aspectos:

Materiales y técnicas de revegetacion. Recuperacion de la cubierta vege-
tal, control de procesos erosivos e integracion paisajistica.
Eficacia del modelo acustico.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccién como en la de explotacion.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, a través de la Direccion General de Aviacién Civil
que acreditara su contenido y conclusiones.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direcciéon General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecucion de los
objetivos de la presente declaracion de impacto ambiental.

12. Financiacion de las medidas correctoras

Todos los datos y conceptos relacionados con la ejecucion de medidas
correctoras, contempladas en el estudio de impacto ambiental y en estas
condiciones, figuraran en el proyecto de construccion, justificadas en la
memoria y anexos correspondientes, estableciendo su diseno, ubicaciéon
y dimensiones en el documento de planos; sus exigencias técnicas en el
pliego de prescripciones técnicas, y su definicion econémica en el docu-
mento de presupuesto del proyecto. También se valoraran y proveeran
los costes derivados del programa de vigilancia ambiental.

Cualquier modificacién significativa desde el punto de vista ambiental
introducida en el proyecto de construccién o en posteriores modificados
de éste durante la ejecuciéon de la obra, de la alternativa desarrollada
en dicho proyecto, en su diseiio en planta, alzado u otros elementos, debera
ser notificada a la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental,
a través de la Direccion General de Aviacion Civil, aportando la siguiente
documentacion justificativa de la pretendida modificacion:

Memoria justificativa y planos de la modificacion propuesta.

Analisis ambiental de las implicaciones de la modificacion.

Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales.

Informe del 6rgano ambiental de la Comunidad Auténoma de Casti-
lla-Leon.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/86, de 28 de junio, modificado por la Ley
6/2001, de 8 de mayo, de evaluaciéon de impacto ambiental.

Madrid, 2 de septiembre de 2003.—El Secretario general, Juan Maria
del Alamo Jiménez.
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ANEXOI

Relacion de organismos consultados y sintesis del contenido
de las respuestas recibidas de las consultas previas

Respuestas

Relacion de consultados s
recibidas

Delegacion del Gobierno en la Comunidad Auténoma de
Castilla Y LEeON ....ouieiiii i X
Direccion General de Conservacion de la Naturaleza. Minis-
terio de Medio Ambiente ..............cooiiiiiiiiiiiiiiiiin. —

Confederacion Hidrografica del Duero .......................... X
Direccion General de Calidad Ambiental. Consejeria de
Medio Ambiente de la Junta de Castillay Leon ............. X

Direccion General de Calidad Ambiental. Consejeria de
Medio Ambiente de la Junta de Castillay Leén ............. -
Direccion General del Medio Natural. Consejeria de Medio
Ambiente de la Junta de Castillay Ledon ...................... -
Direccion General de Patrimonio y Proteccién Cultural. Con-
sejeria de Educacion y Cultura de la Junta de Castilla
yLeén .................
Ayuntamiento de Le6n
Ayuntamiento de Valverde de la Virgen (Leén) ................ -
Ayuntamiento de San Andrés de Rabanedo (Leén) ........... X
Direccién General del Instituto Geolégico y Minero de
ESpana ... —
Area de Ecologia. Facultad de Biologia de la Universidad
Ae LEOI .ot -
Departamento de Geografia. Facultad de Geografia e His-
toria de la Universidad de Salamanca ......................... -
Asociacion Espaiola de Evaluacion de Impacto Ambiental . X
Ecologistas en accion de Astorga (Leén) ...............c.o.enee X
ADENA ..o -
FAT .......... —
GTEEINPEACE . ..enttentt ettt et ettt e e e eeaeaaaes —
Sociedad Espaiola de Ornitologia ...............cooceviviiiinnn. -

Sintesis del contenido de las respuestas recibidas de las consultas
previas

El contenido ambiental mas relevante de las respuestas recibidas es
el siguiente:

La Comisaria de Aguas de la Confederacion Hidrografica del Duero
informa que las obras pueden afectar al Arroyo de las Fontanillas y a
una pequena laguna existente en la zona y solicita que el estudio de impacto
ambiental incluya solucién al citado problema.

La Delegacion del Gobierno en Castilla y Le6n remite un informe ela-
borado por el Servicio de Proteccion de la Naturaleza de la Direccion
General de la Guardia Civil que informa, que en la memoria-resumen no
se ha contemplado el posible impacto sobre los habitantes de las pobla-
ciones cercanas ocasionado por el aumento de la contaminacién acustica.
Estima que el impacto paisajistico seria minimo, si bien deberian corregirse
mediante revegetacion los taludes que se formen. Comenta que no seria
conveniente iniciar las obras durante el periodo de cria de las aves nidi-
ficantes de la zona.

La Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Leén (Di-
reccion General de Calidad Ambiental) informa sobre los siguientes aspec-
tos:

Preocupacion por la generacion de residuos durante las fases de cons-
truccion y de funcionamiento del aeropuerto ampliado, asi como la nece-
sidad de solicitud de permisos municipales en temas relacionados con
la recogida de residuos.

Necesidad de ajustarse a la legislacion vigente en temas relativos a
vertederos, valorizacion de residuos, contaminaciéon atmosférica, conta-
minacién acustica y vibraciones.

En un segundo escrito menciona la necesidad de:

Evitar el efecto barrera que se produciria y de prevenir la contami-
nacion de suelos y acuiferos.

Concretar medidas de proteccion que impidan el deterioro de zonas palus-
tres protegidas, situadas relativamente cerca de la zona aeroportuaria.

La Direccion General de Patrimonio y Promocién Cultural de la Junta
de Castilla y Le6n considera que el estudio de impacto ambiental debera

completarse mediante consulta de la Carta Arqueolégica de la Provincia
de Leon y realizando una prospeccion arqueolégica de los terrenos afec-
tados por la ampliacién, todo ello bajo la responsabilidad de un técnico
competente.

El Ayuntamiento de Le6n informa que al realizarse la ampliacion sobre
areas del propio aeropuerto, el impacto sera muy limitado, propone que
se incluyan en el estudio de impacto ambiental las posibles afecciones
a la atmosfera, tanto por emisiones de gases como de ruidos y menciona
la cercania del Camino de Santiago, via que debera protegerse de cualquier
impacto.

El Ayuntamiento de San Andrés de Rabanedo (Ledén) informa favo-
rablemente de la ampliacion, sugiere especial atencion a la preservacion
del cauce del Arroyo de la Fontanilla y a evitar el impacto paisajistico
que se pueda originar durante la fase de construccion. Muestra preocu-
pacién por las posibles limitaciones al uso del depésito municipal de agua
que impondré la normativa del Dominio Publico Aéreo.

La Asociacién Espaiola de Evaluacion de Impacto Ambiental, comunica
haber entregado la memoria-resumen a los asociados para que hagan las
sugerencias que estimen oportunas. Ningin asociado realiza sugerencia
alguna.

Ecologistas en Accion de Astorga (Le6n) exponen quejas respecto al
proyecto, indicando que no informa oportunamente sobre la contaminaciéon
atmosférica que se originaria con la ampliacién, sobre la posible conta-
minacion del agua y su depuracién y que no se establecen medidas correc-
toras sobre la contaminacién acustica. Muestran preocupacion por el posi-
ble impacto sobre la salud humana y por el mayor de riesgo de accidentes.
Finalmente exponen su oposicién al proyecto de ampliacion.

ANEXO IT

Descripcion del proyecto

El Aeropuerto de Leon, estd situado al Sudoeste de la capital, junto
a la carretera nacional N-120, con una elevaciéon de 906 m sobre el nivel
del mar. Limita al sudoeste con el nicleo urbano de La Virgen del Camino,
que le da nombre, al norte y este con el vallejo abierto en la superficie
del paramo por el Arroyo de las Fontanillas y al oeste con el trazado
de la A-66 Leodn - Oviedo. Administrativamente, pertenece a los municipios
de Valverde de la Virgen y de San Andrés del Rabanedo.

Al tratarse de una base aérea abierta al trafico civil, la administracion
del aer6dromo, corresponde al Ejercito del Aire; si bien la gestion y explo-
tacion de las instalaciones civiles son responsabilidad del Ente Publico
Empresarial Aeropuertos Espaioles y Navegacion Aérea (Aena).

En el «Estudio de Planeamiento del Aeropuerto de Le6én Virgen del
Camino» de enero de 2002, se realiz6 un andlisis de las actuaciones nece-
sarias para satisfacer la demanda de pasajeros y aeronaves que se prevé
lleguen a operar en este aeropuerto.

Entre las necesidades detectadas para adecuar la infraestructura aero-
portuaria a la demanda prevista y permitir la operacion de aeronaves
a reaccion entre Leén y los destinos insulares, se encuentra la ampliacion
del subsistema de movimiento de aeronaves.

Basandose en ello, Aena (Aeropuertos Espaiioles y Navegacion Aérea)
tiene previsto llevar a cabo las obras de ampliacién necesarias para dotar
a la provincia de Le6n de las instalaciones aeroportuarias adecuadas a
la demanda prevista.

El proyecto a realizar, consiste en la ampliacion de la pista de vuelo
y plataforma del Aeropuerto de Le6n-Virgen del Camino.

Para alcanzar una longitud de 2100 metros, la pista de vuelo se alargara
158 metros por la cabecera 23 y 300 por la 05. El incremento de longitud
de esta ultima cabecera, permitiria la declaracion de una RESA de 240
metros sin afectar las servidumbres de la autopista A-66.

El ancho de la pista de vuelo se amplia hasta 45 metros y se proveen
margenes pavimentados de 7,5 metros, para adecuarla a una clave de
referencia 4D.

Dado que el nimero de operaciones en el Aeropuerto de Leon no jus-
tifica la construccion de una calle de rodaje paralela a la pista de vuelo,
se incluyen ensanchamientos junto a ambas cabeceras para facilitar los
giros de las aeronaves en la pista. También se detallan las caracteristicas
de nivelacién, pavimentacion, drenaje y balizamiento y senalizacion que
tendra la pista de vuelo.

Respecto ala plataformay calle de rodaje, se ensancharan sus margenes
para conseguir una anchura total de 38 metros, con el fin de permitir
que las maniobras de entrada y salida del avién mas restrictivo sean auto-
nomas. La plataforma se ampliara por los lados noroeste y sudeste.

También se han proyectado caminos de servicio paralelos al eje de
la pista de vuelo, pavimentados con aglomerado asfaltico, y la reposicion
de los siguientes servicios afectados: caminos vecinales, vallado, baliza-
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miento de la pista de vuelo, mangas de viento, canalizaciones bajo la pista,
luces de aproximacion, calle de rodaje y plataforma.

Las caracteristicas mas significativas del proyecto se recogen en la
siguiente tabla:

Situacién actual Situacién prevista
Pista de vuelo:
Longitud (M) 1.642 2.100
Ancho(M) ......... 30 45
Margenes (M) 7,5 7,5
Franja (M) .......ooooiiiiin, 1.762 x 150 2.100 x 300
Calle de rodaje:
Ancho (M) ..oooviiiiiiiiiii 25 38
Plataforma:
Superficie (M%) ........cooviiiiiiiins. 12.000 16.680
Total aeropuerto/proyecto:
Superficie pavimentada (m?) ........... 100.000 170.000

Se estudio la alternativa de prolongar los 458 metros por la cabecera
05 hacia la autopista A-66. Dicha solucién se descarté porque no permitiria
la declaracion en el futuro de una RESA de 240 metros de longitud en
el umbral 05, sin afectar a las servidumbres de la citada autopista.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impacto ambiental,
modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y en el Reglamento para
su ejecucion, aprobado por el Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre.

El estudio incluye una descripcion del proyecto donde resume las carac-
teristicas de las principales actuaciones, asi como una justificacion de
la necesidad de la ampliacion.

En el inventario ambiental se analizan los diferentes factores del medio:
clima, geologia y geomorfologia, hidrologia, vegetacion, fauna, paisaje, espa-
cios naturales y patrimonio cultural.

La obra se desarrollara sobre conglomerados terciarios y gravas de
la terraza media-alta. E1 modelado del terreno se caracteriza por la exis-
tencia de amplias superficies escalonadas y valles amplios de fondo plano,
con laderas verticalizadas en la red secundaria. Las cabeceras de pista
estan asentadas sobre los materiales que forman las terrazas de los rios,
presentan un nivel freatico alto, asientos diferenciales por la heteroge-
neidad de materiales, encharcamientos periddicos (laguna en la cabecera
05) y expansividad moderada.

La zona pertenece a la cuenca del rio Esla, afluente del Duero. Ambas
cabeceras de pista estdn limitadas por cauces con sus vaguadas corres-
pondientes: arroyos de las Fontanillas y del Truébano, son cursos de carac-
ter temporal pero con caudales apreciables en los dias de lluvia. En los
alrededores de la cabecera 05 ya se ha comentado la existencia de una
laguna temporal, cuyo origen se debe en parte al bloqueo que ejerce la
autovia A-66 sobre la salida natural de las aguas cercanas al arroyo del
Truébano.

La vegetacion presente en el drea de estudio puede agruparse en tres
unidades fisionémicas:

Pastizal y rebollar: son pequenos rodales de rebollo de hasta 4 metros
de altura acompanados por otras especies de porte arbustivo y subar-
bustivo, que se sitian en la cabecera 23.

Pastizal con matorral: vegetacién mas degradada que la zona anterior
consecuencia del aprovechamiento ganadero y los incendios. Las especies
principales son «Genista florida», «Cytisus scoparius», «Cistus salvifolius»,
«Cistus populifolius», «Lavandula stoechas», «Thymus sp» y otras labiadas
y gramineas.

Vegetacion de ribera: en las cercanias del arroyo al pie de la cabecera
05 se encuentra, como especie arbérea «Ulmus minor» con numerosos
renuevos procedentes de raices de ejemplares muertos por la grafiosis,
ademas de ejemplares de sauces, chopos, dlamos y fresno; respecto a los
arbustos se citan el majuelo, rosales silvestres, zarzas y endrinos.

Las especies de fauna mas representativas son cigliefias, corvidos, pase-
riformes, lechuza, palomas, roedores y animales domesticados. Estas espe-

cies proceden de la zona de matorral del aeropuerto, nicleo de radiacion
de fauna hacia el resto de las instalaciones, donde se alimentan.

Paisajisticamente se describe la zona como una unica unidad carac-
terizada por la ausencia de grandes contrastes, con la mancha de la vege-
tacion de ribera como unico elemento notable frente a la monotonia del
entorno.

No existe ningin espacio protegido por la legislacién en el entorno
inmediato del emplazamiento. La via pecuaria mas cercana discurre a
mas de un kilémetro de distancia.

En el ambito del proyecto estan catalogados dos yacimientos del Inven-
tario Arqueolégico de Castilla y Ledn, se sitian en las inmediaciones de
la cabecera 05. Son el nimero 10, El Truébano, y el nimero 11, Zarzales.
El Camino de Santiago discurre por la N-120 en el tramo mdas cercano
al Aeropuerto.

La identificacion de los impactos se realiza con la ayuda de una matriz
de relacion causa-efecto, en la que se interrelacionan las acciones del pro-
yecto y los parametros ambientales seleccionados.

La mayoria de los impactos se valoran como compatibles; se califican
como moderados los originados por algunas acciones que conllevan la
compactacion del suelo o su contaminacién accidental, la alteracion de
la escorrentia superficial e infiltracion natural o la degradacion de la vege-
tacion y alteracion de los habitats faunisticos.

En el estudio de impacto se indican una serie de medidas correctoras
y protectoras para la minimizacion de los impactos, tanto durante la fase
de construccion como la fase de operacion. El estudio incluye asimismo
un plan de vigilancia ambiental y el perceptivo documento de sintesis.

Por ultimo se incluyen como anexos un estudio faunistico, las consultas
a la memoria-resumen y sus respuestas y los limites legales de contami-
nacion atmosférica.

ANEXO IV

Informacion publica

No se han presentado alegaciones.

1 81 50 RESOLUCION de 2 de septiembre de 2003, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, por la que se formula decla-
racion de impacto ambiental del proyecto < Ampliacion del
Aeropuerto de Cuatro Vientos (Madrid)», de Aeropuertos
Espanioles y Navegacion Aérea.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecuciéon, aprobado por el Real Decreto 1131/1988,
de 30 de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de
impacto ambiental con caricter previo a la resoluciéon administrativa que
se adopte para la realizaciéon, o en su caso, autorizacién de las obras,
instalaciones o actividades comprendidas en los anexos a las citadas
disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por el Real
Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribucion de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la for-
mulacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia esta-
tal, reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, Aeropuertos Espanoles y Nave-
gacion Aérea (Aena) remitio, con fecha 5 de agosto de 2002 a la Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental la memoria-resumen del pro-
yecto con objeto de iniciar el procedimiento de evaluacion de impacto
ambiental.

Recibida la referida memoria-resumen, la Direccion General de Calidad
y Evaluaciéon Ambiental establecié a continuacién un periodo de consultas
a personas, instituciones y administraciones previsiblemente afectadas,
sobre las implicaciones ambientales del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 17 de diciembre
de 2002, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental dio tras-
lado al promotor Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea (Aena) de
las respuestas recibidas.

La relacion de consultados, asi como una sintesis de las respuestas
recibidas, se recogen en el anexo I.

El promotor, Aeropuertos Espaioles y Navegacion Aérea (Aena), ela-
boré el estudio de impacto ambiental del proyecto de ampliaciéon del aero-



