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miento de la pista de vuelo, mangas de viento, canalizaciones bajo la pista,
luces de aproximacion, calle de rodaje y plataforma.

Las caracteristicas mas significativas del proyecto se recogen en la
siguiente tabla:

Situacién actual Situacién prevista
Pista de vuelo:
Longitud (M) 1.642 2.100
Ancho(M) ......... 30 45
Margenes (M) 7,5 7,5
Franja (M) .......ooooiiiiin, 1.762 x 150 2.100 x 300
Calle de rodaje:
Ancho (M) ..oooviiiiiiiiiii 25 38
Plataforma:
Superficie (M%) ........cooviiiiiiiins. 12.000 16.680
Total aeropuerto/proyecto:
Superficie pavimentada (m?) ........... 100.000 170.000

Se estudio la alternativa de prolongar los 458 metros por la cabecera
05 hacia la autopista A-66. Dicha solucién se descarté porque no permitiria
la declaracion en el futuro de una RESA de 240 metros de longitud en
el umbral 05, sin afectar a las servidumbres de la citada autopista.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impacto ambiental,
modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y en el Reglamento para
su ejecucion, aprobado por el Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre.

El estudio incluye una descripcion del proyecto donde resume las carac-
teristicas de las principales actuaciones, asi como una justificacion de
la necesidad de la ampliacion.

En el inventario ambiental se analizan los diferentes factores del medio:
clima, geologia y geomorfologia, hidrologia, vegetacion, fauna, paisaje, espa-
cios naturales y patrimonio cultural.

La obra se desarrollara sobre conglomerados terciarios y gravas de
la terraza media-alta. E1 modelado del terreno se caracteriza por la exis-
tencia de amplias superficies escalonadas y valles amplios de fondo plano,
con laderas verticalizadas en la red secundaria. Las cabeceras de pista
estan asentadas sobre los materiales que forman las terrazas de los rios,
presentan un nivel freatico alto, asientos diferenciales por la heteroge-
neidad de materiales, encharcamientos periddicos (laguna en la cabecera
05) y expansividad moderada.

La zona pertenece a la cuenca del rio Esla, afluente del Duero. Ambas
cabeceras de pista estdn limitadas por cauces con sus vaguadas corres-
pondientes: arroyos de las Fontanillas y del Truébano, son cursos de carac-
ter temporal pero con caudales apreciables en los dias de lluvia. En los
alrededores de la cabecera 05 ya se ha comentado la existencia de una
laguna temporal, cuyo origen se debe en parte al bloqueo que ejerce la
autovia A-66 sobre la salida natural de las aguas cercanas al arroyo del
Truébano.

La vegetacion presente en el drea de estudio puede agruparse en tres
unidades fisionémicas:

Pastizal y rebollar: son pequenos rodales de rebollo de hasta 4 metros
de altura acompanados por otras especies de porte arbustivo y subar-
bustivo, que se sitian en la cabecera 23.

Pastizal con matorral: vegetacién mas degradada que la zona anterior
consecuencia del aprovechamiento ganadero y los incendios. Las especies
principales son «Genista florida», «Cytisus scoparius», «Cistus salvifolius»,
«Cistus populifolius», «Lavandula stoechas», «Thymus sp» y otras labiadas
y gramineas.

Vegetacion de ribera: en las cercanias del arroyo al pie de la cabecera
05 se encuentra, como especie arbérea «Ulmus minor» con numerosos
renuevos procedentes de raices de ejemplares muertos por la grafiosis,
ademas de ejemplares de sauces, chopos, dlamos y fresno; respecto a los
arbustos se citan el majuelo, rosales silvestres, zarzas y endrinos.

Las especies de fauna mas representativas son cigliefias, corvidos, pase-
riformes, lechuza, palomas, roedores y animales domesticados. Estas espe-

cies proceden de la zona de matorral del aeropuerto, nicleo de radiacion
de fauna hacia el resto de las instalaciones, donde se alimentan.

Paisajisticamente se describe la zona como una unica unidad carac-
terizada por la ausencia de grandes contrastes, con la mancha de la vege-
tacion de ribera como unico elemento notable frente a la monotonia del
entorno.

No existe ningin espacio protegido por la legislacién en el entorno
inmediato del emplazamiento. La via pecuaria mas cercana discurre a
mas de un kilémetro de distancia.

En el ambito del proyecto estan catalogados dos yacimientos del Inven-
tario Arqueolégico de Castilla y Ledn, se sitian en las inmediaciones de
la cabecera 05. Son el nimero 10, El Truébano, y el nimero 11, Zarzales.
El Camino de Santiago discurre por la N-120 en el tramo mdas cercano
al Aeropuerto.

La identificacion de los impactos se realiza con la ayuda de una matriz
de relacion causa-efecto, en la que se interrelacionan las acciones del pro-
yecto y los parametros ambientales seleccionados.

La mayoria de los impactos se valoran como compatibles; se califican
como moderados los originados por algunas acciones que conllevan la
compactacion del suelo o su contaminacién accidental, la alteracion de
la escorrentia superficial e infiltracion natural o la degradacion de la vege-
tacion y alteracion de los habitats faunisticos.

En el estudio de impacto se indican una serie de medidas correctoras
y protectoras para la minimizacion de los impactos, tanto durante la fase
de construccion como la fase de operacion. El estudio incluye asimismo
un plan de vigilancia ambiental y el perceptivo documento de sintesis.

Por ultimo se incluyen como anexos un estudio faunistico, las consultas
a la memoria-resumen y sus respuestas y los limites legales de contami-
nacion atmosférica.

ANEXO IV

Informacion publica

No se han presentado alegaciones.

1 81 50 RESOLUCION de 2 de septiembre de 2003, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, por la que se formula decla-
racion de impacto ambiental del proyecto < Ampliacion del
Aeropuerto de Cuatro Vientos (Madrid)», de Aeropuertos
Espanioles y Navegacion Aérea.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecuciéon, aprobado por el Real Decreto 1131/1988,
de 30 de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de
impacto ambiental con caricter previo a la resoluciéon administrativa que
se adopte para la realizaciéon, o en su caso, autorizacién de las obras,
instalaciones o actividades comprendidas en los anexos a las citadas
disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por el Real
Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribucion de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la for-
mulacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia esta-
tal, reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, Aeropuertos Espanoles y Nave-
gacion Aérea (Aena) remitio, con fecha 5 de agosto de 2002 a la Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental la memoria-resumen del pro-
yecto con objeto de iniciar el procedimiento de evaluacion de impacto
ambiental.

Recibida la referida memoria-resumen, la Direccion General de Calidad
y Evaluaciéon Ambiental establecié a continuacién un periodo de consultas
a personas, instituciones y administraciones previsiblemente afectadas,
sobre las implicaciones ambientales del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 17 de diciembre
de 2002, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental dio tras-
lado al promotor Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea (Aena) de
las respuestas recibidas.

La relacion de consultados, asi como una sintesis de las respuestas
recibidas, se recogen en el anexo I.

El promotor, Aeropuertos Espaioles y Navegacion Aérea (Aena), ela-
boré el estudio de impacto ambiental del proyecto de ampliaciéon del aero-



35580

Martes 30 septiembre 2003

BOE num. 234

puerto de Madrid-Cuatro Vientos, que posteriormente remitié ala Direccién
General de Calidad y Evaluacion Ambiental, quien lo sometié al tramite
de informacién publica durante 30 dias habiles, mediante anuncio en el
Boletin Oficial del Estado de 8 de mayo de 2003, en virtud de lo dispuesto
en el articulo 17 del citado Reglamento. No habiéndose recibido ninguna
alegacion al estudio de impacto ambiental.

En el anexo II se describen los datos esenciales del proyecto y los
aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se recogen
en el anexo III.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental, modificado
por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y por los articulos 4.2, 16.1 y 18 de
su reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de
30 de septiembre, formula, inicamente a los efectos ambientales, la siguien-
te declaracion de impacto ambiental sobre el proyecto de «Ampliacion
del aeropuerto Madrid-Cuatro Vientos».

Declaracion de impacto ambiental

En el aeropuerto de Madrid-Cuatro Vientos se localizan basicamente
las escuelas de vuelo, instalaciones de la Direccion General de la Policia
y de la Direccion General de Trafico, empresas de trabajos aéreos, de
mantenimiento, de formacién de técnicos en mantenimiento, representan-
tes (instalaciones de fabricantes de aeronaves y equipos), asi como empre-
sas de servicios asociados.

El andlisis comparado, realizado por el promotor en el Plan Director
del aeropuerto, aprobado mediante orden ministerial de 5 de septiembre
de 2001, entre la capacidad actual de los distintos subsistemas del sistema
aeroportuario y la demanda actual y futura concluye que, para satisfacer
las necesidades futuras, las medidas a adoptar deben incluir aspectos ope-
rativos y de inversion en infraestructuras.

Estas actuaciones se concretan en el anexo II de la presente declaracion.

Por lo tanto, examinada toda la documentacién contenida en el expe-
diente y completada la informacion con la visita a la zona afectada por
el proyecto, se considera que para la realizacion del mismo, tanto en el
proyecto de construcciéon que lo desarrolle, como en las fases de cons-
truccion y explotacion se deberan observar las recomendaciones y las medi-
das preventivas y correctoras contenidas en el estudio de impacto ambien-
tal, en lo que no se opongan a la presente declaracion, y se deberan cumplir
las siguientes condiciones:

1. Proteccion y conservacion de los suelos

Se recuperara la capa superior de suelo vegetal que pudiera estar direc-
ta o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizacion en
los procesos de restauracion. Se hara un balance de la tierra vegetal sobran-
te y su posibilidad de ser utilizada en labores agricolas. Los suelos fértiles
se acopiaran en montones de c6mo maximo de 2 m. de altura, con objeto
de facilitar su aireacion y sistema que garantice el mantenimiento de sus
propiedades. Entre las zonas a restaurar se prestara especial atencion
a los terraplenes que se generan al sur del aeropuerto.

Se minimizara la afeccion producida por los caminos de acceso a la
obra, aprovechando en la medida de lo posible, los caminos existentes.

Las instalaciones y elementos auxiliares de obra, tales como parques
de maquinaria, plantas de aglomerado asfaltico y hormigones, areas de
acopio de materiales, oficinas de obra, etc., se localizaran preferentemente,
tal y como se senala en el estudio de impacto ambiental, en el extremo
occidental de la parcela de ampliacion.

En relacion con los suelos potencialmente contaminados, éstos seran
delimitados y caracterizados, en funcién de los focos contaminantes, con
anterioridad a la realizacion de cualquier actuacién que conlleve exca-
vacion o movimientos de tierras. Para ello, se realizara un estudio de
caracterizacion de estos suelos a fin de constatar el potencial contaminante
de los mismos para su posterior gestion de acuerdo con la legislacion
vigente.

El proyecto estima un volumen de 17.295,3 m3. de escombros que resul-
taran de las actuaciones a realizar en el subsistema de actividades aero-
portuarias y 5.500 m3. de la demolicion de los hangares.

Este tipo de residuos, al igual que los excedentes procedentes de los
movimientos de tierras, se consideraran Residuos de Construccién y Demo-
licién (R.C.D.), debiéndose ser gestionados de acuerdo con el Plan de Ges-
tiéon Integrada de los Residuos de Construccién y Demolicion de la Comu-
nidad de Madrid 2002-2011, aprobado por Acuerdo de 21 de febrero de
2002, del Consejo de Gobierno.

Asimismo, el proyecto estima la necesidad de disponer de 1.730.337
m3. de materiales para relleno y construccion, estas necesidades, de acuer-
do con el Plan de Gestion Integrada antes citado, deberan ser satisfechas
a través de zonas de vertido de este tipo de tierras, procedentes de otras
grandes obras de infraestructuras. En este sentido, el estudio de impacto
ambiental recoge algunas de las zonas del entorno del aeropuerto donde
se han vertido estas tierras, dicha informaciéon debera ser actualizada en
funcién del momento en el que se realicen las obras.

2. Proteccion de la fauna y la vegetacion

Con el fin de proteger a la fauna del entorno de las nuevas instalaciones
y minimizar su afeccion, se adoptaran las siguientes medidas:

Se llevara a cabo el vallado en el nuevo recinto aeroportuario que
se genere como consecuencia de las obras de ampliacion del aeropuerto
evitando asi el paso de la fauna a zonas donde seria frecuente su afecciéon
debido a la actividad aeroportuaria.

Previamente al inicio de las obras, se llevara a cabo un trabajo de
campo, por técnico competente, para identificar la presencia de especies
significativas que pudieran verse afectadas, asi como nidos y madrigueras.
Posteriormente, se elaborara un informe en el que se recogeran las con-
clusiones de este trabajo y las medidas a adoptar para minimizar la afec-
cion, especialmente en el caso de que se identifiquen especies que presentan
un rango de proteccion estatal o autonémica.

Las obras seran programadas, en la medida de lo posible, de forma
que se eviten las actuaciones mas ruidosas durante la época de cria de
la avifauna, establecida entre los meses de marzo y junio, en especial
en las proximidades del arroyo Butarque considerado como hdabitat de
mayor sensibilidad. Estas actuaciones son las demoliciones y, principal-
mente, el desplazamiento de maquinaria y vehiculos asociados al movi-
miento de tierras por ese espacio desde las zonas de préstamos.

Asimismo, se realizara un control de las zonas de alimentacion (ver-
tederos, zonas humedas, etc.) de las especies que supongan riesgos para
la seguridad de las operaciones aeronduticas. En este sentido, se adoptaran
las medidas que habitualmente se toman en los aeropuertos para el control
de las aves que utilicen temporal o permanente, como hébitats, algunas
de las zonas del recinto aeroportuario.

Con relacion a la proteccion de la vegetacion, antes del comienzo del
desbroce, se realizara el jalonamiento de los elementos ambientales iden-
tificados en el estudio de impacto ambiental que deben ser protegidos.
Las zonas de instalaciones auxiliares y caminos de acceso también se
jalonaran para que la circulacion de personal y maquinaria se restrinja
ala zona acotada.

Las formaciones vegetales mas importantes corresponden a la vege-
tacion de ribera del arroyo de La Canaleja (Butarque) y, la zona conocida
como Las Presillas. Dichas zonas pueden verse afectadas por el transporte
de tierras desde zonas de préstamos. Los vehiculos o maquinaria que trans-
porten tierras por estas zonas, deberan ir cubiertos con lonas u otros
sistemas que eviten su afeccién por polvo.

Una vez finalizadas las actuaciones previstas, se procedera a realizar
un tratamiento de restauracion de la cubierta vegetal. Este tratamiento
se realizara tanto en los taludes y superficies desnudas o erosionadas,
como en las zonas ajardinadas previstas en el proyecto.

3. Proteccion del sistema hidrologico y de la calidad de las aguas

En ningin caso los aceites, combustibles, restos de hormigonado, escom-
bros, etc. se verteran directamente al terreno o a los cursos de agua. Los
productos residuales se gestionaran de acuerdo con la normativa aplicable.

En las operaciones de relleno y construccion de los taludes al sur
del aeropuerto puede producirse arrastre de sélidos hacia el arroyo que
actualmente se encuentra encauzado y vierte sus aguas al arroyo Butarque.

Por lo tanto, en las zonas de obras proximas a dicho encauzamiento
se dispondran barreras de sedimentos tales como laminas filtrantes, balas
de paja, barreras de ramas, etc.

Las tareas de limpieza y mantenimiento de la maquinaria de obra se
realizaran exclusivamente en un sector acotado del parque de maquinaria.
Esta zona estara totalmente impermeabilizada y, ademas de las instala-
ciones especificas para el cambio de lubricantes, contara con sistemas
de depuracion primaria-balsas de decantacion con separadores de grasas
y zanjas filtrantes para el tratamiento de aguas de lavado y vertidos
accidentales.

Se definiran, igualmente, lugares especificos para el lavado de cubas,
que contaran también con los sistemas de depuracién primaria necesarios.

En todo caso, se tomaran las medidas de prevencién adecuadas para
evitar cualquier vertido de sustancias contaminantes a los cauces fluviales
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del entorno del aeropuerto, por donde discurran vehiculos y maquinaria
de obra, o al terreno.

Tal y como la Confederacion Hidrografica del Tajo ha manifestado,
en su contestacion en fase de consultas, no se podran construir, montar
o ubicar instalaciones destinadas a albergar personas dentro del dominio
publico hidraulico.

En prevision a posibles impactos sobre la hidrologia de la zona, arroyo
encauzado que atraviesa la parcela de ampliacién, debida principalmente
a movimientos de tierras, se debera reducir al minimo, la anchura de
la banda de actuacion de la maquinaria y de los accesos y caminos de
servicios que puedan afectarlo.

Toda actuaciéon que se realice en la zona de policia (100 metros de
anchura medidos horizontalmente a partir del cauce), debera contar con
la preceptiva autorizacion de la Confederacion Hidrografica del Tajo, de
acuerdo con la legislacion vigente y, en particular con el articulo 9 del
Reglamento de Dominio Publico Hidraulico.

Con relacion a la gestion de aguas residuales y las medidas a adoptar
para adecuar el sistema a las necesidades derivadas de la ampliacién del
aeropuerto, deberan definirse con mayor detalle y concrecién, y antes
de la entrada en funcionamiento de las nuevas instalaciones, los siguientes
aspectos:

a) Soluciones al vertido de aguas hidrocarbonadas. El proyecto debera
prever el tratamiento de las aguas pluviales contaminantes con hidrocar-
buros procedentes de las plataformas. Los parametros minimos de calidad
de estos efluentes seran los que fije la Confederacion Hidrografica del
Tajo en el procedimiento de autorizacién de estos vertidos.

b) Soluciones para el tratamiento de las aguas residuales de tipo
industrial.

c) Soluciones para el tratamiento de las aguas de sentinas.

Tal y como se indica en el estudio de impacto ambiental, segin la
legislacion vigente (Real Decreto 1254/1999). sobre medidas de control
de los riesgos inherentes a los accidentes graves en los que intervengan
sustancias peligrosas) se redactara un informe de evaluacion de riesgos
de las instalaciones de suministro de combustibles contempladas en el
proyecto de ampliacion del aeropuerto.

El programa de vigilancia al que se alude en la condicion 11 definira
las medidas necesarias para el control y seguimiento de la calidad de
las aguas durante las obras, antes de su vertido.

4. Proteccion atmosférica

Para evitar las molestias que el polvo generado durante la ampliaciéon
del aeropuerto pudiera producir sobre los nicleos de poblacién préximos
al aeropuerto, se efectuaran riegos periédicos en todos los caminos de
acceso a obra, asi como a las zonas donde se sitien instalaciones auxiliares
y parques de maquinaria. La periodicidad de los riegos se adaptara a
las caracteristicas del suelo y de las condiciones climaticas con el fin
de que se asegure que los niveles resultantes de concentracion de particulas
en el aire, en las zonas externas habitadas proximas al aeropuerto o en
las zonas internas del recinto aeroportuario donde se desarrollen acti-
vidades al aire libre, no superen los limites establecidos por el Real Decreto
1321/1992, de 30 de octubre, por el que se establecen valores de calidad
para las particulas en suspension y el dioxido de azufre.

Los materiales susceptibles de emitir polvo a la atmédsfera se trans-
portaran tapados. Los acopios de tierra se situaran en zonas donde la
dispersion por la accién del viento sea minima.

Se llevaran a cabo todas las medidas recogidas en el estudio de impacto
ambiental para reducir las emisiones procedentes de los motores de com-
bustion durante la fase de obras y para reducir las emisiones atmosféricas
procedentes de las aeronaves y de los equipos de apoyo de tierra y se
elaborara un Programa de Control y Vigilancia de la Contaminacion del
Aire que se ejecutarda durante la explotacion del aeropuerto. El programa
incluira el seguimiento de particulas en suspension, monéxido de carbono,
compuestos organicos volatiles, 6xidos de nitrégeno, 6xidos de azufre, plo-
mo y ozono, tanto en las inmediaciones del propio aeropuerto como en
los ntcleos urbanos cercanos al mismo. Las necesidades minimas de esta-
ciones y controles se estableceran de acuerdo con la Directiva 96/62/CE
sobre evaluacion y gestion de la calidad del aire ambiente, Directiva
2000/69/CE sobre los valores limite para el benceno y el monéxido de
carbono, Directiva 2002/3/CE relativa al ozono en el aire ambiente y el
Real Decreto 1073/2002, de 18 de octubre, sobre evaluacion y gestion de
la calidad del aire ambiente en relacién con el di6xido de azufre, dioxido
de nitrégeno, 6xidos de nitrégeno, particulas, plomo, benceno y monéxido
de carbono.

En cuanto al control de las emisiones de compuestos organicos volatiles
(COV’s) resultantes del almacenamiento y distribucién de combustibles,

se aplicard el Real Decreto 2102/1996, de 20 de septiembre, que impone
los requisitos técnicos a las instalaciones de almacenamiento de carga
y descarga, de depdsitos moéviles y de vehiculos de transporte.

Todos los nuevos equipos que entren en servicio en el aeropuerto,
cumplirdn con la directiva 97/68/CE (modificada por la Directiva
2002/88/CE) sobre medidas contra la emisiéon de gases y particulas con-
taminantes procedentes de los motores de combustién interna que se ins-
talen en las maquinas moviles no de carretera. Aena, como promotor del
proyecto, impulsara un programa voluntario y consensuado con los ope-
radores de handling para ir paulatinamente sustituyendo los vehiculos
actuales por otros mas limpios en funcién de la evolucién tecnolégica.
Todos los vehiculos deberan pasar las inspecciones técnicas que exige
la legislacion.

5. Proteccion acustica

Con el fin de prevenir el posible impacto acustico en las poblaciones
situadas en el entorno del aeropuerto, Aena, como promotor del proyecto,
elaborara las is6fonas para el escenario futuro, definidas por Leqdia 65
dB (A) (7h-23h) y Legnoche 55 dB(A) (23h-7h), en relacién con las ope-
raciones de despegue, aterrizaje, asi como de las operaciones en tierra.
En funcién de los resultados obtenidos, se elaborara un plan de aislamiento
acustico para las viviendas situadas dentro de las zonas delimitadas por
las citadas is6fonas, en orden a conseguir el objetivo de que en su interior,
se cumplan los niveles equivalentes maximos de inmisién sonora conte-
nidos en el anexo 5 de la Norma Basica de la Edificacion NBE-CA-88
condiciones acusticas de los edificios, actualmente vigente.

En el plazo de un ano desde la fecha de publicaciéon de la presente
declaracion, se elaboraran las citadas is6fonas las cuales deberan ser apro-
badas por parte de la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental
del Ministerio de Medio Ambiente.

El plan de aislamiento acustico se elaborara en el plazo de seis meses
a contar desde la fecha de aprobacion de la huella actustica y debera ser,
igualmente, aprobado por parte de la Direccion General de Calidad y Eva-
luacion Ambiental. El plazo de ejecucion de dicho plan sera de tres afos
a contar desde su aprobacién y sé6lo afectara a aquellas viviendas que
dispongan de licencia de obra con fecha anterior a la presente declaracién
de impacto ambiental. El diseno de dichas medidas considerara su ade-
cuacion estética e integracion paisajistica.

Para que el plan de aislamiento acustico pueda estar finalizado en
los plazos previstos, todos los afectados deberan presentar sus solicitudes
y los correspondientes proyectos de aislamiento durante los dos anos
siguientes a la aprobacion de dicho plan.

A efectos de seguimiento del plan de aislamiento acustico, se creara
una Comision integrada por representantes de la Direccion General de
Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente, como
autoridad ambiental; representantes de la Direccion General de Aviaciéon
Civil del Ministerio de Fomento, como érgano sustantivo y representantes
de la Entidad Publica Empresarial Aeropuertos Espafioles y Navegacion
Aérea (Aena), en calidad de promotor del proyecto.

Por lo que respecta al suelo urbano no consolidado y al suelo urba-
nizable, Aena enviara una copia del citado estudio acustico a la Direccién
General de Urbanismo y Planificacion Regional de la Consejeria de Obras
Publicas, Urbanismo y Transporte de la Comunidad de Madrid y a los
ayuntamientos afectados para su conocimiento, con el fin de que sea con-
siderado por éstos de modo que se disefien las medidas pertinentes de
proteccion, tales como una reordenaciéon de la urbanizacion y edificacion,
el empleo alternativo para zonas no residenciales del terreno afectado
por los niveles acusticos mencionados, la prescripcion en la licencia de
obra de obligar al promotor al aislamiento actustico o cualquier otro sistema
que se considere mas adecuado por dichos organismos. Esta sugerencia
debera ser tenida en cuenta también para futuras recalificaciones de suelo
no urbanizable en la actualidad.

Con objeto de verificar el plan de medidas contra el ruido, el programa
de vigilancia ambiental, durante la fase de explotacién, incorporara cam-
panas de mediciones en las zonas en las que sea necesaria la implantaciéon
de medidas correctoras.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferira en
su caso, la necesidad de completar las medidas mitigadoras realizadas.

Dada lalocalizacion del aeropuerto, y con el fin de minimizar el impacto
sobre la poblaciéon mas cercana, el promotor optimizara las operaciones
de aterrizaje y despegue, asi como las de aproximacion. Con el mismo
fin, la espera se realizara preferentemente sobre zonas deshabitadas.
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6. Proteccion del Patrimonio Arqueologico

La zona donde se realiza el proyecto de ampliacion estd considerada
por la Direccién General de Patrimonio Histérico-Artistico de la Comunidad
de Madrid, como de alto potencial arqueolégico, por lo que las obras pro-
yectadas podrian suponer el enterramiento o destruccion del patrimonio
arqueoldgico alli existente.

Por ello, con el fin de prevenir impactos no identificados, conforme
se indica en el estudio de impacto ambiental, se realizara antes del inicio
de las obras, una prospeccién arqueolégica de cobertura total sobre la
superficie afectada.

Asimismo, para verificar los resultados de la prospecciéon antes men-
cionada, se realizaran sondeos mecédnicos conforme a las indicaciones que
al respecto realice la Direccién General de Patrimonio Histérico, de la
Consejeria de las Artes de la Comunidad de Madrid.

Si durante las obras, aflorara algin yacimiento arqueolégico, paleon-
tolégico o etnografico, se comunicara asimismo a la citada Direccion
General.

7. Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad
de los servicios existentes

Durante las fases de construccion y explotacion de la nueva infraes-
tructura se asegurara, mediante la aplicacion de las medidas oportunas,
el nivel actual de permeabilidad transversal del territorio. Todo desvio,
sea provisional o permanente, serd senalizado adecuadamente.

La reposicién de cualquier tipo de infraestructura que sea afectada,
se realizara manteniendo los contactos oportunos con los responsables
de su explotacion, asi como con los ayuntamientos afectados.

8. Localizacion de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares

Se elaborara una cartografia de las zonas de exclusion que servira
de base a los contratistas para la posible ubicacion de vertederos, en caso
de ser necesario, caminos de obra e instalaciones auxiliares a escala no
inferior a 1:5.000, considerando como criterios prioritarios de exclusion
la presencia de suelos de elevada capacidad agrolégica, acuiferos vulne-
rables a la contaminacion, areas de recarga, areas de fuerte escorrentia
superficial (vaguadas y zonas adyacentes) zonas de interés arqueoldgico,
asi como zonas de elevado valor ecoldgico y paisajistico. Los proyectos
de construccion reflejaran esa cartografia, y respetaran las zonas de exclu-
sion definidas en ella.

Se implantara una planta de machaqueo «in situ» que permita reutilizar
los escombros procedentes de las demoliciones para la ejecucién de obras
y se estudiara la posibilidad de reutilizar el resto de los excedentes de
obra para la realizacion de rellenos y terraplenes, siempre que estos mate-
riales tengan unas condiciones aceptables para dicho uso, y para acometer
elrelleno y la restauracion paisajistica. De no ser asi, las tierras y materiales
sobrantes deberan ser gestionados de acuerdo con el Plan de Gestion Inte-
grada de los Residuos de Construccién y Demolicién de la Comunidad
de Madrid.

9. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica de la obra

Se elaborara un proyecto de medidas de defensa contra la erosion,
recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la obra, mediante repo-
blacion con especies autdctonas, con el grado de detalle necesario para
su contratacion y ejecucion conjunta con el resto de las obras. En el pro-
yecto se plantearan las propuestas de actuacion y restauracion de la tota-
lidad de elementos directamente asociados a la obra y contemplara pro-
puestas de restauracion de otros elementos asociados indirectamente, caso
de areas de préstamos y vertederos, caminos de obra y zonas de insta-
laciones auxiliares.

Se seleccionaran correctamente las especies a emplear en la adecuacion
paisajistica mediante ajardinamiento, evitando el empleo en la flora orna-
mental de especies exéticas que tengan la consideracion de invasoras.
En caso de que se emplee flora autéctona, se desaconseja introducir ejem-
plares de taxones que no sean propios de la zona o que presenten un
cierto caracter hibridégeno que posibilite su cruzamiento con poblaciones
locales.

Los taludes se disefiaran en funcién de los elementos de seguridad
y paisajisticos de cada lugar. La morfologia resultante para taludes de
desmonte en tierra y terraplén sera preferentemente, siempre que sea

técnicamente viable, de 3H:2V con objeto de evitar atrincheramientos y
favorecer la revegetacion. Taludes mas inclinados se podran justificar des-
de el punto de vista ambiental solamente si los impactos producidos por
la mayor ocupacion de suelo de los taludes mas tendidos compensasen
las ventajas de éstos.

10. Documentacion adicional

Aena remitira a la Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambien-
tal, antes de la adjudicacion definitiva de los distintos proyectos cons-
tructivos, un escrito certificando la incorporaciéon a los mismos de los
documentos y prescripciones que esta declaracion de impacto ambiental
establece, asi como un informe sobre su contenido y conclusiones.

También remitird dentro de los plazos establecidos en las correspon-
dientes condiciones de esta declaracion, la documentacion que se refiere
a continuacion:

Planos en los que se recoja la delimitacion del perimetro de obra,
localizacion de instalaciones auxiliares, caminos de acceso, zonas de exclu-
sion y restriccion para la posible ubicacion de vertederos, localizacion
de préstamos y areas destinadas al acopio de tierra vegetal.

Informe en el que se recoge el resultado del trabajo de campo realizado
por técnico competente, con el fin de identificar la presencia de especies
faunisticas significativas que pudieran verse afectadas por las obras, asi
como nidos y madrigueras y las medidas a adoptar para minimizar la
afeccién de acuerdo con la condicién 2.

Soluciones al vertido de aguas hidrocarbonadas, aguas residuales de
tipo industrial y aguas de sentina tal y como se recoge en la condicion 3.

Programa de Control y Vigilancia de la Contaminacién del Aire recogido
en la condicién 4.

Huella acustica y, en su caso, plan de aislamiento acustico al que se
alude en la condicién 5.

Programa de seguimiento y de actuaciéon para el caso de afloramiento
de algin yacimiento arqueolégico, paleontolégico o etnografico no inven-
tariado tal y como indica la condicién 6.

Proyecto de medidas de defensa contra la erosion, recuperacion ambien-
tal e integracion paisajistica que recojan lo previsto en la condicién 9.

Toda esta documentacién servira a Aena para, en su caso, proponer
nuevas medidas correctoras y protectoras que deberan considerarse en
la elaboracién del programa de vigilancia ambiental.

11. Seguimiento y vigilancia

El proyecto de construcciéon incorporara un Programa de Vigilancia
Ambiental para el seguimiento y control de los impactos; de la eficacia
de las medidas protectoras y correctoras establecidas en el estudio de
impacto ambiental y en la presente declaracion; y para la propuesta de
nuevas medidas correctoras si se observa que los impactos son superiores
a los previstos o insuficientes las medidas inicialmente propuestas. El
programa de vigilancia ambiental contemplara las fases de construccion
y de explotacion.

El Programa de Vigilancia Ambiental desarrollara la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones detallandose, para cada recurso del medio objeto de seguimiento,
los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccion.

Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencion y correccion en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

Las contratas ejecutoras de los proyectos, entregaran antes del inicio
de las obras un Plan de Aseguramiento de la Calidad propio de la contrata,
el cual sera revisado y aprobado por Aeropuertos Espanoles y Navegacion
Aérea (Aena), como responsable de la ejecucion del programa de vigilancia
ambiental y de sus costes. Cada contratista de obra sometida a la decla-
racion de impacto ambiental nombrara un responsable del Aseguramiento
de la Calidad Ambiental y, en el seno de la direccién facultativa, cada
asistencia técnica nombrara un Responsable de Medio Ambiente que seran
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los encargados de proporcionar al promotor toda la informacién sobre
las medidas adoptadas durante la ejecucion de los trabajos. Igualmente,
el Plan de Aseguramiento de la Calidad del proyecto dispondra, en las
fases de oferta, inicio, desarrollo y final de las obras, dentro de su estructura
y organizacion, de un equipo responsable del aseguramiento de la calidad
ambiental del proyecto.

Complementariamente Aena, dispondra de una direcciéon ambiental
de obra que desarrollara una labor de control y seguimiento global de
todos los proyectos sometidos a la declaracion y que, sin perjuicio de
las funciones del director facultativo de las obras previstas en la legislacion
de contratos de las administraciones publicas, se responsabilizara de la
adopcion de las medidas protectoras, correctoras y compensatorias, de
la ejecucion del programa de vigilancia ambiental y de la emision de infor-
mes técnicos periédicos sobre el cumplimiento de la presente declaracion.

El Plan de Aseguramiento de la Calidad Ambiental sera un documento
especifico para la ejecucion de la obra, donde se incluiran todas las medidas
a aplicar para evitar impactos derivados de la gestion de las obras, diferente
del manual de procedimientos que disponga la empresa constructora en
virtud de su certificacion ambiental.

El Programa de Vigilancia Ambiental debera ser aprobado por la Direc-
cion General de Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio
Ambiente, e incluira la remision de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Escrito de la direccion ambiental de la obra certificando que los pro-
yectos de construccion cumplen la presente declaracion.

Plan de Seguimiento y Control ambiental para la fase de obras con
indicacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

Informe paralelo al acta de comprobacién del replanteo en relacién
a los aspectos y posibles incidencias medioambientales.

b) Informes periédicos semestrales durante toda la fase de obras,
en los que se debera detallar, al menos:

En caso de existir, partes de no conformidad ambiental.

Medidas preventivas, correctoras y compensatorias de la fase de obras
que se estan llevando a cabo, tanto de las recogidas en el estudio de impacto
ambiental como de las recogidas en el condicionado de la presente decla-
racion.

c¢) Informe previo a la emision del acta de recepcion de las obras,
en el que se deberan detallar, al menos, los siguientes aspectos:

Medidas preventivas, correctoras y compensatorias de la fase de obras,
realmente ejecutadas, tanto de las recogidas en el estudio de impacto
ambiental como de las recogidas en el condicionado de la presente decla-
racion.

Plan de Seguimiento y Control ambiental para la fase de explotacion.

d) Informes anuales durante tres anos, a partir de la emision del
acta de recepcion de las obras, en los que se recogeran, al menos, los
siguientes aspectos:

Materiales y técnicas de revegetacion. Recuperacion de la cubierta vege-
tal, control de procesos erosivos e integracion paisajistica.
Eficacia del modelo acustico.

Se emitirda un informe especial cuando se presenten circunstancias
o sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccién como en la de explotacion.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, a través de la Direccion General de Aviacion Civil
que acreditara su contenido y conclusiones.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecucion de los
objetivos de la presente declaracion de impacto ambiental.

12.  Definicion contractual y financiacion de las medidas protectoras
y correctoras

Todas las medidas protectoras y correctoras comprendidas en el estudio
de impacto ambiental, y las condiciones de la presente declaracion de
impacto ambiental que supongan unidades de obra, figuraran en la memo-
ria y anejos, planos, pliego de prescripciones técnicas y presupuesto del
proyecto de construccion.

Aquellas medidas que supongan alguin tipo de obligacion o restriccion
durante la ejecucion de las obras, pero no impliquen un gasto concreto,

deberan figurar al menos en la memoria y el pliego de prescripciones
técnicas. También se valoraran y proveeran los gastos derivados del pro-
grama de vigilancia ambiental.

Cualquier modificacion significativa desde el punto de vista ambiental
introducida en el proyecto de construccién o en posteriores modificados
de éste durante la ejecucion de la obra, de la alternativa desarrollada
en dicho proyecto, en su disefno en planta, alzado u otros elementos, debera
ser notificada a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental,
a través de la Direccion General de Aviacion Civil, aportando la siguiente
documentacion justificativa de la pretendida modificacion:

Memoria justificativa y planos de la modificacion propuesta.

Analisis ambiental de las implicaciones de la modificacion.

Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales.
Informe del 6rgano ambiental de la Comunidad Auténoma de Madrid.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental, modificado
porlaLey 6/2001, de 8 de mayo, y los articulos 4.2, 16.1 y 18 del Reglamento
de ejecucion aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre,
formula Unicamente a efectos ambientales, la siguiente declaracion de
impacto ambiental sobre el proyecto «<Ampliacién del Aeropuerto de Cuatro
Vientos (Madrid)».

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la Ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/86, de 28 de Junio, modificado por la Ley
6/2001, de 8 de mayo.

Madrid, 2 de septiembre de 2003.—El Secretario General, Juan Maria
del Alamo Jiménez.

ANEXO I

Resumen de las consultas previas sobre el impacto ambiental
del proyecto

Respuestas

elacién de consultados s
recibidas

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza. Ministerio
de Medio Ambiente ........ ..o -
Delegacion del Gobierno en Madrid..............coovviiiiiiinn
Confederacion Hidrograficadel Tajo ................oooivinn.n.
Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental de la
Consejeria de Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid ..
Direccién General de Patrimonio Historico-Artistico de la Con-
sejeria de Las Artes de la Comunidad de Madrid ..............
Direccion General del Medio Natural de la Consejeria de Medio
Ambiente de la Comunidad de Madrid.......................... -
Direccion General del Instituto Tecnolégico Geominero de Espa-
Na (Madrid) ...ooooir s —
Instituto de Acustica del Consejo Superior de Investigaciones
Cientificas (Madrid) ........coouiiiiiiii i i X

Moo M

Ecologistas €N ACCION ......oviuuiee it -
B AT -
GTEEINMPEACE ...ttt ettt et ettt e e e e e e aanaanns —
S B0 e
Amigos de la Tierra Espana .............ccoooiiiiiiiiiiiiiini..
Asociacién Espanola de Evaluacién de Impacto Ambiental .....
Ayuntamiento de Leganés (Madrid) .............ccoooiiiiiiiii.t.
Ayuntamiento de Alcorcom (Madrid) ..........ccoooiviiiiiiiiiin.

SRRl

El contenido ambiental mas significativo de las respuestas recibidas
es el siguiente:

La Direccion General de Patrimonio Historico-Artistico de la Consejeria
de Las Artes de la Comunidad de Madrid informa que tras el analisis
detallado de la memoria-resumen, consultada la carta arqueolégica y docu-
mentos de planeamiento de los municipios afectados, se comprueba que
este proyecto, afecta a un area de alto potencial arqueolégico. Por lo tanto,
sugiere que durante el proceso previo a la ejecuciéon de la obras y de
proyecto, se proceda a la realizacion de una actuacién arqueolégica por
parte de un arquedlogo autorizado por esta Direccion General de Patri-
monio Histérico.

La Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental de la Con-
sejeria de Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid informa que a
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la vista de la documentacién remitida, desde el punto de vista ambiental,
cabe resenar que las ampliaciones propuestas no afectan a Espacios Natu-
rales Protegidos, Lugares de Importancia Comunitaria (LICs), Zona de
Especial Proteccion para Aves (ZEPAs), o Monte Preservado alguno esta-
blecido en la Ley Forestal, siendo su influencia sobre el paisaje insig-
nificante, dada la antropizacion existente en el entorno, no obstante insiste
en que para la elaboracion del estudio de impacto ambiental se tenga
en cuenta las siguientes sugerencias:

Es conveniente la elaboracion de un mapa acustico con las fuentes
de ruido actuales, para estimar el posible aumento sonoro imputable a
esta actuacion y poder disenar las medidas protectoras y correctoras
adecuadas.

Deberan estudiarse las emisiones a la atmoésfera de sustancias con-
taminantes que se van a producir con el desarrollo de la actuacién, com-
parandolas con la situacién inicial tanto en el ambito territorial del aero-
puerto, como en zonas que puedan verse afectadas. Se estudiara la nece-
sidad de instalaciones de recuperacién de vapores.

Respecto a los vertidos liquidos, el estudio debera contemplar el destino
final de las aguas potencialmente contaminadas, y recoger la depuracion
obligatoria de las aguas pluviales de las pistas.

Se deberia definir con exactitud los posibles volimenes de tierra corres-
pondientes a préstamos, o a tierra de vertido, definiendo la zona de obten-
cion y en su caso las zonas de vertido.

Se estudiard la afeccion a las aguas subterraneas cuyo nivel freatico
se supone préximo a la superficie en el entorno del arroyo que cruza
la finca. Se debe estudiar el tratamiento de protecciéon que se dara a este
cauce en el desarrollo de la actuacion.

La Confederacion Hidrografica del Tajo propone la construccion de
una nueva depuradora de aguas residuales, que se ubicara en el recinto
aeroportuario, debiéndose solicitar la preceptiva autorizaciéon de vertidos
de aguas residuales a este Organismo. El suministro de agua necesario
para el funcionamiento de la instalacion se hara desde la red general.
Asimismo, menciona que en la zona de actuacion discurren varios arroyos,
por ello, hace varias sugerencias tales como que en ningin caso se auto-
rizardan, dentro del dominio publico hidraulico, la construccién, montaje
o ubicacion de instalaciones destinadas a albergar personas; toda actuacion
que se realice en dominio publico hidraulico debera contar con la pre-
ceptiva autorizacion de este organismo; en prevision a posibles impactos
sobre la hidrologia de la zona, por la remocion de tierras, se indica la
necesidad de reducir al minimo la posible anchura de banda de actuacion
de la maquinaria y de los accesos, para afectar s6lo al terreno estrictamente
necesario.

El Instituto de Acustica del Consejo Superior de Investigaciones Cien-
tificas informa que en la memoria-resumen no aparecen referencias al
impacto acustico que pueda representar dicha ampliacién, ni en cuanto
a las obras a realizar para la misma, ni en cuanto al futuro uso de dicho
aeropuerto, por ello se sugiere la necesidad de realizar un estudio de
impacto acustico.

El Ayuntamiento de Alcorcén, informa que en la memoria no se ha
tenido en cuenta la existencia de una zona denominada las Presillas, que
dispone de un bosque bien desarrollado y que se considera de vital impor-
tancia parta esta localidad. También comenta que en lo referente a la
identificacion de fauna, no se han incluido especies que habitan la zona
de las Presillas. Respecto al tema de la emisiéon de ruidos solicita que
en el estudio de impacto ambiental se realice un estudio exhaustivo sobre
todas las actividades que puedan incrementar los niveles de ruido.

El Ayuntamiento de Leganés informa que debido al incremento sig-
nificativo del nimero de operaciones previstas, nimero de aeronaves, acti-
vidad horaria, es imprescindible que se haga un estudio de la afeccion
acustica (mapa de ruidos) de las zonas afectadas por esta ampliacion,
comenta también la necesidad de realizar estudios de zona de seguridad
de vuelo y accidentes en la ampliacion, informa de igual modo que respecto
a la depuracién de aguas residuales, residuos y prevision de generacion
de los mismos debe adecuarse a legislacion vigente. El estudio de impacto
ambiental debera incluir un estudio de contaminacién atmosférica, también
debe mencionar los residuos inertes generados, los movimientos de tierras
y las zonas de dep6sito.

ANEXO II

Descripcion del proyecto

El aeropuerto de Madrid-Cuatro Vientos esta situado a 8,5 km. al Suroes-
te del centro de la ciudad, localizandose en su entorno los municipios
de Leganés, Alcorcon, Mostoles y Fuenlabrada.

Esta declarado como de utilizacién conjunta civil-militar, y tanto la
explotaciéon como el mantenimiento del aeropuerto son responsabilidad
del Ente Publico Aeropuertos Espafoles y Navegacion Aérea (Aena).

El proyecto de ampliacion del aeropuerto desarrolla parte de las deter-
minaciones previstas en el Plan Director aprobado por O.M. de 5 de sep-
tiembre de 2001, BOE de 11 de septiembre de 2001. El proyecto comprende
las actuaciones que se enumeran a continuacion:

Ubicacién y ampliacién de plataforma de estacionamiento de aeronaves,
asi como las calles de acceso desde la calle de rodaje paralela a la actual,
contemplandose la urbanizacién de los nuevos margenes. La actual pla-
taforma cuenta con 51.740 m?, proponiéndose una ampliacién aproximada
de unos 78.000 m? con pavimento flexible, requiriéndose asimismo, la
demolicion de una zona de hangares.

Construccion de una plataforma para helicopteros y la urbanizacion
de su margen Sur. Se propone la creacién de una plataforma que dé cabida
a unos 18 puestos de estacionamiento, asi como la construccién de calles
de rodaje interiores; franja perimetral para zona de seguridad y vias de
servicio; calles de acceso desde la calle de rodaje paralela y superficie
para prueba de motores.

Nueva Terminal que albergue el bloque técnico, incluyendo la urba-
nizacion del area afectada. Consistird en un edificio de planta rectangular
de 60 m. de longitud aproximada de fachada de aire y tierra, y 30 m.
de fondo aproximado de fachadas laterales. Constara ademas del sétano
y de la planta de cubiertas, que sera transitable, de otras dos, la baja
y la primera, esta ultima destinada al Bloque Técnico.

Remodelacion de hangares y talleres. Esta previsto un espacio dentro
de la ampliacion de la plataforma para la construccion de estas insta-
laciones y edificaciones.

Modificacion de los accesos de entrada al Aeropuerto. Se crea una
nueva entrada, comenzando en una rotonda en la carretera de La Fortuna
hacia la M-40. Accediéndose al aeropuerto por una via de dos carriles
por sentido que recorre el limite Sur de la Zona de Servicio, y desde
la que se accede a través de rotondas a otros viarios perpendiculares
y que conducen a las distintas areas del aeropuerto. Se sefalizard y urba-
nizara la parcela sobre la que se expandiran sus instalaciones.

El nuevo aparcamiento se situara frente al nuevo Edificio Terminal.
Los viales de circulacion interiores seran de doble direccién. Se ampliara
y mejorara el control de accesos. El Sistema de Control de Accesos com-
prende: accesos; intercomunicacion; circuito cerrado de TV; control y ges-
tion de alarma.

Asimismo, el proyecto contempla la construccion de un Edificio de
Escuelas, asi como de una nueva depuradora de aguas residuales.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

El estudio de impacto ambiental se estructura conforme se establece
en el Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, por el que se aprueba
el Reglamento de ejecucion legislativa 1302/1986, de 28 de junio, de estudio
de impacto ambiental, concretamente lo establecido en el articulo 7.

El citado estudio tras mencionar los antecedentes y describir el proyecto
realiza un inventario del medio donde se localiza el mismo en el que destaca
lo siguiente:

La geologia de la zona distingue dos grandes complejos geoldgicos:
la sierra, formado por rocas igneas y metamorficas y la Depresion del
Tajo, zona donde se sitia el aeropuerto de Madrid-Cuatro Vientos formado
por arenas, gravas, yesos y calizas. La edad de los materiales en el término
municipal de Madrid, corresponde a los periodos Terciario y Cuaternario,
siendo los materiales para el terciario del Mioceno medio con una anti-
gliedad comprendida entre trece y veinte millones de afnos.

La zona de estudio se sitia entre los rios Guadarrama y Manzanres,
el area del aeropuerto estd incluida dentro de la zona hidrolégica 5. Los
arroyos mas cercanos son el arroyo de Butarque al sur del aeropuerto,
el arroyo de la Canaleja, arroyo de la Fuente del Sapo, de Pradolongo,
al oeste, el arroyo de Meaques, Valchico, Prado del Rey, Retamares, de
las Cabeceras, de la Zorra y de la Zarza. Es de destacar el Canal de Oeste
que llega hasta el depésito de Retamares.

El area estudiada se encuentra en las proximidades del sistema hidro-
geologico de las vegas entre los cauces de los rios Guadarrama y Man-
zanares. Se trata de acuiferos de reducido espesor y las calidades quimicas
de las aguas estan controladas por el tipo de substrato, detritico o yesifero.
En las zonas del Terciario Detritico la calidad de las aguas subterraneas
se califica de potables a tolerables. En los substratos de yesos la calidad
es no potable.
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Geotécnicamente el aeropuerto de Cuatro Vientos ocupa la zona geo-
técnica 17 formada por materiales denominados depésitos antrépicos, no
ofrece problemas constructivos concretos.

El area de estudio se sitia en la depresion de la fosa del Tajo, pre-
dominan los depésitos de arcosas terciarias. El tipo de suelo predominante
en la zona es la tierra parda meridional sobre arcosas, son suelos siliceos
de textura arenosa y pobres en bases.

En la actualidad las especies vegetales naturales estan afectadas por
la accién humana, solamente aparecen por la zona varios pies de Retama
sphaerocarpa.

Predomina el cultivo de cebada en secano en los terrenos objeto de
ampliacion del aerédromo. La vegetacion de ribera: sotos y riberas se
restringe a los pequefos arroyos Butarque al sur y Valchico y Meagues
al noroeste del emplazamiento y algunos canales y acequias y en lugares
puntuales. Con caracter disperso, aparecen varias manchas de pinar en
el monte las Presillas, presentan en general un suelo empobrecido. En
cuanto a la fauna, el area de estudio se enmarca en una zona periurbana,
lo cual no permite la pervivencia de comunidades faunisticas de especial
valor.

En el medio perceptual se ha identificado una tnica unidad paisajistica
correspondiente entre los medios urbanos y de campina cerealista, debido
a los elementos urbanos, la calidad paisajistica de la unidad es baja.

La fragilidad visual intrinseca de la unidad se clasifica como baja debido
a los usos antrépicos y diferentes actividades en el terreno.

En relacion a los yacimientos arqueoldgicos de la zona, se sitia el
yacimiento de arroyo Butarque declarado como Bien de Interés Cultural
con la categoria de Zona Arqueoldgica, documentiandose restos del Cal-
colitico, Edad del Broce, época Visigética y Prerromana. El yacimiento
se encuentra en la finca de La Mora cuyos alrededores se ha delimitado
una zona de proteccién por presencia probable de restos arqueoldgicos.

La identificacion y valoracion de impactos se realiza diferenciando
cada una de las dos fases (construccion y operacion). Entre los principales
impactos se senalan los producidos por el aumento en los niveles de inmi-
si6n durante la obra en los nicleos habitados cercanos a la zona. Durante
la fase de operacién, el principal impacto que puede producirse en el
entorno aeroportuario es el incremento de los niveles de emisiéon sonora
derivados del mayor trafico de aeronaves. Respecto a la calidad quimica,
se prevé un aumento de emisiones fugitivas por abrasion de suelos y accion
del viento asi como gases contaminantes procedentes de combustion de
combustibles y vehiculos de apoyo en tierra.

Los principales impacto sobre el suelo en fase de construccién son
los movimientos de tierras que llevan asociados alteracion de las formas
del relieve, pérdida del suelo fértil, erosion del suelo, necesidades de prés-
tamos o vertederos. La pavimentacion y asfaltado implican una pérdida
de suelo fértil, actualmente son terrenos de cultivo y eriales, afectando
a toda la superficie requerida para la ampliaciéon del aeropuerto. Como
residuo de las demoliciones previstas, los escombros y los excedentes pro-
cedentes de movimientos de tierras se trasladaran a lugares adecuados
para su depésito. Debido al desplazamiento y movimiento de maquinaria
pesada el suelo sufre pérdida de estructura y propiedades debido a pro-
cesos de compactacion.

En cuanto a la hidrologia, los movimientos de tierras y relleno de
la zona de ampliaciéon tienen consecuencias en la escorrentia superficial
favorecida por las elevadas pendientes de los taludes generados y la natu-
raleza de materiales. La impermeabilizaciéon produce alteraciones de la
superficie de infiltracion de las aguas de lluvia. A su vez los movimientos
de tierras pueden suponer el enterramiento del patrimonio arqueolégico
alli existente.

Por lo que se refiere a la vegetacion, el desbroce y eliminacion de
la vegetacion afectan fundamentalmente a la arboleda que recorre la carre-
tera de entrada al aeropuerto. Los movimientos de maquinaria pueden
ocasionar elevadas cantidades de polvo y particulas en suspensiéon en la
atmoésfera afectando directamente sobre la fisiologia vegetal. En cuanto
a impactos sobre la fauna, las labores de desbroce, eliminacion de la vege-
tacion y procesos de demolicion de las estructuras inciden en la vegetacion
teniendo consecuencia directa sobre la alteracion y pérdida de los habitats
faunisticos asociados.

Los principales impactos sobre las infraestructuras y servicios son en
la carretera de acceso al aeropuerto, el arroyo que bordea el limite sur
del aeropuerto, afluente del arroyo Butarque y la linea aérea de distribucion
eléctrica de 45 Kv a lo largo del acceso al aeropuerto por ampliacion
del mismo.

La propuesta de medidas protectoras y correctoras que se realiza ana-
liza las actuaciones propuestas para minimizar los impactos identificados.
En cuanto a la calidad del aire se evitara concentraciones de particulas
y contaminantes por encima de los limites establecidos en la legislacion

vigente y reducir las emisiones atmosféricas procedentes de las aeronaves
y los equipos de apoyo.

Por lo que se refiere a la afeccion acustica se tendra en cuenta la
Ordenanza general de proteccion del medio ambiente del Ayuntamiento
de Madrid en los tajos mas préximos al Hospital de San José, considerado
como area de silencio. La maquinaria utilizada en la obra tendra un nivel
de potencia acustica igual o inferior a los limites fijados por la Directiva
2000/14/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 8 de mayo de 2000.

Las medidas que se proponen para la proteccion del suelo durante
la fase de construccion serd la de retirar todas las instalaciones resti-
tuyendo el terreno a sus condiciones originales y recuperacion, acopio
y mantenimiento de tierra vegetal para su posterior reutilizacién. Se rea-
lizarda un estudio de caracterizaciéon de estos suelos a fin de constatar
el potencial contaminante de los mismos para su posterior gestion de
acuerdo con la legislacion autonémica y estatal. Con relacién a los escom-
bros y tierras sobrantes se estudiara la viabilidad de su reutilizacion.

Con respecto a la proteccion de la calidad de las aguas se pondra
barreras de sedimentos, control de vertidos para evitar cualquier vertido
de sustancias contaminantes a los cauces fluviales o al terreno. Debera
dotarse con un sistema de saneamiento a los campamentos de obra que
asegure que no se producira contaminacion de las aguas. Se reducira al
minimo posible la posible anchura de la banda de actuacién de la maqui-
naria y accesos para evitar impactos sobre la hidrolégica de la zona. Los
vertidos de aguas hidrocarbonadas seran tratadas en separadores de hidro-
carburos antes de su vertido a los cauces. Se reducira adecuadamente
la concentracion de oxidantes de las aguas de sentina para su posterior
vertido. En cuanto a la construccién de la nueva depuradora y depuracion
de aguas residuales, se estara a los dispuesto en la Ley 10/1993 de vertidos
al SIS de la Comunidad de Madrid.

* La vegetacion se protegera de forma general cubriendo vehiculos
o maquinaria y se hara un tratamiento de restauracién vegetal al finalizar
las actuaciones previstas. Se evitara acciones mas ruidosas durante la
época de cria de la avifauna, entre los meses de marzo y junio, en las
proximidades del arroyo Butarque considerado como habitat de mayor
sensibilidad. Se realizara un control de las zonas importantes para aquellas
especies que supongan riesgos para la seguridad de las operaciones aero-
nauticas.

Se realizard con cardcter previo al inicio de las obras una prospeccion
arqueoldgica de cobertura total sobre la superficie afectada, para verificar
el estudio se completara con la realizacion de sondeos mecanicos.

El estudio concluye con el programa de vigilancia ambiental, el cual
define los criterios generales y los objetivos de vigilancia y control para
las fases de construccion y la fase de operacion, asi como la tipologia
de informes que seran emitidos durante el periodo de vigilancia.

El estudio de impacto incorpora el preceptivo documento de sintesis.

ANEXO IV

Informacion publica del estudio de impacto ambiental

Realizado el tramite de informacién publica no se ha presentado nin-
guna alegacion.
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RESOLUCION de 2 de septiembre de 2003, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, por la que se formula decla-
racion de impacto ambiental sobre el proyecto constructivo
«nuevo campo de vuelos y drea terminal en el Aeropuerto
de Burgos», de Aeropuertos Espaifioles y Navegacion Aérea.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de impacto
ambiental con caracter previo a la resolucién administrativa que se adopte
para la realizacion o, en su caso, autorizacion de determinadas obras,
instalaciones y actividades.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribuciéon de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la rea-
lizacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia estatal,
reguladas por la legislacion vigente.



