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Geotécnicamente el aeropuerto de Cuatro Vientos ocupa la zona geo-
técnica 17 formada por materiales denominados depésitos antrépicos, no
ofrece problemas constructivos concretos.

El area de estudio se sitia en la depresion de la fosa del Tajo, pre-
dominan los depésitos de arcosas terciarias. El tipo de suelo predominante
en la zona es la tierra parda meridional sobre arcosas, son suelos siliceos
de textura arenosa y pobres en bases.

En la actualidad las especies vegetales naturales estan afectadas por
la accién humana, solamente aparecen por la zona varios pies de Retama
sphaerocarpa.

Predomina el cultivo de cebada en secano en los terrenos objeto de
ampliacion del aerédromo. La vegetacion de ribera: sotos y riberas se
restringe a los pequefos arroyos Butarque al sur y Valchico y Meagues
al noroeste del emplazamiento y algunos canales y acequias y en lugares
puntuales. Con caracter disperso, aparecen varias manchas de pinar en
el monte las Presillas, presentan en general un suelo empobrecido. En
cuanto a la fauna, el area de estudio se enmarca en una zona periurbana,
lo cual no permite la pervivencia de comunidades faunisticas de especial
valor.

En el medio perceptual se ha identificado una tnica unidad paisajistica
correspondiente entre los medios urbanos y de campina cerealista, debido
a los elementos urbanos, la calidad paisajistica de la unidad es baja.

La fragilidad visual intrinseca de la unidad se clasifica como baja debido
a los usos antrépicos y diferentes actividades en el terreno.

En relacion a los yacimientos arqueoldgicos de la zona, se sitia el
yacimiento de arroyo Butarque declarado como Bien de Interés Cultural
con la categoria de Zona Arqueoldgica, documentiandose restos del Cal-
colitico, Edad del Broce, época Visigética y Prerromana. El yacimiento
se encuentra en la finca de La Mora cuyos alrededores se ha delimitado
una zona de proteccién por presencia probable de restos arqueoldgicos.

La identificacion y valoracion de impactos se realiza diferenciando
cada una de las dos fases (construccion y operacion). Entre los principales
impactos se senalan los producidos por el aumento en los niveles de inmi-
si6n durante la obra en los nicleos habitados cercanos a la zona. Durante
la fase de operacién, el principal impacto que puede producirse en el
entorno aeroportuario es el incremento de los niveles de emisiéon sonora
derivados del mayor trafico de aeronaves. Respecto a la calidad quimica,
se prevé un aumento de emisiones fugitivas por abrasion de suelos y accion
del viento asi como gases contaminantes procedentes de combustion de
combustibles y vehiculos de apoyo en tierra.

Los principales impacto sobre el suelo en fase de construccién son
los movimientos de tierras que llevan asociados alteracion de las formas
del relieve, pérdida del suelo fértil, erosion del suelo, necesidades de prés-
tamos o vertederos. La pavimentacion y asfaltado implican una pérdida
de suelo fértil, actualmente son terrenos de cultivo y eriales, afectando
a toda la superficie requerida para la ampliaciéon del aeropuerto. Como
residuo de las demoliciones previstas, los escombros y los excedentes pro-
cedentes de movimientos de tierras se trasladaran a lugares adecuados
para su depésito. Debido al desplazamiento y movimiento de maquinaria
pesada el suelo sufre pérdida de estructura y propiedades debido a pro-
cesos de compactacion.

En cuanto a la hidrologia, los movimientos de tierras y relleno de
la zona de ampliaciéon tienen consecuencias en la escorrentia superficial
favorecida por las elevadas pendientes de los taludes generados y la natu-
raleza de materiales. La impermeabilizaciéon produce alteraciones de la
superficie de infiltracion de las aguas de lluvia. A su vez los movimientos
de tierras pueden suponer el enterramiento del patrimonio arqueolégico
alli existente.

Por lo que se refiere a la vegetacion, el desbroce y eliminacion de
la vegetacion afectan fundamentalmente a la arboleda que recorre la carre-
tera de entrada al aeropuerto. Los movimientos de maquinaria pueden
ocasionar elevadas cantidades de polvo y particulas en suspensiéon en la
atmoésfera afectando directamente sobre la fisiologia vegetal. En cuanto
a impactos sobre la fauna, las labores de desbroce, eliminacion de la vege-
tacion y procesos de demolicion de las estructuras inciden en la vegetacion
teniendo consecuencia directa sobre la alteracion y pérdida de los habitats
faunisticos asociados.

Los principales impactos sobre las infraestructuras y servicios son en
la carretera de acceso al aeropuerto, el arroyo que bordea el limite sur
del aeropuerto, afluente del arroyo Butarque y la linea aérea de distribucion
eléctrica de 45 Kv a lo largo del acceso al aeropuerto por ampliacion
del mismo.

La propuesta de medidas protectoras y correctoras que se realiza ana-
liza las actuaciones propuestas para minimizar los impactos identificados.
En cuanto a la calidad del aire se evitara concentraciones de particulas
y contaminantes por encima de los limites establecidos en la legislacion

vigente y reducir las emisiones atmosféricas procedentes de las aeronaves
y los equipos de apoyo.

Por lo que se refiere a la afeccion acustica se tendra en cuenta la
Ordenanza general de proteccion del medio ambiente del Ayuntamiento
de Madrid en los tajos mas préximos al Hospital de San José, considerado
como area de silencio. La maquinaria utilizada en la obra tendra un nivel
de potencia acustica igual o inferior a los limites fijados por la Directiva
2000/14/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 8 de mayo de 2000.

Las medidas que se proponen para la proteccion del suelo durante
la fase de construccion serd la de retirar todas las instalaciones resti-
tuyendo el terreno a sus condiciones originales y recuperacion, acopio
y mantenimiento de tierra vegetal para su posterior reutilizacién. Se rea-
lizarda un estudio de caracterizaciéon de estos suelos a fin de constatar
el potencial contaminante de los mismos para su posterior gestion de
acuerdo con la legislacion autonémica y estatal. Con relacién a los escom-
bros y tierras sobrantes se estudiara la viabilidad de su reutilizacion.

Con respecto a la proteccion de la calidad de las aguas se pondra
barreras de sedimentos, control de vertidos para evitar cualquier vertido
de sustancias contaminantes a los cauces fluviales o al terreno. Debera
dotarse con un sistema de saneamiento a los campamentos de obra que
asegure que no se producira contaminacion de las aguas. Se reducira al
minimo posible la posible anchura de la banda de actuacién de la maqui-
naria y accesos para evitar impactos sobre la hidrolégica de la zona. Los
vertidos de aguas hidrocarbonadas seran tratadas en separadores de hidro-
carburos antes de su vertido a los cauces. Se reducira adecuadamente
la concentracion de oxidantes de las aguas de sentina para su posterior
vertido. En cuanto a la construccién de la nueva depuradora y depuracion
de aguas residuales, se estara a los dispuesto en la Ley 10/1993 de vertidos
al SIS de la Comunidad de Madrid.

* La vegetacion se protegera de forma general cubriendo vehiculos
o maquinaria y se hara un tratamiento de restauracién vegetal al finalizar
las actuaciones previstas. Se evitara acciones mas ruidosas durante la
época de cria de la avifauna, entre los meses de marzo y junio, en las
proximidades del arroyo Butarque considerado como habitat de mayor
sensibilidad. Se realizara un control de las zonas importantes para aquellas
especies que supongan riesgos para la seguridad de las operaciones aero-
nauticas.

Se realizard con cardcter previo al inicio de las obras una prospeccion
arqueoldgica de cobertura total sobre la superficie afectada, para verificar
el estudio se completara con la realizacion de sondeos mecanicos.

El estudio concluye con el programa de vigilancia ambiental, el cual
define los criterios generales y los objetivos de vigilancia y control para
las fases de construccion y la fase de operacion, asi como la tipologia
de informes que seran emitidos durante el periodo de vigilancia.

El estudio de impacto incorpora el preceptivo documento de sintesis.

ANEXO IV

Informacion publica del estudio de impacto ambiental

Realizado el tramite de informacién publica no se ha presentado nin-
guna alegacion.

18151

RESOLUCION de 2 de septiembre de 2003, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, por la que se formula decla-
racion de impacto ambiental sobre el proyecto constructivo
«nuevo campo de vuelos y drea terminal en el Aeropuerto
de Burgos», de Aeropuertos Espaifioles y Navegacion Aérea.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de impacto
ambiental con caracter previo a la resolucién administrativa que se adopte
para la realizacion o, en su caso, autorizacion de determinadas obras,
instalaciones y actividades.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribuciéon de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la rea-
lizacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia estatal,
reguladas por la legislacion vigente.
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Conforme al articulo 13 del Reglamento, Aeropuertos Espafioles y Nave-
gacion Aérea (Aena) remitio, con fecha 6 de marzo de 2002 a la Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental la memoria-resumen del pro-
yecto con objeto de iniciar el procedimiento de evaluacion de impacto
ambiental.

Recibida la referida memoria-resumen, la Direccién General de Calidad
y Evaluaciéon Ambiental establecié a continuacion un periodo de consultas
a personas, instituciones y administraciones previsiblemente afectadas,
sobre las implicaciones ambientales del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 30 de julio de
2002, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental dio traslado
al promotor Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea (Aena) de las
respuestas recibidas.

La relacion de consultados, asi como una sintesis de las respuestas
recibidas, se recogen en el anexo I.

El promotor, Aeropuertos Espaioles y Navegacion Aérea (Aena), ela-
bor6 el estudio de impacto ambiental del proyecto «<Nuevo Campo de Vuelos
y Area Terminal» en el aeropuerto de Burgos, que posteriormente remitié
ala Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, quien lo sometio
al tramite de informacion publica durante 30 dias habiles, mediante anun-
cio en el Boletin Oficial del Estado nimero 66, de 18 de marzo de 2003,
en virtud de lo establecido en el articulo 17 del citado reglamento.

En el anexo II se describen los datos esenciales del proyecto y los
aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se recogen
en el anexo III.

Un resumen del resultado del tramite de informacién publica se acom-
pana como anexo IV.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental, modificado
por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y por los articulos 4.2, 16.1 y 18 de
su reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de
30 de septiembre, formula, inicamente a los efectos ambientales, la siguien-
te declaracién de impacto ambiental sobre el proyecto de «<Nuevo Campo
de Vuelos y Area Terminal» en el aeropuerto de Burgos.

Declaracion de impacto ambiental

El aeropuerto de Burgos (Villafria) se localiza al noreste de la capital
de la provincia, ocupando una amplia llanura del interfluvio de los rios
Vena y Pico. En el area de estudio, no se ubica ningin espacio natural
protegido ni dentro del ambito autonémico ni del nacional. Su historia
se remonta al establecimiento, en la década de 1920, de un pequeno des-
tacamento aerondutico que se convirtio, por Real Decreto de la Presidencia
del Consejo de Ministros 1927, en el Aeropuerto Nacional de Villafria de
Burgos. Entre sus funciones principales ha estado la de aer6dromo militar,
que marca fuertemente su configuracion, que ha compaginado, desde 1973
con la de actividades docentes y de entrenamiento derivadas de la cons-
titucion del Real Aeroclub de Burgos. En agosto de 1995, se firm6 un
convenio por el que el Ministerio de Defensa cedia sus instalaciones al
Ayuntamiento de Burgos para uso exclusivamente civil. En febrero de
1999 se realiza la apertura oficial del aeropuerto con permiso de la Direc-
ciéon General de Aviacion Civil y en octubre de 2000 el aeropuerto de
Burgos es declarado de interés general. Las actuales instalaciones del aero-
puerto de Villafria, dadas las caracteristicas derivadas de su uso predo-
minantemente militar hasta escasas fechas, no son compatibles con las
previsiones de crecimiento del trafico aéreo realizadas por el Plan Director
de este aeropuerto, para el horizonte de estudio. El horizonte de desarrollo
previsible se ha establecido, por parte del citado Plan Director, en 15
anos periodo para el cual se ha considerado necesario acometer un con-
tinuo desarrollo de la infraestructura aeroportuaria de Burgos que permita
absorber el crecimiento sostenido de la demanda prevista.

Las principales deficiencias encontradas en el actual aeropuerto de
Burgos para su adaptacion a las necesidades de desarrollo previstas son:
escasa longitud de pista para la operacion de aeronaves de calibre medio,
falta de espacio para estacionamiento de aeronaves y graves carencias
en el area terminal. Teniendo como objetivo la superacion de las mismas,
se presentaron dos posibles alternativas, estudiadas en el Plan Director
del aeropuerto de Burgos:

Alternativa 1: ampliacion de las infraestructuras actuales que supon-
dria la ampliacion de la pista 06-24, la ampliacion de la plataforma actual
y la construccion del edificio terminal de pasajeros.

Alternativa 2: construccién de un nuevo campo de vuelos y drea ter-
minal que implicaria la construccién de una nueva pista 04-22, construccion
de una nueva plataforma de estacionamiento y la construcciéon de un nuevo
edificio terminal de pasajeros.

Las conclusiones del estudio de alternativas en el que se ha tenido
en cuenta aspectos medioambientales, de operatividad y desarrollo del
lado aire, operatividad y desarrollo del edificio y area terminal, asi como
criterios econémicos, senalan como la opcion mas favorable la Alterna-
tiva 2. Las actuaciones necesarias para la construccion del nuevo sistema
aeroportuario de Burgos, siguiendo la alternativa seleccionada, se des-
compone en dos proyectos cuyas principales actuaciones se recogen en
el anexo II de esta declaracion.

Examinada toda la documentacion contenida en el expediente referida
anteriormente y completada la informaciéon con la visita a la zona del
proyecto, se considera que para la realizacion de la Alternativa 2 propuesta
por el promotor, tanto en el proyecto de construccion que la desarrolle
como en las fases de construccion y explotacion del aeropuerto se deberan
observar las recomendaciones y las medidas preventivas y correctoras
contenidas en el estudio de impacto ambiental, en lo que no se opongan
a la presente declaracion, y ademas se deberan cumplir las siguientes
condiciones:

1. Proteccion y conservacion de los suelos y de la vegetacion

Antes del comienzo del desbroce, se realizara el jalonamiento de los
elementos ambientales identificados en el estudio de impacto ambiental
que deben ser protegidos. Las zonas de instalaciones auxiliares y caminos
de acceso también se jalonaran para que la circulacion de personal y maqui-
naria se restrinja a la zona acotada.

Los suelos contaminados que se pudieran encontrar en las operaciones
de demolicion, desbroce o excavacion o los que se pudieran producir por
vertidos ocasionados seran caracterizados y gestionados segin la legis-
lacién vigente, ya sea por tratamiento, «in situ» o traslado a planta de
tratamiento o depdsito autorizado.

Se recuperara la capa superior de suelo vegetal que pudiera estar direc-
ta o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizaciéon en
los procesos de restauracion. Se hara un balance de la tierra vegetal sobran-
te y su posibilidad de ser utilizada en labores agricolas. Los suelos fértiles
se acopiaran en montones de co6mo maximo de 2 m. de altura, con objeto
de facilitar su aireacién y evitar su compactacion. Para facilitar los procesos
de colonizacion vegetal, se establecera un sistema que garantice el man-
tenimiento de sus propiedades.

Se minimizara la afeccién producida por los caminos de acceso a la
obra, aprovechando en la medida de lo posible, los camino existentes.

Una vez finalizadas las obras, deberan desmantelarse todas las ins-
talaciones temporales. El terreno ocupado por las mismas, asi como todos
los suelos compactados como consecuencia del movimiento de maquinaria
y transito de vehiculos debera ser objeto de laboreo previo a su restauracion
vegetal. Debera restituirse el terreno a sus condiciones originales tanto
topograficas como de cubierta vegetal.

Se conservara la vegetacion que no sea afectada por las obras y que
se halle dentro de la zona de las actuaciones proyectadas, evitandose la
destruccion de areas que no sean ocupadas de una manera definitiva para
su uso en las tareas derivadas de las acciones de construccion.

Se llevara a cabo la descompactacion del suelo y la reposicion de espe-
cies vegetales herbaceas en toda la superficie que, en la fase final de eje-
cucion de la obra, haya resultado afectada por acciones de desbroce y
despeje.

Inmediatamente después de finalizar las actuaciones previstas en cada
obra, se realizara un subsolado del sustrato previo al semillado con especies
herbaceas con el fin de reponer la cubierta vegetal en el menor plazo
de tiempo posible.

2. Proteccion del sistema hidrolégico y de la calidad de las aguas

Los productos residuales generados, tanto durante la fase de obras
como de explotacion, se gestionaran de acuerdo con la normativa aplicable.
El proyecto especificara la obligacion del contratista de elaborar y ejecutar
un Plan de Gestion de los Residuos de obra. El aeropuerto, por su parte,
desarrollarda un Plan para la Gestién de los Residuos generados en el
desarrollo de su actividad que detallara las disposiciones adoptadas para
la separacion y recogida selectiva de los residuos, su almacenamiento tem-
poral y su destino.

En ningtin caso los aceites, combustibles, restos de hormigonado, escom-
bros, etc. se verteran directamente al terreno o a los cursos de agua. Los
productos residuales se gestionaran de acuerdo con la normativa aplicable.

En la zona de obra que afectara al rio Pico, donde sera necesario
realizar un nuevo encauzamiento, se instalaran barreras de retencién de
sedimentos tales como laminas filtrantes o balas de paja, entre la zona
afectada por las obras y el cauce de este rio, para evitar los aportes de
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particulas sélidas al canal fluvial. Las barreras deberan estar instaladas
con anterioridad al inicio de cualquier trabajo que suponga movilizaciéon
de sedimentos. Se tomaran las medidas pertinentes para la no afecciéon
de dos pequenos regatos que tienen su cabecera en el paraje denominado
Fuente del Cura, ubicados en zonas cercanas a las obras y que indican
la presencia de un nivel de descarga local del acuifero cuaternario que
ocupa esta area.

Se evitara cualquier tipo de vertido a los cauces fluviales.

Dentro de la zona aeroportuaria existe una zona himeda estacional,
sin proteccion ambiental alguna y de origen antrépico, su desecado durante
las obras, en caso de ser necesario, se efectuara de tal modo que afecte
lo menos posible a los cauces, ciclo hidrolégico y procesos erosivos en
la zona de actuacion.

Se estableceran los mecanismos necesarios para la recogida, durante
la fase de explotacion, de las aguas provenientes del drenaje de la pla-
taforma y aparcamientos, asi como los efluentes generados en el area
de practicas del S.E.I. Las aguas provenientes del citado drenaje se cana-
lizaran de manera previa a su vertido a separador/es de hidrocarburos.
Las plantas de tratamiento deberan cumplir con los requisitos determi-
nados en la norma DIN 1999, en la que se basa la normativa europea
sobre tratamiento con hidrocarburos.

Se tomaran y analizaran muestras de agua superficiales y subterraneas
(mediante la instalacion de una red de piezémetros) en la parcela donde
se almacenara el combustible con el fin de supervisar la posible existencia
de fugas en los tanques y poder evitar posibles contaminaciones al sistema
hidrolégico e hidrogeolégico, tanto en la fase de construccion como en
la de explotacion del aeropuerto.

3. Proteccion de la fauna

Con el fin de proteger a la fauna del entorno de las nuevas instalaciones
y minimizar su afeccion, se adoptaran las siguientes medidas:

Con relacion a la iluminacién de exteriores, se seleccionara adecua-
damente el tipo, intensidad y ubicacion de focos, en el sentido de evitar
los accidentes por deslumbramientos nocturnos de las aves que pueblan
la zona, intentando compatibilizar la adecuacién en este sentido, con los
ajustes necesarios para asegurar la navegacioén aérea.

Se llevara a cabo el vallado en el nuevo recinto aeroportuario que
se genere como consecuencia de las obras de ampliacion del aeropuerto
evitando asi el paso de la fauna a zonas donde seria frecuente su afeccion
debido a la actividad aeroportuaria.

Previamente al inicio de las obras, se llevara cabo un trabajo de campo,
por técnico competente, para identificar la presencia de especies signi-
ficativas que pudieran verse afectadas, asi como nidos y madrigueras.
Posteriormente, se elaborara un informe en el que se recogeran las con-
clusiones de este trabajo y las medidas a adoptar para minimizar la afec-
cion, especialmente en el caso de que se identifiquen especies que presentan
un rango de proteccion estatal o autonémica.

Se debera establecer un programa de obras para evitar, en la medida
de lo posible, la realizacion de aquellas de mayor impacto acuistico en
las épocas de cria de la avifauna.

Una vez dé comienzo la fase de operacion, se debera establecer un
control de las zonas de alimentacion y cria de las especies de avifauna
con objeto de evitar, riesgos para la seguridad de las operaciones aero-
nauticas. Este control debera completarse con informes periédicos de las
afecciones de la avifauna a las operaciones aeronauticas y viceversa.

Se gestionaran de manera preventiva los habitats interiores del aero-
puerto a fin de evitar el desarrollo de areas atractivas para las aves, espe-
cialmente las que presentan un mayor riesgo para el trafico de aeronaves,
creandose habitats sustitutivos en el exterior del recinto que eviten los
desplazamientos de riesgos.

4. Proteccion atmosférica

Para evitar las molestias que el polvo generado durante la ampliacion
del aeropuerto pudiera producir sobre los nicleos de poblacién préximos
al aeropuerto, se efectuaran riegos periédicos en todos los caminos de
acceso a obra, asi como a las zonas donde se sitien instalaciones auxiliares
y parques de maquinaria. La periodicidad de los riegos se adaptard a
las caracteristicas del suelo y de las condiciones climaticas con el fin
de mantener permanentemente himedos los caminos utilizados. Los mate-
riales susceptibles de emitir polvo a la atmdsfera se transportaran tapados.
Los acopios de tierra se situardn en zonas donde la dispersiéon por la
accion del viento sea minima.

Respecto a la maquinaria y vehiculos de obra, se deberan realizar ins-
pecciones periddicas de los mismos, en las que se contemplaran los siguien-

tes aspectos: correcto ajuste de los motores; ajuste de la potencia al trabajo
a desarrollar; correcto estado de los tubos de escape; uso de catalizadores;
cumplimiento de los periodos de revisiéon y condiciones técnicas de las
inspecciones técnicas de vehiculos.

Se elaborarad un programa de control y vigilancia de la contaminacion
del aire a llevar a cabo durante la explotacion del aeropuerto. El programa
incluira el seguimiento de particulas en suspensién, monéxido de carbono,
compuestos organicos volatiles, 6xidos de nitrégeno, 6xidos de azufre, plo-
mo y ozono, tanto en las inmediaciones del propio aeropuerto como en
los nucleos urbanos cercanos al mismo. Las necesidades minimas de esta-
ciones y controles se estableceran de acuerdo con las directivas 96/62/CE
sobre evaluacion y gestion de la calidad del aire ambiente, Directiva
2000/69/CE sobre los valores limite para el benceno y el monéxido de
carbono, Directiva 2003/3/CE relativa al ozono en el aire ambiente y el
Real Decreto 1073/2002, de 18 de octubre, sobre evaluacion y gestion de
la calidad del aire ambiente en relacién con el diéxido de azufre, diéxido
de nitrégeno, 6xidos de nitrégeno, particulas, plomo, benceno y monéxido
de carbono.

En cuanto al control de las emisiones de compuestos organicos volatiles
(COV’s) resultantes del almacenamiento y distribucion de combustibles,
se aplicara el Real Decreto 2102/1996, de 20 de septiembre, que impone
los requisitos técnicos a las instalaciones de almacenamiento de carga
y descarga, de depésitos moviles y de vehiculos de transporte.

Todos los nuevos equipos que entren en servicio en el aeropuerto,
tanto los vehiculos turismos, como los equipos que sirven a las aeronaves
comerciales durante la carga y descarga de pasajeros y carga, cumpliran
con la directiva 97/68/CE (modificada por la Directiva 2002/88/CE) sobre
medidas contra la emision de gasesy particulas contaminantes procedentes
de los motores de combustion interna que se instalen en las maquinas
moviles no de carretera. Aena, como promotor del proyecto, impulsara
un programa voluntario y consensuado con los operadores de handling
para ir paulatinamente sustituyendo los vehiculos actuales por otros mas
limpios en funcion de la evolucion tecnolégica. Todos los vehiculos deberan
pasar las inspecciones técnicas que exige la legislacion.

5.  Proteccion acustica

Durante la fase de ejecucién de las obras y con el fin de minimizar
el incremento de los niveles sonoros producidos por la maquinaria uti-
lizada, se prescribirda un correcto mantenimiento de la misma que permita
el cumplimiento de la legislacion vigente en materia de emision de ruidos
en maquinaria de obras publicas.

En el plan de obra se incluira el cronograma de los trabajos a realizar
asi como la planificacion de los movimientos de maquinaria que se deter-
minaran procurando disminuir las afecciones acusticas a la poblacion.
Se limitard en lo posible la utilizaciéon y movimiento de maquinaria o
vehiculos pesados en los periodos (de 22 h a 7h). Las acciones de demolicion
se deberan efectuar durante el periodo diurno.

El promotor del proyecto Aena (Aeropuertos Espanoles y Navegacion
Aérea) planificara las operaciones de despegue, ascenso y aproximacion
de las aeronaves, de tal forma que las rutas empleadas por el trafico aéreo,
en las citadas operaciones, afecten lo menos posible a las poblaciones
cercanas, entre otras Burgos, Villafria, Castanares.

Con el fin de prevenir el posible impacto acustico en las poblaciones
situadas en el entorno del aeropuerto, Aena, como promotor del proyecto,
elaborara, las is6fonas para el escenario futuro, definidas por Leqdia 65
dB (A) (7h-23h) y Leqnoche 55 dB(A) (23h-7h), en relacién con las ope-
raciones de despegue, aterrizaje, asi como de las operaciones en tierra.
En funciéon de los resultados obtenidos, se elaborara un plan de aislamiento
acustico para las viviendas situadas dentro de las zonas delimitadas por
las citadas is6fonas, en orden a conseguir el objetivo de que, en su interior
se cumplan los niveles equivalentes maximos de inmisién sonora conte-
nidos en el anexo 5 de la Norma Basica de la Edificacion NBE-CA-88
condiciones acusticas de los edificios, actualmente vigente.

En el plazo de un ano desde la fecha de publicaciéon de la presente
declaracion, se elaboraran las citadas is6fonas las cuales deberan ser apro-
badas por parte de la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental
del Ministerio de Medio Ambiente.

El plan de aislamiento acustico se elaborara en el plazo de seis meses
a contar desde la fecha de aprobacion de la huella acuistica y debera ser,
igualmente, aprobado por parte de la Direcciéon General de Calidad y Eva-
luacion Ambiental. El plazo de ejecucion de dicho plan sera de tres afos
a contar desde su aprobacion y sélo afectara a aquellas viviendas que
dispongan de licencia de obra con fecha anterior a la presente declaracion
de impacto ambiental. El diseio de dichas medidas considerara su ade-
cuacion estética e integracion paisajistica.
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Para que el plan de aislamiento acustico pueda estar finalizado en
los plazos previstos, todos los afectados deberan presentar sus solicitudes
y los correspondientes proyectos de aislamiento durante los dos anos
siguientes a la aprobaciéon de dicho plan.

A efectos de seguimiento del plan de aislamiento acustico, se creara
una Comisién integrada por representantes de la Direccion General de
Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente, como
autoridad ambiental; representantes de la Direccion General de Aviaciéon
Civil del Ministerio de Fomento, como 6rgano sustantivo; y representantes
de la Entidad Publica Empresarial Aeropuertos Espanoles y Navegacion
Aérea (Aena), en calidad de promotor del proyecto.

Por lo que respecta al suelo urbano no consolidado y al suelo urba-
nizable, Aena enviard una copia del citado estudio acustico a la Comision
Provincial de Urbanismo y a los ayuntamientos afectados para su cono-
cimiento, con el fin de que sea considerado por éstos de modo que se
disenen las medidas pertinentes de proteccion, tales como una reorde-
nacion de la urbanizacion y edificacion, el empleo alternativo para zonas
no residenciales del terreno afectado por los niveles acisticos mencio-
nados, la prescripcion en la licencia de obra de obligar al promotor al
aislamiento acustico o cualquier otro sistema que se considere mas ade-
cuado por dichos organismos. Esta sugerencia debera ser tenida en cuenta
también para futuras recalificaciones de suelo no urbanizable en la actua-
lidad.

Con objeto de verificar el plan de medidas contra el ruido, el programa
de vigilancia ambiental, durante la fase de explotacién, incorporara cam-
panas de mediciones en las zonas en las que sea necesaria la implantacion
de medidas correctoras.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferirda en
su caso, la necesidad de completar las medidas mitigadoras realizadas.

6. Medidas de proteccion del patrimonio cultural

Con caracter general, se vigilara en toda la zona de obras la posible
aparicion de indicios de vestigios arqueolégicos y culturales mediante un
arquedlogo a pie de obra. Antes del inicio de las obras se procedera a
realizar prospeccion superficial y sistematica del terreno con el fin de
prevenir las afecciones a posibles yacimientos no inventariados.

Respecto al yacimiento Calcolitico y Bronce Antiguo, conocido como
Sacatierra, que se vera afectado directamente durante la construccion de
la nueva pista, se realizard una intervencion arqueoldgica de urgencia,
en cualquier sector del mismo donde se vaya a producir movimiento de
tierras relacionado con el proyecto. En el resto de la zona de posible
afeccion indirecta sobre este yacimiento, se realizara un seguimiento
arqueoldgico de toda la linea de obra proyectada colindante con dicho
yacimiento.

Si durante la ejecucion de las obras, aflorara algin yacimiento arqueo-
légico, paleontolégico o etnografico no inventariado, se pondra rapida-
mente en conocimiento de la Direcciéon General de Patrimonio de la Con-
sejeria de Educacion y Cultura de la Comunidad Auténoma de Castilla
y Leén y de los ayuntamientos afectados, para su conocimiento y efectos
oportunos.

Los pequefios tramos del Camino de Santiago que se veran afectados
por el desarrollo de este proyecto en concreto por la construccion de
la nueva pista de vuelo en la cabecera 22, deberan ser restituidos com-
pletamente, acorde con la normativa vigente en la Comunidad Auténoma
de Castilla y Leon respecto a la proteccion de esta emblematica ruta.

7. Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad
de los servicios existentes

Durante las fases de construccion y explotacion de la nueva infraes-
tructura se asegurarda, mediante la aplicacion de las medidas oportunas,
el nivel actual de permeabilidad transversal del territorio. Todo desvio,
sea provisional o permanente, se sefhalizara adecuadamente.

Las principales infraestructuras que deberan reponerse, por verse afec-
tadas durante el desarrollo del proyecto son: 2 lineas eléctricas aéreas
propiedad de Iberdrola; 1 linea aérea de telefonia propiedad de Telefénica;
la carretera BU-V-7011; via de servidumbre a terrenos de labor limitrofes
con el recinto aeroportuario y los tramos del Camino de Santiago ya citados
en la condicion 6.

La reposicién de cualquier tipo de infraestructura que sea afectada,
se realizard manteniendo los contactos oportunos con los responsables
de su explotacion, asi como con los ayuntamientos afectados.

8. Localizacion de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares

Se elaborara una cartografia de las zonas de exclusion que servira
de base a los contratistas para la ubicacion de vertederos, caminos de
obra e instalaciones auxiliares a escala no inferior a 1:5.000, considerando
como criterios prioritarios de exclusion la presencia de suelos de elevada
capacidad agrologica, acuiferos vulnerables a la contaminacion, areas de
recarga, areas de fuerte escorrentia superficial (vaguadas y zonas adya-
centes) zonas de interés arqueoldgico, asi como zonas de elevado valor
ecoldgico y paisajistico. Los proyectos de construccion reflejaran esa car-
tografia, y respetaran las zonas de exclusion definidas en ella.

Como medida preferente se estudiara la viabilidad de reutilizacion
de las tierras excedentarias en otras obras proximas que requieren aportes
de tierra. De no ser asi, las tierras sobrantes seran transportadas, vertidas
y extendidas exclusivamente en vertederos legalmente autorizados. Los
materiales sobrantes y los residuos de obras cumpliran con el articulo
11.2 de la ley 10/1998, de 21 de abril, de Residuos, y en su caso, se depo-
sitardn en vertederos debidamente autorizados por el 6rgano ambiental
de la Comunidad Auténoma de Castilla y Leon.

Si fuera necesaria la extraccion de aridos, como zonas de préstamos
se utilizaran canteras debidamente legalizadas y con planes de restauracion
aprobados.

El proyecto de construcciéon incluira en sus documentos, planos donde
se localizaran los préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares.

9. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica de la obra

Se elaborara un proyecto de medidas de defensa contra la erosion,
recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la obra, mediante repo-
blacién con especies autoctonas, con el grado de detalle necesario para
su contrataciéon y ejecucién conjunta con el resto de las obras. En el pro-
yecto se plantearan las propuestas de actuacion y restauracion de la tota-
lidad de elementos directamente asociados a la obra y contemplara pro-
puestas de restauracion de otros elementos asociados indirectamente, caso
de areas de préstamos y vertederos, caminos de obra y zonas de insta-
laciones auxiliares.

Los criterios que primaran a la hora de la restauraciéon ambiental seran:
favorecer la estabilizacion de las superficies afectadas, evitando en lo posi-
ble la erosion y restituir o establecer una cubierta vegetal resistente, de
escaso mantenimiento y no atractiva para las aves que pudieran ocasionar
problemas en la navegacion aérea.

Las plantaciones en zonas ajardinadas se deberan realizar siguiendo
los criterios de seleccion de especies existentes en la actualidad en esas
zonas, ajustandose en todo caso a los condicionantes ambientales del terri-
torio, evitando el empleo en la flora ornamental de especies exdticas que
tengan la consideracion de invasoras.

Los taludes se disenaran en funcion de los elementos de seguridad
y paisajisticos de cada lugar. La morfologia resultante para taludes de
desmonte en tierra y terraplén sera preferentemente, siempre que sea
técnicamente viable, de 3H:2V con objeto de evitar atrincheramientos y
favorecer la revegetacion. Taludes mas inclinados se podran justificar des-
de el punto de vista ambiental solamente si los impactos producidos por
la mayor ocupacion de suelo de los taludes mas tendidos compensasen
las ventajas de éstos. Los taludes se revegetaran mediante hidrosiembra,
utilizando especies herbaceas autéctonas, de tal modo que se logre el obje-
tivo de una fijacion rapida del sustrato y se creen condiciones adecuadas
para la pervivencia de la flora del lugar.

10. Seguimiento y vigilancia

El proyecto de construccién incorporard un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de los impactos; de la eficacia
de las medidas protectoras y correctoras establecidas en el estudio de
impacto ambiental; y para la propuesta de nuevas medidas correctoras
si se observa que los impactos son superiores a los previstos o insuficientes
las medidas correctoras inicialmente propuestas. El programa de vigilancia
ambiental contemplara las fases de construccion y de explotacion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollard la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones detallandose, para cada recurso del medio objeto de seguimiento,
los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.
Actuaciones derivadas del control.
Lugar de la inspeccion.
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Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencién y correccién en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentaciéon generada por cada control.

Las contratas ejecutoras de los proyectos, entregaran antes del inicio
de las obras un Plan de Aseguramiento de la Calidad propio de la contrata,
el cual sera revisado y aprobado por Aeropuertos Espanoles y Navegacion
Aérea (Aena), como responsable de la ejecucion del programa de vigilancia
ambiental y de sus costes. Cada contratista de obra sometida a la decla-
racion de impacto ambiental nombrara un responsable del Aseguramiento
de la Calidad Ambiental y, en el seno de la direccién facultativa, cada
asistencia técnica nombrara un Responsable del Medio Ambiente que seran
los encargados de proporcionar al promotor toda la informaciéon sobre
las medidas adoptadas durante la ejecucion de los trabajos. Igualmente,
el plan de aseguramiento de la calidad del proyecto dispondra, en las
fases de oferta, inicio, desarrollo y final de las obras, dentro de su estructura
y organizacion, de un equipo responsable del aseguramiento de la calidad
ambiental del proyecto.

Complementariamente Aena, dispondra de una direccién ambiental
de obra que desarrollara una labor de control y seguimiento global de
todos los proyectos sometidos a la declaracion y que, sin perjuicio de
las funciones del director facultativo de las obras previstas en la legislacion
de contratos de las administraciones publicas, se responsabilizara de la
adopcion de las medidas protectoras, correctoras y compensatorias, de
la ejecucion del programa de vigilancia ambiental y de la emisién de infor-
mes técnicos periddicos sobre el cumplimiento de la presente declaracion.

El Plan de Aseguramiento de la calidad ambiental serda un documento
especifico para la ejecucion de la obra, donde se incluiran todas las medidas
aaplicar para evitar impactos derivados de la gestion de las obras, diferente
del manual de procedimientos que disponga la empresa constructora en
virtud de su certificacion ambiental.

El Plan de Vigilancia Ambiental debera ser aprobado por la Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio
Ambiente, e incluira la remision de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Escrito de la direccion ambiental de la obra certificando que los pro-
yectos de construccion cumplen la presente declaracion.

Plan de seguimiento y control ambiental para la fase de obras con
indicacién expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

Informe paralelo al acta de comprobacién del replanteo en relacién
a los aspectos y posibles incidencias medioambientales.

b) Informes periédicos semestrales durante toda la fase de obras,
en los que se debera detallar, al menos:

En caso de existir, partes de no conformidad ambiental.

Medidas preventivas, correctoras y compensatorias exigidas en el con-
dicionado de la presente declaracion, asi como las nuevas medidas adop-
tadas.

c¢) Informe previo a la emision del acta de recepcion de las obras,
en el que se deberan detallar, al menos, los siguientes aspectos:

Medidas preventivas, correctoras y compensatorias, realmente ejecu-
tadas, exigidas en el condicionado de la presente declaracion, asi como
las nuevas medidas adoptadas.

Programa de vigilancia ambiental para la fase de explotacion.

d) Informes anuales durante tres afnos, a partir de la emision del
acta de recepcion de las obras, en los que se recogeran, al menos, los
siguientes aspectos:

Materiales y técnicas de revegetacion. Recuperacion de la cubierta vege-
tal, control de procesos erosivos e integracion paisajistica.
Eficacia del modelo acustico.

Datos de la red piezométrica para el control de la calidad de las aguas
subterraneas.

Se emitira un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccién como en la de explotacion.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, a través de la Direccion General de Aviacion Civil
que acreditara su contenido y conclusiones.

Del examen de esta documentaciéon por parte de la Direccién General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecuciéon de los
objetivos de la presente declaracion de impacto ambiental.

11. Documentacion adicional

Aena remitira a la Direcciéon General de Calidad y Evaluacion Ambien-
tal, antes de la adjudicacion definitiva de los distintos proyectos cons-
tructivos, un escrito certificando la incorporaciéon a los mismos de los
documentos y prescripciones que esta declaracion de impacto ambiental
establece, asi como un informe sobre su contenido y conclusiones.

También remitird dentro de los plazos establecidos en las correspon-
dientes condiciones de esta declaracion, la documentacién que se refiere
a continuacion:

Planos en los que se recoja la delimitacion del perimetro de obra, loca-
lizacion de instalaciones auxiliares, caminos de acceso, zonas de exclusion
y restriccion para la ubicacion de vertederos, localizacion de préstamos
y areas destinadas al acopio de tierra vegetal.

Estudio sobre la caracterizacion y programa de actuaciones a desarro-
llar con relacion a la posible existencia de suelos contaminados, a los
que se refiere la condicion 1.

Plan de Gestion de Residuos de obra y Plan de Gestion de Residuos
generados durante la fase de explotacion de las nuevas instalaciones, de
acuerdo con la condicién 2.

Medidas relativas a la proteccion del sistema hidrolégico a que se refiere
la condicién 2.

Caracteristicas de la red piezométrica, informe con los resultados y
sintesis de los controles efectuados tanto durante la realizacion de las
obras como en la explotacion de la infraestructura y, en su caso, medidas
a adoptar para lograr la recuperacion de los suelos y aguas subterraneas
contaminadas, tal y como se recoge en la condicion 2.

Informe en el que se recojan las conclusiones del trabajo de campo
llevado a cabo previo al inicio de las obras y las medidas a adoptar para
minimizar la afecciéon a la fauna, tal y como se indica en la condicion
3.

Programa de control y vigilancia de la contaminacién del aire recogido
en la condicién 4.

Mapa acustico elaborado, y en su caso, plan de aislamiento acustico
al que se alude en la condicién 5.

Programa de seguimiento y de actuacion para el caso de afloramiento
de algin yacimiento arqueolégico, paleontolégico o etnografico no inven-
tariado tal y como indica la condici6n 6.

Proyecto de medidas de defensa contra la erosion, recuperacién ambien-
tal e integracion paisajistica y «proyecto de integracion ambiental» para
lograr la recuperacion y regeneracion del entorno de las piscinas naturales
que recojan lo previsto en la condicion 9.

Programa de vigilancia ambiental y equipo responsable de la direccion
ambiental de la obra a que se refiere la condicién 10.

Toda esta documentacién servird a Aena para, en su caso, proponer
nuevas medidas correctoras y protectoras que deberan considerarse en
la elaboracién del programa de vigilancia ambiental.

12. Definicion contractual y financiacion de las medidas protectoras
y correctoras

Todas las medidas protectoras y correctoras comprendidas en el estudio
de impacto ambiental, y las condiciones de la presente declaracion de
impacto ambiental que supongan unidades de obra, figuraran en la memo-
ria y anejos, planos, pliego de prescripciones técnicas y presupuesto del
proyecto de construccion.

Aquellas medidas que supongan algin tipo de obligacion o restriccion
durante la ejecucion de las obras, pero no impliquen un gasto concreto,
deberan figurar al menos en la memoria y el pliego de prescripciones
técnicas. También se valoraran y proveeran los gastos derivados del pro-
grama de vigilancia ambiental.

Cualquier modificacion significativa desde el punto de vista ambiental
introducida en el proyecto de construccién o en posteriores modificados
de éste durante la ejecucion de la obra, de la Alternativa 2, desarrollada
en dicho proyecto, en su diseno en planta, alzado u otros elementos, debera
ser notificada a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental,
a través de la Direccion General de Aviacion Civil, aportando la siguiente
documentacion justificativa de la pretendida modificacion:

Memoria justificativa y planos de la modificaciéon propuesta.
Analisis ambiental de las implicaciones de la modificacion.
Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales.
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Informe del 6rgano ambiental de la Comunidad Auténoma de Castilla
y Leén.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impac-
to ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo.

Madrid, 2 de septiembre de 2003.—El Secretario General, Juan Maria
del Alamo Jiménez.

ANEXO I

Consultas previas sobre el impacto ambiental de proyecto

Relacion de consultados Rf:g‘ﬁfj;zs
Delegacion del Gobierno en Castilla y Leon (Valladolid) ............. X
Subdelegacion del Gobierno en Burgos (Burgos) ................ X

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza (Madrid). —
Confederacion Hidrografica del Duero (Valladolid) ............. —
Direccion General de Calidad Ambiental de la Consejeria de
Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Le6n (Valladolid). X
Direccion General de Carreteras e Infraestructuras de la Con-
sejeria de Fomento de la Junta de Castillay Le6n (Valladolid). —
Direccion General de Vivienda Urbanismo y Ordenacién del
Territorio de la Consejeria de Fomento de la Junta de Castilla
y Leon (Valladolid) .....oooviiiiiiiiiii i —
Direccion General del Medio Natural de la Consejeria de Medio
Ambiente de la Junta de Castilla y Le6n (Valladolid)
Diputacién Provincial de Burgos (Burgos) ..............c..oooun X
Direccion General de Patrimonio y Promocion Cultural de la
Consejeria de Educacion y Cultura de la Junta de Castilla

y Leon (Valladolid) ......oovviiiiiiiiiii i X
Asociacion Espanola de Evaluacion de Impacto Ambiental (Ma-
ArIA) oo e X

AD.ENA. (Madrid) ....coovviiiiiiiiiiiiiii i -
Ecologistas en Accién (Madrid) ...............ooooooii —
FLAAT. (Madrid) ...oneeiie e —
Greenpeace (Madrid) ..
S.E.O. (Madrid) .....oeiiii i —
Sociedad Conservacion Vertebrados (SCV) (Madrid) ............ —
Colectivo Ecologista de Burgos (Burgos) ............coovvuivinnn —
Grupo de Estudios para la Defensa de Ecosistemas Burgaleses

(GEDEB) ...ttt —
Grupo Naturalista C.LE. (Burgos) .........ccoveiiiiiiiiiniiinennn —
Ayuntamiento de Burgos

El contenido ambiental de las respuestas recibidas es el siguiente:

La Delegacion del Gobierno en Castilla y Ledn acusa recibo de la memo-
ria resumen e indica la remisiéon de copia de la informacién recibida a
la Direccién del Area de Fomento de Valladolid para su conocimiento
y efectos oportunos.

La Subdelegacion del Gobierno en Burgos comunica que no hay incon-
venientes al proyecto, no emitiendo ninguna sugerencia medioambiental.

La Direccion General de Calidad Ambiental de la Consejeria de Medio
Ambiente de la Junta de Castilla y Le6n adjunta informe elaborado por
su Servicio de Proteccion Ambiental en el cual se indica que el estudio
de impacto ambiental debera contener informes relativos a:

- ruidos producidos por las aeronaves y medidas correctoras para su
atenuacion

- red de recogida de aguas hidrocarburadas con estacion separadora,
punto de vertido y autorizaciones necesarias.

- gestion de residuos peligrosos producidos en las labores de man-
tenimiento y de repostado de aeronaves.

- estudio arqueolégico previo con el fin de poder identificar posibles
yacimientos.

- estudio sobre la posible afeccion a la avifauna de la zona.

Del mismo modo, adjunta informe elaborado por el Servicio Territorial
de Medio Ambiente en Burgos en el que se comunica que durante las
fases de planificacion, de construccién y de funcionamiento del aeropuerto,
se debera considerar como medida correcta un Sistema de Gestion de
Residuos, adecuado a la normativa vigente. Menciona a su vez, que se

deberan tomar medidas de prevencién para evitar la contaminacién acci-
dental del suelo, y en el caso que esto ocurriera se deberan realizar ope-
raciones de descontaminacion, limpieza y recuperacion de los suelos afec-
tados. Respecto a la contaminacién atmosférica, informa que deberan tener-
se en cuenta y catalogarse los focos de emision, asi como las medidas
de minimizacion de las emisiones. Informa, que en relacién con la con-
taminacion acustica y vibraciones, se deberan realizar estudios de niveles
sonoros principalmente sobre las zonas habitadas proximas a las actua-
ciones, disenando las medidas correctoras necesarias para que los niveles
sonoros y las vibraciones durante cualquier fase de desarrollo del proyecto,
se mantengan dentro de los limites marcados como admisibles en la nor-
mativa vigente.

La Diputacién de Burgos no plantea ninguna sugerencia sobre aspectos
medioambientales, no obstante informa que con el desarrollo del proyecto
se producira la ocupacién de un tramo de la BU-V-7011, Villaval por Orba-
neja, perteneciente a la red provincial de carreteras, sin que se haya con-
cretado su reposicion.

La Direccién General de Patrimonio y Promocion Cultural de la Junta
de Castilla y Le6n informa que es imprescindible la realizacién de una
prospeccién arqueoldgica intensiva previa del area afectada, por parte
de técnico arquedlogo competente, que complete el estudio de impacto
ambiental y que garantice la correcta proteccion del Patrimonio Arqueo-
16gico. Los resultados de esta prospecciéon permitiran posteriormente esta-
blecer, si fueran necesarias, las oportunas medidas correctoras.

El Ayuntamiento de Burgos informa que se deberia incluir como afec-
cioén al medio fisico, la producida en las vias pecuarias y en los caminos
tanto locales como rurales que estan protegidos por el articulo 2.1.1. de
las Normas Urbanisticas del vigente Plan General de Ordenaciéon Urbana.
Hace hincapié en que se deben precisar los niveles sonoros previstos para
la fase de funcionamiento, en el exterior de la zona de servicio aeropor-
tuario, marcando las dreas donde se superen los niveles maximos de inmi-
sion permitidos, previendo si fuera necesario las medidas de proteccion
que se consideren mas adecuadas.

La Asociacién Espanola de Evaluacion de Impacto Ambiental acusa
recibo de la memoria resumen e indica que esta informacién ha sido comu-
nicada a sus asociados al objeto de que aporten a titulo personal sus
sugerencias.

ANEXO IT

Resumen del proyecto

El proyecto constructivo del nuevo campo de vuelos y area terminal
en el Aeropuerto de Burgos, tiene como objetivo el poder alcanzar una
capacidad de 122.653 pasajeros anuales (pasajeros estimados para el
ano 2015), llegando a las 17.555 operaciones totales estimadas para ese
mismo ano; de igual manera, se pretende potenciar las actividades de
trafico de carga de aviacion general y de mantenimiento y asistencia de
aeronaves y mejorar las infraestructuras relacionadas con la gestion inter-
na y operativa del aeropuerto. El aeropuerto de Burgos (Villafria) hasta
hace pocos anos, ha tenido un uso predominantemente militar, por ello
ni su configuracién ni su nivel de equipamiento actuales son los mas id6-
neos para la consecucion de los objetivos anteriormente citados, por ello
se hace necesario el desarrollo de este proyecto constructivo. Las actua-
ciones necesarias para la construccion del nuevo sistema aeroportuario
de Burgos se descomponen en dos proyectos, uno denominado nuevo cam-
po de vuelos y otro llamado area terminal. Las principales actuaciones
que implicarian el desarrollo de cada uno de ellos son:

Nuevo Campo de Vuelos:

Construccién de la nueva pista 04-22, con una longitud de 2100 m
y una anchura de 45 m, con margenes pavimentados de 7.5 m en cada
uno de sus lados. La pista estd comprendida dentro de una franja de 2.200
m de longitud y 300 m de anchura. En cada uno de sus extremos se dispone
de un Area de Seguridad de Extremo de Pista (RESA), con unas dimen-
siones de 90 m de longitud y 150 m de ancho. Se ha proyectado su cons-
truccion en pavimento flexible.

Construccion de rodaduras asociadas con un ancho de 23 m y disponen
de 7.5 m de margenes pavimentados a cada lado. La calle de rodadura
paralela esta situada a 176 m del eje de la pista y se extiende desde
el umbral 04 hasta la plataforma. También se proyecta una calle perpen-
dicular de acceso a la pista, situada a 400 m del umbral 04. Se ha proyectado
su construccion en pavimento flexible.

Construccion de plataforma de estacionamiento de aeronaves con una
superficie de 22031 m?, dotada de un puesto de estacionamiento tipo V,
dos puestos de estacionamiento tipo VIII, superficie para estacionamiento
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de aviacion general y un puesto de estacionamiento para helicépteros.
El pavimento para la plataforma sera rigido.

Desvio del cauce del rio Pico se realiza por la interferencia entre el
actual cauce del rio y el terraplén de la cabecera 04, que obliga al desvio
y encauzamiento de un tramo del curso bajo de este rio. El tramo afectado
tiene una longitud de 1640 m y comienza a unos 300 m aguas arriba
de la entrada al campo de vuelo, hasta la obra de fabrica existente bajo
la carretera de conexion de la A-1. Se disefian a su vez, dos pasos bajo
el camino perimetral de servidumbre, con holgura hidraulica suficiente
para el paso grandes avenidas.

Traslado de instalacion de almacenamiento de combustible existente
a una parcela de 500 m?, adyacente a la plataforma de de estacionamiento
de aeronaves y a la que se accede mediante un vial de 7x25 m. La parcela
se solara con placas de hormigén hidraulico.

Reposicion de los siguientes servicios afectados por el desarrollo del
proyecto: 2 lineas eléctricas aéreas propiedad de Iberdrola (soterramiento);
linea aérea de telefonia propiedad de Telefonica (soterramiento); carretera
BU-V-7011 sera repuesta en una longitud de 1431 m, con un ancho de
calzada de 9 m. quedando el nuevo trazado entre el vallado del aeropuerto
y el limite de los terrenos que seran propiedad de Aena,

Camino de Santiago que sera repuesto en un tramo de 793 m, y que
discurrird por terrenos propiedad de Aena, tendra una pavimentacion de
30 cm. de zahorra artificial y una anchura de 9 m.; Via de Servidumbre
que permitird el acceso a los terrenos de labor situados fuera del actual
aeropuerto y que no seran expropiados. Discurrird por terrenos propiedad
de Aena y tendra una longitud. De 1277 m y un ancho de calzada de 5 m.

Construccion de una planta de separacion de hidrocarburos, donde
se trataran las aguas de escorrentia susceptibles de ser contaminadas por
hidrocarburos. Se localizara en el lado oeste de la plataforma. Las aguas
recogidas de la escorrentia seran conducidas mediante redes de drenaje
hasta los equipos de tratamiento para ser vertidas después al rio Pico.

Realizacion de obras auxiliares tales como un camino de mantenimien-
to; vallados de seguridad y del sistema de aproximacion de balizamiento;
plantaciones proyectadas.

Area Terminal:

Construccion del edificio terminal de planta rectangular, con unas
dimensiones aproximadas de 71 m X 30 m, en el que se distribuyen las
dependencias necesarias para el transito de pasajeros. Cuenta con una
superficie construida de 2.326,70 m? en una sola planta. Su objetivo prio-
ritario sera la ordenacion del flujo de pasajeros en un espacio reducido.
Los materiales empleados para el recubrimiento exterior combinan la pie-
dra natural en el edificio, con el hormigén visto con recubrimiento de
chapa de zinc de la estructura de cubierta.

Construccion del edificio multiservicios de una sola planta con una
superficie construida de 1922,05 m? y que albergard las instalaciones de
Servicio de Extincién de Incendios (SEI), centro de carga aérea, central
eléctrica y otras dependencias destinadas al personal de servicio. Se pri-
mara la horizontalidad, chapando lo muros de cerramiento con piedra
y el acabado de la cubierta con chapa de zinc.

Construccion de los viales de acceso y aparcamientos, que se organizan
desde una rotonda distribuidora con unos didmetros interior y exterior
de 20 a 27 m, respectivamente, dividido en dos carriles. Se configura con
tres ejes de viales entradas/salidas: el procedente de la N-I, el acceso al
terminal de pasajerosy el acceso al edificio multiservicios. El aparcamiento
del edificio terminal se descompone en tres bloques: uno de uso publico
de 88 plazas sencillas y 4 para minusvalidos situado frente al edificio,
otro también publico de 80 plazas contiguo al anterior y el destinado a
personal de Aena, con 35 plazas. El aparcamiento del edificio multiservicios
tendra 10 plazas para los vehiculos que acceden al centro de carga y 4
plazas para camiones diversos.

Nivelaciéon y movimientos de tierras, que incluyen la retirada previa
de la tierra vegetal existente.

Construccion de la red de drenaje del area terminal, que recogera las
aguas pluviales de las cubiertas de los edificios y de la urbanizacién para
conducirlas al cauce del rio Pico. Dos colectores principales canalizaran
las aguas procedentes de las diversas lineas y ramales que sirven a edificios
y aparcamientos.

Construccion de la caseta de bombas que incluyen los grupos de presion
correspondientes a las instalaciones de agua fria sanitaria, agua fria de
fluxémetros, riego y fecales. Se localizara al norte del edificio terminal.

Construccion de emulsores y de un depésito elevado que se situaran
en el lado oriental del Servicio de Extincion de Incendios (SEI).

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impacto ambiental,
modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y el Reglamento para su
ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre.

El estudio de impacto ambiental describe la situacién del medio donde
se inserta la actuacién atendiendo a los siguientes factores: climatologia,
calidad atmosférica, geologia, geomorfologia, edafologia, hidrologia super-
ficial, hidrologia subterranea, vegetacion, fauna, espacios naturales pro-
tegidos, paisaje, demografia, territorio y usos del suelo, indicadores socioe-
condémicos, planeamiento urbanistico, infraestructuras y patrimonio cul-
tural.

El aeropuerto de Burgos (Villafria) esta situado al este del casco urbano
de la capital burgalesa en una posicién netamente periurbana. El ambito
aeroportuario esta delimitado al norte por la via del ferrocarril y la carre-
tera N-I. Entre ambas infraestructuras se encuentra un area industrial
y el casco antiguo del nucleo de Villafria, perteneciente al término muni-
cipal de Burgos. Al oeste limita con los desarrollos urbanos mas orientales
de la ciudad de Burgos y tan sé6lo hacia el sur y el este los terrenos que
delimitan la zona aeroportuaria no han sido todavia ocupados por los
procesos de expansion urbana. Alli todavia aparecen sectores cultivados
enrégimen de secano extensivo, alternando con otras actividades primarias
como la extractiva que, en algunos sectores del borde del recinto aero-
portuario, llega a ser intensa.

De la informaciéon del inventario de la situacion preoperacional, el
estudio destaca como elementos mas relevantes desde el punto de vista
ambiental los siguientes: la red hidrografica superficial existente en el
sector analizado tiene una via de drenaje importante como es el ri6 Arlazon,
al que tributa por su margen derecha el rio Pico, cuyo curso bajo se vera
afectado durante el proyecto constructivo; en el area estudiado se encuen-
tra el acuifero UH 02.09 Burgos -Aranda con buena calidad de sus aguas
para el consumo, por su contenido en sales y su no contaminaciéon, la
existencia de este sistema acuifero es la causa directa de la aparicion
de ciertas zonas de descarga en el area de estudio; respecto a la fauna,
en el area aeroportuaria se observa la presencia del Cernicalo comuin
(Falco tinnunculus) como ave mas importante muy bien adaptada a la
presencia humana,; respecto a la red de espacios naturales protegidos no
existe ninguno en el area de estudio; en relacién con el patrimonio cultural;
la Direccion General del Patrimonio Cultural tiene inventariados dos yaci-
mientos en la zona: uno en el Paraje de Castanares, que queda fuera del
area de actuacion y otro en el lugar conocido como Sacatierra, que si
se vera afectado en la construccion de la nueva pista., de igual manera
el tramo del Camino Santiago que existe en la zona se vera afectado por
la actuacion.

La identificacion de los impactos se ha realizado con la ayuda de una
matriz de relaciéon causa-efecto en la que se establecen las interrelaciones
entre las acciones del proyecto y los parametros ambientales seleccionados.

La mayoria de los impactos identificados se han valorado como com-
patibles, se califican como moderados los originados por algunas actua-
ciones, generalmente durante la fase de construccion, tales como la pérdida
de suelo productivo, los procesos erosivos y la contaminacion de los suelos;
la alteracion de la escorrentia superficial; la eliminaciéon de comunidades
vegetales; la destruccién de habitats y las molestias ocasionadas durante
el periodo de cria, que afectarian a la fauna de la zona.

En el estudio de impacto se indican una serie de medidas correctoras
y protectoras tendentes a atenuar o minimizar los impactos que pudieran
derivarse de la ejecucion del proyecto de ampliacion del Aeropuerto de
Burgos, tanto en la fase de construccién como en la posterior de explo-
tacion. Las mas representativas pueden ser: control de emisiones con-
taminantes a la atmésfera, gestion de residuos, proteccion de la calidad
de las aguas, revegetacion de los margenes del encauzamiento del rio Pico,
gestion de fauna, proteccién del patrimonio cultural, reposicion de ser-
vicios afectados y la restauraciéon ambiental y paisajistica de la zona de
actuacion.

El estudio de impacto ambiental incluye un programa de vigilancia
ambiental que tiene por objeto garantizar la correcta ejecucion de las medi-
das protectoras y correctoras, la determinaciéon de su grado de eficacia
real y, en su caso, el establecimiento de los mecanismos necesarios para
corregir las posibles desviaciones que se pudieran producir. Este plan
ha de establecer los controles necesarios, su frecuencia y los informes
arealizar.
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En el estudio de impacto se incluyen como anexos un reportaje foto-
grafico, las consultas a la memoria-resumen y sus respuestas y un estudio
faunistico de la zona afectada por el proyecto.

El estudio de impacto ambiental concluye proponiendo la Alternativa 2
como la mas favorable en funcién de aspectos medioambientales, de ope-
ratividad y criterios econémicos.

ANEXO IV

Resumen de las alegaciones presentadas en el tramite de informacién
publica

Durante el periodo de informacion publica se han presentado un total
de 3 alegaciones. Los aspectos medioambientales mas significativos de
las mismas son los siguientes:

Ecologistas en Accién en Burgos representada por D. Luis Oviedo Mar-
dones solicita que se dicte una declaracion de impacto negativa y se acuerde
no llevar a cabo la obra de ampliacion del aeropuerto. Basa su solicitud
en los siguientes puntos:

Considera que, de acuerdo con lo establecido en la normativa vigente,
un estudio de impacto ambiental no puede dar lugar a declaracién alguna
si no existe en el mismo una identificaciéon clara y concreta de todas
las afecciones del proyecto, si no existe una justificacion adecuada del
mismo y si no existe una valoracion real y efectiva de las distintas alter-
nativas.

Afirma que en la documentacién presentada no se exponen razones
suficientes que justifiquen la realizacion de la obra que se pretende realizar,
considera que la decision de desarrollar este proyecto no tiene fundamento
alguno y es arbitraria.

Alega que no existe una verdadera valoracién de las posibles alter-
nativas. Comenta, que el emplazamiento de este aeropuerto podria oca-
sionar molestias por ruidos a zonas habitadas, que se encuentran en zonas
cercanas, por ello se deberian valorar otros posibles emplazamientos. Sugie-
re la posibilidad de optar por la alternativa 0, es decir, no realizar el
proyecto basandose en la no necesidad del mismo.

Informa que el estudio de impacto ambiental adolece de varios defectos
que lo hacen nulo, cita los principales defectos detectados:

- el Camino de Santiago vera alterado su recorrido en los dos ramales
que acercan a los peregrinos desde Orbaneja-Riopico a Burgos.

- no se menciona nada ni sobre el ruido generado por las instalaciones
ni sobre los previsibles impactos acusticos que afectaran a los alrededores
del aeropuerto, donde se encuentran los barrios de Villafria, Castanares
y La Ventilla, ya que los valores establecidos sobre contaminacién acustica
s6lo se concentran en el area de la pista de despegue y de aterrizaje.

- el desarrollo del proyecto afectara al trazado del FFCC. Minero Villa-
fria-Bezares, sin embargo en el proyecto se le considera, como un antiguo
ramal ferroviario de acceso al polvorin de Orbaneja-Riopico. La destruccion
del ferrocarril afectaria a una posible conexién con los yacimientos de
Atapuerca.

- el encauzamiento del rio Pico a lo largo de 1640 m y su enterramiento
al paso por la pista, originara un nuevo cambio en la dinamica fluvial,
ademas de que repercutira negativamente en las nuevas instalaciones
proyectadas.

- el volumen de material que se va a mover como consecuencia de
este proyecto, sera mucho mayor del que se especifica, ya que no se ha
tenido en cuenta la presencia de zonas encharcadas que dificultaran el
asentamiento de la infraestructura. Por ello, se produciran grandes impac-
tos tanto en las areas de préstamos como en los vertederos de tierras.

- no se contempla nada relacionado con las vias pecuarias que existen
en la zona afectada.

D. Jesus Alejandro del Campo Garcia solicita se reconsidere la ubicacién
del proyectado aeropuerto para situarlo unos kilémetros mas alejados de
la ciudad. Basa su solicitud en unos argumentos, de entre ellos los de
caracter ambiental son:

- el impacto acustico sobre la localidad de Castanares sera muy impor-
tante.

- incremento en los niveles de contaminacion atmosférica y de peli-
grosidad fisica sobre el niicleo de Castanares.

- impacto negativo sobre el desarrollo socioeconémico de la zona.

- el impacto ambiental sobre tierras, plantas y animales serd muy nega-
tivo, al igual que sucede con el Camino de Santiago, cuyo tramo a su
paso por el aeropuerto quedara tapado.

- durante la ejecucion del proyecto, se producira una grave alteracion
de la vida de los vecinos en el nicleo de Castanares.

D. Jests M.* Preciado Gonzdlez presenta una alegacién muy similar
a la presentada por D. Luis Oviedo Mardones en nombre de la asociacién
«Ecologistas en Accién Burgos» que ya ha sido resumida en parrafos ante-
riores.

18152 RESOLUCION de 2 de septiembre de 2003, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, por la que se formula decla-
racion de impacto ambiental sobre el proyecto de «actua-
ciones en el Aeropuerto de Menorca», de Aeropuertos Espa-
noles y Navegacion Aérea.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de impacto
ambiental con caracter previo a la resolucién administrativa que se adopte
para la realizacion o, en su caso, autorizacion de determinadas obras,
instalaciones y actividades.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribuciéon de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la rea-
lizacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia estatal,
reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, Aeropuertos Espafoles y Nave-
gacion Aérea (Aena) remitio, con fecha 26 de marzo de 2002 a la Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental la memoria-resumen del pro-
yecto con objeto de iniciar el procedimiento de evaluacién de impacto
ambiental.

Recibida la referida memoria-resumen, la Direccion General de Calidad
y Evaluacion Ambiental estableci6 a continuacién un periodo de consultas
a personas, instituciones y administraciones previsiblemente afectadas,
sobre las implicaciones ambientales del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 23 de septiembre
de 2002, la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental dio tras-
lado al promotor Aeropuertos Espaioles y Navegacion Aérea (Aena) de
las respuestas recibidas.

La relacion de consultados, asi como una sintesis de las respuestas
recibidas, se recogen en el anexo 1.

El promotor, Aeropuertos Espainoles y Navegacion Aérea (Aena), ela-
boré el estudio de impacto ambiental del proyecto «actuaciones en el aero-
puerto de Menorca», que posteriormente remitié a la Direccién General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, quien lo someti6 al tramite de infor-
macién publica durante 30 dias habiles, mediante anuncio en el Boletin
Oficial del Estado nimero 124, en virtud de lo establecido en el articulo
17 del citado reglamento.

No se ha recibido ninguna alegacion al estudio de impacto ambiental.

En el anexo II se describen los datos esenciales del proyecto y los
aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se recogen
en el anexo III.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental, modificado
por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y por los articulos 4.2, 16.1 y 18 de
su reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, formula, inicamente a los efectos ambientales, la siguiente
declaracion de impacto ambiental sobre el proyecto de «Actuaciones en
el aeropuerto de Menorca»r.

Declaracion de impacto ambiental

Las actuaciones previstas en el presente proyecto responden a las nece-
sidades contempladas a corto y medio plazo en el Plan Director del Aero-
puerto de Menorca, con el fin de adecuar las instalaciones aeroportuarias
a la creciente demanda. El horizonte de desarrollo previsible se ha esta-
blecido, por parte del Plan Director, en el ano 2015.

El proyecto de ampliacion del aeropuerto desarrolla parte de las actua-
ciones contempladas en el citado Plan Director, y sus principales actua-
ciones son las que se recogen en el anexo II.

El aeropuerto de Menorca se sitia a 4,5 km al sudoeste de la ciudad
de Mahoén. En el area de estudio no se ubica ningin espacio natural pro-
tegido por la legislaciéon autonémica aunque a una distancia de 2,5 km
aproximadamente se encuentra el Area Rural de Interés Paisajistico (ARIP)



