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En el estudio de impacto se incluyen como anexos un reportaje foto-
grafico, las consultas a la memoria-resumen y sus respuestas y un estudio
faunistico de la zona afectada por el proyecto.

El estudio de impacto ambiental concluye proponiendo la Alternativa 2
como la mas favorable en funcién de aspectos medioambientales, de ope-
ratividad y criterios econémicos.

ANEXO IV

Resumen de las alegaciones presentadas en el tramite de informacién
publica

Durante el periodo de informacion publica se han presentado un total
de 3 alegaciones. Los aspectos medioambientales mas significativos de
las mismas son los siguientes:

Ecologistas en Accién en Burgos representada por D. Luis Oviedo Mar-
dones solicita que se dicte una declaracion de impacto negativa y se acuerde
no llevar a cabo la obra de ampliacion del aeropuerto. Basa su solicitud
en los siguientes puntos:

Considera que, de acuerdo con lo establecido en la normativa vigente,
un estudio de impacto ambiental no puede dar lugar a declaracién alguna
si no existe en el mismo una identificaciéon clara y concreta de todas
las afecciones del proyecto, si no existe una justificacion adecuada del
mismo y si no existe una valoracion real y efectiva de las distintas alter-
nativas.

Afirma que en la documentacién presentada no se exponen razones
suficientes que justifiquen la realizacion de la obra que se pretende realizar,
considera que la decision de desarrollar este proyecto no tiene fundamento
alguno y es arbitraria.

Alega que no existe una verdadera valoracién de las posibles alter-
nativas. Comenta, que el emplazamiento de este aeropuerto podria oca-
sionar molestias por ruidos a zonas habitadas, que se encuentran en zonas
cercanas, por ello se deberian valorar otros posibles emplazamientos. Sugie-
re la posibilidad de optar por la alternativa 0, es decir, no realizar el
proyecto basandose en la no necesidad del mismo.

Informa que el estudio de impacto ambiental adolece de varios defectos
que lo hacen nulo, cita los principales defectos detectados:

- el Camino de Santiago vera alterado su recorrido en los dos ramales
que acercan a los peregrinos desde Orbaneja-Riopico a Burgos.

- no se menciona nada ni sobre el ruido generado por las instalaciones
ni sobre los previsibles impactos acusticos que afectaran a los alrededores
del aeropuerto, donde se encuentran los barrios de Villafria, Castanares
y La Ventilla, ya que los valores establecidos sobre contaminacién acustica
s6lo se concentran en el area de la pista de despegue y de aterrizaje.

- el desarrollo del proyecto afectara al trazado del FFCC. Minero Villa-
fria-Bezares, sin embargo en el proyecto se le considera, como un antiguo
ramal ferroviario de acceso al polvorin de Orbaneja-Riopico. La destruccion
del ferrocarril afectaria a una posible conexién con los yacimientos de
Atapuerca.

- el encauzamiento del rio Pico a lo largo de 1640 m y su enterramiento
al paso por la pista, originara un nuevo cambio en la dinamica fluvial,
ademas de que repercutira negativamente en las nuevas instalaciones
proyectadas.

- el volumen de material que se va a mover como consecuencia de
este proyecto, sera mucho mayor del que se especifica, ya que no se ha
tenido en cuenta la presencia de zonas encharcadas que dificultaran el
asentamiento de la infraestructura. Por ello, se produciran grandes impac-
tos tanto en las areas de préstamos como en los vertederos de tierras.

- no se contempla nada relacionado con las vias pecuarias que existen
en la zona afectada.

D. Jesus Alejandro del Campo Garcia solicita se reconsidere la ubicacién
del proyectado aeropuerto para situarlo unos kilémetros mas alejados de
la ciudad. Basa su solicitud en unos argumentos, de entre ellos los de
caracter ambiental son:

- el impacto acustico sobre la localidad de Castanares sera muy impor-
tante.

- incremento en los niveles de contaminacion atmosférica y de peli-
grosidad fisica sobre el niicleo de Castanares.

- impacto negativo sobre el desarrollo socioeconémico de la zona.

- el impacto ambiental sobre tierras, plantas y animales serd muy nega-
tivo, al igual que sucede con el Camino de Santiago, cuyo tramo a su
paso por el aeropuerto quedara tapado.

- durante la ejecucion del proyecto, se producira una grave alteracion
de la vida de los vecinos en el nicleo de Castanares.

D. Jests M.* Preciado Gonzdlez presenta una alegacién muy similar
a la presentada por D. Luis Oviedo Mardones en nombre de la asociacién
«Ecologistas en Accién Burgos» que ya ha sido resumida en parrafos ante-
riores.

18152 RESOLUCION de 2 de septiembre de 2003, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, por la que se formula decla-
racion de impacto ambiental sobre el proyecto de «actua-
ciones en el Aeropuerto de Menorca», de Aeropuertos Espa-
noles y Navegacion Aérea.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de impacto
ambiental con caracter previo a la resolucién administrativa que se adopte
para la realizacion o, en su caso, autorizacion de determinadas obras,
instalaciones y actividades.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribuciéon de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la rea-
lizacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia estatal,
reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, Aeropuertos Espafoles y Nave-
gacion Aérea (Aena) remitio, con fecha 26 de marzo de 2002 a la Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental la memoria-resumen del pro-
yecto con objeto de iniciar el procedimiento de evaluacién de impacto
ambiental.

Recibida la referida memoria-resumen, la Direccion General de Calidad
y Evaluacion Ambiental estableci6 a continuacién un periodo de consultas
a personas, instituciones y administraciones previsiblemente afectadas,
sobre las implicaciones ambientales del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 23 de septiembre
de 2002, la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental dio tras-
lado al promotor Aeropuertos Espaioles y Navegacion Aérea (Aena) de
las respuestas recibidas.

La relacion de consultados, asi como una sintesis de las respuestas
recibidas, se recogen en el anexo 1.

El promotor, Aeropuertos Espainoles y Navegacion Aérea (Aena), ela-
boré el estudio de impacto ambiental del proyecto «actuaciones en el aero-
puerto de Menorca», que posteriormente remitié a la Direccién General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, quien lo someti6 al tramite de infor-
macién publica durante 30 dias habiles, mediante anuncio en el Boletin
Oficial del Estado nimero 124, en virtud de lo establecido en el articulo
17 del citado reglamento.

No se ha recibido ninguna alegacion al estudio de impacto ambiental.

En el anexo II se describen los datos esenciales del proyecto y los
aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se recogen
en el anexo III.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental, modificado
por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y por los articulos 4.2, 16.1 y 18 de
su reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, formula, inicamente a los efectos ambientales, la siguiente
declaracion de impacto ambiental sobre el proyecto de «Actuaciones en
el aeropuerto de Menorca»r.

Declaracion de impacto ambiental

Las actuaciones previstas en el presente proyecto responden a las nece-
sidades contempladas a corto y medio plazo en el Plan Director del Aero-
puerto de Menorca, con el fin de adecuar las instalaciones aeroportuarias
a la creciente demanda. El horizonte de desarrollo previsible se ha esta-
blecido, por parte del Plan Director, en el ano 2015.

El proyecto de ampliacion del aeropuerto desarrolla parte de las actua-
ciones contempladas en el citado Plan Director, y sus principales actua-
ciones son las que se recogen en el anexo II.

El aeropuerto de Menorca se sitia a 4,5 km al sudoeste de la ciudad
de Mahoén. En el area de estudio no se ubica ningin espacio natural pro-
tegido por la legislaciéon autonémica aunque a una distancia de 2,5 km
aproximadamente se encuentra el Area Rural de Interés Paisajistico (ARIP)
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Els Vergers de Sant Joan (su singularidad radica en su condicién de huerta
en fondo aluvial, zona humeda desecada en el siglo XVIII con el fin de
eliminar el paludismo y transformada en huerta) y las siguientes Areas
Naturales de Especial Interés (ANEIs):

Me-11 de Biniparratx a Llucalari, a 2 km, engloba al LIC y a la ZEPA
denominados como Des Canutells a Llucalari (ES0000237).

Me-8 de S’Albufera a La Mola, a 3,5 km, coincide espacialmente con
el LIC y la ZEPA designados con el mismo nombre y con el codigo
ES0000235 .

Me-19 Penyes D’Agipte, a 5 km que no coincide con ningin area de
la Red Natura.

Asimismo, aparece en el ambito de estudio (a unos 6 km de distancia
una pequeia parte del Parque Natural de S’Albufera des Graus, declarado
espacio protegido por el Decreto 50/1995, de 4 de mayo de declaraciéon
del Parque Natural de S’Albufera des Grau, Illa d’en Colom y Cap de
Favaritx y modificado por el Decreto 53/2002, de 5 de abril).

No se localiza ninguna zona himeda en las proximidades del aero-
puerto, encontrandose la mas cercana -Cala Canutells- a unos 5 km de
distancia. Las ZEPAs mas cercanas al ambito aeroportuario son S’Albufera
des Graus, De S’Albufera a Sa Mola y Des Canutells a Llucalari, ésta dltima
a menos de 5 km de distancia.

El Plan General de Ordenaciéon urbana de Mahén y las Normas Sub-
sidiarias de San Luis no se veran alteradas por la construccién de las
actuaciones proyectadas al incluirse dentro del ambito aeroportuario, o
bien dentro del area de suelo no urbanizable de uso agropecuario que
rodea el aeropuerto.

Examinada toda la documentacion contenida en el expediente referida
anteriormente y completada la informaciéon con la visita a la zona del
proyecto, se considera que para la realizacion de la alternativa propuesta
por el promotor, tanto en el proyecto de construccion que la desarrolle
como en las fases de construccion y explotacion del aeropuerto, se deberan
observar las recomendaciones y las medidas preventivas y correctoras
contenidas en el estudio de impacto ambiental, en lo que no se opongan
a la presente declaracion, y se deberan cumplir las siguientes condiciones:

1. Proteccion de los suelos

Las instalaciones y elementos auxiliares de obra, tales como parques
de maquinaria, plantas de aglomerado asfaltico y hormigones, areas de
acopio de materiales y oficinas de obra se localizaran preferentemente
junto a la plataforma de aviacion general donde las afecciones a la vege-
tacion son minimas garantizando en todo caso la no afeccién. Una vez
finalizadas las obras, el terreno se restituira a sus condiciones originales,
tanto topograficas como de cubierta vegetal. Se delimitaran las zonas de
transitos de vehiculos y maquinaria y los caminos auxiliares de acceso
y se jalonaran y senalizaran las zonas de cultivo.

Se minimizara la afeccion producida por los caminos de acceso a la
obra, aprovechando en la medida de lo posible, los camino existentes.

Se recuperara la capa superior de suelo vegetal que pudiera estar direc-
ta o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizacion en
los procesos de restauracion. Se hara un balance de la tierra vegetal sobran-
te y su posibilidad de ser utilizada en labores agricolas. Los suelos fértiles
se acopiaran, tal y como indica el estudio de impacto ambiental, en mon-
tones de como maximo 2 m. de altura, con objeto de facilitar su aireacion
y evitar su compactacion. Para facilitar los procesos de colonizacién vege-
tal, se establecerd un sistema que garantice el mantenimiento de sus
propiedades.

Antes de la recepcion de la obra, se realizard una inspeccion general
de toda el area de actuacion, verificando su limpieza, desmantelamiento
y retirada de todas las instalaciones auxiliares, estructuras, sefializacion
provisional, etc.

2. Proteccion de la vegetacion

Se minimizara la afeccién a la vegetacion que se encuentre dentro
del area de actuacion, jalonando, las superficies vegetales a proteger y
después de finalizar las actuaciones previstas en cada obra, se procedera
a realizar un tratamiento de restauracion de las superficies afectadas.

Se evitara la afeccién a los pies arbéreos declarados como Arboles
Singulares por la legislacion balear, situados en la zona este del aeropuerto
(en las cercanias de la casa talaidtica reconstruida y frente al punto limpio)
y se protegeran mediante un cercado fijo

3. Proteccion del sistema hidrologico y de la calidad de las aguas

Los productos residuales generados, tanto durante la fase de obras
como de explotacion, se gestionaran de acuerdo con la normativa aplicable.
El proyecto especificara la obligacion del contratista de elaborar y ejecutar
un Plan de Gestion de los Residuos de obra. El aeropuerto, por su parte,
desarrollara un Plan para la Gestion de los Residuos generados en el
desarrollo de su actividad que detallara las disposiciones adoptadas para
la separacion y recogida selectiva de los residuos, su almacenamiento tem-
poral y su destino.

Las tareas de limpieza y mantenimiento de la maquinaria de obra,
se realizaran exclusivamente en un sector acotado del parque de maqui-
naria. Esta zona estara totalmente impermeabilizada y, ademas de las ins-
talaciones especificas para el cambio de lubricantes, contara con sistemas
de depuracion primaria-balsas de decantacion con separadores de grasas
y zanjas filtrantes para el tratamiento de aguas de lavado y vertidos
accidentales.

Con relacion a la gestion de las aguas residuales, deberan definirse
con mayor detalle y concrecion, y antes de la entrada en funcionamiento
de las nuevas instalaciones, los siguientes aspectos:

a) Soluciones al vertido de aguas procedentes de los parques de maqui-
narias y de las aguas hidrocarbonadas.

b) Soluciones para el tratamiento de las aguas residuales de tipo
industrial.

c¢) Soluciones para el tratamiento de las aguas de sentinas.

Durante la realizacion de las obras y mediante la instalacion de pie-
zémetros, se determinaran mensualmente los niveles piezométricos con
el fin de poder constatar las fluctuaciones en el nivel freatico del acuifero
y los cambios en las direcciones de flujo. Igualmente, se tomaran y ana-
lizaran muestras para controlar la potencial afeccion a su calidad como
consecuencia de posibles vertidos accidentales. El disefio de esta red de
piezémetros se realizard en funcién del modelo de flujo hidrogeolégico,
la presencia de parques de maquinaria e instalaciones auxiliares, la pre-
sencia de posibles puntos de abastecimiento y perimetros de proteccion
y la localizacion de espacios naturales protegidos. Como determinacién
de la situacién preoperativa, antes del comienzo de las actividades de
obra, se realizara un minimo de dos controles de medida de niveles frea-
ticos, toma de muestras y analitica, realizados con una diferencia de tiempo
no inferior a tres meses ni superior a seis.

Una vez finalizadas las obras, cada contratista verificara, mediante
la toma de muestras, la no afeccién, tanto a las aguas subterraneas como
a los suelos circundantes y entregara un informe que incorpore los resul-
tados junto con la sintesis de los controles efectuados durante la realizacion
de las obras. En caso de afeccion, se realizara un estudio de caracterizacion
en el que se definira el alcance y la ubicacién de las areas contaminadas
y las medidas a adoptar para lograr su recuperacion.

Se elaborara un proyecto especifico de medidas de proteccion de las
aguas subterraneas para los sectores donde los posibles vertidos siste-
maticos o accidentales pueden producir alteraciones en la calidad de las
aguas subterraneas. En dicho proyecto se establecera justificadamente,
en funcién de un estudio hidrogeolégico especifico efectuado de acuerdo
a la definicion detallada del proyecto de construcciéon de dichas insta-
laciones, las medidas correctoras y protectoras necesarias para minimizar
la alteracion de las condiciones naturales y se definira el programa de
actuaciones a desarrollar en el que se contemplaran medidas de imper-
meabilizacién. Se instalara una red piezémetros que se mantendra ope-
rativa una vez se hayan puesto en marcha las nuevas instalaciones con
el fin de poder controlar la calidad de las aguas subterraneas mediante
muestreos con periodicidad trimestral para el conjunto de instalaciones
y mensual para las instalaciones de almacenamiento y distribucién de
combustibles liquidos.

De acuerdo con la legislacion vigente (Real Decreto 1254/1999 sobre
medidas de control de los riesgos inherentes a los accidentes graves en
los que intervengan sustancias peligrosas) se redactara un informe de
evaluacion de riesgo de las instalaciones de suministro de combustibles.

Los campamentos de obra deberan dotarse con un sistema de sanea-
miento adecuado que asegure la no contaminacion de las aguas.

Se estableceran los mecanismos necesarios para la recogida, durante
la fase de explotacion, de las aguas provenientes del drenaje de la pla-
taforma y aparcamientos, asi como los efluentes generados en el area
de practicas del S.E.I. Las aguas provenientes del citado drenaje se cana-
lizaran de manera previa a su vertido a separador/es de hidrocarburos.
Las plantas de tratamiento deberan cumplir con los requisitos determi-
nados en la norma DIN 1999, en la que se basa la normativa europea
sobre tratamiento con hidrocarburos. El vertido cumplira con los requisitos
recogidos en el Reglamento del Dominio Publico Hidraulico y sera auto-
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rizado por la Consejeria de Medio Ambiente de la Comunidad Auténoma
de Islas Baleares.

Antes de que comience la explotacion de las nuevas instalaciones aero-
portuarias, se informara a la Direcciéon General de Calidad y Evaluacion
Ambiental sobre el nimero y la localizaciéon de los separadores de hidro-
carburos asi como del destino final de las aguas tratadas.

En el caso de que existan pozos en la zona de estudio, el proyecto
de construccion debera analizar su posible afeccion, tanto en lo relativo
a la cantidad como con la calidad de los recursos hidricos, estableciendo
en su caso, las oportunas reposiciones que garanticen los actuales niveles
de extraccion.

4. Proteccion de la fauna

Con el fin de proteger a la fauna del entorno de las nuevas instalaciones
y minimizar su afeccion, se adoptaran las siguientes medidas:

Previamente al inicio de las obras, se llevara cabo un trabajo de campo,
por técnico competente, para identificar la presencia de especies signi-
ficativas que pudieran verse afectadas, asi como nidos y madrigueras.
Posteriormente, se elaborara un informe en el que se recogeran las con-
clusiones de este trabajo y las medidas a adoptar para minimizar la afec-
ci6én, especialmente en el caso de que se identifiquen especies que pre-
sentan un rango de proteccion estatal o autonémica.

Tal y como indica el estudio de impacto ambiental, las obras seran
programadas de tal modo que se eviten las actuaciones mas ruidosas duran-
te la época de cria de la avifauna (de marzo a julio ambos inclusive).

Se llevara a cabo el vallado en el nuevo recinto aeroportuario que
se genere como consecuencia de las obras de ampliacion del aeropuerto
evitando asi el paso de la fauna a zonas donde seria frecuente su afecciéon
debido a la actividad aeroportuaria.

Con el fin de proteger a la Tortuga mediterranea (testudo hermanni)
de Interés Especial en el Catalogo Nacional de Especies Amenazadas, se
efectuara un minimo de dos rastreos y recogida de todos los ejemplares
en la zona de obras, antes de empezar las mismas que seran recolocados
en otras zonas adecuadas de la isla de Menorca. Las tareas de recogida
y recolocacién estaran supervisadas por los Agentes Forestales de Menorca.

Para garantizar la seguridad del transito aéreo se realizara el control
de la fauna dentro del recinto aeroportuario en coordinaciéon con el Servicio
de Cetreria existente en la actualidad. Se analizara la posibilidad de
emplear otros métodos de control, tal como la localizacién de bandos y
su dispersion mediante emision de sonidos artificiales o de simulaciéon
de origen biolégico, la disuasiéon mediante elementos visuales o la uti-
lizacion de sustancias quimicas o tactiles.

5. Proteccion atmosférica

Para evitar las molestias que el polvo generado durante la ampliaciéon
del aeropuerto pudiera producir sobre los nicleos de poblacién préximos
al aeropuerto, se efectuaran riegos periédicos en todos los caminos de
acceso a obra, asi como a las zonas donde se sitien instalaciones auxiliares
y parques de maquinaria. La periodicidad de los riegos se adaptara a
las caracteristicas del suelo y de las condiciones climéticas con el fin
de mantener permanentemente hiumedos los caminos utilizados. Los mate-
riales susceptibles de emitir polvo a la atmoésfera se transportaran tapados.
Los acopios de tierra se situaran en zonas donde la dispersiéon por la
accion del viento sea minima.

Durante la fase de obras, se llevaran a cabo todas las medidas recogidas
en el estudio de impacto ambiental para reducir las emisiones de polvo
y las emisiones procedentes de los motores de combustion y se valorara
la posibilidad de colocar sistemas de captaciéon de polvo en los puntos
mas sensibles. Igualmente, se ejecutaran las medidas recogidas para reducir
las emisiones atmosféricas procedentes de las aeronaves y de los equipos
de apoyo de tierra y se elaborard un Programa de Control y Vigilancia
de la Contaminacion del Aire que se ejecutara durante la explotacion del
aeropuerto.

El programa incluird el seguimiento de particulas en suspension,
monoxido de carbono, compuestos organicos volatiles, 6xidos de nitrégeno,
oxidos de azufre, plomo y ozono, tanto en las inmediaciones del propio
aeropuerto como en los nucleos urbanos cercanos al mismo. Las nece-
sidades minimas de estaciones y controles se estableceran de acuerdo
con la Directiva 96/62/CE sobre evaluacion y gestion de la calidad del
aire ambiente, Directiva 2000/69/CE sobre los valores limite para el ben-
ceno y el monoéxido de carbono, Directiva 2002/3/CE relativa al ozono
en el aire ambiente y el Real Decreto 1073/2002, de 18 de octubre, sobre
evaluacion y gestion de la calidad del aire ambiente en relacion con el

dioxido de azufre, diéxido de nitréogeno, 6xidos de nitrégeno, particulas,
plomo, benceno y monéxido de carbono.

En cuanto al control de las emisiones de compuestos organicos volatiles
(COV’s) resultantes del almacenamiento y distribucion de combustibles,
se aplicard el Real Decreto 2102/1996, de 20 de septiembre, que impone
los requisitos técnicos a las instalaciones de almacenamiento de carga
y descarga, de depésitos moéviles y de vehiculos de transporte.

Todos los nuevos equipos que entren en servicio en el aeropuerto,
tanto los vehiculos turismos, como los equipos que sirven a las aeronaves
comerciales durante la carga y descarga de pasajeros y carga, cumplirdn
con la directiva 97/68/CE (modificada por la Directiva 2002/88/CE) sobre
medidas contra la emision de gases y particulas contaminantes procedentes
de los motores de combustion interna que se instalen en las maquinas
moéviles no de carretera. Aena, como promotor del proyecto, impulsara
un programa voluntario y consensuado con los operadores de handling
para ir paulatinamente sustituyendo los vehiculos actuales por otros mas
limpios en funcién de la evolucién tecnolégica. Todos los vehiculos deberan
pasar las inspecciones técnicas que exige la legislacion.

6. Proteccion acustica

Durante la fase de ejecucion de las obras y con el fin de minimizar
el incremento de los niveles sonoros producidos por la maquinaria uti-
lizada, se prescribira un correcto mantenimiento de la misma que permita
el cumplimiento de la legislacién vigente en materia de emision de ruidos
en maquinaria de obras publicas.

En el plan de obra se incluira el cronograma de los trabajos a realizar
asi como la planificacion de los movimientos de maquinaria que se deter-
minardan procurando disminuir las afecciones acusticas a la poblacién mas
cercana (San Clemente y Llucmassanes). Se limitara en lo posible la uti-
lizacion y movimiento de maquinaria o vehiculos pesados en los periodos
(de 23 h a 7 h). Las acciones de demoliciéon se deberan efectuar durante
el periodo diurno y con aviso previo a las areas habitadas préximas a
las zonas de actuacion.

Con el fin de prevenir el posible impacto acustico en las poblaciones
situadas en el entorno del aeropuerto, Aena, como promotor del proyecto,
elaborara las is6fonas para el escenario futuro, definidas por Leqdia 65
dB (A) (7h-23h) y Legnoche 55 dB(A) (23h-7h), en relacién con las ope-
raciones de despegue, aterrizaje, asi como de las operaciones en tierra.
En funcion de los resultados obtenidos, se elaborard un plan de aislamiento
acustico para las viviendas situadas dentro de las zonas delimitadas por
las citadas is6fonas, en orden a conseguir el objetivo de que en su interior,
se cumplan los niveles equivalentes maximos de inmisién sonora conte-
nidos en el anexo 5 de la Norma Basica de la Edificacion NBE-CA-88
condiciones actsticas de los edificios, actualmente vigente.

En el plazo de un ano desde la fecha de publicacion de la presente
declaracion, se elaboraran las citadas is6fonas las cuales deberan ser apro-
badas por parte de la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental
del Ministerio de Medio Ambiente.

El plan de aislamiento acustico se elaborara en el plazo de seis meses
a contar desde la fecha de aprobacion de la huella acuistica y debera ser,
igualmente, aprobado por parte de la Direcciéon General de Calidad y Eva-
luacion Ambiental. El plazo de ejecucion de dicho plan sera de tres anos
a contar desde su aprobacion y so6lo afectara a aquellas viviendas que
dispongan de licencia de obra con fecha anterior a la presente declaracion
de impacto ambiental. El diseno de dichas medidas considerara su ade-
cuacion estética e integracion paisajistica.

Para que el plan de aislamiento acustico pueda estar finalizado en
los plazos previstos, todos los afectados deberan presentar sus solicitudes
y los correspondientes proyectos de aislamiento durante los dos anos
siguientes a la aprobacion de dicho plan.

A efectos de seguimiento del plan de aislamiento acustico, se creara
una Comision integrada por representantes de la Direccién General de
Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente, como
autoridad ambiental; representantes de la Direccion General de Aviacion
Civil del Ministerio de Fomento, como érgano sustantivo y representantes
de la Entidad Publica Empresarial Aeropuertos Espafioles y Navegacion
Aérea (Aena), en calidad de promotor del proyecto.

Por lo que respecta al suelo urbano no consolidado y al suelo urba-
nizable, Aena enviard una copia del citado estudio acustico a la Consejeria
de Obras Publicas, Vivienda y Transporte y a los ayuntamientos afectados
para su conocimiento, con el fin de que sea considerado por éstos de
modo que se disenen las medidas pertinentes de proteccion, tales como
una reordenacién de la urbanizacion y edificacion, el empleo alternativo
para zonas no residenciales del terreno afectado por los niveles acusticos
mencionados, la prescripcién en la licencia de obra de obligar al promotor
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al aislamiento acustico o cualquier otro sistema que se considere mas
adecuado por dichos organismos. Esta sugerencia debera ser tenida en
cuenta también para futuras recalificaciones de suelo no urbanizable en
la actualidad.

Con objeto de verificar el plan de medidas contra el ruido, el programa
de vigilancia ambiental, durante la fase de explotacion, incorporara cam-
panas de mediciones en las zonas en las que sea necesaria la implantacion
de medidas correctoras.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferirda en
su caso, la necesidad de completar las medidas mitigadoras realizadas.

7. Medidas de proteccion del patrimonio cultural

Se jalonaran todos y cada uno de los elementos catalogados del patri-
monio etnografico, arqueoldgico y arquitecténico localizados en la zona
de estudio, que en cada caso sean susceptibles de verse afectados por
las actuaciones del proyecto. Dichas labores se realizaran en coordinacién
previa con el Servicio de Patrimonio del Consejo Insular de Menorca.

Se realizara una prospeccion previa del terreno afectado por las obras
de excavacién por un técnico cualificado, especialmente en las cercanias
del poblado talaidtico y finca tradicional de Biniparraxet, en la zona de
ampliacion de la pista de vuelos por su proximidad al poblado talaiético
de Torrell6 y, en su caso, en las zonas de préstamos y vertederos no inclui-
dos en el Plan Director Sectorial de Residuos de Menorca, o en el Plan
Director Sectorial de Canteras de las Islas Baleares. En caso de que apa-
rezca algin elemento cultural susceptible de ser perjudicado, se comu-
nicard inmediatamente a las autoridades competentes del Consejo Insular
para que tome las medidas oportunas.

8. Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad
de los servicios existentes

Durante las fases de construccién y explotacion de la nueva infraes-
tructura se asegurara, mediante la aplicacion de las medidas oportunas,
el nivel actual de permeabilidad transversal del territorio. Todo desvio,
sea provisional o permanente, se seializara adecuadamente.

Si durante la fase de obras se alteraran los servicios de abastecimiento
del area de influencia, se estableceran todas las medidas necesarias para
lograr su pronta reposicion.

La reposicion de cualquier tipo de infraestructura que sea afectada,
se realizara manteniendo los contactos oportunos con los responsables
de su explotacion, asi como con los ayuntamientos afectados.

9. Localizacion de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares

Se elaborara una cartografia de las zonas de exclusion que servira
de base a los contratistas para la ubicacién de posibles vertederos, caminos
de obra e instalaciones auxiliares a escala no inferior a 1:5.000, consi-
derando como criterios prioritarios de exclusiéon la presencia de suelos
de elevada capacidad agrolégica, suelo urbano o urbanizable, acuiferos
vulnerables a la contaminacion, areas de recarga, areas de fuerte escorren-
tia superficial (barrancos y zonas adyacentes) zonas de interés arqueo-
l6gico, asi como zonas de elevado valor ecolégico y paisajistico (parques
naturales, ANEIS, LICs, ZEPAs, Alzinar catalogados, ARIPS, humedales,
areas inundables, cauces, cuevas, sistemas dunares y playas, linea de costa,
canteras de Meres, nicleo y zona de amortiguacion de la reserva de la
biosfera, entre otros). Los proyectos de construccién reflejaran esa car-
tografia, y respetaran las zonas de exclusion definidas en ella y sus areas
de proteccion adicional recogidas en el estudio de impacto ambiental.

Se implantara una planta de machaqueo «in situ» que permita reutilizar
los escombros procedentes de las demoliciones para la ejecucion de obras
y se estudiara la posibilidad de reutilizar el resto de los excedentes de
obra para la realizacion de rellenos y terraplenes, siempre que estos mate-
riales tengan unas condiciones aceptables para dicho uso, y para acometer
el relleno y la restauracion paisajistica. De no ser asi, las tierras sobrantes,
seran vertidas en alguna de las dreas definidas por el Plan Director Sectorial
de Residuos de Menorca, en el que se regulan dichas actividades. En el
caso de ser necesaria la disposicion de cualquier area adicional para el
deposito de residuos, el emplazamiento final se decidirda de acuerdo con
las conclusiones de un estudio especifico en el que se tendra en cuenta
las zonas de exclusion y sus areas adicionales perimetrales y en el que
se valoraran las afecciones ambientales de las diferentes alternativas de
emplazamiento.

Como zonas de préstamos unicamente se utilizaran aquellas areas tra-
mitadas por el Plan Director Sectorial de Canteras de las Islas Baleares
Yy que por tanto estdn autorizadas para la extracciéon de materiales por
la Administracién Balear siempre que se encuentre fuera de las zonas
de exclusion.

10. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica de la obra

Las nuevas instalaciones contemplaran la maxima integracion en el
entorno natural, tanto desde el punto de vista del disefio como de la altura,
y se prestara especial atencién a los caminos de Xoriguer y de Tornalti
d’en Vigo que discurren por el este del ambito aeroportuario y son muy
frecuentados por paseantes, especialmente una vez que han sido restau-
rados por los ayuntamientos de los términos municipales por los que
discurren.

Se elaborara un proyecto de medidas de defensa contra la erosion,
recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la obra, en el que
se incluiran las pantallas visuales, mediante repoblacién con especies
autéctonas, con el grado de detalle necesario para su contratacion y eje-
cucion conjunta con el resto de las obras. En el proyecto se plantearan
las propuestas de actuacion y restauracion de la totalidad de elementos
directamente asociados a la obray contemplara propuestas de restauracion
de otros elementos asociados indirectamente, caso de areas de préstamos
y vertederos, caminos de obra y zonas de instalaciones auxiliares. Se debera
prestar especial atencion al talud situado al este de la plataforma de avia-
cioén general y a los terrenos pertenecientes al aeropuerto situados al oeste,
mas alla del camino perimetral de servicio, desde el poblado talaiético
de Biniparraxet hasta la carretera que une San Clemente con Mahén

Se seleccionaran correctamente las especies a emplear en la adecuacion
paisajistica mediante ajardinamiento, evitando el empleo en la flora orna-
mental de especies exoéticas que tengan la consideracion de invasoras.
En caso de que se emplee flora autéctona, se desaconseja introducir ejem-
plares de taxones que no sean propios de la zona o que presenten un
cierto caracter hibridégeno que posibilite su cruzamiento con poblaciones
locales. Se recomienda la implantacion de especies pertenecientes a la
formacion de ullastrar asentada en el entorno del aeropuerto compuesta,
entre otras por: Quercus ilex ssp. Ilex, Rosamarinus officinalis, Pistacia
lentiscos, Olea europaea var. Sylvestris, Asparagus albus, Phyllyrea rodri-
guezii, Erica multiflora, Cistus incanus y Lavandula stoechas.

Los taludes se disenaran en funcion de los elementos de seguridad
y paisajisticos de cada lugar. La morfologia resultante para taludes de
desmonte en tierra y terraplén sera preferentemente, siempre que sea
técnicamente viable, de 3H:2V con objeto de evitar atrincheramientos y
favorecer la revegetacion. Taludes mas inclinados se podran justificar des-
de el punto de vista ambiental solamente si los impactos producidos por
la mayor ocupacion de suelo de los taludes mas tendidos compensasen
las ventajas de éstos.

11. Documentacion adicional

Aena remitira a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambien-
tal, antes de la adjudicacion definitiva de los distintos proyectos cons-
tructivos, un escrito certificando la incorporacion a los mismos de los
documentos y prescripciones que esta declaracion de impacto ambiental
establece, asi como un informe sobre su contenido y conclusiones.

También remitira dentro de los plazos establecidos en las correspon-
dientes condiciones de esta declaracion, la documentacién que se refiere
a continuacion:

Planos en los que se recoja la delimitacion del perimetro de obra,
localizacién de instalaciones auxiliares, caminos de acceso, zonas de exclu-
sion y restriccion para la ubicacion de vertederos, localizacion de prés-
tamos y areas destinadas al acopio de tierra vegetal.

Plan de Gestion de Residuos de Obra y Plan de Gestion de los Residuos
generados durante la fase de explotacion de las nuevas instalaciones, de
acuerdo con la condicién 3.

Caracteristicas de la red piezométrica, informe con los resultados y
sintesis de los controles efectuados durante la realizaciéon de las obras
y, en su caso, medidas a adoptar para lograr la recuperacion de los suelos
y aguas subterraneas contaminados tal y como se recoge en la condicién 3.

Proyecto de medidas de protecciéon para las aguas subterraneas en
las zonas de posibles vertidos durante la fase de explotacion y caracte-
risticas de la red piezométrica, tal y como se indica en la condicién 3.

Analisis de la posible afeccién a los pozos existentes en la zona vy,
en su caso, medidas que garanticen los actuales niveles de extraccion
como se indica en la condicién 3.
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Informe en el que se recoja el resultado del trabajo de campo realizado
por técnico competente, con el fin de identificar la presencia de especies
faunisticas significativas que pudieran verse afectadas por las obras, asi
como nidos y madrigueras y las medidas a adoptar para minimizar la
afeccion de acuerdo con la condicion 4.

Programa de Control y Vigilancia de la Contaminacién del Aire recogido
en la condicién 5.

Huella acustica y, en su caso, plan de aislamiento acustico al que se
alude en la condici6n 6.

Programa de seguimiento y de actuacion para el caso de afloramiento
de algin yacimiento arqueolégico, paleontolégico o etnografico no inven-
tariado tal y como indica la condicién 7.

En su caso, estudio especifico para la ubicaciéon de vertederos como
se recoge en la condicién 9.

Proyecto de medidas de defensa contra la erosion, recuperacién ambien-
tal e integracion paisajistica que recojan lo previsto en la condicién 10.

Toda esta documentacién servird a Aena para, en su caso, proponer
nuevas medidas correctoras y protectoras que deberan considerarse en
la elaboracion del programa de vigilancia ambiental.

12.  Seguimiento y vigilancia

El proyecto de construcciéon incorporara un Programa de Vigilancia
Ambiental para el seguimiento y control de los impactos; de la eficacia
de las medidas protectoras y correctoras establecidas en el estudio de
impacto ambiental y en la presente declaracién; y para la propuesta de
nuevas medidas correctoras si se observa que los impactos son superiores
a los previstos o insuficientes las medidas inicialmente propuestas. El
programa de vigilancia ambiental contemplara las fases de construccién
y de explotacion.

El Programa de Vigilancia Ambiental desarrollarad la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecerd el modo de seguimiento de las actua-
ciones detallandose, para cada recurso del medio objeto de seguimiento,
los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccién.

Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencién y correccién en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

Las contratas ejecutoras de los proyectos, entregaran antes del inicio
de las obras un Plan de Aseguramiento de la Calidad propio de la contrata,
el cual serd revisado y aprobado por Aeropuertos Espanoles y Navegacion
Aérea (Aena), como responsable de la ejecucion del programa de vigilancia
ambiental y de sus costes. Cada contratista de obra sometida a la decla-
racién de impacto ambiental nombrarad un responsable del Aseguramiento
de la Calidad Ambiental y, en el seno de la direccién facultativa, cada
asistencia técnica nombrara un Responsable de Medio Ambiente que seran
los encargados de proporcionar al promotor toda la informaciéon sobre
las medidas adoptadas durante la ejecucion de los trabajos. Igualmente,
el Plan de Aseguramiento de la Calidad del proyecto dispondra, en las
fases de oferta, inicio, desarrollo y final de las obras, dentro de su estructura
y organizacion, de un equipo responsable del aseguramiento de la calidad
ambiental del proyecto.

Complementariamente Aena, dispondra de una direccion ambiental
de obra que desarrollard una labor de control y seguimiento global de
todos los proyectos sometidos a la declaraciéon y que, sin perjuicio de
las funciones del director facultativo de las obras previstas en la legislacién
de contratos de las administraciones publicas, se responsabilizara de la
adopcion de las medidas protectoras, correctoras y compensatorias, de
la ejecucion del programa de vigilancia ambiental y de la emisién de infor-
mes técnicos periddicos sobre el cumplimiento de la presente declaracion.

El Plan de Aseguramiento de la Calidad Ambiental serda un documento
especifico para la ejecucion de la obra, donde se incluiran todas las medidas
a aplicar para evitar impactos derivados de la gestion de las obras, diferente
del manual de procedimientos que disponga la empresa constructora en
virtud de su certificacion ambiental

El Programa de Vigilancia Ambiental debera ser aprobado por la Direc-
cion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, e incluira la remisién
de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Escrito de la direccién ambiental de la obra certificando que los pro-
yectos de construcciéon cumplen la presente declaracion.

Plan de Seguimiento y Control ambiental para la fase de obras con
indicacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

Informe paralelo al acta de comprobaciéon del replanteo en relacion
a los aspectos y posibles incidencias medioambientales.

Informe sobre la situacion preoperativa en las aguas subterraneas antes
del comienzo de las obras.

b) Informes periédicos semestrales durante toda la fase de obras,
en los que se debera detallar, al menos:

En caso de existir, partes de no conformidad ambiental.

Medidas preventivas, correctoras y compensatorias de la fase de obras
que se estan llevando a cabo, tanto de las recogidas en el estudio de impacto
ambiental como de las recogidas en el condicionado de la presente decla-
racion.

c¢) Informe previo a la emision del acta de recepcion de las obras,
en el que se deberan detallar, al menos, los siguientes aspectos:

Medidas preventivas, correctoras y compensatorias de la fase de obras,
realmente ejecutadas, tanto de las recogidas en el estudio de impacto
ambiental como de las recogidas en el condicionado de la presente decla-
racion.

Plan de Seguimiento y Control ambiental para la fase de explotacion.

d) Informes anuales durante tres anos, a partir de la emision del
acta de recepcion de las obras, en los que se recogeran, al menos, los
siguientes aspectos:

Materiales y técnicas de revegetacion. Recuperacion de la cubierta vege-
tal, control de procesos erosivos e integracion paisajistica.

Eficacia del modelo acustico.

Datos de la red piezométrica para el control de la calidad de las aguas
subterraneas.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccién como en la de explotacion.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, a través de la Direccion General de Aviacion Civil
que acreditara su contenido y conclusiones.

Del examen de esta documentacién por parte de la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecuciéon de los
objetivos de la presente declaracién de impacto ambiental.

13. Definicion contractual y financiacion de las medidas protectoras
Yy correctoras

Todas las medidas protectoras y correctoras comprendidas en el estudio
de impacto ambiental, y las condiciones de la presente declaracion de
impacto ambiental que supongan unidades de obra, figuraran en la memo-
ria y anejos, planos, pliego de prescripciones técnicas y presupuesto del
proyecto de construccion.

Aquellas medidas que supongan algin tipo de obligacién o restriccion
durante la ejecucion de las obras, pero no impliquen un gasto concreto,
deberan figurar al menos en la memoria y el pliego de prescripciones
técnicas. También se valoraran y proveeran los gastos derivados del pro-
grama de vigilancia ambiental.

Cualquier modificacion significativa desde el punto de vista ambiental
introducida en el proyecto de construccién o en posteriores modificados
de éste durante la ejecucion de la obra de la alternativa desarrollada en
dicho proyecto, en su disefio en planta, alzado u otros elementos, debera
ser notificada a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental,
a través de la Direccion General de Aviacion Civil, aportando la siguiente
documentacion justificativa de la pretendida modificacion:

Memoria justificativa y planos de la modificacion propuesta.

Analisis ambiental de las implicaciones de la modificacion.

Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales.

Informe del 6rgano ambiental de la Comunidad Auténoma de Islas
Baleares.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
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Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impac-
to ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo.

Madrid, 2 de septiembre de 2003.—El Secretario General, Juan Maria
del Alamo Jiménez.

ANEXO I

Resumen de las consultas previas sobre el Impacto Ambiental
del proyecto

Respuestas

Relacion de consultados s
recibidas

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza. Ministerio
de Medio Ambiente ................
Delegacion del Gobierno en Baleares ...............ccooevvvvunn... —
Costas de Baleares ............ooiiiiiiiiii i -
Direcciéo General de Biodiversitat de la Conselleria d’Medi
Ambient del Govern de les Illes Balears ........................ X
Direccié General d’Cultura de la Conselleria d’Educacié i Cul-
tura del Govern de les Illes Balears .....................coo.ee —
Direccié General d’Litoral de la Consejeria d’Medio Ambiente
del Governde lesIlles Balears .............ccoooviiiiiiiinin... —
Direcciéo General d’Ordenacié del Territori de la Conselleria
d’Obres Publiques, Habitatge i Transports del Govern de les
Tles Balears .......ocuvuniunie i e X
Direccion General d’Residuos i Energias Renovables de la Con-
selleria d’'Medi Ambient del Govern de les Illes Balears ....... —
Direccién General del Instituto Tecnolégico Geominero de Espa-
fa (Madrid) ....coouniiii —
Departamento de Ecologia de la Facultad de Ciencias de la
Universidad de Baleares ..., —
Departamento de Geografia de la Facultad de Filosofia y Letras
de la Universidad de Baleares ......................cooiiiiia.t —
A D E N A e X
Ecologistas en ACCION ........oooiiiiiiiiii i —
Amics delaTerrade Eivissa ...........ccovviiiiiiiiiiiiiiinninn.. —

G.0.B. (Grupo Ornitolégico Balear) ............. .. —
G.0.B. MENORCA (Grupo Ornitolégico Balear) .................. X
Greenpeace-Palma de Mallorca............coooeiiiiiiiiiniinannn, —
Asociacion Espanola de Evaluacion de Impacto Ambiental .....
Ayuntamiento de Mahon ...........ooouiiiiii i —
Ayuntamiento de San Luis ...........cooviiiiiiiiiiiiiii —

e

WWW/ADENA informa sobre la falta de justificaciéon para llevar a cabo
la ampliacion de las instalaciones aeroportuarias. Asimismo, considera
que el estudio del proyecto tiene carencias importantes a la hora de valorar
sus efectos sobre el medio ambiente, la flora y la fauna de la zona afectada.

El Grup Balear d’Ornitologia i Defensa de la Naturalesa ve injustificada
la ampliacion de instalaciones aeroportuarias, ya que se duplicara la super-
ficie que ocupan actualmente. Observa deficiencias en el inventario ambien-
tal que aparece en la memoria-resumen del proyecto, indicando que con-
tiene escasos comentario sobre los posibles efectos que sufriran tanto la
vegetacion como la fauna de la zona afectada por la futura ampliacién.

La Conselleria de Medi Ambient del Govern de les Illes Balears reco-
mienda que la evaluaciéon de impacto ambiental contemple las siguientes
consideraciones de indole medio ambiental:

Medidas correctoras para minimizar la emision de particulas durante
la fase de obras.

Definir las canteras que se utilizaran tanto para préstamos como depoé-
sito de materiales.

Todos los residuos que se generen durante la ejecucion del proyecto
deberan ser retirados y tratados mediante gestor autorizado.

Justificacion de la ampliacion del edificio terminal.

Reduccion del impacto paisajistico que ocasionaran estas instalaciones.

Con el fin de evitar dafios sobre las poblaciones de tortuga mediterranea
(Testudo hermanni), especie denominada de Interés Especial segtin el Cata-
logo Nacional de Especies Amenazadas, que puedan existir en la zona
afectada por las obras, se recomienda efectuar un minimo de dos rastreos
y recogida de todos los ejemplares en la zona de obras, antes de empezar
las mismas. Los ejemplares recogidos seran recolocados en otras zonas

adecuadas de la isla de Menorca. Las tareas de recogida y recolocacién
tienen que estar supervisadas por los Agentes Forestales de Menorca.

La Direcci6 General d’Ordenaci6 del Territori de la Conselleria d’Obres
Publiques, Habitatge i Transports del Govern de les Illes Balears informa
que en relacion con este proyecto y por lo que atane a las competencias
de esa Direccion General, resultan de aplicacion diversas determinaciones
generales de la Ley 6/99, de las Directrices de Ordenacion Territorial de
las Illes Balears y de Medidas Tributarias. No presentan sugerencias de
caracter medioambiental.

ANEXO IT

Descripcion del proyecto

El proyecto de ampliacion del aeropuerto de Menorca comprende las
siguientes actuaciones:

Ampliacion de pista de vuelos y conexion con calle de rodadura: amplia-
ciéon de unos 200 m. de la pista de vuelo por la cabecera 19, pasando
aproximadamente a 2.550 m. de longitud total y conexiéon con la calle
paralela de rodadura.

Nueva calle de salida rapida: construccion de una nueva calle de salida
rapida aproximadamente de 1.800 m. de la cabecera 01.

Apartadero de espera en cabecera 01: ocupacién de zona perimetral
situada entre cabecera de pista 01 y camino de servicio, con una superficie
pavimentada de, aproximadamente, 12.000 m?.

Ampliaciéon del Edificio Terminal: ampliacion del &drea terminal
de 26.000% a 59.000 m? de superficie aproximadamente.

Nueva Central Eléctrica y Remodelacién de Centros de Transformacion:
modernizacién del edificio de la Central Eléctrica y sus equiparamientos.

Adaptacion de plataforma de estacionamiento y construcciéon de nueva
calle de acceso a rodadura: desplazamiento de la plataforma de estacio-
namiento de aeronaves hacia el lado aire, con pavimentaciéon parcial de
las isletas ubicadas entre la plataforma y la calle de rodaje paralela, man-
teniendo la superficie actual.

Ampliacién de Plataforma de Aviacion General: ampliacion de la pla-
taforma existente de 4.160 m? hasta 12.400 m?, aproximadamente. Demo-
licién de la actual torre de control una vez terminada la nueva.

Nueva torre de control: construccion de una nueva torre de control
en las inmediaciones de la actual para adaptaciéon al nuevo edificio y
plataforma. Demolicién de la actual torre de control una vez terminada
la nueva.

Edificio de oficinas lado tierra: edificio de tres plantas para compaiias,
tour-operadores y otros clientes. Expropiacion de terrenos necesarios.

Urbanizacion de la zona de servicios al pasajero y a las aeronaves:
parcelas para rent-a-car, taxis y edificio de oficinas. Expropiacion de terre-
nos necesarios.

Adecuacion del sistema de iluminacion de aproximacion de la cabecera
01: renovacion del sistema de luces para ayuda al aterrizaje en la pista
01. Creacion de pistas de acceso e instalacion de zapatas de sujecion.

Aparcamiento y urbanizacion: construcciéon de un nuevo edificio de
aparcamiento de unos 6.000 m2. sobre el P2 actual.

ANEXO III

Resumen del estudio de Impacto Ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental,
modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y el Reglamento para su
ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre.

El estudio de impacto ambiental describe la situaciéon del medio donde
se localiza el proyecto destacando los siguientes aspectos:

El clima determina en gran medida las caracteristicas de suelo y vege-
tacion e influye, por tanto, en la utilizacion del territorio. El aeropuerto
se encuentra en la zona sur de la isla, caracterizada desde el punto de
vista climatolégico por presentar gran influencia maritima, que ejerce un
importante papel regulador tanto en las temperaturas como en la humedad.

El conocimiento de la direcciéon predominante del viento permitira
conocer las zonas afectadas por la transmisién de polvo y ruido, producidos
principalmente por las actividades de movimiento de tierras, demoliciones
y transporte de materiales, asi como por las obras de construcciéon de
la ampliacion de pista y el apartadero de espera se determina que el régimen
general de vientos en la zona presenta una direcciéon claramente predo-
minante hacia el noreste.

Laisla de Menorca esta constituida por dos zonas geoldgicas claramente
diferenciadas y separadas por una linea de fractura: la mitad norte esta
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formada por un conjunto de terrenos paleozoicos del Carbonifero, cons-
tituidos por pelitas con intercalaciones de grauvacas y niveles calcareos
poco o nada detriticos. A éstos se superponen materiales del Trias, en
facies germéanica, que alternan con depdésitos Jurdsicos y Cretdacicos, de
naturaleza calcarea, dolomitica y margosa. En la mitad sur de la isla, cons-
tituida por sedimentos de edad miocena y Pliocuaternaria, se localizan
formaciones clacareas y detriticas. Presenta una disposicién tabular sur-
cada por profundos barrancos. El entorno aeroportuario se encuentra en
la zona sur y esta constituido por materiales miocenicos tortolienses y
mesienses, se encuentran en perpendicular a la pista y paralelo a la costa.

En la zona de estudio no existe ningin curso de agua de importancia,
tan sélo algin torrente de pequeia dimension articulados en forma de
cauces difusos que con frecuencia estin modificados en forma de acequias
o aliviaderos.

Es posible localizar pequenas areas inundables no permanentes fun-
damentalmente asociadas a alguno de los torrentes situados en las proxi-
midades del aeropuerto, pero fuera del ambito directo de las actuaciones
proyectadas, por lo que no se entiende afeccion especial a la fauna anfibia.

Con respecto a la hidrolégica los materiales que conforman la isla
de Menorca posibilitan la existencia de tres acuiferos:

Unidad 19.01 MIGJORN, constituida por terrenos permeables detriticos,
que ocupa unos 391 km?.

Unidad 19.02 ALBAIDA, constituida por terrenos permeables carbo-
natados. Ocupa una superficie de unos 68 km?.

Unidad 19.03 FORNELLS, en la que los materiales s6lo posibilitan la
existencia de acuiferos de interés local.

La dnica unidad que puede verse afectada directamente es la unidad
19.01 Migjorn.

Las comunidades vegetales climicicas han sido reducidas a lo largo
del tiempo por al intervenciéon antrépica, dando paso al desarrollo de
comunidades regresivas dominadas, fundamentalmente, por especies
arbustivas o herbaceas. Desde el punto de vista de la vegetacion actual,
es posible hablar de los areas bien diferenciadas, el interior y el exterior
del recinto aeroportuario, debido a los diferentes usos del terreno que
se dan en uno y otro espacio.

En el recinto interior del aeropuerto, el hecho de llevar mas de 30
afos sin alteraciones en algunos lugares, ha posibilitado el desarrollo de
algunas comunidades interesantes, como ciertas manchas de encinar y
acebuchar. En este sentido, cabe destacar la presencia de dos ejemplares
de acebuche situados en la zona este del aeropuerto (en las cercanias
de la casa talai6tica reconstruida y frente al punto limpio), declarados
como Arboles Singulares por la legislacién balear. Al ser una zona sin
alteraciones, puede llegar a ser refugio de fauna amenazada, como la exis-
tente Tortuga mediterranea. Por lo que respecta al exterior del recinto
aeroportuario, es posible apreciar como Unicamente tres pequenas areas
de encinares protegidos por la legislacion autonémica se encuentran en
las cercanias, por lo que las posibles afecciones a estas areas se pueden
considerar inexistentes.

En cuanto a los diferentes grupos de fauna que es posible encontrar
en el entorno mas inmediato al aeropuerto, y que presentan interés desde
el punto de vista de la conservacion se pueden encontrar:

De todas las especies de reptiles existentes en la isla de Menorca,
Unicamente se tiene constancia de la presencia en el interior del recinto
aeroportuario de la tortuga mediterranea (Testudo hermanni), especie
introducida y muy abundante en la isla, aunque considerada como de
Interés Especial en el Catalogo Nacional de Especies Amenazadas.

Unicamente se ha detectado una especie catalogada por la Directiva
Habitat en el area de estudio, se trata de Ceramix cerdo, cole6ptero cuyo
habitat caracteristico son los encinares hiimedos ibéricos.

En cuanto a las aves rapaces, la mas emblematica de la isla es el
milano real (Milvus milvus), nidificante esporadicamente cruza el aero-
puerto, en sus desplazamientos hacia el vertedero de Mila.

Se ha comprobado la presencia de al menos dos parejas de cernicalo
vulgar en la cabecera sur del aeropuerto, asi como un punto de repro-
duccién en los barrancos cercanos a la costa al sur del mismo. Otra especie
de cierta relevancia detectada en el recinto aeroportuario, es la lechuza
comun (Tyto alba), que nidifica fuera del recinto del aeropuerto al sur
del mismo y posee un posadero en la cabecera norte del mismo, en un
pequeno roquedo cercano a la carretera de Mahén-San Clemente.

Al norte de Mahén y al NE del ambito aeroportuario, se encuentra
el ANEI denominado Me-8 o Litoral de S’Albufera a sa Mola. Coincide
espacialmente con el LIC y la ZEPA designados con el mismo nombre
y con el cédigo ES0000235. Asimismo, acoge una parte muy reducida del
Parque Natural de S’Albufera des Graus. Presenta una extension de 2.105
has. y se encuentra a unos 3,5 km. del ambito aeroportuario.

Al Sur y Sureste del ambito de estudio aparecen tres dreas alargadas
en las que la red hidrografica se encaja formando barrancos que desem-
bocan directamente en la costa, entre acantilados. Uno de ellos llega a
incluirse en su inicio en las cercanias de la cabecera sur del aeropuerto,
entrando ligeramente en el &mbito aeroportuario.

Con relacion a yacimientos arqueolégicos el de Torell6 Vell/Torellonet
Nou i Vell esta localizado en una banda practicamente continua sobre
todo el borde septentrional del aeropuerto, al Norte de la actual carretera
de Mahoén a San Clemente. El drea arqueoldgica estd declarada Bien de
Interés Cultural.

El yacimiento Biniparratxet se encuentra entre la carretera que rodea
el extremo sur de la pista 01 y el camino asfaltado de servicio que se
encuentra en el interior de la zona del aeropuerto.

Asimismo, el estudio de impacto ambiental realiza una valoracion de
impactos en la que destaca lo siguiente:

El ruido en la fase de obras, puede general molestias a la fauna y
ala poblacion tanto residente como usuaria del aeropuerto, las actuaciones
causantes son aquellas relacionadas con las demoliciones y uso de maqui-
naria pesada en las excavaciones. En cuanto a la fase de explotacion,
los ruidos se centraran en el incremento del trafico aéreo, con las posibles
repercusiones respecto a los nicleos habitados y las areas de interés fau-
nistico situadas bajo la huella sonora.

Respecto a la geomorfologia tampoco se presuponen graves afecciones,
todo lo mas ligeras modificaciones como consecuencia de movimiento de
tierras, explanaciones, ocupaciones, etc. De las distintas actuaciones pro-
yectadas, se entiende que las mds impactantes seran las derivadas de
la construccion de la nueva central eléctrica, como consecuencia de empla-
zarse en una zona de vegetacion natural, y las actuaciones relativas a
la construccion del edificio de oficinas lado tierra y la urbanizaciéon de
la zona de servicios aeroportuarios.

Son numerosas las actuaciones que se pueden considerar impactantes
para el suelo provocando ocupacion, compactacion, posible contaminacion
por vertidos de maquinaria y eliminacion total del suelo.

Todo el ambito aeroportuario se localiza en la denominada unidad
hidrogeolégica 19.01 Migjorn, de gran extension en toda la zona sur de
la isla de Menorca. Dado que los terrenos que componen dicha unidad
son mas o menos permeables, cualquier actuacion que pueda ocasionar
un vertido sobre dichos materiales es susceptible de provocar contami-
nacién en el acuifero. Asi, las actuaciones que suponen excavacion, acopio
de materiales y empleo de sustancias contaminantes son las que mayor
riesgo presentan respecto a la calidad.

La principal afeccién en la vegetacion es la destrucciéon de las comu-
nidades floristicas por la ocupaciéon del suelo que presenta cubierta vegetal,
asi como la generacion de residuos y emision de polvo en transporte de
inertes, demoliciones y excavaciones. Este tipo de acciones se realizara
en todas las actuaciones proyectadas.

Son varias las afecciones que se pueden general sobre el componente
faunistico de los ecosistemas presentes: generacion de polvo, destruccion
de vegetacion, modificacion de paisaje, ruido, ocupacion de espacio, gene-
racion de residuos y aumento de las colisiones y atropellos tanto por
el aumento de circulacién de vehiculos de obra como de aeronaves.

Con relacion a las medidas protectoras y correctoras el estudio de
impacto ambiental sefiala lo siguiente:

Se exigira la ficha de inspeccién técnica de vehiculos a toda la maqui-
naria que vaya a ser empleada y la homologacion, en su caso, de la maqui-
naria respecto al ruido.

Se limitara en lo posible, la realizacion de las acciones del proyecto
que impliquen utilizacién y movimientos de maquinaria o vehiculos pesa-
dos, a los periodos diurnos (de 7 a 23 h), principalmente en las cercanias
de las zonas urbanas (San Clemente y Llucmassanes). Durante la fase
de explotacion se analizara la necesidad de realizar campanas periodicas
y mediciones mediante sonémetro en las zonas pobladas mds préximas
al aeropuerto, principalmente en la época estival, y en caso de ser necesario,
se estudiara la aplicacion de posibles métodos para lograr la atenuacion
del ruido derivado del trafico aéreo en cado de superarse los limites
recomendados.

Con respecto a la proteccion del suelo el estudio establece unas medidas
de caracter general, para posteriormente centrarse en el tratamiento de
la tierra vegetal y en el acondicionamiento de los suelos compactados.

Las medidas a tomar en el sistema hidrolégico en la fase de construccion
seran: revision periédica de la maquinaria con la finalidad de evitar pér-
didas de combustibles, lubricantes, etc., y control de las obras de drenaje.
Se instalaran balsas de decantacion y camaras de retenciéon de grasas
junto a las zonas de instalaciones auxiliares, asegurando su correcta ubi-
cacion, dimensiones e impermeabilizacion.
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En cuanto al sistema hidrogeolégico durante la fase de explotacion
se haran reconocimientos del estado inicial de las aguas subterrineas,
campanas de medicion de los niveles freaticos, y un control de vertidos.
En la fase de explotacion se trataran las aguas pluviales contaminadas
con hidrocarburos procedentes de plataformas antes de su vertido a cauce
y se tratara de forma adecuada las aguas de sentina.

Respecto a la vegetacion se protegera mediante jalonamientos, se pro-
hibira el vertido de sustancias y materiales en la zona radical de los arboles
situados junto a la entrada del aparcamiento y junto a la casa taliética
reconstruida, a menos de un metro del tronco del arbol. Después de finalizar
las actuaciones previstas en cada obra, se procedera a realizar un tra-
tamiento de restauracion de la cubierta vegetal de las superficies afectadas
y se revegetara las zonas afectadas por las obras.

Con objeto de proteger a las comunidades faunisticas, antes del des-
broce del terreno se realizara un reconocimiento general del mismo median-
te el barrido de las zonas de actuacion por parte de un equipo de obser-
vadores experimentados a fin de detectar la presencia de nidos de aves,
carnadas de mamiferos o puestas de anfibios y reptiles. Se prestara especial
atencion a las poblaciones de tortuga mediterranea, cernicalo vulgar, lechu-
za comun, aguila calzada y quirépteros. En la medida de lo posible, las
obras seran programadas de tal modo que se eviten las actuaciones mas
ruidosas durante la época de cria de la avifauna (de marzo a julio, ambos
inclusive). Para garantizar la seguridad del transito aéreo se realizara el
control de la fauna dentro del recinto aeroportuario en coordinaciéon con
el Servicio de Cetreria existente en la actualidad. Se analizara la posibilidad
de emplear otros métodos de control, tal como la localizacién de bandos
y su dispersiéon mediante emision de sonidos artificiales o de simulacion
de origen bioldgico, la disuasion mediante elementos visuales o la uti-
lizacion de sustancias quimicas o tactiles, métodos que minimizan la afec-
cion sobre la fauna.

Se realizarda una gestion preventiva de los habitats interiores al aero-
puerto para evitar el desarrollo de habitats atractivos, en especial para
las aves de mayor riesgo, y en su caso, se concertara la creacion de habitats
sustitutorios externos que eviten los desplazamientos de riesgo.

En cuanto a la proteccion del patrimonio cultural se jalonara todos
y cada uno de los elementos catalogados del patrimonio etnografico, arqueo-
16gico y arquitectonico. Se establecera un control del patrimonio cultural
durante todos los movimientos de tierra que se realicen en el area afectada
por las obras. Se establecera un control del patrimonio cultural durante
todos los movimientos de tierra que se realicen en el area afectada por
las obras.

ANEXO IV

Informacion publica

Realizado el tramite de informacién publica del estudio de impacto
ambiental, no se han presentado alegaciones.

1 81 53 RESOLUCION de 2 de septiembre de 2003, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, por la que se formula decla-
racion de impacto ambiental sobre el proyecto de «amplia-
cion del aeropuerto de Alicante», de Aeropuertos Espaiioles
Yy Navegacion Aérea (Aena).

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de
30 de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de
impacto ambiental con caracter previo a la resoluciéon administrativa que
se adopte para la realizacién o, en su caso, autorizacién de determinadas
obras, instalaciones y actividades.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribucion de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la rea-
lizacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia estatal,
reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, Aeropuertos Espafioles y Nave-
gacion Aérea (Aena) remiti6, con fecha 9 de septiembre de 2002 a la Direc-
cion General de Calidad y Evaluacion Ambiental la memoria-resumen del
proyecto con objeto de iniciar el procedimiento de evaluacién de impacto
ambiental.

Recibida la referida memoria-resumen, la Direccién General de Calidad
y Evaluaciéon Ambiental establecié a continuacién un periodo de consultas
a personas, instituciones y administraciones previsiblemente afectadas,
sobre las implicaciones ambientales del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 18 de diciembre
de 2002, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental dio tras-
lado al promotor Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea (Aena) de
las respuestas recibidas.

La relacion de consultados, asi como una sintesis de las respuestas
recibidas, se recogen en el anexo I.

El promotor, Aeropuertos Espaioles y Navegacion Aérea (Aena), ela-
bor6 el estudio de impacto ambiental del proyecto de ampliacion del aero-
puerto de Alicante, que posteriormente remitié6 a la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, quien lo someti6 al tramite de infor-
macién publica durante 30 dias habiles, mediante anuncio en el Boletin
Oficial del Estado de fecha 22 de abril de 2003, en virtud de lo establecido
en el articulo 17 del citado reglamento.

No se ha recibido ninguna alegacion al estudio de impacto ambiental.

En el anexo II se describen los datos esenciales del proyecto y los
aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se recogen
en el anexo III.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental, modificado
por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y por los articulos 4.2, 16.1 y 18 de
su reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de
30 de septiembre, formula, inicamente a los efectos ambientales, la siguien-
te declaracion de impacto ambiental sobre el proyecto de «Ampliacion
del aeropuerto de Alicante».

Declaracion de impacto ambiental

El aeropuerto de Alicante se abrié al trafico aéreo en 1967 y desde
entonces ha mantenido un incremento de trafico sostenido. Para atender
a esta demanda han sido necesarias sucesivas ampliaciones de la infraes-
tructura, cuya ultima reforma importante data de 1996.

Para adaptarse el crecimiento de la demanda previsto en el Plan Direc-
tor de julio de 2001, Aena, como promotor, ha decidido acometer los pro-
yectos, que se incluyen en el anexo II de esta declaracion.

Por lo tanto, examinada toda la documentaciéon contenida en el expe-
diente y completada la informacién con la visita a la zona afectada por
el proyecto, se considera que para la realizaciéon del mismo, tanto en el
proyecto de construcciéon que lo desarrolle, como en las fases de cons-
truccién y explotacion se deberan observar las recomendaciones y las medi-
das preventivas y correctoras contenidas en el estudio de impacto ambien-
tal, en lo que no se opongan a la presente declaracion, y se deberan cumplir,
ademas, las siguientes condiciones:

1. Proteccion de los suelos

Para la ubicacion de las instalaciones y elementos auxiliares de obra,
tales como parques de maquinaria, plantas de aglomerado asfaltico y hor-
migones, areas de acopio de materiales, oficinas de obra y caminos de
servicio se delimitaran zonas acotadas con la mayor concentracién espacial
posible para evitar la dispersion de los efectos de ocupacién y se imper-
meabilizaran las superficies que sean necesarias a fin de garantizar la
no afecciéon. Se delimitaran también las zonas de transitos de vehiculos
y maquinaria y los caminos auxiliares de acceso.

Se minimizara la afeccion producida por los caminos de acceso a la
obra, aprovechando en la medida de lo posible, los camino existentes.

Se recuperara la capa superior de suelo vegetal que pudiera estar direc-
ta o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizaciéon en
los procesos de restauracion. Se hara un balance de la tierra vegetal sobran-
te y su posibilidad de ser utilizada en labores agricolas. Los suelos fértiles
se acopiaran en montones de co6mo maximo de 2 m. de altura, con objeto
de facilitar su aireacion y evitar su compactacion. Para facilitar los procesos
de colonizacion vegetal, se establecera un sistema que garantice el man-
tenimiento de sus propiedades.

2. Proteccion del sistema hidrologico y de la calidad de las aguas

Los productos residuales generados, tanto durante la fase de obras
como de explotacion, se gestionaran de acuerdo con la normativa aplicable.
El proyecto especificara la obligacion del contratista de elaborar y ejecutar
un Plan de Gestion de los Residuos de obra. El aeropuerto, por su parte,
desarrollara un Plan para la Gestion de los Residuos generados en el



