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18554  RESOLUCION de 28 de septiembre de 2006, de la Secreta-

ria General para la Prevencion de la Contaminacion y el
Cambio Climdtico, por la que se formula declaracion de
impacto ambiental sobre el proyecto «Duplicacion de cal-
zada N-II, tramo: Tordera-Fornells de la Selva (Girona-
Barcelona), subtramo Tordera-Maganet de la Selva».

La presente resolucion se adopta de conformidad con lo establecido
en el articulo 1.2 del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de
Evaluacion de Impacto Ambiental.

1. Objeto y justificacion del proyecto. Promotor y 6rgano sustan-
tivo.—El tramo Tordera-Macanet de la Selva se segrego6 del estudio infor-
mativo:»Duplicacion de calzada N-II (p.k. 682,000 al pk. 709,600). Tramo
Tordera-Fornells de la Selva», que tuvo declaracion de impacto ambiental
para el tramo Macanet de la Selva-Fornells de la Selva por resolucion del
19 de noviembre de 2001 de la Secretaria General de Medio Ambiente. El
objetivo del citado estudio informativo es el andlisis de alternativas y
propuesta de soluciones para el incremento de capacidad de la N-II en ese
tramo. La Direccién General de Carreteras decidio la segregacion del
tramo Tordera-Macanet de la Selva para estudiar —a requerimiento de la
Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental-una nueva alterna-
tiva que contemplara la proyectada ampliacion de la autopista C-32y de la
proyectada autopista de la Costa, ambas de la Generalitat de Catalunya.
El nuevo estudio de impacto ambiental, de abril de 2005, se redacto
teniendo en cuenta estas consideraciones y las opiniones de los ayunta-
mientos afectados sobre el trazado de la alternativa.

El trazado finalmente propuesto, una autovia de nuevo trazado, discurrira
por los términos municipales de Tordera, Blanes y Macanet de la Selva.

El promotor y 6rgano sustantivo es la Direccién General de Carreteras
del Ministerio de Fomento.

2. Tramitacion.—La tramitacion se inicio el 15 de noviembre de 1996,
con laremision a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental del
Ministerio de Medio Ambiente la memoria-resumen con la documentaciéon
ambiental del estudio informativo del proyecto «Duplicacién de calzada N-II
(p-k. 682+000 al p.k 709+600). Tramo Tordera-Fornells de la Selva».

La Direccién General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental establecio,
con fecha 27 de enero de 1996, un periodo de consultas a personas, insti-
tuciones y administraciones previsiblemente afectadas, sobre las implica-
ciones ambientales del proyecto. El 30 de abril de 1997 se dio traslado al
promotor de las respuestas recibidas.

Con fecha 20 de junio de 1998 la Direccién General de Carreteras
aprob6 provisionalmente el Estudio Informativo de la Autovia Tordera —
Fornells de la Selva, sometiéndose a informacion publica, con anuncio en
el BOE de 8 de septiembre de 1998.

El 17 de octubre de 2001 la Direcciéon General de Carreteras propuso
la segregacion del tramo Tordera-Macanet de la Selva para estudiar -a
requerimiento de la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambien-
tal-una nueva alternativa que contemplara la proyectada ampliacion de la
autopista C-32 y de la proyectada autopista de la Costa, ambas de la Gene-
ralidad de Cataluna. La declaracion de impacto ambiental del subtramo
Macanet de la Selva —Fornells de la Selva fue publicada, mediante anuncio
en el Boletin Oficial del Estado (B.O.E.), el 30 de enero de 2002. El 11 de
febrero de 2002, mediante Resolucién del Ministerio de Fomento, se
aprobé definitivamente el Estudio Informativo del subtramo Macganet —
Fornells, segregandose dicho tramo inicial Tordera -Macanet.

Entre los anos 2002 y 2005 se analizaron por la Direccién General de
Carreteras trazados de la autovia entre Tordera y Fornells de la Selva con
las premisas antes citadas y buscando el acuerdo de los ayuntamientos
afectados: Tordera, Blanes y Fornells de la Selva, asi como de la Generali-
dad de Cataluna. Tras diversos informes favorables y desfavorables del
ayuntamiento de Blanes, el proceso culminé con la remision a la Direc-
cién General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental, con fecha 7 de abril de
2005, del «Documento Complementario. Estudio de Impacto Ambiental.
Duplicacion de calzada N-II del tramo Tordera —Fornells de la Selva» refe-
rido al subtramo Tordera —Macanet de la Selva, que venia a complemen-
tar, actualizar y sustituir a los diferentes documentos redactados con
anterioridad. Poco antes, el 22 de marzo de 2005 se habian remitido escri-
tos con los informes favorables de los ayuntamientos de Tordera y de
Blanes y del Departamento de Politica Territorial y Obras Publicas de la
Generalidad de Cataluiia y el 3 de agosto se remitié el informe también
favorable de la Direccién General de politicas Ambientales y Sostenibili-
dad del Departamento de Medio Ambiente.

El documento complementario del estudio de impacto ambiental fue
sometido al tramite de informacion publica, mediante anuncio en el Bole-
tin Oficial del Estado del 25 de noviembre de 2005.

Trascurrido el plazo de informacién de publica, con fecha 27 de
febrero de 2006, la Direccion General de Carreteras del Ministerio de
Fomento remitio a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambien-
tal el expediente de informacién publica.

3. Descripcion del proyecto y sus allernativas.

3.1 Alternativas consideradas.—De las tres alternativas iniciales con-
templadas para el tramo Tordera-Macanet de la Selva del estudio informa-
tivo primigenio de marzo de 1997, se han conservado en el nuevo docu-
mento complementario la alternativa Tordera 1, seleccionada en aquel
estudio informativo, y la nueva alternativa Blanes, propuesta de manera
conjunta y consensuada, en principio, por los dos ayuntamientos afecta-
dos, Tordera y Blanes, tras numerosos acuerdos y contra acuerdos que se
sucedieron a lo largo de los afios 2002-2005. No se contempla la alterna-
tiva Tordera 3 del antiguo estudio informativo por ser similar en planta a
la alternativa Blanes pero con una tipologia diferente de enlace de
conexioén con la autopista de la Costa.

El estudio de impacto ambiental de abril de 2005, en base al que se
hace esta declaracion de impacto ambiental, no considera en la evalua-
cién la prolongacion de la autopista C-32 y de la autopista de la Costa que
estan promovidas y sometidas a procedimiento de evaluacion de impacto
ambiental por la Generalidad de Cataluiia (la primera de ellas con decla-
racion de impacto ambiental publicada) considerandolas como proyectos
que se van a ejecutar, al igual que la autovia Duplicacion de la N-II a partir
de Macanet promovida por el Ministerio de Fomento. La definicién
geomeétrica, la valoracién y comparacion de las alternativas Tordera 1 y
Blanes se refieren tnicamente al trazado nuevo con las conexiones nece-
sarias con las infraestructuras antes citadas.

La alternativa Tordera 1 del estudio complementario tiene en cuenta la
prolongacion de la autopista C-32 y de la autopista de la Costa, por lo que
conlleva una variacion del punto de origen, adelantandolo respecto al del
estudio informativo inicial, y un viaducto de estructura doble de 900 m de
longitud que atraviesa el rio Tordera, su vega y el ferrocarril, que no estaba
contemplado en el estudio informativo inicial. A continuacion, la soluciéon
conecta con la autopista de la Costa, gira hacia el norte dejando al sur la
urbanizacién Mas Mora y discurre al este de la actual carretera N-II mante-
niéndose a una distancia media de ella de entre 0,5y 1 km. Tiene 9.480,75 m.
de longitud, un radio minimo de 750 m, un tinel de unos 1.000 m de longitud,
un falso tinel de unos 500 m y un viaducto de 1.400 m de longitud. Finaliza en
el inicio de la actual duplicacion de la N-II en el tramo Macanet de la Selva-
Fornells de la Selva. Esta alternativa no tiene excedentes de tierras.

La alternativa Blanes, supone una modificacion de la alternativa Tor-
dera 3 del estudio informativo, fundamentalmente en el lugar de inicio y
el tipo de enlace con la autopista de la Costa. La alternativa comienza
pasado el rio Tordera en la zona de unién entre la prolongacion de la auto-
pista C-32 y la autopista de la Costa. La union se realiza con un amplio
enlace (con todos los ramales con grandes radios de curvatura, con 3
niveles en el perfil longitudinal y gran ocupacién en planta) centrado en el
limite de los términos municipales de Tordera y Blanes. El trazado que se
desarrolla a continuacién es muy parecido en planta al de la Tordera 3,
pero incorporando mas viaductos (pp.kk. 2+250-2+800, 4+470-4+600,
5+250-5+420, 5+570-5+700 y 5+800-5+970), tuneles (3+420-4+259, 4+970-
5+160 y 6+150-7+100) y un falso tunel (p.k.7+100-7+600). Tiene 8.509,81 m
de longitud, un radio minimo de 500 m, 1.979 m de longitud total de tinel,
500 m de falso tunel y 1.148 m totales de viaducto. Esta alternativa se
estima que producira un excedente de tierras para vertedero de unos
200.000 m?.

. . Pendiente| Radio | Longitud | Longitud | Longitud
Alternativa Longitud maxima | minimo tﬁ%el fa.lsogtﬁnel Viadgucto
Tordera 1. 9.480,75 m 3% 750m | 1000 m | 500 m | 1400 m
Blanes. 8.509,81 m 3% 500m | 1979 m | 500 m | 1148 m

La seccion tipo proyectada es de 2 calzadas, cada una con 2 carriles de
3,6 m, arcenes exteriores de 2,5 m e interiores de Im y mediana de 10 m,
con un tunel por calzada, que en algin tramo presenta un carril adicional.

Ni el estudio informativo ni el estudio complementario de 2005 con-
templan salidas de emergencia ni de humos para los tineles proyectados.
Caso de justificarse la necesidad de éstas, debera cumplirse con lo esta-
blecido al respecto en la condicion 8.1, sin perjuicio de que se sometan a
la evaluacion ambiental correspondiente de acuerdo con la normativa
vigente.

3.2 Alternativa propuesta.—El documento complementario incluye
un analisis multicriterio de ambas alternativas basado en aspectos técni-
cos, medio ambientales, socioeconémicos y presupuestarios, siendo
seleccionada la alternativa denominada Blanes, que supone menor reco-
rrido y permite aprovechar el «corredor tnico» abierto por la prolonga-
cion de la autopista C-32 y la autopista de la Costa.

4. Factores ambientales relevantes del medio.—La zona de estudio se
ubica en las estribaciones nororientales de la cordillera costero-catalana,
concretamente en el drea donde se inicia la denominada Depresion del
Valle del Penedés.
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El tramo comienza una vez cruzado el rio Tordera. Una vez atravesada
la vega de dicho rio, se inicia la subida a las sierras de la divisoria Barce-
lona-Girona. Ademas del rio Tordera, en la zona de actuacién aparecen
varios de sus tributarios, concretamente, la riera de Vall de Maria y la riera
de Sant Daniel, atravesados por alguna de las alternativas.

En la zona de actuacién se encuentran varios habitat de interés comuni-
tario recogidos en el anexo I de la Directiva 92/43/CEE, tales como los
bosques aluviales residuales (91A0) y los bosques galeria de Salix alba y
Populus alba (92A0), ambos prioritarios, ademas de alcornocales de Quer-
cus suber (9330) y encinares de Quercus ilex y Quercus rotundifolia.

Por otra parte, los bosques autéctonos de Quercus suber, Quercus ilex
sp ilex y Quercus humilis presentes en la zona tienen gran valor ecologico
y natural, desempeniando una actuacion fundamental como corredores
biolégicos para la fauna. Estos bosques suelen tener asociado un estrato
arboreo formado por Viburnum tinus, Viburnum lantana, Rhamnus alater-
nus, Arbutus unedo, Erica arborea y Phyllirea angustifolia, entre otras.

También existen abundantes repoblaciones de pino maritimo (Pinus
pinaster) y pino pinonero (Pinus pinea). Finalmente, respecto a los bos-
ques de ribera, destacan especies como Fraxinus angustifolia, Populus
nigra, Populus alba, Frangula alnus, Salix alba, Salix caprea y Ulmus
minor, entre otras.

Al sur del inicio de los trazados, se localiza el Lugar de Importancia
Comunitaria (LIC) «Estanys de Tordera», con cédigo ES 5110007, con
presencia de los habitats prioritarios mencionados anteriormente y otros
habitats de interés comunitario segun la Directiva 92/43/CEE, tales como
prados mediterraneos de hierbas altas y juncos, lagos eutréficos natura-
les con vegetacion Magnopotamion o Hydrocharition.

En cuanto al patrimonio artistico-cultural, es destacable el Santuario
del Vilar, lugar de celebracion de romerias y actos festivos de los nicleos
urbanos cercanos. Ademas, el yacimiento de Cal de Coix, situado en
superficie, esta ubicado préximo a la zona de actuacion, concretamente a
unos 400 m de la N-II.

5. Consultas previas.—De todos los organismos que fueron consulta-
dos en noviembre de 1996 en referencia al proyecto inicial de duplicacion
de la N-II en el tramo Tordera-Fornells de la Selva, en el anexo I se inclu-
yen los 22 organismos relacionados con el subtramo objeto de esta decla-

racion (Tordera-Macanet de la Selva), asi como los que emitieron
informe.

En sintesis, las principales cuestiones de caracter ambiental obteni-
das de las respuestas recibidas y que estan referidas al citado subtramo
son las siguientes:

Areas sensibles (Direccién General para la Biodiversidad; Departa-
mento de Agricultura, Ganaderia y Pesca de la Generalitat de Catalunya;
Diputacién de Girona).

El espacio protegido «Estanys de Tordera» es la zona sensible mas
proxima a la zona de actuacion, localizandose a escasos 1.100 m de la
alternativa Tordera 1 y a unos 620 m de la alternativa Blanes. Asociados
a éste y en el area de localizacion de las alternativas propuestas apare-
cen varios habitats incluidos en la Directiva 92/43/CEE, tales como
bosques mediterraneos caducifolios, bosques de galeria, etc., algunos
de los cuales son prioritarios.

Por otro lado, en el espacio ocupado por los trazados propuestos
existen areas que son empleadas en la actualidad como corredores bio-
légicos, y cuya permeabilidad para la fauna puede resultar afectada por
el proyecto.

Medio hidrico (Junta de Aguas del Departamento de Politica Territo-
rial y Obras Publicas de la Generalitat de Cataluia).

Para evitar el posible riesgo de inundaciones en la zona de actuacion,
seria recomendable que las obras de fabrica sobre los cauces publicos
fueran dimensionadas con capacidad para evacuar los caudales punta
correspondientes a un periodo de retorno de 500 afnos.

Ruido (Diputacién de Girona).

Con el objetivo de asegurar la integracion del nuevo viario, es nece-
saria la instalacion de pantallas acusticas que reduzcan la afeccion por
ruido en las zonas habitadas mas proximas a la traza.

6. Estudio de impacto ambiental: principales impactos y medi-
das para su prevencion y correccion.—Analizados los elementos que se
han puesto en juego en el proceso de evaluacion ambiental se determi-
nan a continuacion los principales impactos y las medidas que se propo-
nen en el estudio de impacto ambiental para mitigarlos.

Determinacion de impactos

Medidas preventivas y correctoras

Afeccion sobre la calidad atmosférica.
Aumento de los niveles sonoros.
Aumento de particulas en suspension.

Instalacion de doble acristalamiento en las viviendas anejas al vial o recrecimiento de
los muros de jardin.
Se realizaran riegos frecuentes en las zonas con trasiego de vehiculos y maquinaria.

Afeccion sobre el suelo.
Destruccién de suelos en las labores de movimiento de tierras.

Retirada de la capa de tierra vegetal existente antes de los movimientos de tierras,
asegurando su mantenimiento.
Descompactacion del terreno.

Afeccion sobre la fauna.

Aumento del riesgo de atropello.
Efecto barrera.

La carretera estara vallada a lo largo de su recorrido. Se instalardn rampas de hormi-
g6n para que los animales puedan salir del interior del vial, pero no entrar. Estas
rampas se situaran con una frecuencia de dos por cada kilémetro, situdndose a
ambos lados.

Afeccion sobre la vegetacion.
Eliminacion o degradacion de la cubierta vegetal por desbroce.
Degradacion de masas boscosas autoctonas.
Mayor probabilidad de incendios.

Limpieza periodica del sotobosque en una franja de 30 m a cada lado del vial.

Puntos de acceso cada 300 m, en ambas margenes, desde el interior al exterior, para
permitir el acceso a posibles incendios.

Construccion de depésitos de agua cada 300 m, junto a los accesos.

Alteraciones hidrologicas.
Desvio de cauces y modificacion del régimen.
Modificacién de la escorrentia natural.
Alteracion de la calidad de las aguas.
Disminucion de la tasa de recarga de acuiferos.

Estacionamiento de maquinaria, acopio de escombros y de materiales en zonas desde
donde no se produzcan aportes de tierras a la red natural de drenaje.
Reconduccion de los flujos superficiales naturales interrumpidos.

Alteracion de vias de comunicacion.

Restauracion de los caminos afectados por las obras o arbitrar caminos alternativos.

Afeccion sobre el Patrimonio histérico-cultural y arqueolégico.

Las obras se paralizaran inmediatamente en el supuesto de encontrarse elementos de
interés cultural, histérico o arqueoldgico.

Al paso por las proximidades del yacimiento de Cal Coix se debera contar con un
arqueologo a pie de obra.

Afeccion sobre el paisaje.
Modificacion del relieve actual.
Intrusion visual.

Plantacion en las zonas anejas al vial (taludes, mediana, areas internas de enlaces y
falsos tuneles).

A esto hay que anadir las modificaciones del proyecto, asumidas por el

7. Principales alegaciones durante la informacion publica.—Durante

promotor, que se realizaron en el periodo de informacién publica, que
consisten basicamente en la sustitucion del enlace propuesto por otro de
tipo trompeta en dos niveles; la modificacion del trazado de para evitar
afectar al Santuario de Vilar; y el ligero traslado del trazado para alejarlo
lo maximo posible de las edificaciones de la urbanizacién San Daniel.

el periodo de informacién publica se han recibido 1.279 alegaciones, de las
cuales 5 proceden de la Generalitat de Cataluia o Ayuntamientos afecta-
dos, 7 proceden de asociaciones y organismos diversos y el resto de parti-
culares. A continuacion se resume lo mas significativo de las mismas:
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Alegaciones comunes a las dos alternativas propuestas:

Movimiento de tierras (Direccion General de Politicas Ambientales y
Sostenibilidad de la Consejeria de Medio Ambiente y Vivienda de la Gene-
ralitat de Catalufia)

La orografia de la alternativa Tordera 1 es menos compleja y abrupta,
por lo que requiere menor movimiento de tierras. Sin embargo, se requeri-
ran uno o varios préstamos para compensar el balance de tierras. Por otra
parte, en la alternativa Blanes existe un problema de descompensacion de
tierras, al tiempo que las zonas de excavacion y realizacion de terraplenes
estan muy alejadas entre si (entre 3 y 5 km), lo que lleva implicita la necesi-
dad de construccion de un nimero significativo de caminos de obra.

Fragmentacion del territorio. Planificacion Territorial (Direccién
General de Politicas Ambientales y Sostenibilidad del Departamento de
Medio Ambiente y Vivienda de la Generalitat de Catalufia)

Las dos alternativas son de nuevo trazado, si bien la segunda implica
abrir un nuevo corredor en un territorio ausente de infraestructuras y que
actualmente actia como corredor entre espacios naturales, si bien se pro-

yecta un alto nimero de tineles y viaductos que solucionan este aspecto.

Alegaciones referidas a la alternativa Tordera 1:

No adaptaciéon al Plan General del municipio de Tordera (Ayunta-
miento de Tordera, Uni6 de Pagesos El Maresme, Cadma-Naturalistas de
Tordera, Moviment Alternatiu per Tordera y Sindicat Unié de Pagesos de
Catalunya)

La alternativa Tordera 1 propuesta no se adapta a la reserva de suelo
considerada en el PGOUM de Tordera para tal fin, afectando a suelos de
especial valor agricola y ecolégico. Sin embargo, la alternativa Blanes si
se ha adaptado a la reserva de suelo prefijada por dicho Plan General.

Posible afeccion a zona del Pla de Jalpi y Prats d’en Gai (Ayuntamiento
de Tordera, Uni6 de Pagesos El Maresme, Cadma-Naturalistas de Tordera,
Moviment Alternatiu per Tordera y Sindicat Unié de Pagesos de Cata-
lunya)

Sostienen que en la documentacion presentada no queda claro como
la alternativa Tordera 1 cruza la zona del Pla de Jalpi y Prats d’en Gai, zona
protegida e incluida en el Plan de Espacios de Interés Natural (PEIN) de
la Generalitat de Catalufia, aprobado mediante el Decreto 328/1992, ade-
mas de estar protegida también por el PGOUM de Tordera. También debe
tenerse en cuenta que esta zona es inundable.

Afeccidon a riera de Valldemaria (Ayuntamiento de Tordera, Uni6 de
Pagesos El Maresme, Cadma-Naturalistas de Tordera, Moviment Alterna-
tiu per Tordera y Sindicat Uni6 de Pagesos de Catalunya)

El torrente de Valldemaria y sus afluentes resultaran directamente
afectados en caso de realizarse la alternativa Tordera 1. Este espacio esta
catalogado segun el vigente Plan General del municipio de Tordera como
Area Natural de Interés Especifico, ademas de estar incluido en la Direc-
tiva Habitats por ser una zona con importante vegetacion de ribera.

Alegaciones referidas a la alternativa Blanes:

Alta ocupacion de superficie del nudo de conexiones (Direccion Gene-
ral de Carreteras de la consejeria de Politica Territorial y Obras Publicas
de la Generalitat de Cataluia, Ayuntamiento de Tordera, Uni6é de Pagesos
El Maresme, Cadma-Naturalistas de Tordera, Moviment Alternatiu per
Tordera y Sindicat Uni6 de Pagesos de Catalunya).

Se considera necesario reducir la superficie ocupada por los nudos de
conexion de la alternativa Blanes, entre la autovia objeto de esta declara-
cién y la proyectada autopista de la Costa Brava. A este respecto, la Direc-
cién General de Carreteras de la Generalitat de Cataluna propone la sus-
titucion del enlace propuesto por otro de tipo trompeta en dos niveles,
reduciendo en gran medida el area afectada por el mismo. El Ayunta-
miento de Tordera apoya esta propuesta.

La Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento acepta
esta modificacion porque considera que al reducir la superficie de afec-
cién se reduce el impacto ambiental de la obra, ademas de considerarla
viable técnicamente y menos costosa econémicamente.

Afeccion al valle de San Daniel y al Santuario de Vilar (Particulares).

En caso de llevarse a cabo la alternativa Blanes, se destruira el entorno
natural del valle de San Daniel, de gran valor ecoldgico por la presencia de
frondosos pinares, alcornoques, robles, encinas y madroios, y que albergan
multitud de especies de flora y fauna conservados hasta la fecha.

Por otra parte, esta alternativa afectara negativamente al entorno
natural del santuario de Vilar, tradicional lugar de celebracion romerias y
actos festivos.

El promotor acepta modificar ligeramente el trazado de esta alterna-
tiva para evitar afectar al santuario de Vilar, manteniendo la distancia
fijada inicialmente respecto al mismo.

Afeccién urbanizacion San Daniel (Particulares).

En caso de resultar elegida la alternativa Blanes propuesta en el EIA
resultaran directamente afectadas hasta 27 viviendas de la urbanizacién
San Daniel, algunas de las cuales son de reciente construccién. Ademas,

debe considerarse el impacto acustico y visual que la obra puede provo-
car sobre un paraje apreciado por su tranquilidad y su naturalidad.

El promotor acepta modificar ligeramente el trazado de esta alterna-
tiva, para alejarlo lo maximo posible de las edificaciones de la urbaniza-
cién susceptibles de ser afectadas.

8. Condiciones de proteccion ambiental especificas.—La alternativa
Blanes propuesta por el promotor, debera adaptarse en el proyecto de
construccion, siempre que sea técnicamente viable, de acuerdo con los
siguientes criterios:

8.1 Adecuacion ambiental del proyecto.

a. Se modificara el enlace previsto en el estudio de impacto ambien-
tal (con todos los movimientos direccionales y a tres niveles) por otro de
menos ocupacion de terreno en planta y con menor altura en los ramales.
Esta propuesta ha sido aceptada por la Direcciéon General de Carreteras
en el informe de alegaciones.

b. Con objeto de disminuir la afeccion ala vegetacion, ala faunay alas
zonas urbanizadas, en todo el trazado se adoptara la mediana minima que
establece la Norma 3.1-IC. Trazado, de la Instruccion de Carreteras,
teniendo en cuenta la separacién necesaria de las calzadas en los tuneles.

c. Se prolongaran las bocas de los tineles con falsos ttineles con la
longitud necesaria para restituir en las bocas el relieve original del
terreno. Ademas, en el primer tinel (p.k. 3+420 al 4+259) se prolongara el
tuinel hacia el sur al menos hasta las edificaciones de la urbanizacién
situada en las proximidades del p.k. 3+000.

d. Sicomo consecuencia de la condicion anterior y del nuevo diseno
del enlace, propuesto tras la informacion publica, la altura de la rasante
fuera inferior a la prevista en el estudio, se mantendra el viaducto previsto
(pp.-kk. 2+250-2+800) al menos sobre la riera de San Daniel, el curso de
agua proximo y sobre los dos caminos existentes, uno de ellos al Santua-
rio del Vilar.

e. Para disminuir el efecto barrera sobre la fauna, en la vaguada del
p-k. 4+800 se proyectara una obra de drenaje de dimensiones minimas de
7 x 3,6 m e indice de apertura > 0,75.

f.  Con objeto de disminuir la afeccion a las viviendas del p. k. 7+300
se desplazara el trazado hacia la N-II en la medida de lo posible despla-
zando ésta hacia el oeste si fuese necesario. En todo caso, la autovia dis-
currira soterrada en esta zona de acuerdo con lo previsto en el estudio.

g. Ni el estudio informativo ni el estudio complementario de 2005
contemplan salidas de emergencia ni de humos para los tineles proyecta-
dos. Caso de justificarse su necesidad, deberan ubicarse de forma que se
minimice su impacto y el de los caminos de acceso correspondientes, sin
prejuicio de que se sometan a la evaluacion ambiental correspondiente de
acuerdo con la normativa vigente.

h. Se evitara en lo posible la apertura de nuevos caminos de acceso
a las obras, aprovechando para este fin la superficie a ocupar por la traza
y los caminos existentes.

8.2 Proteccion frente al ruido.—Se realizard un estudio sobre el
impacto acustico de la nueva traza, conforme a lo dispuesto en el Anexo
11 de la Ley 16/2002 de la Generalitat de Cataluna, de 28 de junio, de pro-
teccion contra la contaminacion acustica; dicho estudio también debera
considerar la normativa municipal de ruido de las localidades afectadas,
Tordera, Blanes y Macanet de 1a Selva. En funcion de los resultados obte-
nidos, se tomaran las medidas especificas necesarias (pantallas acusticas,
tipo de firme a utilizar, acondicionamiento de viviendas u otras).

En cualquier caso, se debera cumplir la Directiva 2002/49/CE, de 25 de
junio, sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental, asi como su incor-
poracion a nuestro ordenamiento juridico mediante la Ley 37/2003, de 17
de noviembre, del Ruido y el Real Decreto 1513/2005 de desarrollo de la
misma.

8.3 Proteccion del Patrimonio Histérico-Artistico y Cultural.—Ante la
posibilidad de encontrar cualquier hallazgo arqueolégico o paleontolo-
gico o afectar a cualquier elemento del patrimonio durante las obras, se
procedera conforme a lo establecido en la Ley 9/1993, de 30 de septiem-
bre, del Patrimonio cultural catalan. Con este fin, previamente a la redac-
cion del proyecto constructivo, se realizara una prospeccion intensiva,
por personal acreditado, considerando como franja de prospeccién 100 m
a cada lado del eje del trazado.

Respecto ala posible afeccién de la nueva traza sobre las vias pecuarias,
se estara a lo dispuesto en la Ley 3/95 de 23 de marzo, de Vias Pecuarias.

8.4 Zonas de préstamos y vertederos.—Segun el estudio de impacto
ambiental la alternativa Blanes, propuesta por el promotor, se produce un
excedente de tierras para llevar a vertedero de unos 200.000 m3, no
siendo necesarios préstamos.

En el estudio se prevé una zona de vertedero localizada a unos 400 m
del p.k. 7+000 de la alternativa Tordera 1. Cualquier zona de préstamos a
utilizar o vertedero distinto al previsto en el estudio debera someterse a
las autorizaciones o al procedimiento ambiental preceptivo de acuerdo
con la legislacién vigente.
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Antes del inicio de la obras debera realizarse un plan de calidad
ambiental, que tendra que ser aprobado por la Generalitat de Cataluia,
que incluird procedimientos de recepcion, transporte, almacenamiento y
acopio de materiales, medidas preventivas y de actuacién para el manejo
de la maquinaria mantenimiento y reparaciones y un plan de gestién de
residuos.

9. Especificaciones para el sequimiento.—El proyecto de construc-
cién incorporara un programa de vigilancia ambiental para el seguimiento
y control de los impactos y de la eficacia de las medidas protectoras y
correctoras establecidas en el estudio de impacto ambiental, ademas de
los siguientes controles:

Se comprobara la restauracién de los vertederos generados por la
obra y la recuperacion de las pistas y areas vinculadas a movimiento de
maquinaria.

Se examinara la estanqueidad de la valla de cerramiento y la posibili-
dad de los animales atrapados en el interior para escapar de la misma.

Se verificara la idoneidad y buen estado de los pasos de agua y cauces
de drenaje transversal y longitudinal del trazado. Asimismo, se compro-
bara que las obras de drenaje son las adecuadas y no existen encharca-
mientos del terreno como consecuencia de los taludes construidos.

Se realizara con periodicidad el mantenimiento y limpieza de drenes y
desagiies, al objeto de conservarlos en perfecto estado y evitar asi posi-
bles riesgos de contencion e inundacién.

Se elaborara un plan con los cuidados, precauciones, dispositivos de
defensa y, en su caso, operaciones de restauracion para el cauce y riberas
de los cursos de agua potencialmente alterables por las obras, con objeto
de conservar en los mismos las condiciones originales de flujo, biol6gi-
cas, calidad de las aguas, morfologia, granulometria de los materiales y
seccion til de estiaje.

Con objeto de verificar el modelo acustico y el de vibraciones aplica-
dos por el proyecto de construccion, el programa de vigilancia ambiental,
durante la fase de explotacion, incorporara campanas de mediciones, no
s6lo en las zonas en las que sea necesaria la implantacion de medidas
correctoras, sino también en aquellas en las que los niveles de inmision
previstos estén proximos a los objetivos de calidad establecidos en esta
condicion.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental —si se observa
que los impactos son superiores a los previstos o insuficientes las medi-
das correctoras inicialmente propuestas-se deducira la necesidad, en su
caso, de completar las medidas mitigadoras previstas.

El programa de vigilancia ambiental contemplara las fases de cons-
truccién y de explotacion.

El promotor debera explicitar, en los carteles anunciadores de las
obras correspondientes al proyecto evaluado, el BOE en el que se publica
la DIA.

10. Conclusiones.—A lo largo del proceso de evaluacién que se ha
prolongado a lo largo de casi diez afos, desde finales del996 hasta la
fecha, se ha buscado por parte del promotor, la Direcciéon General de
Carreteras y del 6rgano ambiental, el Ministerio de Medio Ambiente, una
alternativa para el tramo de la N-II Tordera-Macanet objeto de esta decla-
racion que cumpliendo los objetivos funcionales y requerimientos técni-
cos del proyecto, fuese compatible ambientalmente con el territorio por
el que discurre y tuviese el acuerdo de las administraciones publicas afec-
tadas, basicamente los ayuntamientos de Tordera, Blanes y los Departa-
mentos competentes de la Generalidad de Cataluna.

La busqueda de una alternativa que cumpliese estos objetivos se pone
de manifiesto en la cronologia de todos los hechos que han jalonado el
procedimiento de evaluacion desde su comienzo (que se ha recogido en el
anexo I de esta declaracion), y especialmente desde julio de 2001 en que
se decidi6 por parte de la Direccién General de Calidad y Evaluacion un
nuevo andlisis ambiental de alternativas teniendo en cuenta la prolonga-
cién de la autopista C-32 de Palafolls a la Costa Brava —no considerada en
el estudio de impacto ambiental primigenio-y que contase con el acuerdo
del Departamento de Medio Ambiente de la Generalidad de Catalufia y los
ayuntamientos afectados, Tordera y Blanes.

De las dos alternativas consideradas en el estudio de impacto ambien-
tal, la alternativa Tordera presenta en principio la ventaja desde el punto
de vista ambiental respecto a la alternativa Blanes de no abrir un nuevo
corredor en la zona de bosque autéctono mediterraneo todavia bien con-
servado y de gran diversidad botéanica, discurriendo mas proxima a la
carretera N-II. La alternativa Blanes presenta un tramo comun con la pro-
longacion de la autopista C-32 lo que evitaria la duplicacién de infraes-
tructuras en un tramo, desde el cruce del rio Tordera (éste incluido) de
unos 2 km de longitud; asimismo tiene una longitud menor (970 m) que la
Tordera 1. La alternativa Blanes cuenta con informes favorables de las
siguientes administraciones: Ayuntamiento de Tordera (del que parti6 la
propuesta); Direccién General de Politicas Ambientales y Sostenibilidad
del Departamento de Medio Ambiente y Direccion General de Carreteras

del Departamento de Politica Territorial y Obras Publicas, ambas de la
Generalidad de Cataluna; y el Consell Comarcal del Maresme.

El ayuntamiento de Blanes mostré su acuerdo con una alternativa de
estas caracteristicas en dos ocasiones (acuerdos de Plenos del Ayunta-
miento de 29 de marzo de 2004 y 8 de abril de 2002 respectivamente)
aunque luego revoco estos acuerdos, oponiéndose finalmente a la alterna-
tiva Blanes y apoyando la Tordera 1.

A la vista de todo lo anterior y analizada la documentacion del expe-
diente, la Secretaria General para la Prevencion de 1a Contaminacion y del
Cambio Climatico, a la vista la Propuesta de Resolucion emitida por la
Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental de fecha 28 de sep-
tiembre de 2006, formula declaracion de impacto ambiental sobre la eva-
luacién del proyecto de «Duplicacion de calzada N-II, tramo: Tordera-For-
nells de la Selva (Girona-Barcelona), subtramo Tordera-Macanet de la
Selva», concluyendo que la alternativa Blanes, propuesta por el promotor,
carece de afecciones sobre espacios de la Red Natura 2000 y habitats
naturales prioritarios, y genera impactos que pueden ser admisibles, por
lo que se considera ambientalmente viable. En consecuencia, para la rea-
lizacion de la misma tal como viene definida en el estudio de impacto
ambiental complementario, tanto en el proyecto de construccion que la
desarrolle como en las fases de construccién y explotacién, se debera
cumplir lo establecido en el estudio de impacto ambiental, las medidas
aceptadas por el promotor en el proceso de informaciéon publica, asi
como las condiciones establecidas en la presente declaracion.

Lo que se hace publico de acuerdo con lo establecido en el articulo 4.3
del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de
Impacto Ambiental y se comunica a la Direccion General de Carreteras
para su incorporacion en el proceso de aprobaciéon del proyecto, de con-
formidad con el articulo 18 del Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiem-
bre, por el que se aprueba el Reglamento para la ejecucién del Real
Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de Impacto
Ambiental.

Madrid, 28 de septiembre de 2006.—El Secretario General para la Preven-
cion de la Contaminacién y el Cambio Climatico, Arturo Gonzalo Aizpiri.

ANEXO I
Consultas previas sobre el proyecto
A continuacion se relacionan inicamente los organismos consultados

que se refieren al tramo Tordera-Macanet de las consultas realizadas en
noviembre de 1996, asi como los que han respondido.

Respuestas

Relacion de consultados recibidas

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza. Ministerio
de Medio Ambiente (Madrid) ..................cooviun..
Confederacion Hidrografica del Ebro (Zaragoza) ...........

Gobierno Civil (Girona) .............c.coviiiiiineinnn..

Sl

Departamento de Agricultura, Ganaderia y Pesca. Generalidad
de Cataluna. (Barcelona) ............... ... iiinn.. X

Junta de Aguas. Departamento de Politica Territorial y Obras
Publicas. Generalidad de Catalufia (Barcelona) ........... X

Departamento de Cultura. Generalidad de Cataluiia (Barce-
lona) .

Diputacién Provincial de Girona ......................... X
Diputacién provincial de Barcelona ......................
Ayuntamiento de MacanetdelaSelva .....................
Ayuntamiento de Tordera .............. ... .c..iiiin...

Consejo Superior de Investigaciones Cientificas. Consejo de
Investigacion y Desarrollo. (Barcelona) ..................

Instituto de Ecologia Urbana. (Girona) ....................
Instituto de Ecologia Acudtica. (Girona) ..................
Facultad de Biologia. Catedra de Ecologia. (Barcelona) .....

Departamento de Ciencias Ambientales. Universidad de
GITONA ...t

CODA. (Madrid) .........oouiiiiiiii ...
AEDENAT. (Madrid) . .......ouuuuuniiiiiiiiiannn.
FAT. (Madrid) ........oiiiii i
ADENA. (Madrid) .. ...vven e
SEO. Madrid) . .....ovvi i
DEPANA. (Barcelona) ............cooiiiiiiinennnnnn..

Fundacion Carles Pi I Suner de Estudis Autonomics. (Barce-
JoNA) o
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