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citada orden, el jurado encargado del fallo para la concesién del premio
«Aguja de Oro» correspondiente a 2007, designado por Orden del Ministe-
rio de Cultura de fecha 20 de junio de 2007, estaba formado por los
siguientes especialistas en el mundo de la moda:

Dona Belén Zavala Fernandez.

Dona Eugenia de la Torriente Larrafiaga.
Don Gervasio Pérez Gonzalez.

Don Jestis Maria Montes-Fernandez.
Don Federico Reparaz Gonzalez de Castejon.
Dornia Lola Carretero Herranz.

Don Lucas Arraut Barreoeta.

Dona Maria Vela Zanetti.

Dona Marta Lasierra Cristébal.

Don Pedro Narvaez Garcia.

Don Baruc Corazon Brabo.

Dona Eleonora Salvatore Dominguin.
Doria Candela Cort Sainz.

Don Juan Duyos Roman.

Dornia Lola Sralenhoef.

Dona Martina Klein Korin.

Don Modesto Lomba Caneda.

Dona Vera Herrero Mercader.

Dona Celia Forner Aguado.

Dona Adoracién Herrador Carpintero.

Constituido el jurado, emitido el fallo y elevado éste a través del Direc-
tor General de Bellas Artes y Bienes Culturales, resuelvo:

Conceder el premio «Aguja de Oro» del Disefo de Moda, en su edicion
correspondiente a 2007, a don Nicolas Ghesquiére, Director creativo de la
firma Balenciaga.

Madrid, 28 de septiembre de 2007.—El Ministro de Cultura, César Anto-
nio Molina Sanchez.

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE

18473

RESOLUCION de 1 de octubre de 2007, de la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y el
Cambio Climdtico, por la que se formula declaracion de
impacto ambiental sobre el estudio informativo del pro-
yecto Linea de alta velocidad Madrid-Salamanca, tramo
Medina del Campo-Salamanca (Valladolid, Salamanca).

El estudio informativo a que se refiere la presente Resolucién se
encuentra comprendido en el apartado b) del grupo 6 del anexo I del Real
Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de Impacto
Ambiental, por lo que, de conformidad con lo establecido en su articulo 1.2,
con caracter previo a su autorizacién administrativa se ha sometido a
evaluacién de impacto ambiental, procediendo formular su declaracion
de impacto ambiental de acuerdo con el articulo 4.1 de la citada norma.

Segin el Real Decreto 1477/2004, de 18 de junio, por el que se desarro-
lla la estructura organica basica del Ministerio de Medio Ambiente,
corresponde a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental la
ejecucion del procedimiento de evaluacién de impacto ambiental y la
proposicién de las declaraciones de impacto ambiental.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a
continuacion:

1. Informacién del proyecto: Promotor y 6rgano sustantivo. Objeto y
justificacion. Localizacién. Descripcion sintética. Alternativas.—El promo-
tor y érgano sustantivo del proyecto es la Direccion General de Ferroca-
rriles del Ministerio de Fomento.

Con la ejecucién de las actuaciones definidas se conseguira la moder-
nizacién del eje ferroviario mediante la implantacion de una linea de altas
prestaciones en el tramo Medina del Campo-Salamanca. De esta forma se
conseguira la mejora de la fiabilidad, de las prestaciones y de los tiempos
de viaje; al integrar el tramo en la Red de Alta Velocidad del Norte y
Noroeste de Espana, mediante la conexiéon con la linea Madrid-Segovia-
Valladolid.

La actuacién propuesta estd integrada en el Plan Estratégico de Infraes-
tructuras y Transportes (PEIT) 2005-2020, en la red de Altas Prestaciones.

Los términos municipales afectados por el estudio informativo son los
siguientes: El Campillo, Brahojos de Medina, Carpio y Fresno el Viejo, en
la provincia de Valladolid; y Cantalapiedra, Villaflores, Cantalpino, El
Pedroso de la Armuiia, Pitiegua, Gomecello, Villaverde de Guarena, Cas-

tellanos de Moriscos, Moriscos, Cabrerizos y Salamanca, en la provincia
de Salamanca (Castilla y Le6n).

El trazado tiene su inicio en el término municipal de El Campillo, en el
p-k. 10+000 de la linea Medina del Campo-Salamanca, y finaliza en el p.k.
75+868, en el término municipal de Salamanca, a 300 metros de la entrada
de la estacion de viajeros de la ciudad. La longitud del tramo objeto es de
unos 66 kilémetros.

En el estudio de impacto ambiental se han diferenciado dos zonas:

Zona pp.kk. Longitud

Zona 1. Medina del Campo-Cantalpino. |10+000 —41+620 |31.620 metros.
Zona 2. Cantalpino-Salamanca. 41+620 —75+868 |34.248 metros.

Las actuaciones consistiran en la construccién de una plataforma ferro-
viaria paralela a la via actual (dispuesta en ancho ibérico sin electrificar)
que permitira la futura conexion a través de una linea de ancho UIC (1.435
mm), manteniendo unas condiciones geométricas que permitan discurrir a
velocidades superiores o iguales a 220 km/h, con la excepcion de un tramo
existente a su paso por el niucleo de Gomecello, entre los pp.kk. 60+584
y 68+604, en el cual el promotor propone una variante de trazado.

Sera necesaria la construccion de 6 pasos superiores, 6 pasos inferio-
res, 2 pasarelas peatonales, una modificaciéon de un estribo en un paso
superior, 3 puentes y la modificacion de las estaciones de El Campillo
(p.k. 11+958) y Carpio del Campo (p.k. 21+460), asi como al apeadero de
Fresno El Viejo (p.k. 24+850), en 1a Zona 1; mientras que en la Zona 2, se
modificaran parcialmente el apeadero de Cantalpino y la estacion de El
Pedroso de la Armuna.

En el estudio informativo se suprimen en total 14 pasos a nivel, dos de
ellos se reponen mediante una pasarela peatonal, en el p.k. 21+210 en la
estaciéon de Carpio del Campo y p.k. 24+565 en la estacion de Fresno el
Viejo. Las caracteristicas del trazado planteado, paralelo al existente,
obligan a respetar las obras de drenaje transversal existentes en la via
actual. Las caracteristicas de los puentes que se disefian en el estudio
informativo son:

Dimensiones
Denominacién p.k.
Longitud Vanos
Puente del rio Trabancos. 26+150 |46 m. 2 (23 m).
Puente del rio Mazores. 374720 |41 m. 2 (20,5 m).
Puente del rio Poveda. 40+785 |Esta estructura se ampliara
en 9,3 metros.

Los movimientos de tierra necesarios para la ejecucion de las actua-
ciones definidas en el estudio informativo se resumen a continuacion:

Zona en gé{scr?l‘(l)i‘iieé?mﬁ) Terraplen () a ve%:(tiii?(m“‘)
1 457.007,87 235.444,18 221.563,69
2 698.654,00 1.003.793,00 -
Total ........ 1.155.661,87 1.239.237,18 221.563,69

En la variante propuesta en Gomecello, se han estudiado dos alterna-
tivas de trazado (alternativas 1y 2), las cuales tienen su origen en el limite
del término municipal de Gomecello, junto al cruce de la via existente con
el arroyo Valhondos (p.k. 60+584). Tras atravesar los términos municipa-
les de Gomecello, Villaverde de Guarena y Castellanos de Moriscos, se
aproximan nuevamente a la via hasta situarse de nuevo paralelas a la
plataforma ferroviaria existente (p.k. 68+604).

El trazado para la variante de Gomecello finalmente seleccionado
corresponde a una de las dos alternativas propuestas por el Ayuntamiento
de Gomecello, tras el periodo de Informacién Publica, designada ‘Alterna-
tiva B'. Esta alternativa discurre al norte de las alternativas propuestas en
el estudio informativo, bordeando una franja de suelo clasificada como
industrial. El trazado puede observarse en el croquis adjunto a la presente
declaracién.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto.-El
corredor del trazado se enmarca dentro de la comarca de las «Campinas
del Sur», en la Meseta Castellana y dentro de la depresién del Duero, en
las provincias de Valladolid y Salamanca (Castilla y Leén). La morfologia
del terreno es suave a lo largo de toda la traza, haciéndose mas acciden-
tada hacia el sur. La red fluvial principal es transversal al corredor y se
organiza entre las subcuencas de los rios Poveda, Trabancos, Guarefia y
Tormes.
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La cubierta vegetal actual estd altamente modificada por el desarrollo
de la actividad agraria de caracter extensivo presente en la zona. En el
municipio de Cantalpino se encuentran formaciones de encinar en buen
estado (Quercus ilex), asi como parcelas de encinar adehesado, en la
margen occidental de la linea ferroviaria actual. Existen dos zonas de
encinar denso en el inicio de la Zona 2 (Cantalpino-Salamanca), la
primera localizada hacia el sur de la actual linea férrea (entre los
pp-kk. 43+772 y 45+272), y la segunda al norte de dicha linea (entre los
pp-kk. 46+272 y 46+972). Asimismo, existen dos zonas de dehesa abierta
junto a estos encinares, la primera entre los pp.kk. 43+772 y 45+272, y la
segunda entre los pp.kk. 46+972 y 47+372.

Entre Medina del Campo y Cantalpino, y cercanos a la via en el punto
de inicio, existen los denominados «pinares-isla», consistentes en pinares
de repoblacion de Pinus pinaster y Pinus pinea, manchas arboladas de
pequetia extension diseminadas entre los campos de cultivo de la llanura
cerealista. Entre El Campillo y Cantalpino la vegetacion de ribera se
caracteriza por la presencia de formaciones higréfilas de herbaceas como
canaverales, espadanales y carrizales. Entre Cantalpino y Salamanca, este
tipo de formaciones estan asociadas a las vaguadas y arroyos de régimen
temporal que son atravesados por el trazado, y que estan caracterizados
por la presencia de arbustos espinosos, chopos, olmos y sauces.

La comunidad faunistica de mayor relevancia es la de las aves estepa-
rias, destacando la avutarda comun (Otis tarda) y el sisén comin (Tetrax
tetrax). Las poblaciones de mayor valor se encuentran en zonas protegi-
das al norte del tramo proyectado. Con respecto a las especies que pue-
den condicionar el proyecto de construccion de la linea férrea, se cita la
presencia de jabali (Sus scrofa), en los encinares cercanos a la traza, y del
lobo (Canis lupus), en la provincia de Salamanca.

Gran parte del corredor considerado (desde el inicio del tramo en El
Campillo hasta el rio Mazores), se encuadra dentro de la ZEPA «Tierra de
Campifias», ES0000204, espacio propuesto como LIC en Castilla y Leén, y
que coincide en gran parte con la IBA «Tierra de Campinas», nimero 61.
Por otro lado, abunda la presencia de lagunas, localmente conocidas
como «lavajos». Destaca el ‘Lavajo de las Lavanderas’, situado en el Tér-
mino Municipal de Carpio (Valladolid), y que esta contemplado como
Zona Humeda de Interés Especial en Castilla y Le6n (cédigo VA-2), segun
Decreto 194/1994, de 25 de agosto.

En el area de estudio se pueden distinguir cinco tipos de habitats natu-
rales incluidos en la Directiva 92/43/CE, relativa a la conservacién de los
habitats naturales y de fauna y flora silvestres: ‘pastizales salinos medite-
rraneos (Juncetalia maritimi)’, ‘zonas subestépicas de gramineas y anua-
les del Thero-Brachypodietea’ (prioritario), ‘dehesas perennifolias de
Quercus sp’, ‘prados hiumedos mediterraneos de hierbas altas del Moli-
nion-Holoschoenion’ y ‘bosques de galeria de Salix alba y Populus alba’.

Dentro del conjunto de yacimientos arqueolégicos y paleontolégicos
existentes en el area de actuacién, destaca la presencia de los yacimien-
tos «La Lavandera / Pata de la Gallina», (p.k. 18+050), en la provincia de
Valladolid, y «Vallorio I» (p.k. 66+572) y «Vallorio II» (p.k. 66+872), en la
provincia de Salamanca. Por ltimo, son nueve las vias pecuarias cerca-
nas a la via férrea proyectada.

3. Tramitacion.—La tramitacion en la Direccién General de Calidad y
Evaluacién Ambiental se inici6é con fecha 28 de febrero de 2003, mediante
la recepcion de la memoria-resumen del estudio informativo del proyecto
«Linea de alta velocidad Madrid-Salamanca. tramo Medina del Campo-
Salamanca (Valladolid, Salamanca)». E1 9 de marzo de 2003 se inicia el
tramite de consultas previas, cuyo resultado se trasladé al promotor el 29
de julio de 2003.

La Direccién General de Ferrocarriles sometio el estudio informativo
al tramite de Informacion Publica mediante anuncio en el Boletin Oficial
del Estado, de 16 de octubre de 2003, ntimero 248. Con fecha 1 de julio de 2005,
la Direccién General de Ferrocarriles remitioé a la Direccién General de
Calidad y Evaluacién Ambiental el expediente completo, consistente en el
estudio informativo, el estudio de impacto ambiental del mismo y el resul-
tado de la informacion publica.

4. Consultas previas. Relacién de consultados y de contestacio-
nes.—Durante el periodo de consultas previas se pidi6é la opinién res-
pecto al proyecto, y se recibi6 respuesta, de los siguientes organismos:

Respuestas

Relacién de consultados o
recibidas

Direccion General para la Biodiversidad .................
Confederacion Hidrografica del Duero ...................
Delegacion del Gobierno en Castillay Leén ...............
Subdelegacion del Gobierno en Salamanca ...............
Subdelegacion del Gobierno en Valladolid ................
Diputacion Provincial de Salamanca, . ....................
Diputacion Provincial de Valladolid .. ....................
Direccion General de Calidad Ambiental. Consejeria de Medio
Ambiente de la Junta de CastillayLeén .................

PO A

Respuestas

Relacién de consultados recibidas

Direccion General del Medio Natural. Consejeria de Medio
Ambiente de la Junta de CastillayLeén ................. X
Direccion General de Patrimonio y Bienes Culturales. Conseje-
ria de Cultura y Turismo de la Junta de Castillay Leén .. ..
Servicio de Investigacion Agraria. Consejeria de Agricultura y
Ganaderia de la Junta de Castillay Leén ................ -
Direccion General de Infraestructuras y Servicios. Direccion
de Proyectos y Coordinacion de Inversiones. RENFE .. ... X
Instituto Geolégico y Minero de Espana .................. -
Ayuntamiento de El Campillo (Valladolid) ................ -
Ayuntamiento de Nueva Villa de las Torres (Valladolid) ... .. -
Ayuntamiento de Brahojos de Medina (Valladolid) ......... -
Ayuntamiento de Carpio (Valladolid) ..................... -
Ayuntamiento de Fresno el Viejo (Valladolid) .. ............ -
Ayuntamiento de Cantalapiedra (Salamanca) .............. -
Ayuntamiento de Villaflores (Salamanca) ................. -
Ayuntamiento de Cantalpino (Salamanca) ................ -
Ayuntamiento de Vallesa de la Guarena (Zamora) .......... -
Ayuntamiento de El Pedroso de la Armufia (Salamanca) .. .. -
Ayuntamiento de Pitiegua (Salamanca) ...................
Ayuntamiento de Villanueva de los Pavones (Salamanca) . .. -
Ayuntamiento de Cabezabellosa de la Calzada (Salamanca) . -
Ayuntamiento de Villaverde de Guarena (Salamanca) . . ..... -
Ayuntamiento de Gomecello (Salamanca) ................ -
Ayuntamiento de Pedrosillo el Ralo (Salamanca) .......... -
Ayuntamiento de Castellanos de Moriscos (Salamanca) . .. .. -
Ayuntamiento de Moriscos (Salamanca) .................. -
Ayuntamiento de Cabrerizos (Salamanca) ................
Ayuntamiento de Villares de la Reina (Salamanca) ......... -
Ayuntamiento de Salamanca (Salamanca) ................ X
Departamento de Geografia. Facultad de Geografia e Historia
de la Universidad de Salamanca . ....................... -
Catedra de Ecologia. Facultad de Ciencias de la Universidad de
Salamanca . .........
Departamento de Geografia. Facultad de Filosofia y Letras de
la Universidad de Valladolid ...........................
Facultad de Ciencias. Universidad de Valladolid ...........
ADENA o
Ecologistas en ACCiOn . .............ouiiiiiiiiinein..
GIEENPEACE . .\ vt ottt ettt ettt e ettt
SEO/BirdLife ............uuiiiii i
Federacion Ecologista de Castillay Leén .................
Arco Iris. Asociacion Ecologista . ..................... ... -
Grupo Ecologista Carabo (GEC) ........................ -
Asociacion Naturalista de Valladolid (ANVA) ..............
Asociacion Vallisoletana Defensa del Medio Ambiente (AVDEM). -

>

I

Los aspectos ambientales mas relevantes considerados en las contes-
taciones a las consultas previas son los siguientes:

Afeccion acustica.—Efecto y medidas de proteccion frente al ruido y
las vibraciones en las proximidades de nucleos urbanos, zonas residen-
ciales o habitadas y entornos de fauna de interés; de acuerdo a las indica-
ciones de la Subdelegacién del Gobierno en Salamanca, Ayuntamiento de
Salamanca, el Departamento de Geografia de la Universidad de Valladolid
y la Gerencia de Medio Ambiente de la Direccién General de Infraestruc-
turas y Servicios de RENFE.

Recursos hidricos subterraneos e hidrologia superficial.-Explotacién
local del sistema acuifero. Afecciones sobre los rios Trabancos, Mazores
y Poveda. Red de humedales presentes en la zona y Zonas Humedas de
Interés Especial. Aplicacion de medidas de proteccion contra la erosion y
los descalces; segun sefialan la Confederacion Hidrografica del Duero, la
Direccion General del Medio Natural y el Servicio Territorial de Medio
Ambiente en Valladolid, ambos de la Consejeria de Medio Ambiente de la
Junta de Castilla y Leén; la Gerencia de Medio Ambiente de la Direccion
General de Infraestructuras y Servicios de RENFE, Ecologistas en
Accion-Salamanca y SEO/BirdLife.

Patrimonio cultural. Vias pecuarias y Montes de utilidad publica.—
Afeccion del trazado sobre el Patrimonio Histérico-Artistico y Arqueolo-
gico. Realizacion de prospecciones arqueolédgicas del conjunto del tra-
zado y de las zonas de extraccion de préstamos y de vertederos.
Soluciones de permeabilidad que garanticen la continuidad de las vias
pecuarias afectadas por el trazado; y posible afeccién sobre montes de
utilidad publica, todo ello, de acuerdo con las indicaciones realizadas por
los Servicios Territoriales de Culturay de Medio Ambiente de Valladolid y
de Salamanca, de las Consejerias de Educacion y Cultura y de Medio
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Ambiente, respectivamente, de la Junta de Castilla y Leén; la Gerencia de
Medio Ambiente de la Direccién General de Infraestructuras y Servicios
de RENFE y Ecologistas en Accién-Salamanca.

Vegetacion y fauna asociada. Efecto barrera y permeabilidad transver-
sal de la via.—Formaciones vegetales mas representativas en la zona y
habitats de interés comunitario. Comunidades faunisticas asentadas en el
area de actuacién, fauna de interés especial y/o incluida en catalogos de
proteccion especificos (comunidad de aves esteparias). Efecto barrera de
la obra sobre la fauna y soluciones de permeabilidad para la fauna silves-
tre, segun las recomendaciones de el Servicio Territorial de Medio
Ambiente de Valladolid de la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de
Castilla y Le6n, el Departamento de Geografia de la Universidad de Valla-
dolid, 1a Gerencia de Medio Ambiente de la Direccién General de Infraes-
tructuras y Servicios de RENFE, Ecologistas en Accién-Salamanca y
SEO/BirdLife.

Presencia de espacios protegidos.—Posible afeccion a la ZEPA «Tierra
de Campifas», ES0000204, la IBA nim. 61 «Tierra de Campifas» y a la
Zona Humeda «Laguna de las Lavanderas». Inventario detallado y posi-
bles impactos en la avifauna presente en la zona; todo ello, de acuerdo
con las indicaciones realizadas por la Direccién General del Medio Natu-
ral y el Servicio Territorial de Medio Ambiente en Valladolid, de la Conse-
jeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Leén, la Gerencia de
Medio Ambiente de la Direccién General de Infraestructuras y Servicios
de RENFE, Ecologistas en Accién-Salamanca y SEO/BirdLife.

5. Fase de informacién publica y de consultas sobre el estudio de
impacto ambiental.—Durante el periodo de Informacion Puablica se han reci-
bido un total de 15 alegaciones, procedentes de la Secretaria General de la
Consejeria de Medio Ambiente y la Direccién General de Carreteras e
Infraestructuras de la Consejeria de Fomento, ambas de la Junta de Cas-
tilla y Leon; los Ayuntamientos de Carpio, Gomecello, Cabrerizos y Canta-
lapiedra; Ecologistas en Accién-Salamanca, S.E.O./BirdLife, la Asociacion
de Vecinos de Cabrerizos, el Grupo Popular del Ayuntamiento de Gome-
cello y dos particulares. Las principales conclusiones obtenidas de las
alegaciones, relativas a las circunstancias que justifican el interés general
de la linea, la concepcion general de su trazado y la evaluacion del
impacto ambiental, se resumen a continuacion.

Trazado: en primer lugar se considera la aprobacion del trazado de la
nueva linea de altas prestaciones por parte de los organismos de ambito
estatal y autonémico, si bien realizan una serie de recomendaciones que
deberan ser tenidas en cuenta en el momento de redaccion del proyecto
constructivo.

El Ayuntamiento de Gomecello expresa su rechazo a las dos alternati-
vas de trazado propuestas en el estudio informativo dentro de su término
municipal. La causa de dicho rechazo estriba en la imposibilidad de desa-
rrollo industrial que ambas soluciones conllevarian para el municipio.
Ante esta circunstancia, el promotor acepta un cambio de trazado de la
linea a su paso por Gomecello, adoptando finalmente la ‘Alternativa B’
que el propio Ayuntamiento propone.

Espacios protegidos: la solucién planteada discurre a través de la
ZEPA «Tierra de Campinas», ES0000204, la IBA «Tierra de Campifias»,
ndm. 61, y la Zona Himeda del Lavajo de las Lavanderas, habiendo reci-
bido observaciones por parte de la Consejeria de Medio Ambiente de la
Junta de Castila y Ledn, asi como de las organizaciones Ecologistas en
Accién-Salamanca y S.E.O./BirdLife. Dichas alegaciones instan a la reali-
zacién de estudios de mayor detalle sobre la presencia y uso del territorio
de la avifauna, para asi poder definir sus periodos criticos y el efecto
barrera que generan estas infraestructuras en los movimientos de paso,
dispersion y campeo de las aves.

La Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Leén, a
través de la Seccion de Espacios Naturales y Especies Protegidas de la
Delegacion Territorial de Medio Ambiente de Salamanca, estima adecua-
das las medidas propuestas por el promotor en el estudio de impacto
ambiental para el tramo de linea que atraviesa la ZEPA «Tierra de Campi-
nas», ES0000204, asi como las afecciones sobre los hébitats de interés
comunitario y la fauna. Respecto al efecto barrera, dicha Consejeria con-
sidera correctas las medidas consistentes en el sobredimesionamiento de
los drenajes y la construccion de los pasos de fauna especificos, propo-
niendo textualmente «que la localizacion de uno de los pasos de fauna,
concretamente el que se propone entre los pp.kk. 45-48, se traslade a la
variante de Gomecello».

Vias pecuarias: se reitera en varias alegaciones, destacando la reali-
zada por la Seccién de Ordenacién y Mejora de la Consejeria de Medio
Ambiente de la Junta de Castilla y Ledn, la afeccién sobre varias vias
pecuarias y yacimientos arqueoldgicos presentes en la zona. Se afirma
que se debera garantizar el paso de ganado a través de las mismas, y
demas usos compatibles, durante la ejecucion de las obras. El promotor
destaca que respecto a las vias pecuarias interceptadas por la infraestruc-
tura, durante la redaccién del proyecto constructivo se efectuara la repo-
sicion de las vias afectadas siguiendo las directrices marcadas por el

organismo medioambiental competente, tanto en la imagen final como
provisionalmente durante la ejecucion de las obras.

El promotor afirma que en todos los proyectos constructivos se incor-
poraran las medidas correctoras y de vigilancia que han sido propuestas
por la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Leé6n.

6. Integracion de la evaluacion.

a) Analisis ambiental para seleccion de alternativas.—Para definir las
posibles alternativas de trazado, se ha seguido un criterio basado en la
buisqueda de un corredor en el que las afecciones ambientales sobre la
zona fueran minimas, teniendo en cuenta la presencia de la ZEPA «Tierra
de Campinas», ES0000204, fundamentalmente. Por tanto, el corredor
establecido se fija en una banda paralela al ferrocarril actual, con unos
condicionantes topograficos que minimicen los posibles movimientos de
tierra a realizar.

De esta forma se evita una nueva fragmentacién del territorio, se agru-
pan las afecciones existentes con la via actual y las futuras que sean
generadas por el nuevo trazado. La posibilidad de no ejecutar el proyecto
(alternativa «0») ha sido considerada y descartada al justificar la necesi-
dad de modernizar el eje ferroviario ‘Medina del Campo-Salamanca’, al
integrar el tramo en la Red de Alta Velocidad del Norte y Noroeste de
Espaiia, mediante la conexién con la linea Madrid-Segovia-Valladolid.

Para el trazado de la nueva linea ferroviaria a su paso por Gomecello,
en el estudio informativo se descarta la solucién aplicada para el resto del
tramo y se definen dos alternativas de variante, definidas como alternati-
vas 1y 2. Para llevar a cabo una valoracién de las alternativas, en el estu-
dio de impacto ambiental se ha realizado un analisis multicriterio en fun-
ciéon de cinco atributos (impacto ambiental, funcionalidad, coste
econémico, planeamiento urbanistico y afecciones a infraestructuras y
servicios). El estudio de impacto ambiental concluye que ambas provocan
alteraciones muy similares y propone la Alternativa 1 como seleccionada.

Tras el periodo de Informacion Publica, se acepta el cambio de trazado
de la variante de Gomecello, adoptando la ‘Alternativa B’ que el propio
Ayuntamiento propone. Esta solucion discurre al norte de las definidas en
el estudio informativo, bordeando una franja de suelo clasificado como
industrial donde el Ayuntamiento tiene prevista la ejecuciéon de un poligono.

b) Impactos significativos de la alternativa elegida.—Los principales
efectos ambientales del proyecto como consecuencia de la implantacién
de la infraestructura, asi como las principales medidas preventivas y
correctoras propuestas, tanto en el estudio de impacto ambiental como
en las conclusiones obtenidas durante el proceso de Informacion Publica,
se resumen a continuacion:

Modificacion de las formas del relieve. Préstamos y vertederos: En el
estudio de impacto ambiental se afirma que los desmontes, en general, no
superaran los 5-10 metros de altura, tan solo en la zona final del trazado
se retranqueara alguno de los desmontes ya existentes en la linea actual,
que alcanzaran los 15 metros de altura maxima. Los rellenos proyectados
superan raramente los 5 metros de altura, con la tGnica excepcién de la
variante de Gomecello, donde se producen las maximas alturas de relleno
(unos 12 metros).

Las zonas auxiliares se ubicaran a pie de via ferroviaria, en una zona
en la que esté asegurado el trafico ferroviario y fuera de areas con algun
valor ambiental resefiable. En relacién a las zonas de préstamo, en el
estudio de impacto ambiental se especifica que corresponderan a encla-
ves (canteras o graveras) en uso actualmente, localizadas cerca del tra-
zado proyectado y fuera de areas sensibles medioambientalmente. Asi-
mismo, estas zonas seran convenientemente restauradas conforme a las
caracteristicas del medio en el que se integren.

Impactos sobre la hidrologia superficial. Procesos de erosion, inesta-
bilidad y modelado.

La instalacion de obras de drenaje, adecuadamente dimensionadas y
situadas a lo largo de todo el trazado, minimizara la afeccién sobre la
escorrentia superficial que generara la infraestructura lineal. Otras medi-
das de proteccion especificas definidas en el estudio de impacto ambien-
tal incluyen la incorporaciéon de los siguientes condicionantes en el
disefio de los puentes:

Pilas de apoyo dispuestas de forma paralela a las existentes, evitando
interferencias con el régimen hidrico.

Estribos lo suficientemente alejados del cauce para permitir la per-
meabilidad transversal de la fauna asociada al rio y sus orillas (como
minimo 5 m a cada lado).

Las obras se llevaran a cabo en los periodos en los que el cauce tenga
un menor caudal (periodo estival).

Las caracteristicas del trazado planteado, paralelo al actual, obligan a
respetar las obras de drenaje transversal existentes en la via actual,
siendo por tanto las planteadas para la nueva plataforma coincidentes
con las actuales. Para el tratamiento y gestion de los residuos generados
durante las obras, se tendra en cuenta lo estipulado en la legislacién esta-
tal y de la Comunidad de Castilla y Leén.

Impactos sobre la vegetacion.
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Las zonas con presencia de vegetacion de interés en cada uno de los
tramos en los que se divide el trazado se exponen a continuacién:

Tipo de vegetacion Area de actuacién

Pinares-isla. pp-kk 13+000 —16+900.
Vegetacion de cauces y pastizales. | pp.kk. 40+500 —41+500 (rio Poveda).
Masas de encinar y dehesas. pp-kk 43+000 —48+000.
Comunidades de prados himedos. | pp.kk. 48+880 —-57+370.

Vegetacion riparia.

Para minimizar la superficie de ocupacion y alteracion de las zonas de
vegetacion se propone la delimitacion de los perimetros de actividad de
las obras de las zonas con vegetacion de interés (encinares y pinares-isla).
En general, se aplicaran medidas para la restauracion de la cubierta vege-
tal en las zonas afectadas. La principal actuacion consistira en la revege-
tacion de las superficies afectadas (zona de ampliacién de la plataforma
ferroviaria, instalaciones auxiliares, préstamos y vertederos, etc.)
mediante siembras, hidrosiembras y plantaciones.

Afeccion sobre los habitats de las comunidades faunisticas. Efecto
barrera.

Muchas de las especies que habitan estas zonas son de interés y prote-
gidas, por lo que en el estudio de impacto ambiental se respeta el trazado
existente evitando, en gran parte, una nueva fragmentacién del territorio.
El vallado de la infraestructura reduce el riesgo de atropellos, pero poten-
cia el efecto barrera de la via actual, que se minimiza con la instalacién de
pasos de fauna y sistemas de escape en el propio vallado (puertas abati-
bles, trampillas y rampas de escape).

Las poblaciones faunisticas de interés (jabalies, lobos, etc.) se encuen-
tran entre los pp.kk. 42+000 —49+000, para lo cual se realizaran pasos de
fauna disefiados al efecto con un ancho igual o superior a 7 metros y una
altura no inferior a 3,5 metros. El estudio de impacto ambiental propone
la instalacién de, al menos, dos pasos de fauna entre los pp.kk. 43+800 —
45+300 y 46+300 —47+300. Tras el proceso de Informacién Publica, la
Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Leén propone que
la localizacion de uno de los pasos de fauna, concretamente el que se
propone entre los pp.kk. 45-48; se traslade a la variante de Gomecello.

Presencia de espacios naturales protegidos.

Desde el comienzo del trazado (p.k. 10+000) hasta el cruce con el rio
Mazores (p.k. 37+720), la nueva linea ferroviaria discurre sobre la ZEPA
«Tierra de Campifias», ES0000204, e IBA «Tierra de Campifias», ndam. 61.
En cuanto a la presencia del Lavajo de las Lavanderas, la ampliacién de la
plataforma se realiza por el lado opuesto de la via actual al que se encuen-
tra el mismo, no viéndose directamente afectado.

En el estudio de impacto ambiental se definen medidas preventivas
que aseguren la no afeccion a estas zonas, entre ellas su jalonamiento y
evitar molestias a la fauna presente en la ZEPA e IBA (aves esteparias
fundamentalmente), evitando la realizacion de trabajos relacionados con
la eliminacion de la vegetacion, los desbroces, el ripado de los taludes y
las voladuras (en el caso que las hubiese); durante el periodo reproductor,
es decir, de marzo a junio, ambos inclusive.

El trazado en la zona calificada como ZEPA es paralelo y colindante
con la via actual cuya plataforma se ve ampliada. De esta forma se pre-
tende evitar una nueva fragmentacion del territorio, aspecto perjudicial para
la avifauna esteparia, y agrupar afecciones futuras con las ya existentes.

En cuanto a los habitats de interés comunitario existentes en la zona
de actuacion, su relacion con el trazado se expone a continuacién:

Hadbitat de interés comunitario atravesados por la traza

ngég Descripcién Localizacion (pp.kk.)

1410 |Pastizales salinos mediterraneos (Junceta-| 18+000 —18+700

lia maritimi).

37+600 —-37+800
56+000 -57+000

43+770 -45+000
47+000 -47+370

29+250 -30+000
37+600 —-37+800
p.k. 48+850
y p-k. 54+070

92A0 | Bosques de galeria de Salix alba y Populus| 23+700 —23+900
alba. 37+680 -37+725

6220* | Zonas subestépicas de gramineas y anuales
del Thero-Brachypodietea.

6310 | Dehesas perennifolias de Quercus sp.

6420 | Prados humedos mediterraneos de hierbas
altas del Molinion-Holoschoenion.

* Habitat prioritario.

Unicamente uno de los habitats presentes es prioritario, y corres-
ponde a zonas subestépicas con gramineas y anuales del Thero-Brachypo-
dietea. En el estudio de impacto ambiental se afirma que esta area esta
casi en su totalidad cultivada, y apenas se encuentran zonas con pastizal,
salvo en pequenas parcelas entre cultivos.

El promotor define una serie de medidas protectoras para el tramo de
linea que atraviesa la ZEPA «Tierra de Campifias», ES0000204, asi como
para minimizar las afecciones sobre los habitats de interés comunitario.
La Seccion de Espacios Naturales y Especies Protegidas, de la Consejeria
de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Le6n, estima adecuadas y
suficientes las medidas correctoras establecidas en el estudio de impacto
ambiental para minimizar la afeccion a la ZEPA, sobre la fauna y sobre los
habitats de interés comunitario.

Afeccion sobre el Patrimonio Historico-Artistico y Arqueoldgico. Vias
pecuarias.

El nimero de enclaves arqueologicos localizados a lo largo de la Zona 1
(Medina del Campo-Cantalpino) es de ocho; sin embargo en esta zona la
afeccion se centra en dos de ellos: «La Lavandera / Pata de la Gallina« y
«Casilla», por su cercania a la via. En la Zona 2 (Cantalpino-Salamanca),
se han inventariado nueve yacimientos, de los cuales los yacimientos de
«Redondo» y «Vallorio II» se encuentran a unos 150 metros de distancia
del trazado, lo que incrementa el riesgo de sufrir alguna alteracion.

En el estudio de impacto ambiental se afirma que la ejecucién de las
obras sera objeto de seguimientos arqueolégicos periédicos, generales o
intensivos (segun el grado de incidencia y la distancia a la traza), sondeos
y excavaciones arqueolégicas, balizado y sefalizacion, etc.

Las incidencias descritas sobre las vias pecuarias en el estudio de
impacto ambiental, una vez contrastadas con el organismo ambiental
competente, se resumen a continuacion:

Pp.kk. Situacién del trazado en relaciéon con las vias pecuarias

10+000-11+565 | La via pecuaria «Cordel de Salamanca a Valladolid» dis-
curre entre el actual ferrocarril y una carretera para-
lela, en una zona con un ancho de unos 25 metros de
media. Por esta franja actualmente discurre un camino
de anchura variable que se puede considerar de unos
10 metros de ancho. La ampliacion de plataforma
ocupa, entre el ferrocarril actual y la carretera, un
ancho de 5 metros, lo que implica que el espacio entre
ambas infraestructuras existentes se quedara en 20
metros. Anchura considerada suficiente en el estudio
de impacto ambiental para asegurar el trasiego de
ganado.

28+413-28+840 | La via pecuaria «Vereda de Fresno el Viejo» va paralela a
la via del tren, pero la ampliacién de plataforma discu-
rre sobre la via pecuaria entre este tramo. Se mantiene
el ancho actual del camino asociado a la via pecuaria (6
metros) y se repone el trazado desplazando el camino
hacia el norte.

32+565 Reposiciéon de la via pecuaria «Vereda Sardinera» a lo
largo de unos 312 metros.
62+272 La «Colada de Adearrubia» discurre perpendicular a la

via. Sera interrumpido su trazado durante la fase de
ejecucion de las obras. Se asegura su continuidad una
vez concluidos los trabajos.

El «Cordel de Medina del Campo a Salamanca» es atravesado en siete
ocasiones por la nueva traza de la linea de altas prestaciones. En fase de
funcionamiento, todas las vias estaran restituidas, bien mediante pasos in
situ, bien mediante modificaciones del trazado que lleven a la via pecuaria
afectada hacia el paso previsto mas cercano.

Por ultimo, en el estudio informativo se afirma que todas las actuacio-
nes definidas que tengan cualquier tipo de repercusion sobre el patrimo-
nio cultural y/o las vias pecuarias inventariadas, contaran con la aproba-
cién del organismo competente en esta materia de la Junta de Castilla y
Ledn.

Pérdida de la calidad actstica por incrementos sonoros.

El estudio de impacto ambiental plantea medidas de proteccién acus-
tica en algunos nucleos de poblacion atravesados por la via actual, y en
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los que existen edificaciones cercanas a la via; concretamente en estos
puntos se propone la utilizacion de pantallas acusticas:

Ubicacion de pantallas acisticas

Poblacion Pk. inicial Pk. final
El Campillo. 114570 11+950
Carpio. 21+000 21+550
Fresno el Viejo. 24+450 25+000
Edificio aislado. 44+670
Pedroso de la Armuna. 51+500 52+000
Entrada a Salamanca. 75+500 Final (75+868)

El trazado definido para la variante de Gomecello se sitia a mas de 65
metros del nicleo urbano, por lo que no producira un impacto significa-
tivo sobre esa poblacion.

El promotor afirma que, para la fase de funcionamiento y en el pro-
yecto constructivo, se llevara a cabo la elaboracién de un estudio acustico
de campo, que ratifique las hipétesis analizadas en el estudio de impacto
ambiental, y que establezca los niveles acusticos reales producidos por el
trafico ferroviario. Asimismo, en el tramo de entrada a Salamanca, al ser
un punto sensible, las velocidades se reduciran y por tanto los niveles
acusticos generados.

7. Condiciones al proyecto.—Se debera garantizar la conservacion de
los espacios naturales existentes: la ZEPA «Tierra de Campinas»,
ES0000204, la IBA «Tierra de Campinas», nim. 61, y el Lavajo de las
Lavanderas. Asimismo, se propondran actuaciones encaminadas a la con-
servacion, recuperacion o mejora de aquellos lavajos, que disponga el
organismo competente de la Junta de Castilla y Le6n, y siempre bajo sus
indicaciones.

Las obras se restringiran durante la época de cria, de finales de marzo
hasta mediados de junio, como minimo, en la zona que atraviesa la ZEPA
«Tierra de Campiias», ES0000204, y la IBA del mismo nombre, ntim. 61.
Se debera realizar un andlisis exhaustivo de la situacién de la avutarda
comun (Otis tarda) presente en la zona, siguiendo las indicaciones del
organismo competente de la Junta de Castilla y Le6n.

Para el disefio de los pasos de fauna (accesos, tipologia, densidad,
seguimiento, etc.), tanto en forma especifica, como en la adecuacién de
estructuras u obras de drenaje, vallados y dispositivos de escape; se aten-
dera a las especificaciones recogidas en el ‘Manual de prescripciones
técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales’, publi-
cado por el Ministerio de Medio Ambiente (2006). Las dimensiones mini-
mas incluidas en este manual, para que los pasos de fauna sean efectivos,
se especifican a continuacién:

Dimensiones minimas para los pasos de fauna

Tipo de paso Grupos de fauna Dimensiones

Paso superior especifico | Grandes mamiferos. | Anchura: 20 m A/L > 0,8.
para la fauna.
Paso inferior especifico | Grandes mamiferos. | Jabali'y lobo (A x H): 7x 35m
para grandes mamiferos. Indice de apertura > 0,75.
Drenaje adaptado para ani- |Pequefios  verte-|2 x 2 m.
males terrestres. brados.

Nota: A: anchura; L: longitud; H: altura; Indice de apertura: (A x H) /L

La zona de posible afeccion al lobo se ampliara desde el limite de la
ZEPA «Tierra de Campifas» (rio Mazores) hasta el final del trazado, en el
p.k. 75+868 (‘Manual de gestién del lobo (Canis lupus) en Castilla y
Ledn’). Para el disefio de los cerramientos perimetrales, en la zona de

trazado afectada por la presencia del jabali (masas de encinares) y el area
anteriormente propuesta para el lobo, se disenaran con una altura de 2
metros, de los cuales 1,80 metros se dispondran por encima del terreno y
los 20 c¢m restantes enterrados. Por ultimo, la densidad de pasos de fauna
sera de un paso por kilometro, por considerarse que estas zonas son de
interés para la creacion y conservacion de una conectividad ecolégica de
ambas especies.

Se construird, al menos, un paso de fauna para la variante de Gomecello
finalmente seleccionada, siguiendo las indicaciones de la Consejeria de
Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Leén.

En las zonas en las que el trazado propuesto sea cercano a lavajos
(Lavajo de las Lavanderas, Lagunas Reales y Laguna de los Lavajales), se
deberan definir las épocas de reproduccién de los anfibios a lo largo de
todo el tramo, restringiendo la ejecucion de las obras a estos periodos. En
estas zonas se propondran pasos de fauna para anfibios cada 60 —100
metros, como minimo.

Para el caso de la Colada Vieja de Valladolid, se debera garantizar una
solucién que garantice el paso de ganado y los demas usos compatibles,
tanto en la imagen final como provisionalmente durante la ejecucién de las
obras. Para el Cordel de Medina, a su paso por el término de Gomecello, se
debera solicitar su cambio de trazado.

En las zonas sensibles, nicleos de poblacion atravesados por la via
actual, en las que existan edificaciones cercanas a la via y en entornos de
interés faunistico, se deberan colocar pantallas acusticas, de forma que se
cumpla la normativa vigente en materia de ruidos y vibraciones.

8. Especificaciones para el seguimiento ambiental.—-El estudio de
impacto ambiental incluye un Programa de Vigilancia Ambiental en el que
se detallan todas las especificaciones necesarias para un adecuado segui-
miento ambiental de la obra. Los aspectos objeto de vigilancia mas desta-
cados son:

Mantenimiento del jalonamiento en la zona de ocupacién del trazado,
de los elementos auxiliares y de los caminos de acceso.

Conservacion y proteccion de suelos.

Proteccion de la calidad de las aguas y del aire.

Proteccion y restauracién de la vegetacion.

Adecuacion de drenajes y ejecucion de infraestructuras para el paso
de fauna y control de atropellos en fase de funcionamiento.

Niveles sonoros para evitar molestias a la poblacion, instalaciéon de
pantallas acusticas.

Mantenimiento de la permeabilidad territorial.

Proteccién del Patrimonio Histérico-Arqueolégico y continuidad de
las vias pecuarias.

El seguimiento de los impactos ambientales se realizara sobre aque-
llos elementos y caracteristicas del medio para los que se ha identificado
impactos. Se redactaran informes previos al inicio de las obras, periédi-
cos ordinarios mensuales, particulares y un informe final de la fase que se
remitiran al organismo competente. Ademas, el promotor debera explici-
tar, en los carteles anunciadores de las obras correspondientes al pro-
yecto evaluado, el B.O.E. en el que se publica la DIA.

Conclusion: en consecuencia, la Secretaria General para la Prevencion
de la Contaminacién y el Cambio Climatico, a la vista de la Propuesta de
Resolucién de la Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental de
fecha 28 de septiembre de 2007, formula declaracion de impacto ambien-
tal del estudio informativo del proyecto «Linea de alta velocidad Madrid-
Salamanca. tramo Medina del Campo-Salamanca (Valladolid, Salamanca)»
concluyendo que, si se autoriza en las condiciones anteriormente sefiala-
das que se han deducido del proceso de evaluacién seguido, no son previ-
sibles impactos adversos significativos sobre el medio ambiente.

Lo que se hace publico y se comunica a la Direccion General de Ferro-
carriles para su incorporacién al procedimiento de aprobacién del pro-
yecto, de conformidad con el referido articulo 4 del Real Decreto Legisla-
tivo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental.

Madrid, 1 de octubre de 2007.-El Secretario General para la Preven-
cién de la Contaminacion y el Cambio Climatico, Arturo Gonzalo Aizpiri.
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