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RESOLUCION de 8 de octubre de 2007, de la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y el
Cambio Climdtico, por la que se adopta la decision de no
someter a evaluacion de impacto ambiental el Proyecto
puesta en categoria II/III del aeropuerto de Girona, en
Vilobt d’Onyar y Aiguaviva (Girona,).

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de
impacto ambiental, establece en su articulo 1.3 que los proyectos publicos
o privados, consistentes en la realizacion de las obras, instalaciones o de
cualquier otra actividad comprendida en el Anexo II de dicho Real
Decreto Legislativo, asi como cualquier proyecto no incluido en su Anexo
I que pueda afectar directa o indirectamente a los espacios de la Red Eco-
l6gica Europea Natura 2000, deberan someterse a evaluacion de impacto
ambiental cuando asi lo decida el 6rgano ambiental en cada caso, de
acuerdo con los criterios del Anexo III de la norma citada.

El proyecto puesta en categoria I/III del aeropuerto de Girona tt.mm:
Vilobi d’Onyar y Aiguaviva (Girona) se encuentra en este supuesto por
estar comprendido en el Anexo II de la citada norma, en el grupo 9 apar-
tado k) cualquier cambio o ampliacién de los proyectos que figuran en
los anexos I y II que puedan tener efectos significativos en el medio
ambiente.

Los principales elementos del analisis ambiental del proyecto son los
siguientes:

1. Objeto, descripcion y localizacion del proyecto. Promotor y 6rgano
sustantivo

El proyecto recoge las actuaciones para la puesta en categoria II/III del
aeropuerto de Girona. La entrada en funcionamiento del ILS (sistema de
aterrizaje instrumental) II/III previsto mejorara la operatividad del aero-
puerto en condiciones meteorologicas adversas. Las actuaciones se lle-
van a cabo principalmente sobre las ayudas visuales y la senalizacion
horizontal.

El aeropuerto de Girona se localiza a 12 kilémetros aproximadamente
de la capital de la provincia, en la depresién tectonica de La Selva, que
coincide practicamente con la cuenca del rio Onyar, en los términos muni-
cipales de Vilobi D'Onyar y Aiguaviva.

El promotor y 6rgano Sustantivo es Aeropuertos Espaiioles y Navega-
ciéon Aérea (AENA).

2. Tramitacién y consultas

De acuerdo con el articulo 1.5 del Real Decreto Legislativo, el Ministe-
rio de Medio Ambiente recibio, con fecha del9 de octubre de 2006, la
documentacién relativa al proyecto, incluyendo sus caracteristicas, ubi-
cacion y potenciales impactos, con objeto de determinar la necesidad de
sometimiento a procedimiento de evaluacién de impacto ambiental.

Con fecha de 17 de noviembre de 2006 se remitié el proyecto a los
siguientes Organismos y publico interesado, a fin de solicitar informe
sobre los posibles impactos ambientales significativos del proyecto, de
acuerdo a su competencia o ambito de actuacion:

Respuestas

Relacién de consultados recibidas

Direccion General para la Biodiversidad (Ministerio de
Medio Ambiente) ........... ... i
Direccion General de la Agencia Catalana del Agua (Gene-
ralitat de Catalunya) ............... ... ..o,
Direccion General de Patrimonio de Cultura (Generalitat de
Catalunya) ........c.iiuiiii
Direccion General de Politicas Ambientales y Sostenibili-
dad (Generalitat de Catalunya) ......................
Ayuntamiento de Vilobi DOnyar ......................
Ayuntamiento de Girona ............... ... . ...
Ayuntamiento de Aiguaviva ............. ... . ..
Ayuntamiento de Riudellots delaSelva ................
DEPANA ..
S E.O
Ecologistas en Accion ................. ..
ADEN. A

[l R I

De las contestaciones remitidas, se destacan las siguientes:

Los Ayuntamientos de Aiguaviva y Riudellots de la Selva remitieron un
informe encargado por el Consejo de Iniciativas Locales para el Medio
Ambiente de las comarcas de Girona (CILMA), donde se estima que el
proyecto tiene un impacto ambiental reducido. No obstante se sefiala que

no se ha recogido en la documentacion ambiental el impacto negativo
sobre el corredor biolégico «Anella Verda de Girona». El estudio sefiala el
incremento de contaminacién luminica y la afeccion sobre el paisaje que
sufrira dicho corredor como consecuencia de las instalaciones en la
franja norte del recinto aeroportuario. Asimismo propone que se desarro-
llen medidas para potenciar la permeabilidad del corredor, si bien el pro-
yecto sometido a estudio no aumenta la fragmentacion del mismo.

El Ayuntamiento de Girona considera que el proyecto no debiera con-
siderarse aisladamente sino dentro del conjunto de todas las actuaciones
previstas en el Plan Director del Aeropuerto de Girona, y que debiera
someterse al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental, dado
que se aumentara la capacidad del uso del aeropuerto.

La Direccién General de Politicas Ambientales y Sostenibilidad (Gene-
ralitat de Catalunya) sefiala que el proyecto no se desarrolla sobre ningin
espacio de interés natural, de acuerdo al Decreto 328/1992, de 14 de siem-
bre, por el que se aprueba el Plan de espacios de interés natural, ni sobre
areas propuestas para ser incluidas en la Red Natura, de acuerdo al
Acuerdo GOV/112/2006, por el cual se designan zonas de especial protec-
cién para las aves y lugares de interés comunitario. Sefiala que se verian
afectadas algunas zonas catalogadas como habitats de interés comunita-
rio, concretamente encinares de «Quercus ilex» y «Quercus rotundifolia»
y pinares mediterraneos de pinos mesogeanos endémicos. Por otro lado,
este Organismo considera que la documentacién ambiental no ha
expuesto en suficiente detalle la afeccién a la hidrologia superficial y
subterranea, ni la estimacion del incremento de emisiones atmosféricas y
de los niveles sonoros.

La Direccién General del Agua (Generalitat de Catalunya) informa
favorablemente sobre el proyecto. No obstante, dado que la documenta-
cién ambiental no incluye calculos hidrolégicos respecto a las obras de
drenaje, realiza una serie de consideraciones que deberan ser incorpora-
das en el proyecto, a fin de garantizar el estado ecolégico de los cursos
fluviales afectados y la restauracion ambiental de las riberas.

Considerando las consultas efectuadas, se estim6 la necesidad de
ampliar la informacién remitida a fin de adoptar la decision citada. Se
plantearon las observaciones realizadas en el periodo de consultas acerca
de que las actuaciones proyectadas supusieran de facto un aumento del
trafico aéreo, y por tanto un incremento de la contaminacion acustica y
sonora. Se solicitaba, en tal caso, informacion adicional respecto al ruido
y a la contaminacion atmosférica. AENA aclar6 que las actuaciones pre-
vistas no implicaban un aumento del trafico del aeropuerto, y que por
tanto no procedia evaluar el impacto atmosférico de la actuacion. Res-
pecto al ruido, el desplazamiento del umbral 20 supondria una modifica-
cién de las is6fonas, por lo que se remitié informacién adicional relativa
al impacto de la actuacion respecto a la huella acustica.

3. Anadlisis segun los criterios del Anexo I11

Una vez analizada la documentacion que obra en el expediente, y con-
siderando las respuestas recibidas a las consultas practicadas, se realiza
el siguiente andlisis para determinar la necesidad de sometimiento del
proyecto a evaluaciéon de impacto ambiental, segun los criterios del
Anexo III del Real Decreto Legislativo 1302/1986.

3.1 Caracteristicas del proyecto:

El proyecto incluye las actuaciones necesarias para la adecuacion del
aeropuerto de Girona en categoria II/III por la cabecera 20. Se trata funda-
mentalmente de actuaciones de balizamiento, senalizacién horizontal, y
nivelacién de franjas y calles de rodaje. Se ha considerado necesario des-
plazar el umbral 20. Las actuaciones que incluye el proyecto son las
siguientes:

Adquisicion de terrenos hasta los limites de la franja no nivelada, a 150
m del eje de la pista.

Demoliciones y montajes.

Movimiento de tierras y nivelacion.

Instalacion de nuevas ayudas visuales: Balizamiento, letreros y senali-
zacion horizontal.

Drenaje de isletas, pistas y calles de rodaje.

Ampliacion y acondicionamiento de las canalizaciones.

Actuaciones en la central eléctrica.

Dotacion de un sistema de control punto a punto, para la supervision
del balizamiento.

Reposicion de los servicios afectados.

3.2 Ubicacion del proyecto:

El aeropuerto de Girona se sitia en los términos municipales de Vilobi
D’Onyar y Aiguaviva (Girona). Las actuaciones del presente proyecto
precisan de la ampliaciéon del recinto aeroportuario. La ampliacion
corresponde a lo establecido por el Plan Director aprobado por la Orden
Ministerial del Ministerio de Fomento, de 13 de julio de 2006.
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El aeropuerto de Girona se encuentra situado en una depresion tecto-
nica denominada geograficamente La Selva. La depresion coincide practi-
camente con la cuenca de rio Onyar. El entorno del aeropuerto se halla
significativamente antropizado, rodeado de areas de explotacion agricola
y ganadera, y zonas forestales discontinuas, estando representadas forma-
ciones de robledales, encinares, pinares, y areas de matorral. Estan cata-
logados como habitats de interés comunitario no prioritario, los encinares
de «Quercus ilex» y «Quercus rotundifolia» (Cod. Natura 9340) y los pina-
res mediterraneos de pinos mesogeanos endémicos (Cod. Natura 9540).
Exceptuando el volcan de la Crosa, situado a 1,8 km al NE del aeropuerto,
no existen espacios naturales protegidos. Respecto a «corredores biol6gi-
cos» de la Diputacion de Girona, en el ambito de estudio se encuentra el
«Anella Verda de Girona» y «Camps de I'Onyar».

3.3 Caracteristicas del potencial impacto:

La documentacion ambiental del proyecto realiza un analisis de afec-
ciones al medio. Los impactos mas relevantes derivan de la ocupacion
espacial de nuevos terrenos fuera del recinto aeroportuario y el cambio
de los usos del suelo. Sera necesario ocupar una franja de 67.900 m2. En
esta zona se producira el desbroce de la vegetacion, despeje del terreno,
retirada de la primera capa vegetal, excavaciéon de zanjas, rellenos y nive-
laciones, con la consiguiente ocupacién y pérdida de suelo. El impacto
mas relevante es la afeccién sobre manchas dispersas de bosque mixto de
densidad variable. Estas masas forestales han quedado con cierto carac-
ter residual entre las parcelas agricolas y el resto de los usos del suelo que
bordean el recinto aeroportuario. Como medida correctora se ha pro-
puesto el trasplante de los elementos arbéreos cuando sea posible, o la
reposicion en lugar apropiado reproduciendo las caracteristicas fitoso-
ciolégicas de la masa vegetal afectada, con ejemplares de edad similar o
compensacion equivalente.

Respecto a la afeccion sobre las masas de agua, la documentacion
ambiental no ha evaluado el efecto de las actuaciones sobre las mismas.
No obstante AENA ha aceptado incorporar al proyecto el condicionado
solicitado por la Agencia Catalana del Agua.

Entre otros impactos de menor entidad destaca la generacion de resi-
duos de diferente caracter (inertes, asimilables a urbanos y peligrosos),
inherentes a las operaciones de demolicion y desmontaje de diversos
elementos, a las tareas de mantenimiento de la maquinaria, y a la manipu-
lacién de combustibles y otros productos peligrosos. Asimismo durante el
periodo de obras se producira un deterioro temporal y reversible de la
calidad ambiental del entorno, caracteristico de este tipo de proyectos,
por el incremento de las emisiones atmosféricas, ruidos, etc. Para minimi-

zar los citados impactos, el promotor ha propuesto diferentes medidas
preventivas y correctoras tales como la implantaciéon de un adecuado
sistema de gestion de residuos, control de vertidos, de ruidos, etc.

Asimismo se han incluido entre las medidas preventivas la realizacién
de una batida de fauna en la zona de forma previa al inicio de las obras, y
el seguimiento arqueolégico durante las actuaciones que impliquen movi-
mientos de tierras.

Por tltimo hay que senalar que el desplazamiento del umbral 20
implica una ligera modificacion de las is6fonas Leqdia 65 dB(A) y Leqno-
che 55 dB(A), que en el escenario actual se traduciria en una leve dismi-
nucién de la superficie afectada por la huella acustica.

4. Conclusion

Teniendo en cuenta todo ello, y a propuesta de la Direccion General de
Calidad y Evaluacion Ambiental de fecha 8 de octubre de 2007 no se
observa que el proyecto vaya a producir impactos adversos significativos,
siempre y cuando el promotor garantice la efectiva incorporacién y cum-
plimiento de todas las medidas preventivas y correctoras propuestas en la
documentacién ambiental y adicional del proyecto, incluyendo las esta-
blecidas por la Agencia del Agua, por lo que resuelvo no someter el refe-
rido proyecto al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

Esta resolucion contempla exclusivamente la pertinencia de someter
a evaluacion de impacto ambiental el proyecto «Puesta en categoria II/IIT
del aeropuerto de Girona. TTMM Vilobi D’Onyar y Aiguaviva (Girona)
«considerando que de acuerdo a la informacion suministrada por el pro-
motor, el citado proyecto no implica aumento del trafico. Por tanto, no se
exime de la posible evaluacion ambiental que se requiera, en su caso, para
otras actuaciones que conlleven modificaciones de la huella acustica pre-
vista por el desplazamiento del umbral 20 en el escenario actual. Tampoco
exime de las medidas correctoras que el promotor deba ejecutar para el
cumplimiento de la legislacion ambiental, particularmente en materia de
ruidos y atmésfera.

Esta resolucion se notificara al promotor y al 6rgano sustantivo, y hara
publica a través del Boletin Oficial del Estado y de la pagina web del
Ministerio de Medio Ambiente (www.mma.es), debiendo entenderse que
no exime al promotor de obtener las autorizaciones ambientales que
resulten legalmente exigibles.

Madrid, 8 de octubre de 2007.—El Secretario General para la Preven-
cién de la Contaminaciéon y el Cambio Climatico, Arturo Gonzalo Aizpiri.
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