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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE, Y MEDIO RURAL
Y MARINO

8471 Resoluciéon de 6 de mayo de 2010, de la Secretaria de Estado de Cambio
Climatico, por la que se formula declaracion de impacto ambiental del proyecto
Autovia Mudéjar (A-23), tramo Sabifianigo Este-Sabifianigo Oeste (Huesca).

El proyecto a que se refiere la presente propuesta de Resolucidon se encuentra
comprendido en el grupo 6, apartado a del anexo | del Real Decreto Legislativo (RDL)
1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluacion
de Impacto Ambiental de proyectos por lo que, de conformidad con lo establecido en su
articulo 3.1, con caracter previo a su autorizacién administrativa se ha sometido a
evaluacion de impacto ambiental, de acuerdo con el articulo 12.1 del RDL 1/2008 citado.

Segun el Real Decreto 1130/2008, de 4 de julio, por el que se desarrolla la estructura
organica basica del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino, corresponde a
la Secretaria de Estado de Cambio Climatico formular las declaraciones de impacto
ambiental.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a continuacion:

1. Informacién del proyecto.—Promotor y 6rgano sustantivo. Objeto y justificacion.
Localizacion. Descripcidn sintética. Alternativas.

Promotor y érgano sustantivo.—El promotor y érgano sustantivo del proyecto es la
Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento.

Objeto y justificacion.—El objeto de la actuacién es el tramo de la Autovia Mudéjar
(A-23), tramo Sabinanigo Este-Sabinanigo Oeste.

Por Resolucién de 4 de diciembre de 2002 (BOE de 27 de diciembre de 2002) se
formuld la declaraciéon de impacto ambiental del estudio informativo Estudio de corredores
al norte del valle del Ebro para conexién del eje Cantabrico con el eje Levante a Francia
por Aragén, entre Huesca y Pamplona. En este estudio informativo esta incluido el tramo
de la autovia objeto de la presente declaracion de impacto ambiental, la variante de
Sabifianigo. Con fecha 6 de febrero de 2003 (BOE del 8 de abril de2003) se aprobd
definitivamente el estudio informativo anterior. Posteriormente (entre julio de 2003 y febrero
de 2005) se recibieron en la Direccidon General de Carreteras una serie de solicitudes de
modificacion deltrazado aprobado en la zona de la variante de Sabifianigo, correspondientes
a administraciones, (ayuntamiento de Sabifianigo principalmente), grupos empresariales
de la zona y una proposicién no de ley de las Cortes de Aragdn. El objetivo principal de las
modificaciones propuestas es afectar lo menos posible al desarrollo industrial de
Sabifianigo, para lo que proponen desplazar el trazado de la variante hacia el norte.

Ala vista de lo anterior, el promotor, la Direccién General de Carreteras, decide plantear
un nuevo estudio para analizar las posibles soluciones de trazado en el tramo en cuestion
y proponer de forma justificada la solucion mas adecuada.

Localizacion.—Todas las modificaciones del trazado se centran en el tramo comprendido
entre los enlaces con la carretera HU-321 a Yebra de Basa (Enlace de Sabifidnigo Este) y
la conexién con la carretera N-260 a Biescas. Todas las soluciones planteadas discurren
por el corredor situado al norte de Sabifanigo, considerado como preferible ambientalmente
en la declaraciéon de impacto ambiental del estudio informativo anterior, frente al corredor
que discurria al sur de dicha localidad.

Descripcion sintética.—La longitud aproximada de este tramo de autovia esta entre 7 y
8,6 km, segun las alternativas.
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Las caracteristicas de la autovia son:

Velocidad del proyecto: 100 km/h.

Calzadas: 2 x 7 m (2 carriles de 3,50 m por calzada).
Arcenes exteriores: 2,50 m.

Arcenes interiores: 1,00 m.

Mediana: 4 m entre bordes de arcén.

Alternativas.—Se han estudiado 2 soluciones basicas de trazado:

Solucién 1, que es una solucion completa, la propuesta en el estudio informativo anterior,
adaptando su trazado y enlaces para cumplir Instrucciéon de Carreteras. Norma 3.1.—IC.
Trazado.

Solucién 2, para limitar las afecciones al poligono industrial de los Llanos de Aurin y al
camping, y ampliar el posible desarrollo urbano.

Y 5 variantes parciales:

3 (A1,A2yA3)en el primer tramo: enlace Sabifianigo Este-Aurin, para evitar afecciones
al desarrollo urbanistico de Sabifanigo.

2 (B1y B2) en el segundo tramo: Aurin-enlace con la N-260, para resolver la afeccién
a la planta de aridos y al enlace con la actual N-330 y la N-260.

De la combinacién de estas soluciones, resultan un total de 13 alternativas, de las
cuales una de ellas, la solucién 1 es una alternativa completa. Las restantes surgen por
combinacion de hasta nueve ejes o subtramos. Todas las alternativas comienzan en el
enlace con la carretera HU-321 a Yebra de Basa.

Segun indica el promotor, en las conclusiones de la evaluacion ambiental global hay
escasas diferencias desde este punto de vista entre las alternativas. Al discurrir por un
territorio muy antropizado, los valores ambientales que se afectan son escasos,
concentrados en los valles fluviales de los rios principales, que seran cruzados mediante
viaductos y obras de drenaje de grandes dimensiones, minimizandose con ello las
afecciones. Los impactos detectados son, en la mayor parte de los casos, de magnitud
baja o muy baja, destacando los efectos sobre el LIC «Telera-Acumuer» y sobre el medio
socioeconomico. Estos efectos no se califican como significativos por lo que todas las
opciones se consideran ambientalmente viables. Al no detectarse impactos criticos o muy
significativos en ninguna de las alternativas, todas ellas pueden entrar a formar parte del
analisis multicriterio.

Alternativas Longitud (m) Viaductos (n.°) Lﬁggﬁ‘éﬁ)ge(r'f)s Enlaces (n.°)
1 6997 1 330 3
2 7207 3 1130 2
3 8427 2 845 2
4 7707 4 1090 2
5 7467 3 960 2
6 8587 2 745 2
7 7907 4 990 2
8 7687 3 860 2
9 7527 3 990 2

10 7168 3 960 2
1" 7448 3 790 2
12 7648 4 920 2
13 3348 2 675 2
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Fruto de ese analisis global y buscando un consenso entre la Administracion del Estado
y las administraciones autondmica y local, en el Estudio de soluciones de trazado se
propone la alternativa 8, formada por.

Solucién A3 (pp.kk. 11+700-14+280), entre el origen y Aurin.

Solucion B1 (pp.kk. 14+500-17+200), entre Aurin y el enlace con la carretera a Larrés-
Cartirana.

Solucion 2 (pp.kk. 16+500-18+907), entre el anterior enlace y el final del trazado.

La longitud es de 7.687 m.

Esta alternativa no es la mas favorable ambientalmente, pues ordenandolas de menor
a mayor afeccién ambiental se sitia en décimo lugar entre las 13 alternativas analizadas.

Es la seleccionada en el analisis multicriterio, basicamente debido a su mejor valoracién
en el criterio territorial, que es el que ha motivado la alternativa modificada. También es la
mejor valorada en el criterio funcional.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto.—La zona de estudio
se encuentra situada al norte de la provincia de Huesca, en la Comunidad Auténoma de
Aragon, desarrollandose todas las soluciones al norte del término municipal de Sabifianigo.

Geomorfologia y geologia.—Se encuadra en el prepirineo, en una zona de topografia
suave, predominantemente llana en los valles de los rios Géllego y Aurin. Existen zonas,
en las laderas orientales que limitan al cauce del rio Gallego, donde aparecen pendientes
muy inclinadas, de hasta el 44%. Todas las alternativas de trazado discurriran por estas
zonas de fuerte pendiente. También es de destacar el relieve localmente accidentado,
existente en el tramo comprendido por la carretera N-260 y el final de la zona de estudio,
con pendientes del 24 % en el paraje de la Loma de San Martin.

En el area de estudio no existen elementos catalogados como Puntos de Interés
Geologico (PIG).

Hidrologia.—EIl cauce mas importante de toda la zona es el rio Géllego, afluente directo
del Ebro. El rio Aurin es afluente directo del rio Géallego por su margen occidental. Todas
las alternativas de trazado cruzaran el rio Gallego (la alternativa seleccionada en el
embalse de Sabifanigo), que recorre la zona de estudio de norte a sur; ademas, el rio
Aurin es cruzado por todas las alternativas excepto por la alternativa 1. El rio Tulivana
queda fuera del ambito atravesado por los trazados, pero en él desembocan dos cauces
importantes presentes en la zona de estudio: el barranco del Pipirigallo y el Barranco de
Asuar. También cabe destacarse el barranco de Sol de Plano, afluente al rio Géllego por
su margen oriental. El resto de la red de drenaje superficial son vaguadas estacionales por
las que circulan caudales apreciables tras episodios lluviosos intensos. Como elemento
importante de la zona de estudio esta el embalse de Sabifianigo con una superficie de 27
ha. Desde el punto de vista hidrogeolégico lo mas destacable es que todas las opciones
de trazado discurriran por los aluviales de los rios Gallego y Aurin caracterizados por ser
terrenos muy permeables con acuiferos asociados. No se han detectado manantiales ni
puntos de agua en la zona.

Vegetacion.—Las riberas de los rios Gallego y Aurin tienen saucedas que aparecen
muy degradadas, con bandas discontinuas que estan dominadas por chopos de plantacién.
A pesar del estado de degradacién, estas comunidades vegetales presentan una alta
singularidad ya que se trata de las unicas manifestaciones espontéaneas en el érea y al ser
las Unicas zonas arboladas del entorno estas riberas presentan un alto valor faunistico,
siendo areas de refugio y cria de numerosas especies, configurandose como los principales
corredores por los que la fauna realiza sus desplazamientos.

Espacios naturales protegidos y habitats de interés comunitario.—En la zona de estudio
existen dos espacios naturales protegidos de la Red Natura 2000, LIC ES2410024 Telera-
Acumuery LIC ES2410061 Sierras de Juan de la Pefia y Pefia Oroel. Solamente se podria
ver afectado el primero al discurrir algunas de las alternativas de trazado cerca de sus
limites. Las alternativas 6, 7, 8, 9 afectan a 0.62 ha de superficie, lo que equivale al 0.01 %
de la superficie total.
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En el entorno proximo a las alternativas de trazado no existe ningun recinto clasificado
como habitat prioritario. Por otra parte en dicho entorno existen dos recintos clasificados
como Habitats no prioritarios:

Brezales ortomediterraneos endémicos de aliaga.
Rios alpinos con vegetacion lefiosa en sus orillas de salix eleagnos.

En la zona de estudio se ha detectado la presencia de dos taxones endémicos de la
peninsula ibérica: «Thymus mastichina» y «Berveris vulgaris» («Subs seroi») aunque
ninguna de estas especies se encuentra catalogada como amenazada.

En el Catalogo de Especies Amenazadas de Aragon, se encuentra la especie Hippophae
Rhamnoides (Subs. Fluviatilis), y en el entorno estudiado se encuentra esta especie en las
riberas del Rio Gallego, en la localidad de Senegtié, situado unos 2 km aguas arriba de la
zona de proyecto. Su presencia es probable en los sotos arbolados del rio, en el entorno
de la zona de cruce con las distintas alternativas de trazado.

Fauna.—En la zona de estudio se encuentra el IBA N° 119 Oturia-Cancias, declarado
IBA por la presencia del quebrantahuesos, catalogado como en peligro de extincion. El
ambito territorial objeto del estudio no se encuentra en las areas criticas de esta especie.

Destaca la fauna asociada a las vegas fluviales de los rios Gallego y Aurin, donde
habitan especies como el milano real, el alcotan o el busardo ratonero asi como gran
cantidad de pequenas aves.

Entre los mamiferos destaca la presencia de la nutria en el rio Gallego.

La comunidad icticola no es demasiado diversa, aunque se encuentran citadas algunas
especies endémicas de la Peninsula Ibérica como el barbo de cola roja.

Los rios Gallego y Aurin se configuran como los principales corredores biolégicos, por
donde se desplazan la mayor parte de las especies citadas en la zona.

Paisaje.—Destaca por su calidad el paisaje de las vegas y sotos configurandose en
torno a los rios Gallego y Aurin, asi como las cuestas y caidas de paramos, por su
fragilidad.

Areas de interés ambiental:

a) lItinerarios naturalistas de interés ambiental. EIl GR-16, que se encuentra
complementado por una completa red de senderos balizados. De todos ellos, el PR-HU 1
es el Unico que se encuentra en el entorno inmediato de las alternativas de trazado. Se
vera cruzado por todas ellas en el entorno del enlace con la carretera N-260.

b) Aguas sometidas a régimen especial de pesca: el Coto social de pesca en régimen
normal n.° 4 denominado Olivar, aguas declaradas habitadas por la trucha rio Gallego y
vedados de pesca del rio Aurin.

c) Montes publicos: en la zona del proyecto existe un monte de titularidad publica, el
monte n.° 1.071 ribera del rio Gallego. La alternativa propuesta no lo afectara en ningun
caso.

Patrimonio cultural.—Existe un yacimiento cartografiado en el area de estudio
denominado Corona de San Salvador-Villa de Latas, villa romana alto imperial.

No se localiza ningun elemento del patrimonio arquitectonico en el ambito atravesado
por las distintas alternativas.

En la zona de estudio aparecen dos yacimientos paleontoldgicos inventariados en la
Carta Paleontoldgica de Aragén, yacimientos de Isun y San Roman de Basa, pero ninguna
de las alternativas discurrira sobre ellos.

Vias pecuarias.—Existen 5 vias pecuarias que seran cruzadas por las alternativas en
distintos puntos: Cafiada Real del Valle del Tena, Colada de Izan Acumuer, Colada del
Valle o de Jaca, Colada de Latas y Vereda de Bardas.
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3. Resumen del proceso de evaluacion.

3.1 Fase de consultas previas y determinacién del alcance del estudio de impacto
ambiental (EslA).

a) Documento inicial.—Con fecha 3 de noviembre de 2005 tiene entrada la memoria-
resumen (actualmente documento inicial) del proyecto en el Ministerio de Medio Ambiente
(actualmente Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino).

b) Consultas previas.—Con fecha 20 de diciembre de 2005, se inici6é el periodo de
consultas a organismos y entidades. En el cuadro siguiente figuran los organismos que
fueron consultados y de ellos, los que han respondido:

Organismos consultados Rreescp?g;sat:s Organismos consultados RRe:é)iLtl;iedS;zs

Direccion General para la Biodiversidad X Direccion General de Carreteras.
del Ministerio de Medio Ambiente Departamento de Obras Publicas,
(Actualmente Direccion General de Urbanismo y Transporte.
Medio Natural y Politica Forestal del Gobierno de Aragoén.
Ministerio de Medio Ambiente, y Medio
Rural y Marino).

RENFE. D.G de Infraestructura. D.G de X Direccion General de Patrimonio X
Proyectos y  Coordinacién de Cultural. Departamento de
Inversiones. Ministerio de Fomento Educacion, Culturay Deporte.
(respuesta del ADIF) Gobierno de Aragon.

Confederacion Hidrografica del Ebro. X Instituto Pirenaico de Ecologia
Ministerio de Medio Ambiente, y Medio (Jaca)

Rural y Marino.
Delegacion del Gobierno en la CC.AA de Greenpeace (Madrid)
Aragon.
Ayuntamiento de Sabifidnigo (Huesca). X S.E.O. (Madrid)
Diputacion Provincial de Huesca Asociacién para la Defensa del
Pirineo Aragonés. ADEPA.
(Zaragoza)

Direccion General de Calidad Ambiental. Asociaciéon  Naturalista de
Departamento de Medio Ambiente. Aragon. ANSAR. (Huesca)
Gobierno de Aragoén.

Instituto Aragonés de Gestion Ambiental. X Fundacién Ecologia y Desarrollo
Departamento de Medio Ambiente. (Zaragoza)

Gobierno de Aragén.

Direccion General de Medio Natural. X Ecologistas en Accién Aragon.
Departamento de Medio Ambiente. (Zaragoza)

Gobierno de Aragoén.

Direccion General de Industria y de la X
Pequefia y Mediana Empresa.

Departamento de Industria, Turismo y
Comercio. Gobierno de Aragon.

Los aspectos ambientales mas relevantes de las respuestas son los siguientes:

Direccidn General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de Medio Ambiente
y Medio Rural y Marino.—Indica entre otros asuntos que, desde el punto de vista de la
conservacion de la biodiversidad, el tramo critico de la variante es el cruce con el rio Aurin
dentro del LIC Telera-Acumuer. Ademas senala que el desarrollo de infraestructuras al sur
de dicho LIC podria afectar indirectamente al LIC San Juan de la Pefia y Oropel puesto
que los dos lugares se encuentran interrelacionados fisicamente. Considera que es muy
importante estimar las afecciones fuera de la Red Natura 2000, especialmente en los
cursos fluviales que deben salvarse en este tramo de autovia, como es el caso del barranco
de Asuar, ya que es muy probable que la red hidrografica conserve su funcionalidad de
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corredor ecoldgico y complementario de la Red Natura 2000 y dicha funcionalidad podria
romperse si no se adoptan las medidas preventivas y correctoras oportunas. Por tanto, el
estudio de impacto ambiental debe incluir una evaluacion especifica adecuada de la
posible afeccion sobre la Red Natura 2000.

Confederacion Hidrografica del Ebro. Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y
Marino.—Indica entre otros asuntos la necesidad de coherencia en la metodologia en el
estudio de impacto ambiental en la identificacion, caracterizacion y valoracion de los
impactos en los ecosistemas hidricos superficiales y en los no superficiales, incluyendo de
la forma mas integrada posible en esos ecosistemas los elementos de la biota asociada a
ellos (especies de fauna, vegetacion, calidad, condiciones de vida, etc).

Instituto Aragonés de Gestion Ambiental. Departamento de Medio Ambiente. Gobierno
de Aragdn.—Considera que la alternativa 1 es la de menor impacto ambiental. La alternativa
11 satisfaria las principales alegaciones presentadas en el estudio anterior dado que
evitaria la segregacion del nacleo de Aurin, respetaria los suelos industriales, no afectaria
al LIC Telera-Acumuer y minimizaria las afecciones sobre los rios Géllego y Aurin. La
solucién 8 del estudio informativo puede ser igualmente recomendable por tratarse de un
trazado que supondra una afeccion no significativa sobre el LIC Telera-Acumuer, al discurrir
por una zona marginal del mismo. La aplicacion de criterios de disefio adecuados de obra
asi como su ejecucion, permitira reducir dicha afeccion hasta un limite perfectamente
asumible. Posible afeccion al LIC rio Gas.

Direccion General de Patrimonio Cultural. Departamento de Educacion, Cultura y Deporte.
Gobierno de Aragon.—Propone la inclusion de medidas en los proyectos de construccion, asi
como medidas correctoras y de vigilancia ambiental en la ejecucion del proyecto.

Direccién General de Industria y la Pequefia y Mediana Empresa. Departamento de
Industria, Turismo y Comercio. Gobierno de Aragon.—Considera de gran interés el proyecto
de construccion de la citada autovia, y no presenta consideraciones medioambientales
que realizar en la eleccion de las diferentes alternativas planteadas, considerando que se
deben tener en cuenta las previsiones de crecimiento industrial de Sabifidnigo para
determinar la opcion que se debe desarrollar.

Departamento de Obras Publicas, Urbanismo y Transporte. Direccion General de
Carreteras. Gobierno de Aragén.—Informa favorablemente la alternativa 7, ya que evita la
afeccion a futuros desarrollos y cuya Unica afeccion es la producida a la balsa de lixiviados
del Vertedero de Bardas, lo que puede solventarse realizando una estructura o mediante
Su reposicion.

Direccién General de Proyectos, Programacion y Construccion de Infraestructuras.
ADIF (Administrador de Infraestructuras Ferroviarias).—Indica que no existe afeccion
directa sobre ninguna infraestructura ferroviaria. En el caso de producirse afeccion sobre
caminos de acceso al ferrocarril y pasos superiores de la linea Huesca-Jaca, debera
quedar recogida en el proyecto constructivo.

Ayuntamiento de Sabifianigo.—Considera la alternativa 8 como la mas idénea. Esta
propuesta responde a los requerimientos hechos por el ayuntamiento de Sabifianigo y por el
Consejo Sectorial de Fomento. No obstante, esta solucién afecta minimamente al LIC Telera-
Acumuer en su extremo sur. Dicha afeccion se limita al cruce con el rio Aurin. La propuesta
planteada cruza el cauce afectado mediante un viaducto de 350 m de longitud, que salva
toda la zona, por lo que considera esta alternativa propuesta como la mas idénea, también
desde el punto medioambiental, y solicita que se valore como la mas viable.

c) Indicaciones dadas por el 6rgano ambiental al promotor sobre la amplitud y detalle
del estudio de impacto ambiental, y sobre las administraciones ambientales afectadas.
Con fecha 16 de mayo de 2006 la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental
dio traslado a la Direccién General de Carreteras de las respuestas recibidas, asi como
una relacién de los principales aspectos a tener en cuenta en el estudio de impacto
ambiental. También se indican los aspectos ambientales mas destacables y afectados por
alguna alternativa:

Rio Aurin, aguas arriba de la carretera de Biescas. Incluido dentro del LIC ES2410024
Telera -Acumuer, tipificado como vedado de pesca (Orden 16 de marzo de 2005, Plan de
Pesca de Aragon para el 2005).
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Ambito de aplicacién del plan de recuperacion del quebrantahuesos, sin afectar a
areas criticas para la especie (Decreto 45/2003 del Gobierno de Aragon).

Monte de utilidad publica HU-1071 riberas del rio Gallego, Ley 4/2003 de Montes.

Vias pecuarias Cordel de Yebra, Colada de Latas, Cafiada Real del valle del Tena y
Colada de Izan Acumer.

Area importante para las aves IBA119 Oturia —Cancias.

Ecosistemas fluviales de la zona.

Habitats de interés comunitario: brezales ortomeditearraneos endémicos con aliaga y
rios alpinos con vegetacion lefiosa en sus orillas con Salix eleagnos (aguas abajo puente
y LIC en rio Aurin y en el barranco de Asuar).

Barranco de Asuar, tanto por su vegetacion como por su funcién de corredor
ecoldgico.

Afeccion indirecta por efecto barrera a otros espacios de la Red Natura 2000, en
especial al LIC San Juan de Pefia y Pefa Oroel.

Afeccion a areas industriales o urbanas en desarrollo.

3.2 Fase de informacion publica y de consultas sobre el estudio de impacto
ambiental.

a) Informacion publica.—Resultado. El 2 de abril de 2007 se somete a informacién
publica el estudio de impacto ambiental y se les remite a los siguientes organismos
oficiales:

Confederacion Hidrogréfica del Ebro. Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y
Marino.

Demarcacion de Carreteras de Huesca. Ministerio de Fomento.

Ayuntamiento de Sabifianigo (Huesca).

Diputacién Provincial de Huesca.

Departamento de Obras Publicas, Urbanismo y Transportes. Diputacién General de
Aragon.

Departamento de Carreteras. Delegacion Provincial de Huesca. Diputacion General de
Aragon.

El 9 de junio de 2009 se recibié en la Direccion General de Evaluaciéon Ambiental el
expediente de informacion publica. El contenido ambiental mas relevante de las alegaciones
asi como las respuestas del promotor, son los siguientes:

Direccién General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de Medio
Ambiente, y Medio Rural y Marino.—Indica, entre otras cuestiones, la necesidad de analizar
la estructura, funcién y valores ecolégicos de los lugares afectados directamente: LIC
Telera-Acumuer y el IBA Oturia-Cancias, e indirectamente al LIC San Juan de la Pena y
Pefia Oroel.

El promotor presentd la documentacion complementaria solicitada y ademas indica
que el resto de observaciones efectuadas se tendran en cuenta durante la redaccion del
proyecto de construccion, tanto en sus documentos contractuales como en el anejo de
ordenacion ecologica, estética y paisajistica, donde se recogeran todas las medidas
correctoras del impacto ambiental.

Direcciéon General de Calidad Ambiental y Cambio Climatico. Departamento de Medio
Ambiente. Gobierno de Aragén.—Entre otros asuntos indica que de las alternativas
estudiadas, la solucién 8 puede ser recomendable, por tratarse de un trazado que supondra
una afeccion no significativa sobre el lugar de interés comunitario LIC Telera-Acumuer, al
discurrir por una zona marginal del mismo y en paralelo al puente existente. La aplicaciéon
de criterios adecuados de disefio de la obra, asi como su ejecucion, permitira reducir dicha
afeccion hasta un limite perfectamente asumible. También sefala que se debe garantizar
la conectividad de los habitats, asi como tener en cuenta los periodos de reproduccion del
milano real (Mil bus mil bus), entre otras especies.
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El promotor responde que estas indicaciones se tendran en cuenta durante la redaccién
del proyecto de construccion, tanto en sus documentos contractuales como en el Anejo de
Ordenacién Ecoldgica, Estética y Paisajistica, donde se recogeran todas las medidas
correctoras del impacto ambiental.

Servicio de Prevencion y Proteccion del Patrimonio Cultural del Departamento de
Educacion, Cultura y Deporte del Gobierno de Aragon.—Indica que se han incorporado
dentro del documento redactado las prescripciones consideradas materia de Patrimonio
Cultural dentro del procedimiento seguido hasta la fecha para la seleccion de la alternativa
definitiva del proyecto.

Ayuntamiento de Sabifianigo.—Indica que debe considerarse la continuidad del vial
existente bajo el viaducto en el P.D. 4+800, ya que se trata de una carretera que lleva al
nucleo de Larrés y a otros de este municipio. Ademas, en la glorieta del p.k. 0+000 debera
tenerse en cuenta la solucién adoptada para la entrada a Sabifianigo a través de la Avda.
de Yebra de Basa y del nuevo vial.

El promotor informa que la continuidad de esta carretera esta garantizada, como se
observa en los planos de la solucidon propuesta que se desarrollard en el proyecto de
construccion y que la glorieta origen del p.k. 0+000 no es objeto del proyecto.

Chunta Aragonesista.—Indica la necesidad de evitar afecciones al Patrimonio
Arqueoldgico, que segun el proyecto se producen en la construccion de un talud en la
ladera suroeste de la Corona de San Salvador (sita entre al actual trazado de la variante
de Sabinanigo y el embalse de Sabifianigo), por lo que considera necesario desplazar el
trazado en este punto hacia el oeste.

El promotor indica que las afecciones al patrimonio arqueoldgico y artistico de la
alternativa seleccionada quedan avaladas por la Direccion General de Patrimonio Cultural
del Gobierno de Aragon.

Ayuntamientos de Seneglié y Sorripas y la Asociacion de Vecinos de Senegiié y
Sorripas y particulares indican que la solucién actual de dos viales, uno al valle y otro a la
gasolinera, duplica la barrera que afecta a la fauna que transita por esta zona: conejos,
jabalies, zorros, liebres, etc y conlleva la tala de masa arbérea existente.

El promotor sefiala que la zona donde se plantea el enlace con la N-260 se encuentra
muy degradada siendo practicamente inexistentes las masas arbdreas. Las afecciones de
la autovia y los ramales de los enlaces propuestos son poco significativas, debido a la
ausencia casi total de vegetacion arbérea, no siendo argumento determinante para
decantarse por una determinada opcién.

Alegaciones de particulares proponen que la alternativa seleccionada sea la 13, al
separarse suficientemente de todos los valores a los que hacen referencia el resto de
alegaciones, evitando la afeccion sobre el LIC. Ademas, indican entre otras cuestiones: la
presencia de la balsa existente en el rio Gallego, el gran valor ambiental del las huertas de
Aurin, la charca de explosivos y el embalse de Sabifianigo, recogiendo un catalogo de
fauna de 126 especies de aves.

Segun el promotor todos los ecosistemas de gran valor ambiental presentes en el
territorio han sido incluidos en el estudio de impacto ambiental. Como se indica en el
estudio, los ecosistemas de mayor valor de toda la zona se sitian en los rios. La charca
de explosivos forma parte del ecosistema del rio Gallego. Todas las especies que se citan
en el informe que adjuntan los alegantes habitan, se desplazan y se refugian en todo el
corredor bioldgico que supone el cauce del Gallego, por lo que no pueden circunscribirse
de forma concreta a la balsa. El estudio de impacto ambiental también recoge un inventario
de las especies que habitan en el ecosistema configurado en torno al rio Gallego.

El Ayuntamiento de Aurin y la Direccion General de Administracion Local y Politica
Territorial del Gobierno de Aragén opinan que la solucion propuesta resulta la mas favorable
pero se acerca demasiado a las viviendas del nucleo de Aurin, lo que implica un nivel alto
de ruido, por lo que propone desplazar la alternativa seleccionada hacia el rio Gallego para
evitar el impacto acustico.

El promotor concluye que ninguna de las alternativas producira impactos acusticos
significativos.
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La Diputacion Provincial de Huesca indica que desde el punto de vista del interés
general se considera adecuada la alternativa planteada. No obstante, se considera que el
enlace de Cartirana—Larrés pierde su funcionalidad actual al no conectar directamente con
la autovia en sentido Jaca. Esta conexidn, que no es de dificultad notable, mejoraria la
accesibilidad a los nucleos de poblacién.

El promotor indica que la funcionalidad actual del enlace de Cartirana-Larrés se
mantiene al conectarse con la N-330 que discurre paralela a la autovia a la que se puede
acceder en direccion Jaca a través del enlace de Sabifianigo-Oeste.

La Direccion General de Urbanismo, Obras Publicas y Transporte del Gobierno de
Aragon, informa favorablemente la alternativa 8.

b) Informacion complementaria al estudio de impacto ambiental.—El 31 de agosto de
2009 se solicitd por parte de Subdireccion General de Evaluacion Ambiental informacién
complementaria acerca de las zonas previstas de vertido de las tierras sobrantes y el
cumplimiento del articulo 9.3 de la ley 1/2008 por la que se aprueba el texto refundido de
la Ley de Evaluacion Ambiental de Proyectos, recibiéndose la informacion completa el 24
de febrero de 2010.

Posteriormente, en respuesta al informe de la Direccion de Medio Natural y Politica
Forestal del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino, la Direccion General
de Carreteras remitio un Documento Complementario denominado Observaciones de la
Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal cuya version definitiva se recibio el
24 de marzo de 2010.

c) Propuestas del promotor para su inclusion en la aprobacion definitiva del Estudio
de Soluciones de Trazado y en las fases posteriores de proyecto.—Tras el analisis de las
alegaciones, la Direccion General de Carreteras propone que en la aprobacion del Estudio
de soluciones de trazado y en el proyecto de construcciéon se tenga en cuenta lo
siguiente:

En relacién a la afeccion del viaducto al embalse de Sabifanigo, seran precisas
medidas protectoras durante la construccion para evitar alteraciones en el cauce, sobre
todo por aterramiento o contaminacién de las aguas. Dichas medidas se tendran en cuenta
durante la redaccion del proyecto de construccién tanto en los documentos contractuales
del proyecto como en el anejo de ordenacion ecoldgica, estética y paisajistica.

Actuaciones en el entorno de la carretera N-260 al objeto de disminuir la afeccion al
desarrollo agricola en Seneglé y Sorripas.

Para mejorar la accesibilidad a la carretera N-260, se deberan considerar diferentes
soluciones que aproximen el nuevo vial a la actual carretera para reducir las zonas que
queden aisladas entre ambos viales.

Un andlisis mas detallado de la solucion del enlace propuesto entre la autovia A-23 y
la N-260, aconseja una tipologia de enlace que evite las retenciones en la glorieta, con una
solucion funcional similar a la existente entre la actual variante de Sabifianigo y la N-260.
Una de estas soluciones puede ser la de ejecutar un enlace tipo trompeta que afecte en
mayor medida a las parcelas situadas entre la autovia y la gravera, que ya estaban
afectadas por el trazado de la autovia y en menor medida las parcelas situadas al norte de
la misma.

En lo referente a la mejor accesibilidad a Sabifidnigo Sur, no es objeto del presente
proyecto la ejecucion de un semienlace en la zona de cruce de la carretera N-330 con la
autovia.

Se profundizara en el estudio de las eventuales afecciones por ruido y de la
permeabilidad de los caminos de acceso a las fincas y de afeccion paisajistica, al objeto
de minimizarlas y resolverlas al maximo.

d) Propuesta definitiva del promotor.—En el informe de alegaciones de la informacién
publica, que se ha sintetizado en el apartado anterior, se mantiene la propuesta de la
alternativa 8, y a ella es a la que se refiere en adelante esta declaracion.
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4. Integracion de la evaluacion.

4.1 Analisis ambiental para seleccién de alternativas.—Las alternativas analizadas se
han detallado en el apartado 1 de la presente declaracion. En el estudio de impacto
ambiental se realiza la evaluacion de las 13 alternativas, formadas por la diferente
combinacion de soluciones.

Las alternativas analizadas presentan escasas diferencias desde el punto de vista de
suincidencia ambiental. Los valores ambientales que se afectan son escasos, concentrados
en los valles fluviles de los rios principales, Gallego y Aurin, que seran cruzados mediante
viaductos.

Los impactos mas destacados se localizan sobre el LIC Telera-Acumuer y sobre el
medio sociecondmico. El estudio de impacto ambiental no los califica como significativos.

Del cuadro comparativo del estudio de impacto ambiental, considerando 19 valores
ambientales, se deduce que la alternativa 1 es la mas favorable ambientalmente, mientras
que la alternativa 6 es la que mas afeccion ambiental produce.

La alternativa 1 generaria efectos de magnitudes bajas o muy bajas en la mayor parte
de los factores analizados, si bien presenta un efecto de magnitud media sobre el
planeamiento urbanistico y afeccién al camping de Aurin. La mayor ventaja de esta
alternativa es el 6ptimo aprovechamiento del corredor de la N-330 actual. Esta alternativa
que cuenta con resolucién favorable por parte del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio
Rural y Marino, a través de la DIA formulada con fecha 27 de diciembre de 2002, se ve
muy afectada por el paso por el nicleo urbano de Sabifianigo, presentando una muy baja
aceptacion social.

La alternativa 2 no presenta efectos ambientales criticos. No obstante, presenta
afecciones como la que se produce en el paso entre Aurin y Sabifianigo o la producida
sobre la planta de explotacion de aridos.

La alternativa 3 presenta afecciones al planeamiento urbanistico de Sabifanigo,
discurriendo junto al campo de golf de las Margas, generando impacto acustico; tiene
como ventajas el alejamiento de la zona industrial de Sabifianigo y la no afeccion a espacios
naturales.

La alternativa 4 presenta como principal problema el efecto paisajistico en torno al
embalse de Sabifianigo, discurriendo demasiado cercana al cauce del rio Gallego. Tiene
ventajas en lo referente al planeamiento urbanistico y no afecta a espacios naturales.

La alternativa 5 discurre muy cercana al valle del Gallego y Aurin; presenta ventajas en
cuanto a su adecuacion al planeamiento urbanistico de Sabifanigo y la no afeccion a
espacios naturales.

La alternativa 6 produce afecciones al planeamiento urbanistico, al LIC Telera-Acumuer
y como ventaja evita el efecto barrera entre Aurin y Sabinanigo.

La alternativa 7 tiene como principales afecciones el efecto paisajistico en el entorno
del embalse de Sabifianigo, que discurre cerca del cauce del Rio Gallego y la afeccion al
LIC Telera-Acumuer. Como ventaja, evita el efecto barrera entre el rio Aurin y Sabifianigo
y no afecta a la explotacion de aridos existente.

La alternativa 8 presenta como principal problema la afeccién al LIC Telera-Acumuer,
aunque las afecciones a este espacio de la Red Natura 2000 no son significativas. Resulta
menos aconsejable que otras alternativas desde el punto de vista ambiental puesto que
discurriria cercana al valle del rio Géllego y Aurin. Como principal ventaja, que minimiza
las afecciones al planeamiento urbanistico y a los sectores econémicos.

La alternativa 9, afecta al planeamiento urbanistico del municipio de Sabifanigo,
mejorando la situacion respecto a la alternativa 1 pero suponiendo una barrera entre los
nucleos de poblacion de Sabifianigo y Aurin. Tiene la ventaja de minimizar los efectos
sobre los sectores econdmicos secundario y terciario. Las afecciones a la Red Natura
2000 no son significativas.

En las alternativas 10, 11, 12 uno de los principales problemas es la afeccion a la red
hidrografica, cruzando el rio Aurin en dos ocasiones y afectando a la planta de aridos
existente y a los espacios naturales inventariados, aunque no cruzan el LIC Telera-
Acumuer.
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La alternativa 13, que ocupa el segundo lugar en la jerarquizacién ambiental, tiene
como principal problemala afeccion al planeamiento urbanistico de Sabifianigo, discurriendo
junto a la urbanizacién y campo de Golf de las Margas y generando impacto acustico.
Destaca su afeccion a la red hidrografica cruzando el rio Aurin en dos ocasiones. No cruza
el LIC Telera-Acumuer.

4.2. Principales impactos de la alternativa elegida. Medidas correctoras.—De acuerdo
con el contenido del estudio de impacto ambiental, los principales impactos de la alternativa 8
propuesta y las medidas previstas para su correccion o minimizacién, son los siguientes:

Espacios naturales protegidos.—En el espacio de la Red Natura 2000 LIC ES2410024
Telera-Acumuer, como medidas protectoras para prevenir efectos indirectos debidos al
movimiento de maquinaria, deben realizarse jalonamientos perimetrales en toda la traza.
Los préstamos y vertederos deben ubicarse fuera de los limites del LIC. Para prevenir la
contaminacion de las aguas, se instalaran barreras de retencion de sedimentos, balsas de
retencion y decantacion provisionales, depdsitos definitivos de retencién y decantacion de
contaminantes.

Efectos sobre el I.B.A. n.° 119 Oturia-Cancias. Su valor ornitolégico radica en la
importancia para las aves de presa, entre las que destaca el quebrantahuesos (gypaetus
barbatus). También son destacables la culebra europea (circaetus gallicus), el abejero
europeo (pernis apivorus), el halcén peregrino (falco peregrinus) y el aguila real (aguila
chrysaetos). Todas las alternativas de trazado discurririan por este I.B.A. en el entorno del
enlace de Sabinanigo Este, en una longitud de unos 200 m. Para prevenir efectos indirectos
tanto sobre el I.B.A. como sobre los habitats no prioritarios de la Directiva 92/43 debidos al
movimiento de maquinaria, préstamos, vertederos, parques de maquinaria, zonas auxiliares
etc., se deben llevar a cabo jalonamientos perimetrales en toda la traza.

Se debera tener en cuenta, enla zona de cruce con el rio Gallego, el periodo reproductor
del milano real (milvus milvus) del 15 de marzo al 15 de mayo.

Hidrologia.—Durante la fase de construccion, el principal perjuicio que puede tener
lugar se debera a los movimientos de tierra, que originaran modificaciones de la morfologia
y del flujo de caudal de los cauces interceptados de los rios Géllego y Aurin, y a numerosos
arroyos y vaguadas.

Respecto a las medidas protectoras y correctoras, el estudio de impacto ambiental
propone obras de drenaje y puentes que no alteren la continuidad de los cauces. En el
caso de los viaductos, los estribos han de colocarse, al menos a 5 m del margen exterior
de la vegetacion de ribera o si esta no existe, a 5 m del margen del rio y respetando en
todo caso, el dominio publico hidraulico y la zona de servidumbre.

Suelo y movimientos de tierra.—Los mayores movimientos de tierra se localizan en las
laderas, en especial en las existentes en el extremo oriental del ambito estudiado, donde
el relieve es mucho mas pronunciado. El resumen de los movimientos de tierras previstos
para la alternativa elegida se detalla en la tabla adjunta:

Tierra T & D t Ei Volumen Volumen
Vegetal errapien esmonte Irme sobrante deficitario
V°('rL:]T)e” 93.963 | 1.095.803 614.604 | 102492 | 61.460 542.659

No podran realizarse acopios de tierra en las siguientes zonas: LIC ES22410024
Telera-Acumuer; habitats no prioritarios de la Directiva Habitats 92/43/CEE; IBA Oturia-
Cancias; monte publico 1071 ribera del rio Géllego; aguas declaradas habitadas por la
trucha del rio Gallego; vedado de pesca rio Aurin; sendero de pequeio recorrido PR-HU 1;
areas de alto valor ecolégico tales como la vegetacion de ribera y las escasas teselas con
pinos silvestres dispersos; areas de alto valor cultural, entre los que cabe destacarse la
Villa Romana de Corona de San Salvador y todas las vias pecuarias de la zona; areas de
alto valor hidrolégico e hidrogeoldgico, entendidas como todos los cauces de la zona,
especialmente los rios Gallego y Aurin y su entorno inmediato; areas de alto valor
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sociecondmico y territorial, tales como pueblos, zonas urbanizadas e infraestructura, y
zonas reservadas para estos usos en el planeamiento urbanisticos.

En la documentaciéon complementaria remitida con posterioridad a requerimiento de la
Subdireccion General de Evaluacion Ambiental, se realiza una descripcion de las zonas de
vertido, teniendo en cuenta la capacidad, superficie, accesos y analisis ambiental. Se
proponen como zonas de vertido mas adecuadas las V-4 y V-5 ya que su utilizacién no
producira efectos ambientales significativos.

Como medida de proteccion se debera verificar que las tierras provengan o se viertan
en las zonas sefialadas como restringidas en el estudio de impacto ambiental, para evitar
la generacion de residuos incontrolados, y que estas zonas dispongan de un plan de
restauracion, y que las excavaciones y vertidos se realicen conforme a éste. Para reducir
la incidencia visual en los taludes, en especial en desmontes, se recomienda redondear
las aristas de forma que se difumine la transicion entre el talud y el terreno natural.

Fauna.—Durante la fase de construccion, los impactos mas significativos sobre la fauna
seran la afeccion a sus periodos de reproduccion, la destruccion de habitats y la afeccion
temporal a las pautas de comportamiento. El alimoche y el quebrantahuesos no nidifican
en el entorno del area de actuacion. El periodo entre abril y julio es prioritario en la zona de
reproduccion para las aves; por ello, no se realizaran tareas de obra perturbadoras para la
fauna durante estos meses.

Se realizara el cerramiento de la autovia limitando las posibilidades de paso para la
fauna, y para corregir estos efectos negativos se dotara de pasos de fauna.

La uUnica especie de mamifero singular que pudiera verse afectada en el periodo de
construccion de las obras es la nutria (Lutria lutra). En este sentido, es recomendable
evitar los desbroces en riberas entre abril y julio. También se colocaran barreras de
retencion de sedimentos y balsas de decantacion.

Para las especies de ictiofauna las épocas mas sensibles son la freza y el alevinaje,
por lo que las obras de cimentacion de pilas y viaductos deberan realizarse fuera de los
meses de mayo a junio, y de noviembre a enero, época en la que tienen lugar los ciclos
reproductivos de especies presentes entre las que destaca la trucha.

Patrimonio cultural.—La alternativa 8 propuesta por el promotor puede afectar al
yacimiento Corona de San Salvador-Villa Latas. En el proyecto de construccion se evitara
en lo posible la afeccion. Con caracter previo a la realizacién del movimiento de tierras se
realizara una prospeccion arqueolégica superficial de toda la traza que incluira también los
enlaces, coordinandose las medidas con el Departamento de Educacion Cultura y Deporte
del Gobierno de Aragon.

Vias pecuarias.—Segun indica el promotor, la solucion propuesta corta a 4 vias
pecuarias: Cafiada Real Valle de Tena, Vereda de Sardas, Colada de Isin a Acumuer y
Colada de Jaca. En todas las zonas de cruce, se debera proceder a la reposicién de las
mismas, mediante pasos superiores o inferiores o bajo viaductos, de manera que su
continuidad no se vera afectada. El estudio de impacto ambiental indica que no se repondra
la totalidad de la anchura legal o histérica. Para corregir esta pérdida de superficie ocupada
por el corte de la via y no repuesta, se debera compensar dicha superficie mediante la
expropiacion de terrenos y su cesidon al Gobierno de Aragén, como administracion
responsable de la tutela y gestién de las vias pecuarias que discurren por su territorio.

Atmosfera.—Durante la fase de construccion se produciran emisiones de particulas y
gases debido al movimiento de tierras, al funcionamiento de la maquinaria y a su transito.
Estas emisiones seradn puntuales y tendran caracter temporal; el periodo entre julio y
agosto puede considerarse el mas critico. Se proponen como medidas correctoras riegos
superficiales periddicos en la zona de excavacion.

Ruido.—En la fase de construccion se producira un aumento de los niveles sonoros,
generandose impactos de caracter temporal. En zonas habitadas o de interés faunistico se
evitaran los trabajos nocturnos, al menos de 22 a 8 horas, salvo que existan ordenanzas
municipales mas restrictivas. En la fase de explotacion, el aumento del ruido afecta
especialmente a la poblacion riberefia y la fauna del entorno de la autovia.
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Las zonas de riesgo obtenidas son:

Iséfonas para la autovia en el afio 2009

Iséfona de 65 db(A)Ld Is6fona de 55 db(A)Ln Is6fona de 65 db(A)Lden

22 m 35m 30m

Por tanto, se puede afirmar que no se produciran problemas de ruido en edificaciones
situadas a méas de 35 m de los bordes de la autovia.

En cuanto a la poblacién afectada, se han analizado las zonas de riesgo, y en la
alternativa seleccionada se encuentran edificaciones industriales en varias zonas. Una
vez estudiados los efectos sobre cada una de las edificaciones identificada se concluye
que en la alternativa seleccionada no se superan en ningun punto los niveles de referencia,
por lo que no son necesarias pantallas acusticas. Se han equiparado las naves agricolas
a uso industrial.

5. Condiciones al proyecto. Medidas preventivas y correctoras.—Para el desarrollo de
la alternativa 8 propuesta por el promotor tras el proceso de informacién publica, ademas
de las medidas previstas en el estudio de impacto ambiental se tendran en cuenta en la
redaccion del proyecto de construccion los siguientes criterios, siempre que sea
técnicamente viable (los pp.kk. indicados se refieren a los que figuran en los planos de la
solucién propuesta):

5.1 Adecuacion ambiental del trazado:

a) Con objeto de disminuir en la medida de lo posible la sucesion de desmontes de
gran altura, unos 20 m, del principio del trazado, entre la glorieta de origen y el embalse de
Sabifanigo (p.k. 0+860), se ajustara el trazado en planta y sobre todo en alzado en el
proyecto de construccion, aumentando las rampas y pendientes previstas en este tramo,
en especial la de 2,43% de bajada hacia el viaducto sobre el embalse, y prolongando la
rampa de subida inicial desde la glorieta. Con la modificacién del parrafo anterior, el
viaducto sobre el embalse se proyectara de forma que la altura de los estribos sobre el
terreno no supere los 10 m.

b) Con objeto de disminuir la posible afeccién por ruido al nucleo urbano de Aurin y
la intrusion visual, el trazado se desplazara hacia el este alejandolo del mismo, de forma
que la distancia minima al suelo urbano sea de 100 m.

¢) Una parte del trazado de la autovia, desde el enlace con la carretera N-260 (p.k.
4+000) hasta el final (p.k. 7+653), discurre en paralelo y préximo al de la carretera N-330.
En el proyecto de construccion el trazado se dispondra en este tramo lo mas préximo que
sea técnicamente posible al de la N-330. Esto se tendra especialmente en cuenta en el
cruce en viaducto sobre el rio Aurin y el LIC Telera-Acumuer (pp.kk. 4+500-4+800), para
disminuir la afeccion superficial al espacio protegido.

d) Con objeto de disminuir el efecto barrera para la fauna, se tendra en cuenta el
efecto conjunto de ambas infraestructuras, la autovia y la carretera N-330 para lo que se
adoptaran al menos las medidas que se indican en el apartado 5.3.

5.2 Proteccién contra el ruido.—El estudio de impacto ambiental desarrolla un estudio
acustico modelizado (método nacional de calculo francés NMPB-Routes 96), con una
valoracién de los impactos y una propuesta de medidas correctoras (pantallas acusticas)
para el afio 2009. Los niveles de referencia correspondientes a zonas residenciales son de
65 dB para el periodo diurno, de 55 dB para el nocturno y 65 dB Lden. En este estudio no
se tienen en cuenta los enlaces. Ademas, el trazado, tanto en planta como en alzado,
puede tener modificaciones con importantes repercusiones en las afecciones por ruido al
redactar el proyecto de construccion.
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Por ello, como parte del proyecto de construccién se realizard un estudio acustico
desarrollado de acuerdo con la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente
a la evaluacion y gestion del ruido ambiental, asi como con los dos Reales Decretos que
la desarrollan: el R.D. 1513/2005 en lo referente a la evaluaciéon y gestion del ruido
ambiental y el R.D. 1367/2007 en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad
y emisiones acusticas. El estudio debera concluir con la prediccion de los niveles sonoros
previstos en la fase de explotacion, para toda la vida util del proyecto, que de acuerdo con
los objetivos de calidad establecidos en este apartado, se traduciran en los correspondientes
mapas deruido. En él se consideraralainfluencia conjunta de las principales infraestructuras
de la zona (autovias, carreteras, calles, caminos, etc.), determinandose los niveles de
ruido existentes actualmente y la variacién en los mismos que producird la autovia
proyectada.

El estudio acustico determinara la necesidad de desarrollar medidas de proteccioén, del
tipo de pantallas acusticas absorbentes, caballones de tierra u otras, para alcanzar los
objetivos de calidad sefialados en la presente condicion. Estas medidas, en las zonas
donde sean necesarias, se proyectaran teniendo en cuenta su integracion en el paisaje.
En el estudio acustico del estudio de impacto ambiental no se prevé la necesidad de
pantallas en ninguna zona.

En este estudio se prestara especial atencién a las edificaciones situadas en las
siguientes zonas (los pp.kk. corresponden a los de los planos de la soluciéon 8
propuesta):

Pp.kk. 1+200-1+400, ambas margenes.
Pp.kk. 2+200-2+500 (nucleo urbano de Aurin).
Pp.kk. 4+400-4+500, margen derecha (Telera-Acumuer).

Los objetivos de calidad para niveles de inmision sonora maximos originados por la
infraestructura durante toda su vida util seran los establecidos en el citado Real Decreto
1367/2007 por el que se desarrolla la Ley 37/2003 del Ruido, en lo referente a zonificacion
acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas, en especial los de su Anexo lll,
aplicable a nuevas infraestructuras viarias.

Estos niveles de inmisidn sonora se respetaran en las edificaciones existentes y en el
suelo urbano consolidado, y se mediran al menos a 1,20 m de las fachadas y a una altura
de 4 m.

Ademas de los niveles anteriores, se cumplira lo establecido en la legislacion sobre
ruido del Gobierno de Aragoén (Proyecto de Ley de Proteccion contra la Contaminacion
Acustica en Aragon, una vez esté en vigor) y en su caso, en las ordenanzas municipales
del ayuntamiento de Sabifianigo.

No podran realizarse obras ruidosas entre las veintidds y las ocho horas, pudiéndose
variar estos horarios, para ser mas restrictivos, cuando existan ordenanzas municipales al
respecto.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferira en su caso, la
necesidad de completar las medidas mitigadoras realizadas.

Por lo que respecta al suelo urbanizable, la Direccién General de Carreteras enviara
una copia del citado estudio acustico a las Comisiones Provinciales de Urbanismo y a los
Ayuntamientos afectados para su conocimiento, con el fin de que sea considerado por
éstos de modo que se disefien las medidas pertinentes de proteccion, tales como una
reordenacion de la urbanizacion y edificacion, el empleo alternativo para zonas no
residenciales del terreno afectado por los niveles acusticos mencionados, la prescripcion
en la licencia de obra de obligar al promotor al aislamiento acustico o cualquier otro sistema
que se considere mas adecuado por dichos organismos. Esta sugerencia debera ser
tenida en cuenta también para futuras recalificaciones de suelo no urbanizable en la
actualidad.
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5.3 Proteccion de la fauna.—Con objeto de minimizar la afeccion sobre las especies
de avifauna que nidifican en la zona (las mas relevantes de las cuales son el milano real,
la tortola comun, el aguila cazada, el alcotan europeo, el martin pescador y el cuervo), no
se realizardn despejes, desbroces, voladuras, movimientos de tierra, cimentaciones de
estructuras ni otras actividades generadoras de ruido durante el periodo comprendido
entre los meses de abril y julio, ambos incluidos.

Asimismo, no se realizaran actividades ruidosas ni se utilizaran focos de luz en la zona
de obras durante el periodo nocturno.

No se realizaran tareas de obra que puedan producir afecciones sobre los cauces de
los rios Gallego (embalse de Sabifianigo) y Aurin en los meses de mayo, junio, julio, y de
noviembre, diciembre y enero, épocas en que tienen lugar los ciclos reproductivos de las
especies de ictiofauna presentes en los rios.

Respecto a la permeabilidad de la autovia para la fauna se tendra en cuenta lo indicado
en el analisis y las conclusiones de la documentacion remitida por la Direccion General de
Carreteras el 24 de marzo de 2010 documentacién complementaria al estudio de impacto
ambiental: observaciones de la Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal, a
la que se ha hecho referencia en el apartado 3.2.b) de esta declaracion.

Sin embargo, en el estudio de permeabilidad anterior no se ha tenido en cuenta el
efecto barrera acumulativo de la autovia y la carretera N-330 en el tramo en el que discurren
en paralelo: al principio del trazado (hasta el embalse de Sabifianigo) y desde el enlace
con la N-260 hasta el final. De acuerdo con lo indicado en el apartado anterior 5.1, la
autovia discurrira lo mas proxima posible a la N-330. Ademas, en los tramos indicados los
siguientes pasos de fauna propuestos en la autovia deberan tener continuidad a través de
la N-330, al menos con las mismas dimensiones (salvo que implicasen modificaciones en
alzado de la N-330 incompatibles con los enlaces y vias de servicio propuestos), para lo
que se haran en ésta las obras necesarias. Asimismo, algunas de las obras de drenaje
previstas (tubos @1,80 m), se ampliaran para que puedan servir como pasos de fauna,
segun lo indicado a continuacion:

P.k. 0+420 tubo &1,80 m. Se ampliara al menos a marco de 2x2 m.

P.k. 0+520 tubo &1,80 m. Se ampliara al menos a marco de 2x2 m.

P.k. 5+325 tubo &1,80 m. Se ampliara al menos a marco de 2x2 m.

P.k. 6+250 Puente de al menos 11x6 m (ampliado en la informaciéon complementaria).
P.k. 6+500 tubo &1,80 m. Se ampliara al menos a marco de 2x2 m.

P.k. 6+790 Puente de al menos 10x2,5 m.

P.k. 7+110 marco de 2x2 m (ampliado en la informacién complementaria).

En el cruce de los barrancos de Pipirigallo (p.k. 6+200) y Asuar (p.k. 6+790) se
sustituiran los marcos previstos en el estudio por pérticos o puentes para no afectar a los
lechos naturales de estos cauces.

5.4 Zonas de préstamos, vertederos, instalaciones auxiliares, caminos de acceso a
las obras.—El resumen del movimiento de tierras de la alternativa 8 propuesta es el
siguiente:

Terraplén Firme Tierra Desmonte | Volumen sobrante | Volumen deficitario
vegetal
V°(';‘nT)e” 1.095.803 | 102.492 | 93.936 | 614.604 61.460 542.659

Como se ve, esta alternativa tiene un mayor déficit de tierras, necesitando 542.659 m3
de tierras procedentes de préstamos para su construccion y una cantidad mucho menor de
tierras sobrantes de la excavacion no utilizable en el trazado de la autovia, que deberan ir
a vertedero.
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En el estudio de impacto ambiental se da una relacion de canteras y yacimientos
granulares en las proximidades del trazado que son adecuadas para la obtencion de
préstamos.

Vertederos.—En la documentacién complementaria del estudio informativo remitida por
el promotor en febrero de 2010 localizacion y andlisis ambiental de zonas de préstamo,
vertedero e instalaciones auxiliares se analizan canteras abandonadas y graveras
abandonadas o en explotacion en el ambito del proyecto. Para éstas se concluye que se
encuentran a distancias excesivas de la zona de obras o no tienen capacidad suficiente,
por no que no las considera viables como vertedero. Asimismo se consideran los vertederos
mas cercanos a la actuacion de los contemplados en el anterior estudio informativo (V-1 a
V-5). De estas zonas, concluye que los V-4 y V-5 son recomendables ambientalmente, por
ser zonas con escasos valores ambientales, proximas a las obras y con buenos accesos.
Por ello, propone estas dos zonas como vertederos definitivos.

En el proyecto de construccion se debera profundizar en la busqueda de canteras o
graveras, activas o abandonadas, susceptibles de acoger las tierras sobrantes, que sean
viables econémica y ambientalmente. Como segunda opcién se consideran viables las
zonas V-4 y V-5 propuestas en el estudio.

Cualquier otra zona para vertedero permanente distinta de las anteriores debera ser
objeto de evaluacion ambiental de acuerdo con la normativa vigente.

Préstamos.—En el estudio de impacto ambiental se determinan unas zonas de exclusion en
el dmbito del proyecto donde no podran ubicarse préstamos, vertederos ni instalaciones auxiliares
de obra. En el estudio también se incluye una relacién de canteras y yacimientos granulares en
las proximidades del trazado que son adecuadas para la obtencién de préstamos.

De acuerdo con la condicion establecida en la declaracion de impacto ambiental del
anterior estudio informativo y recogida en el estudio de impacto ambiental, como zonas de
préstamos sdlo se utilizaran canteras legalizadas con planes de restauracion aprobados.
Cualquier otra ubicacién requerira una evaluacién de impacto ambiental de acuerdo con la
normativa de evaluacion de impacto ambiental vigente: Real Decreto legislativo 1/2008,
texto refundido de la Ley de evaluacion de impacto ambiental de proyectos.

Zonas de instalaciones auxiliares.—Ademas de ubicarse fuera de las zonas de exclusion,
las zonas de instalaciones auxiliares se situaran en zonas préximas al trazado, con buenos
accesos y en zonas que vayan a ser afectadas por el proyecto, como pueden ser las
situadas entre los ramales de los enlaces con la N-260 y Sabifianigo Oeste, o terrenos
situados entre la autovia y la carretera N-330, y que en todo caso deberan ser restaurados
tras las obras.

Caminos de acceso a las obras.—Dada la proximidad del trazado de la autovia prevista
a carreteras y caminos existentes, no se considera necesaria la apertura de nuevos caminos
de obra, utilizdndose la propia traza y los caminos y carreteras existentes. La apertura de
cualquier nuevo acceso debera ser justificada adecuadamente y de forma particularizada.

El proyecto de construccién incluira en su documento de planos, y por tanto con
caracter contractual, la localizacion de préstamos (canteras autorizadas), vertederos e
instalaciones auxiliares.

5.5 Proteccion de los cursos de agua.—El proyecto de construccion contendra un
estudio detallado de las medidas para proteger los cursos de agua, tanto durante la fase
de construccion como con la autovia en servicio. La alternativa seleccionada intercepta en
el pk 1+100 al rio Gallego (embalse de Sabifianigo), en los pp.kk. 2+400 y 4+650 al rio
Aurin, en el p.k. 6+250 al barranco del Pipirigallo, y en el p.k. 6+760 al Barranco de Asuar.
Ademas el trazado intercepta diferentes vaguadas.

Se disefaran obras de drenaje y puentes que no alteren la continuidad de los cauces.
En el caso de los cruces con puentes y viaductos los estribos quedaran al menos a 10 m
de la linea de maxima avenida ordinaria, y las pilas y estribos al menos a 5 m del margen
exterior de la vegetacion de ribera, respetando en todo caso el dominio publico hidraulico
y la zona de servidumbre. Salvo en el embalse de Sabifianigo, las pilas de los viaductos,
no se situaran en ningun caso dentro de los cauces. Se evitara la rectificacion y canalizacion
de los cursos de agua.
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Se proyectaran las balsas de decantacion provisionales necesarias para la fase de
construccion -en las zonas de instalaciones auxiliares de obra y proximas a las pilas mas
cercanas a los cauces- y definitivas, en la fase de explotacion, para el vertido del drenaje
del agua de la plataforma, considerandose su implantacion al menos en el embalse de
Sabifianigo y en los dos cruces con el rio Aurin. En su ubicacién y caracteristicas se
tendran en cuentas elementos como el relieve, la vegetacion, etc. para no producir efectos
ambientales adversos.

Se proyectaran barreras de retencion de sedimentos en la fase de construccion, tales
como balas de paja, zanjas de infiltracion u otras, en las zonas cercanas a los cursos de
agua, rios, arroyos y barrancos, con objeto de evitar el arrastre de tierras y materiales de
obra a los mismos.

Como se ha indicado en el apartado 5.3, en el cruce de los barrancos de Pipirigallo
(p.k. 6+200) y Asuar (p.k. 6+790) se sustituiran los marcos previstos en el estudio por
puentes para no afectar a los lechos naturales de estos cauces.

Las obras de drenaje con luz inferior a 25 metros seran continuas, para no construir
dos o mas obra adosadas.

Para minimizar los impactos sobre los cauces interceptados, segun se indica en el
estudio de impacto ambiental, se procedera a la restauracion y mejora de la cubierta
vegetal de las margenes mediante plantaciones con especies autoctonas.

5.6 Medidas de proteccién del patrimonio cultural.—La alternativa propuesta es
susceptible de afectar al yacimiento arqueoldgico denominado Corona de San Salvador-
Villa de Latas, villa romana altoimperial. Como se indica en el estudio de impacto ambiental,
es probable que existan otros elementos del patrimonio arqueoldgico y paleontologico que
puedan ser afectados por las obras.

Por tanto, en coordinacion con la Direccion General de Patrimonio Cultural del
Departamento de Educacion, Cultura y Deporte del Gobierno de Aragdén -organismo
encargado de autorizar cualquier intervencién o prospeccion de la zona- se realizara un
reconocimiento paleontolégico y una prospeccion arqueolégica de la franja de ocupacion del
trazado y de las superficies destinadas a acoger préstamos, vertederos, instalaciones
auxiliares y caminos de acceso a las obras. Estos trabajos se desarrollaran de forma paralela
a la redaccién del proyecto de construccion y formaran parte del mismo. De sus conclusiones,
se derivaran los posibles ajustes de trazado y las actuaciones concretas dirigidas a garantizar
la adecuada proteccion del patrimonio arqueoldgico, paleontolédgico y arquitectonico. Estas
actuaciones deberan quedar recogidas en el proyecto de construccién, que ademas
incorporara un programa de actuacion compatible con el plan de obra, redactado en
coordinacion con el citado Departamento, en el que se consideren las iniciativas a adoptar
en el caso de afloramiento de algun yacimiento arqueoldgico no inventariado. Dicho programa
incluira el seguimiento a pie de obra por arquedlogos de los trabajos que puedan afectar al
patrimonio cultural y, en su caso, la realizacion de las prospecciones arqueoldgicas
complementarias debidas a la ocupacién de nuevas zonas no previstas.

5.7 Proteccién contra incendios.—El estudio de impacto ambiental califica la magnitud
del impacto del riesgo de incendio como muy baja debido a las caracteristicas de la
vegetacion del entorno, con muy pocas zonas con vegetacion arbérea y donde predominan
formaciones vegetales con bajo riesgo de incendio.

En todo caso, el proyecto de construccion incluira un plan de prevencion y extinciéon de
incendios, que sera desarrollado por el plan de aseguramiento de la calidad del adjudicatario
de las obras.

Se aplicara la normativa vigente en materia de prevencion de incendios forestales en
Aragon (la Ley 15/2006de Montes de Aragoén, el Reglamento de incendios forestales y el
Plan Especial de Proteccion Civil de Emergencias por Incendios Forestales — PROCINFO-
de la Diputacién General de Aragon, entre otros).

Durante la construccién de la obra se prestara especial atencion a las actividades
potencialmente mas peligrosas, como los desbroces y las soldaduras. En cualquier caso, el
plan incluira el establecimiento de dispositivos de extincidn a pie de obra. Para reducir el riesgo
de incendio durante la explotacién, se seleccionaran para la revegetacion de los taludes
especies autéctonas de baja inflamabilidad que dificulten el inicio y la propagacion del fuego.
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5.8 Usode NFU (neumaticos fuera de uso) en el firme de la carretera.—En la ejecucion
del proyecto se debera fomentar el uso de betunes modificados o mejorados con caucho
procedentes de neumaticos fuera de uso de acuerdo con la Disposicion Adicional Segunda
del Real Decreto 1619/2005, de 30 de diciembre, sobre la gestion de neumaticos fuera de
uso, que establece que las Administraciones Publicas promoveran la utilizacion de
materiales reciclados de neumaticos fuera de uso y la de productos fabricados con
materiales reciclados procedentes de dichos residuos siempre que cumplan las
especificaciones técnicas requeridas, las cuales se establecen en la Orden Circular
21/2007, de la Direccion General de Carreteras, sobre el uso y especificaciones que deben
cumplir los ligantes y mezclas bituminosas que incorporen caucho procedente de
neumaticos fuera de uso, en el Manual de Empleo de neumaticos fuera de uso en mezclas
bituminosas, del CEDEX, asi como en la Orden Ministerial 891/2004, de 1 de marzo, que
aprobaba modificaciones del pliego de prescripciones técnicas generales para obras de
carreteras y puentes (PG-3).

6. Especificaciones para el seguimiento ambiental.—El proyecto de construccién
incorporara un programa de vigilancia ambiental para el seguimiento y control de los
impactos y de la eficacia de las medidas protectoras y correctoras establecidas en el
estudio de impacto ambiental y en las condiciones de la presente declaracion, de forma
diferenciada para las fases de construccion y de explotacion.

Antes de la contratacion de las obras, la Direccion General de Carreteras remitira al
o6rgano ambiental un documento de integracion ambiental en el que se recojan todos los
aspectos ambientales del proyecto y en particular los que figuran en las condiciones de
esta declaracion.

Engeneral, serealizara un seguimiento sobre todos aquellos elementos y caracteristicas
del medio para los que se han identificado impactos. Se designara un director ambiental
de las obras que, sin perjuicio de las competencias del director facultativo de las obras,
sera el responsable del seguimiento y vigilancia ambiental, lo que incluira, ademas del
cumplimiento de las medidas propuestas, la presentacién de un registro del seguimiento
de las mismas y de las incidencias que pudieran producirse ante los organismos
competentes, asi como recoger las medidas a adoptar no contempladas en el estudio de
impacto ambiental.

Con objeto de verificar el estudio de ruido por el proyecto de construccion, el programa
de vigilancia ambiental, durante la fase de explotacion, incorporard campafas de
mediciones, no soélo en las zonas en las que sea necesaria la implantacién de medidas
correctoras, sino también en aquellas en las que los niveles de inmisién previstos estén
proximos a los objetivos de calidad establecidos en la legislacion vigente.

Ademas, el promotor debera incluir en los carteles anunciadores de las obras
correspondientes al proyecto evaluado que se instalen sobre el terreno, la referencia del
BOE en el que se ha publicado esta declaraciéon de impacto ambiental.

Conclusion.—En consecuencia, la Secretaria de Estado de Cambio Climatico, a la vista
de la propuesta de resolucién de la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental,
formula declaracion de impacto ambiental favorable a la realizacion del proyecto Autovia
Mudéjar (A-23), tramo Sabifianigo Este-Sabifianigo Oeste (Huesca) concluyendo que
siempre y cuando se autorice en la alternativa 8 y en las condiciones anteriormente
sefialadas, que se han deducido del proceso de evaluacion, quedara adecuadamente
protegido el medio ambiente y los recursos naturales.

Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 12.3 del Real Decreto Legislativo
1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluacion
de Impacto Ambiental de proyectos, y se comunica a Direccién General de Carreteras del
Ministerio de Fomento para su incorporacion al procedimiento de aprobaciéon del
proyecto.

Madrid, 6 de mayo de 2010.-La Secretaria de Estado de Cambio Climéatico, Teresa
Ribera Rodriguez.
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