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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE, Y MEDIO RURAL
Y MARINO

16851 Resolucién de 13 de octubre de 2010, de la Secretaria de Estado de Cambio
Climatico, por la que se formula declaracion de impacto ambiental del proyecto
Nueva terminal de contenedores de Cadiz.

El proyecto a que se refiere la presente Resolucion se encuentra comprendido en el
apartado k) del Grupo 9 del anexo Il del texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto
Ambiental de proyectos, aprobado por Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero,
por lo que, de conformidad con lo establecido en su articulo 3.1, con caracter previo a su
autorizacion administrativa se ha sometido a evaluacién de impacto ambiental, procediendo
formular su declaracion de impacto ambiental, de acuerdo con el articulo 12.1 de la
misma.

Segun el Real Decreto 1130/2008, de 4 de julio, por el que se desarrolla la estructura
organica basica del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino, corresponde a
la Secretaria de Estado de Cambio Climatico formular las declaraciones de impacto
ambiental.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a continuacion:

1. Informacién del proyecto. Promotor y 6rgano sustantivo. Objeto y justificacion.
Localizacién. Descripcion sintética. Alternativas.

El promotor y el érgano sustantivo del proyecto es la Autoridad Portuaria de la Bahia
de Céadiz del Ministerio de Fomento.

El objeto del proyecto es la construccién de una terminal de contenedores que permita
dotar al puerto de mayor funcionalidad en los traficos portuarios de la Darsena de Cadiz
ciudad y satisfacer las demandas actuales y futuras. Los objetivos del proyecto son:

Separacion del trafico de mercancias del de pasajeros en la Darsena de Cadiz, para
resolver los problemas de seguridad, operatividad e imagen derivados de la mezcla de
traficos.

Impulso del trafico de contenedores para aumentar la competitividad del Puerto de la
Bahia de Cadiz (pasar de 100.000 a los 450.000 TEUs/afo)

Consolidacion del Puerto como motor socioeconémico de la bahia.

Mejora ambiental de la bahia por aumento de la tasa de renovacion de sus aguas.

La zona de estudio se localiza en la zona de la Darsena de Cadiz ciudad, del Puerto
de la Bahia de Cadiz, en el término municipal de Cadiz. La nueva terminal se situara, en
parte, sobre las instalaciones de la Estacion de limpieza y desgasificacion (Planta DELTA)
actualmente en desuso, limitando por el oeste con el actual Dique de Levante y por el sur
con el muelle de Armamento n.° 5.

La terminal de contenedores estara constituida por:

Una explanada de 38 ha y anchura media de superficie de tierra de 425 m, realizada
mediante relleno general con material procedente de dragados y préstamos terrestres,
ademas de un relleno seleccionado de 1,00 m de espesor.

Un muelle exterior a la darsena de 1.065 m de longitud con orientacion NNW y 16,00 m
de calado. La linea de atraque se podria aumentar en un futuro hasta 1.780 m con la
construccion del muelle interior de 715 m.
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Un dique de abrigo de 305 m de longitud localizado en el limite Norte de la Terminal,
tipo S, con un talud 5,5/1 en el lado mar y talud 2/1 en el lado tierra y apoyado en el Dique
de Levante existente.

Un dique sur de cierre de unos 280 m de longitud, necesario para la contencion del
relleno en la fase | (a la que luego se hara referencia), con un nucleo todo uno y con talud
de ionclinacién 2/1 en ambos lados.

Adicionalmente, el proyecto contempla la ampliacién y profundizacion del canal de
acceso y el area de maniobras para que los grandes buques portacontenedores puedan
maniobrar y revirar. Se prevé un dragado general hasta la cota -13,00 m en la zona de
transicién, -14,50 m en la zona de reviro y -16,00 m en frente del muelle. El volumen total
de material dragado se estima, segun datos del proyecto, en 3.856.533 m3.

El proyecto se ejecutara en dos fases:

1.2 fase: construccion de 550 m de muelle (15 cajones), el dique de abrigo de 305 m
de longitud y una mota sur de cierre de 280 m. Incluye el relleno de 20 ha de explanada.

2.2 fase: construccion de 500 m de muelle (12 cajones) y el relleno de 18 ha de
explanada

Con el fin de conseguir una adecuada cimentacion para la construccion del muelle de
cajones y de los diques (dique en S y dique Sur para la fase |), serd necesario eliminar el
material de baja capacidad portante (fangos) que sera vertido al mar. Las cotas de dragado
seran de -19 m en la primera fase y -17,50 m en la segunda. El volumen total de este
dragado en zanja asciende a 1.376.052 m®. En el cuadro siguiente figuran las cotas de
dragado asociadas a la construccion de cada estructura proyectada:

Estructura Cota de dragado
(m)
Muelle -19 en 1.2 fase
’ -17,50 en 2.2 fase
Dique de abrigo. -13
Dique sur. -16

El proyecto estima el volumen de préstamos necesarios para la construccion de las
diferentes estructuras y el relleno seleccionado de la explanada en 889.570 m?, que
procedera de canteras y graveras debidamente autorizadas.

Se propusieron tres alternativas de ubicacion de la nueva terminal:

Alternativa 1: Exterior Norte. Consiste en la creacién de una nueva darsena al Norte de
la darsena comercial del Puerto de Cadiz, compuesta por una obra de abrigo exterior con
la bocana orientada hacia el Este. La futura terminal de contenedores estaria adosada a la
terminal de contenedores existente.

Alternativa 2: Dique de Levante. Consiste en la creacion de una terminal de contenedores
al Este de la darsena comercial del Puerto de Cadiz, adosada al actual dique de Levante,
con la linea de atraque principal en el exterior.

Alternativa 3: Cabezuela Oeste. Consiste en la creacion de una explanada al Norte del
Bajo de la Cabezuela, adosada a la frontera Norte de la Factoria de Dragados Off-Shore,
con la linea de atraque al Oeste.

Tras el analisis multicriterio de las alternativas, se concluyé que la alternativa 2 es la
mas viable tanto desde un punto de vista técnico como ambiental.
El proyecto incluye un estudio de alternativas para la construccion del muelle:

Alternativa 1: muelle de cajones flotantes de hormigdn armado.
Alternativa 2: muelle de tablestacas.
Alternativa 3: muelle de pilotes.
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En el analisis multicriterio se analizan estas alternativas desde diversos puntos de
vista (constructivos, econémicos, ambientales,..) y se llega a la conclusion de que la
alternativa de cajones flotantes de hormigén armado es la solucién 6ptima. Desde el punto
de vista ambiental esta solucion tiene la desventaja de un mayor volumen de dragado que
la solucion de pilotes (pero menor que la de tablestacas) y la ventaja de que no es necesaria
la realizacion de una mota previa a la construccién del muelle, con lo que se evita la
turbidez generada por esta operacion.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto.

El ambito de actuacion se localiza en la Bahia de Cadiz, dentro de la cual se distinguen
tres sectores: la Bahia externa situada al norte del Estrecho de Puntales y conectada al
Océano Atlantico, donde ira situada la nueva terminal de contenedores; el Sector central,
correspondiente al Estrecho de Puntales y que conecta la Bahia externa con la interna; y
la Bahia interna, situada al sur y sureste del Estrecho de Puntales.

Los enclaves de mayor interés natural en el ambito de estudio son los siguientes
espacios incluidos en la Red Natura 2000: el lugar de importancia comunitaria (LIC)
ES6120009 Fondos marinos de la Bahia de Cadiz que coincide con la ubicacion del
proyecto y el LIC y zona de especial proteccion para las aves (ZEPA) ES0000140 Bahia
de Cadiz, situado en las inmediaciones del proyecto.

El Parque Natural Bahia de Cadiz, con un Plan de Ordenacion de los Recursos
Naturales (PORN) y Plan Rector de Uso y Gestion (PRUG), es un espacio declarado como
ZEPAYy LIC del mismo nombre, asi como sitio RAMSAR (lista de Humedales de Importancia
Internacional), especialmente como habitat de aves acuaticas.

Respecto a los habitats de interés comunitario presentes ubicados fuera de la Red
Natura 2000 destaca el habitat 1110 Bancos de arena cubiertos permanentemente por
agua marina poco profunda.

Desde el punto de vista biolégico, la Bahia de Cadiz puede considerarse como una
frontera convergente entre los ecosistemas marino y terrestre. A este respecto, el medio
marino se puede considerar de mayor relevancia, ya que el ecosistema terrestre se
encuentra fuertemente antropizado, a excepcion de la zona de marisma, la cual, junto con
las salinas de la Bahia de Cadiz, constituye una de las zonas humedas de mayor valor
ornitoldgico a nivel europeo e internacional.

En cuanto a las comunidades bentonicas afectadas directamente por el proyecto, se
trata de biocenosis de sustrato blando, que conforma la generalidad del fondo submareal.
En este sentido, destacan las poblaciones de pequefios poliquetos tubicolas, equinodermos
ofiuroideos, moluscos bivalvos («Corbula giba»), y crustaceos anfipodos y cumaceos
(«Iphinoe trispinosa») en zonas arenofangosas. Destacar, asimismo, la presencia de
praderas de seba («Cymodocea nodosa») situadas en las inmediaciones de las playas de
Valdelagrana y de Levante.

En lo que respecta al patrimonio cultural, el area de actuacién esta englobada en la
zona de servidumbre arqueolégica Bahia de Cadiz (Resolucién de 17 de enero de 2008,
de la Direccién General de Bienes Culturales, publicada en el BOJA n° 63 de 1 de abril), y
en la Zona Arqueoldgica «Canal de entrada al Puerto de Cadiz» (Resolucién de 17 de
enero de 2008 de la Direccién General de Bienes Culturales, publicada en el BOJA n° 48
de 10 de marzo).

3. Resumen del proceso de evaluacion.
3.1. Fase de consultas previas y determinacion del alcance del estudio de impacto:

a) Entrada de la documentacion inicial.—Con fecha 7 de agosto de 2008 se recibe el
documento ambiental del proyecto Nueva terminal de contenedores de Cadiz, inicidndose
asi su tramitaciéon ambiental.

Detectados algunos errores, el promotor elabora un nuevo documento ambiental que
sustituye al anteriormente enviado y que tiene entrada en la Direccidén General de Calidad
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y Evaluacion Ambiental el 17 de octubre de 2008. El cambio mas significativo se refiere al
volumen de dragado del canal de acceso, que pasa de 4.800.000 m? a 2.800.000 m?.

b) Consultas previas. Relacion de consultados y de contestaciones.—Con fecha 4 de
noviembre de 2008 se inicia el periodo de consultas a las instituciones y administraciones
previsiblemente afectadas, sobre las implicaciones ambientales del proyecto, para decidir
sobre la necesidad de sometimiento del proyecto al procedimiento de evaluaciéon de
impacto ambiental.

Una vez terminado el plazo establecido para las consultas y a la vista de algunas de
las respuestas recibidas, el promotor del proyecto consideré6 necesario aportar
documentacién complementaria al documento ambiental para que fuese tenida en cuenta
por las administraciones y organismos consultados. Esta documentacion (Adenda al
documento ambiental) consistia en una sintesis de los aspectos ambientales que considera
relevantes y su desarrollo en trabajos adicionales a los incluidos en el documento inicial.

Del mismo modo que el documento ambiental, la Adenda fue sometida a consultas
sobre las implicaciones ambientales del proyecto, con fecha 7 de abril de 2009.

En la tabla adjunta se presenta la relacion de organismos que fueron consultados en
las dos fases de consultas, sefialando con una «X» aquellos que emitieron informe:

Respuestas recibidas

Organismos consultados
1.2 fase 2.2 fase

Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de Medio X
Ambiente, y Medio Rural y Marino.

Direccion General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar del Ministerio de X X
Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino.

Direcciéon General de la Marina Mercante del Ministerio de Fomento. X X

Instituto Espafiol de Oceanografia del Ministerio de Ciencia e Innovacion.
Subdelegacion del Gobierno en Cadiz.

Direccion General de Prevencion y Calidad Ambiental de la Consejeria de X X
Medio Ambiente de la Junta de Andalucia.
Direccion General de Sostenibilidad en la Red de Espacios Naturales de la X

Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia.

Direccion General de Medio Natural de la Consejeria de Medio Ambiente de la
Junta de Andalucia.

Delegacion Provincial de Medio Ambiente en Cadiz de la Consejeria de Medio
Ambiente de la Junta de Andalucia.

Junta Rectora del Parque Natural de la Bahia de Cadiz de la Consejeria de
Medio Ambiente de la Junta de Andalucia.

Direccion General de Pesca y Acuicultura de la Consejeria de Agricultura y X X
Pesca de la Junta de Andalucia.
Delegacion Provincial de Cultura en Cadiz de la Consejeria de Cultura de la X X

Junta de Andalucia.

Direccion General del Laboratorio de Biologia Marina de la Facultad de Biologia
de la Universidad de Sevilla.

Diputacién de Cadiz. X
Ayuntamiento de Cadiz.

WWF/ADENA (Madrid).

SEO/Birdlife (Madrid).

Ecologistas en Accion-Verdemar.

Federacion Andaluza de Asociaciones de Defensa de la Naturaleza (Malaga).
Asociacion Gaditana para la Defensa y Estudio de la Naturaleza (AGADEN). X
Asociacion de Amigos del Parque Natural de la Bahia de Cadiz (Cadiz).
Colectivo Ecologista La Plazoleta (Cadiz).

Con fecha 11 de noviembre de 2009 se recibe, a través de la DG de Prevencion y
Calidad Ambiental de la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia, la
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respuesta fuera de plazo de la DG de Sostenibilidad en la Red de Espacios Naturales de
la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia.

Los aspectos ambientales mas relevantes considerados en las contestaciones a las
consultas previas son los siguientes:

1.2 Fase de consultas.—La DG de Sostenibilidad de la Costa y del Mar del Ministerio de
Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino considera que la alternativa propuesta es la que
menos afecta a las playas adyacentes y que las medidas contempladas de vigilancia
ambiental sobre la evolucion de la costa son correctas. Indica que debera realizarse un
analisis fisico-quimico de las arenas a dragar y que si se concluye que son adecuadas
para realimentar las playas proximas, se deberan verter en las zonas que ese organismo
indique.

La DG de Prevencion y Calidad Ambiental de la Consejeria de Medio Ambiente de la
Junta de Andalucia, basandose en el informe del Servicio de Gestion del Medio Natural,
comunica que la solucién adoptada puede afectar indirectamente al LIC «Fondos Marinos
de la Bahia de Cadiz», tanto por su proximidad geografica como por el impacto sobre las
corrientes marinas, el transporte de sedimentos o el oleaje.

La DG de Pesca y Acuicultura de la Consejeria de Agricultura y Pesca de la Junta de
Andalucia informa favorablemente la alternativa seleccionada siempre que se cumplan las
medidas preventivas, correctoras y compensatorias que figuran en el documento ambiental.
Por el contrario, desaprueba las otras dos alternativas planteadas por su afeccién a la
dinamica litoral de sus respectivos entornos, que segun indica, son de interés prioritario
para el sector pesquero.

La Delegacion Provincial de Cadiz de la Consejeria de Cultura de la Junta de Andalucia
informa que el area de actuacion esta englobada en la zona de servidumbre arqueolégica
Bahia de Cadiz y en la zona arqueolégica Canal de entrada al Puerto de Cadiz. Considera
que durante lafase de ejecucion se puede afectar negativamente el patrimonio arqueoldgico
subacuatico, tanto con las operaciones de dragado que provocaran la destruccion total o
parcial de aquellos yacimientos o bienes muebles presentes, como con el relleno que
supondra el recubrimiento de los mismos. Insta a la adopcién de medidas correctoras que
salvaguarden el patrimonio de la zona y establece una serie de medidas cautelares
consistentes en prospecciones geofisicas de toda la superficie maritima objeto de actuacion
y la posterior comprobacién de las anomalias detectadas; sondeos puntuales; control
arqueolégico en draga y en las zonas de vertido; y prospecciones arqueolégicas
subacuaticas de la zona dragada una vez finalice la obra.

La Diputacion de Cadiz muestra su conformidad con la alternativa elegida debido
principalmente a su ubicacidén en una zona degradada y en desuso, que de esta manera
tendria la posibilidad de sanearse. No obstante, considera que la ejecucion del proyecto
puede afectar a los espacios naturales protegidos proximos debido a la posible modificacion
de las corrientes marinas y de la calidad de aguas de la Bahia. Del mismo modo, considera
que pueden verse afectadas las playas y marismas de la Bahia de Cadiz donde se
encuentran especies amenazadas, que relaciona. Destaca la posible afeccién al delfin
mular, especie incluida en los anexos Il y IV de la Directiva Habitat 42/30/CEE y catalogada
como «vulnerable» segun el Catalogo Nacional de Especies Amenazadas R.D. 439/1990,
de 30 de marzo.

AGADEN se opone al proyecto porque considera que las previsiones futuras que
justifican su ejecucién no se ajustan a la realidad. Discrepa con el objetivo pretendido de
mejora ambiental de la bahia, con los impactos positivos de las operaciones de dragado
que favorecerian el intercambio de aguas en la bahia y con que la mayor afeccion se
produciria sobre la playa de Valdelagrana, pues consideran que se producira sobre la
playa de Levante (Punta de los Sabaneses). Critican la simplicidad con la que el documento
ambiental describe la hidrodinamica de la bahia y analiza las modificaciones que podrian
producirse.

Concluye su informe proponiendo el sometimiento del proyecto a evaluacién de impacto
ambiental y solicita un analisis en profundidad de todos los factores fisicos, quimicos y
bioldgicos relacionados, asi como un estudio exhaustivo de las posibles afecciones en el
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entorno de la bahia y no sdlo de la zona de actuacion, que podran causar la modificacion
de la anchura y profundidad de canal de acceso al interior de la bahia.

La Direccion General de la Marina Mercante del Ministerio de Fomento indica que
ningun aspecto del proyecto afecta a sus competencias.

2.2 Fase de consultas.—La DG de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de
Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino informa que el LIC (ES6120009) Fondos Marinos
de la Bahia de Cadiz coincide con la ubicaciéon del proyecto y que el LIC/ZEPA (ES0000140)
Bahia de Cadiz sera afectado de forma indirecta. Sefiala que en ambos casos no se han
detectado impactos indirectos sobre habitat incluidos en el anexo | de la Ley 42/2007, de
13 de diciembre, del Patrimonio Natural y la Biodiversidad, pero que potencialmente si
podria afectarse al habitat de interés comunitario 1110 Bancos de arena cubiertos
permanentemente por agua marina poco profunda, ubicado fuera de la Red Natura 2000.
Relaciona el resto de espacios naturales protegidos susceptibles de ser afectados por el
proyecto: el Parque Natural Bahia de Cadiz, el Humedal de Importancia Internacional-
RAMSAR Bahia de Cadiz y la IBA n.° 251 Bahia de Cadiz.

También indica las especies protegidas potencialmente afectadas, destacando la
ciguefia negra («Ciconia nigra») «en peligro de extincién» y el dguila pescadora («Pandion
haliaetus») vulnerable segun el Catalogo Espafol de Especies Amenazadas, ambas
incluidas en el anexo IV de la Ley 42/2007 del Patrimonio Natural y la Biodiversidad; y la
tortuga boba («Caretta caretta») especie prioritaria incluida en los anexos Il y V de la Ley
42/2007 del Patrimonio Natural y la Biodiversidad.

Tras identificar los principales impactos sobre la biodiversidad estima que el proyecto
puede generar importantes afecciones sobre el LIC Fondos marinos de la Bahia de Cadiz
y el LIC/ZEPA Bahia de Cadiz debido fundamentalmente a que las actuaciones pueden
inducir modificaciones en la funcionalidad de estos espacios. Por ello, considera necesario
someter el proyecto a procedimiento de evaluacion de impacto ambiental y establece los
aspectos que debe contemplar el estudio de impacto ambiental: adecuada evaluacién de
las repercusiones sobre la Red Natura 2000 (incidencia sobre habitats, especies y procesos
naturales), andlisis de los impactos acumulativos y/o sinérgicos con otras actuaciones,
evaluacion de la viabilidad de la alternativa 0, justificacion del proyecto avalada por datos
relativos a las mejoras sobre el trafico maritimo, la socioeconomia y la calidad ecolégica
de la bahia de Cadiz, y planteamiento de alternativas para la obtencién de sedimentos por
si el material de dragado no fuese suficiente. Finalmente, considera imprescindible que se
profundice en la afeccion a los cetaceos por el incremento del trafico maritimo y por la
contaminacion acustica

La DG de Sostenibilidad de la Costa y del Mar del Ministerio de Medio Ambiente, y
Medio Rural y Marino indica que la documentacion presentada justifica la ausencia de
afeccion a la playa de Valdelagrana y a la desembocadura del rio San Pedro, y que no es
previsible que se produzcan impactos significativos sobre las comunidades marinas, al no
verterse el material dragado al mar. Considera que la propuesta de medidas preventivas y
correctoras es correcta y concluye que no es necesario someter el proyecto a evaluaciéon
de impacto ambiental.

La DG de la Marina Mercante del Ministerio de Fomento indica que, dado que el
proyecto se ubica en zona de responsabilidad de la Capitania Maritima de Cadiz, el
promotor debera seguir las instrucciones relativas a seguridad maritima y prevencion de la
contaminacion marina de la Capitania Maritima en todas las actividades de dragado,
balizamiento, movimiento de equipos marinos o medios de remolque.

La DG de Prevencion y Calidad Ambiental de la Consejeria de Medio Ambiente de la
Junta de Andalucia considera que la ejecucion del proyecto no producird incidencia
significativa sobre la integridad del LIC fondos Marinos de la Bahia de Cadiz.

Posteriormente, remite el informe elaborado por la DG de Sostenibilidad en la Red de
Espacios Naturales. Este organismo critica que la Adenda no ha tenido en cuenta las
directrices sobre instalaciones portuarias establecidas en el Plan de Ordenacién del
Territorio (POT) de la Bahia de Cadiz, relativas a la justificacion de la conveniencia y
necesidad de la actuacion, en funcién de su incidencia en el territorio, y a la recomendacion
de derivar los incrementos de trafico de mercancias hacia la darsena de la Cabezuela.
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Por otra parte, no descarta la incidencia ambiental de las actuaciones sobre el medio,
debida a las caracteristicas y dinamica del medio fisico y a la potencial repercusion del
proyecto en los valores ambientales que motivaron la designacién del LIC fondos marinos
de la Bahia de Cadiz. En este sentido considera que, dada la probabilidad de existencia
del habitat de interés comunitario 1160 Grandes calas y bahias poco profundas en la zona
de actuacion, sera necesario realizar estudios de localizacién, analisis y valoracién de su
posible afeccion. Solicita también un estudio de la caracterizaciéon bionémica del fondo
marino y profundizar en la evaluacién del posible impacto ocasionado sobre las especies
presentes en el ambito de estudio que estén incluidas en los anexos de la Ley 42/2007 del
Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

Opina que el proyecto deberia someterse a procedimiento de evaluaciéon de impacto
ambiental por su afeccién tanto directa como indirecta al LIC fondos Marinos de la Bahia
de Cadiz. También indica que el proyecto cumple varios de los criterios establecidos en el
anexo |l del RDL 1/2008 sobre los que basar la decisién de su sometimiento.

Finalmente, critica la ausencia de una evaluacién de los efectos acumulativos y/o
sinérgicos con otros proyectos destacando el proyecto «Trazado y construccion del nuevo
acceso a Cadiz: puente sobre la Bahia, cuyas operaciones de dragado coinciden
parcialmente con las del proyecto de referencia.

La DG de Pesca y Acuicultura de la Consejeria de Agricultura y Pesca de la Junta de
Andalucia se ratifica en su informe de respuesta a la 1.2 fase de consultas reiterando su
preferencia por la alternativa 2.

La Delegacion Provincial de Cadiz de la Consejeria de Cultura considera que, a pesar
de que el area de actuacion se situa dentro de la zona de servidumbre arqueoldgica Bahia
de Cadiz y la zona arqueolégica Canal de entrada al puerto de Cadiz, no es necesario
someter el proyecto al procedimiento de evaluacién de impacto ambiental, siempre que se
cumplan las medidas cautelares descritas en el informe y el articulado de la Ley 14/2007,
de 26 de noviembre, del Patrimonio Histérico de Andalucia que le sea de aplicacion. Las
medidas propuestas son las mismas que las sefialadas en su informe de respuestaala 1.2
fase de consultas, salvo la solicitud de completar el estudio geofisico realizado.

¢) Resumen de las indicaciones dadas por el 6rgano ambiental al promotor sobre la
amplitud y detalle del estudio de impacto ambiental, y sobre las administraciones
ambientales afectadas.—El resultado de las contestaciones a las consultas se remitio al
promotor con fecha 22 de julio de 2009, comunicandole ademas la decisién de sometimiento
del proyecto al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental. Se incluia una copia de
las contestaciones recibidas, asi como los aspectos mas relevantes que deberia contemplar
el estudio de impacto ambiental.

3.2 Fasedeinformacion publica y de consultas sobre el estudio de impacto ambiental.
Informacién publica. Resultado. La Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz sometio el
proyecto y el estudio de impacto ambiental de la Nueva terminal de contenedores de Cadiz
al tramite de informacién publica mediante anuncio en el Boletin Oficial del Estado (BOE),
numero 300, de 14 de diciembre de 2009.

Simultaneamente, en cumplimiento del articulo 9.3 del RDL 1/2008, el érgano sustantivo
notificd el inicio de la informacion publica a las Administraciones publicas afectadas, que
previamente habian sido consultadas, informando del plazo para presentar alegaciones y
observaciones. Ademas, amplié la consulta a Puertos del Estado del Ministerio de Fomento,
a la DG de Calidad y Evaluacién Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio
Rural y Marino, a la Asociacién Espanola de Evaluacion de Impacto Ambiental, a
Greenpeace, a la Federacion Ecologista Pacifista Gaditana y a Purificacién Gonzélez de
la Blanca, que previamente habia solicitado ante el érgano sustantivo la consulta de toda
la documentacion relacionada con la ampliacion del puerto de Cadiz.

Con fecha 10 de mayo de 2010, la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz remiti6 a
la DG de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente de informacién publica del
proyecto.
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Durante el periodo de informacién publica se han recibido doce informes procedentes
de la DG de Sostenibilidad de la Costa y del Mar del Ministerio de Medio Ambiente, y
Medio Rural y Marino; de la DG de la Marina Mercante del Ministerio de Fomento; del
Instituto Espafiol de Oceanografia del Ministerio de Ciencia e Innovacion; de la DG de
Prevencion y Calidad Ambiental de la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de
Andalucia; de la Direccion de Sostenibilidad en la Red de Espacios Naturales de la
Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia; de la Delegacion Provincial en
Cadiz de la Consejeria de Cultura de la Junta de Andalucia; de la Diputacion Provincial de
Cadiz; del Ayuntamiento de Cadiz; de Ecologistas en Accion; de AGADEN; del Grupo
Municipal de Izquierda Unida del Ayuntamiento de Cadiz; y de Purificacion Gonzalez de la
Blanca.

A continuacion se resumen los aspectos ambientales mas significativos contenidos en
los informes y alegacion, asi como las respuestas del promotor a los mismos:

La DG de Sostenibilidad de la Costa y del Mar del Ministerio de Medio Ambiente, y
Medio Rural y Marino considera la alternativa elegida como la de menor afeccién a las
playas del entorno ya que soélo afectara escasamente a la playa de Valdelagrana. No
obstante indica que la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz sera la encargada de
acometer medidas correctoras para su restauracion en caso de detectarse impactos
imprevistos.

El promotor afirma que los posibles efectos sobre esa playa seran controlados mediante
el seguimiento de la evolucion de la linea de costa en el extremo Sur de la playa de
Valdelagrana y la monitorizacion de la evolucién de la dinamica de la desembocadura del
rio San Pedro mediante un sistema de video-imagenes. Asume la adopcion de medidas
correctoras en caso de detectarse efectos negativos no previstos sobre la playa de
Valdelagrana.

Sefala que el dragado debera ejecutarse en colaboracién con esa Direccion General,
que sera la que decida qué parte de los materiales dragados se usaran para realimentar
las playas, como compensacion a la ocupacion del dominio publico maritimo terrestre.

El promotor Indica que el material dragado procedente de la ampliacién del canal de
navegacion esta destinado al relleno de la explanada de la nueva terminal. No se pronuncia
sobre la colaboracién con ese organismo durante el dragado pero ofrecen otra posibilidad
de colaboracion que permitiria a ese organismo ahorrarse los gastos de la movilizacion del
equipo de dragado en sus actuaciones de alimentacion de playas.

En relacion con el incremento de la turbidez debido al relleno, recomienda el uso de
cortinas antiturbidez en el caso que los sodlidos en suspension superen los valores
previstos.

El promotor informa que para impedir que la turbidez de las aguas sobrepase los
valores permitidos, esta prevista la colocacion de una cortina antiturbidez durante el
relleno. Asimismo, proponen un nuevo punto de muestreo de la calidad de las aguas en las
proximidades de las praderas de fanerégamas frente a la playa de Valdelagrana, con
periodicidad semanal o diaria. Senalan que en caso de detectarse incrementos en la
turbidez del agua debidos al dragado que pudieran afectar a las praderas de fanerégamas,
se modificara el programa de trabajo para minimizar esa afeccion.

La DG de la Marina Mercante del Ministerio de Fomento presenta dos escritos:

En el primero de ellos pospone su valoracién hasta que el promotor solicite informe a
la Capitania Maritima de Cadiz sobre la ubicacién e idoneidad del lugar de vertido en alta
mar, de las cantidades dragadas definidas en el proyecto para cada solucién de construccion
de muelle propuesta (de cajones, de tablestacas y de pilotes) siendo todas ellas superiores
a650.000 m3. La ejecucion de la soluciéon finalmente adoptada, muelle de cajones flotantes
de hormigén armado, implica la realizacién de un dragado de 941.808,494 m3.

En el segundo informe se reitera lo solicitado en consultas previas y afiade que las
operaciones de dragado y su posterior vertido al mar deberan seguir el procedimiento
estipulado en el articulo 131 de la Ley 48/2003, de 26 de noviembre, de Régimen Econdémico
y de Prestacion de Servicios de los Puertos de Interés Comercial.
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El promotor informa que con fecha 29 de enero de 2010 se solicité a la Capitania
Maritima el punto de vertido de los materiales no aptos para el relleno y asume el
cumplimiento de las consideraciones del otro escrito.

El Instituto Espanol de Oceanografia considera que el proyecto no afectara ni a los
recursos pesqueros ni a la fauna marina existente.

La DG de Prevencion y Calidad Ambiental de la Consejeria de Medio Ambiente de la
Junta de Andalucia, recopila los informes de la Delegacion Provincial en Cadiz de la
Consejeria de Medio Ambiente, de la DG de Medio Natural y de la DG de Sostenibilidad en
la Red de Espacios Naturales y basandose en ellos elabora su informe.

El citado organismo considera que la alternativa elegida es la que presenta un mejor
comportamiento ambiental, ya que se localiza en una zona ambiental degradada constituida
por fondos fangosos sin presencia de especies protegidas o de especial interés. Destaca
que el canal de acceso esta parcialmente incluido en el LIC «Fondos marinos de la Bahia
de Cadiz» y que podria verse afectado indirectamente el Parque Natural «Bahia de Cadiz»,
aunque con las medidas adoptadas la afeccion seria poco significativa.

No obstante, apunta una serie de consideraciones a tener en cuenta en la ejecucion
del proyecto:

Instalacion de barreras antiturbidez en torno a la zona de vertido del material dragado
y si en la zona de succion se afectase a las praderas de fanerégamas, se deberian también
instalar barreras en esta zona; programacion durante el tiempo previsto de dragado
periodos de parada de estas labores, para evitar que la turbidez pueda afectar a las
praderas de fanerégamas; incluir en el PVA un Protocolo de vigilancia global del estado de
estructura y conservacion del habitat 1160 grandes calas y bahias poco profundas; control
en el PVA de la posible afeccién a la calidad de las aguas marinas; condiciones sobre los
vertidos; al desagle de las aguas pluviales; medidas para el seguimiento de la evolucion
de la linea de costa, con especial atencién a toda la desembocadura del rio San Pedro, y
no solo de su extremo sur; inclusién en el PVA de algun indicador de la recuperacion
biolégica de la zona dragada del canal de acceso; minimizar el impacto por contaminacion
luminica de la urbanizacién de la explanada; condiciones y legislacion en vigor sobre los
residuos de construccion y demolicion generados en la fase de construccion.

El promotor asume la mayoria de las condiciones; en el caso de algunos impactos para
los que en la alegacion propone que sean objeto de control y seguimiento en el PVA, el
promotor indica que no se produciran afecciones (calidad de las aguas marinas, habitat
1160, estabilidad de la playa de Valdelagrana y desembocadura del rio San Pedro,...). Las
observaciones sobre estas afecciones se han tenido en cuenta en el condicionado de esta
declaracion.

La Delegacioén Provincial de Cadiz de la Consejeria de Cultura de la Junta de Andalucia
constata la inclusién en el estudio de impacto ambiental de las medidas cautelares
sugeridas en consultas previas. No obstante, considera que los estudios geofisicos
realizados no son concluyentes porque estan pendientes de la revision de anomalias y del
estudio de los registros del Sonar de Barrido Lateral. Recomienda realizar los sondeos con
medios mecanicos, realizando el control arqueoldgico a bordo de la draga y aprovecha
para recordar el necesario cumplimiento del Reglamento de Actividades Arqueolégicas.
Por dltimo, sugiere la utilizacion de dragas con rejillas para facilitar el control
arqueoldgico.

El promotor informa que en fechas posteriores se revisaran las anomalias detectadas
mediante inmersion y que el resultado se comunicara a ese organismo. Acepta el resto de
sugerencias propuestas.

La Diputacion Provincial de Cadiz establece una serie de condiciones: tener en cuenta
en el Programa de Vigilancia Ambiental (PVA) los posibles efectos indirectos de las
operaciones de dragado sobre las poblaciones cercanas de praderas de fanerégamas
marinas en la playa de Valdelagrana; controlar la acumulacién de sedimentos en la
desembocadura del rio San Pedro; revision, actualizacion y adecuacién del Plan de
Contingencias del Puerto de Cadiz a las nuevas caracteristicas del Puerto; reduccion del
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alumbrado a los niveles minimos recomendados a efectos de minimizar el impacto sobre
la fauna y el paisaje; y la eleccion de la técnica de dragado que garantice la menor
resuspension de los sedimentos posible.

El promotor asume las condiciones. Respecto al alumbrado, informa que el proyecto
no contempla la superestructura de la Nueva Terminal y que cuando el Concesionario de
la misma redacte el Proyecto para la Explotacion de la Nueva Terminal, debera analizar el
efecto de la iluminacién sobre la fauna y el paisaje.

El Ayuntamiento de Cadiz recomienda acondicionar una zona para el almacenamiento
temporal de los residuos generados durante la obra y la correcta gestion de los mismos
estableciendo contratos con gestores y entidades autorizadas. Solicita que los vehiculos
que transporten material de préstamo o de dragado circulen con la debida proteccion de la
caja al objeto de evitar derrames de residuos en la via publica.

El promotor acepta las recomendaciones relativas a residuos y proteccién contra los
derrames en la via publica.

Sugiere el establecimiento de un plan de trafico que debera ser consensuado con la
Delegacion de Trafico, Alumbrado y Proteccion Civil del Ayuntamiento de Cadiz, para
minimizar la incidencia sobre la movilidad en la ciudad.

El promotor se compromete a consensuar con la Delegacion de Trafico, Alumbrado y
Proteccion Civil del Ayuntamiento de Cadiz un Plan de Trafico para los vehiculos que
tengan origen/destino las obras de la terminal de contenedores.

Recomienda desarrollar un plan de actuacion especifico para la minimizacién de las
particulas en suspensién (PM10).

El promotor indica que debido a la naturaleza de los sedimentos marinos y al ciclo de
operaciones de dragado y vertido del material de relleno, no se produciran emisiones
significativas de PM10 a la atmosfera.

El Grupo Municipal de Izquierda Unida (IU) en el Ayuntamiento de Cadiz opina que la
nueva Terminal estad sobredimensionada y que no se ajusta a las necesidades reales del
Puerto, que ademas compite con los puertos de Algeciras, Tanger-Med y Sevilla. Por ello,
y dada su potencial afeccién al LIC fondos marinos de la Bahia de Cadiz y a la lamina de
agua, considera que es contraproducente la ejecucion de una infraestructura que corre el
riesgo de quedar infrautilizada.

El promotor alude a la finalidad que se pretende con esta nueva infraestructura
portuaria. Indica que las dimensiones de la terminal responden a su adecuacion a las
nuevas necesidades -sobre todo longitud de atraque y calado de los muelles- y a garantizar
el cumplimiento de las expectativas. Respecto a la competencia con otros puertos indica
que el mercado al que atienden los puertos mencionados (traficos de contenedores en
transito) es diferente al que se pretende potenciar (trafico de importacion y exportacion).

En cuanto a la afeccion al LIC, remiten al informe del érgano ambiental autonémico
donde se indica que el proyecto no afecta a la integridad del LIC.

Califica de optimista el analisis de los impactos del estudio de impacto ambiental y
destaca que en algunos casos resultainsuficiente (impacto sobre el patrimonio arqueoldgico,
impacto acumulativo con la construccion del nuevo puente sobre la bahia, impacto por
trafico terrestre).

El promotor manifiesta su desacuerdo con el alegante y argumenta cada una de las
valoraciones efectuadas sobre esos impactos.

Considera que los efectos positivos en la actividad econdmica y la creacion de empleo,
asi como la recuperacion de los muelles mas cercanos a la ciudad para el trafico de
cruceros, no justifican el relleno desmesurado.

El promotor informa que la nueva terminal se proyecta reutilizando infraestructuras
portuarias preexistentes y obsoletas (planta de desgasificacion) y su dimension es la
minima necesaria para viabilizar una inversién en capital fijo portuario al servicio del trafico
de contenedores.

Opina que la relacién con la ciudad debe resolverse de mejor forma, especialmente los
accesos.

Estima que la relacién con la ciudad se mejora al apartar los traficos de contenedores
y el trafico RO-RO del Muelle Ciudad y de la Darsena Comercial y sustituirlos por el trafico
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de cruceros que genera menos ruido y emisiones, reduce el impacto paisajistico y potencia
el turismo dada su cercania al casco histérico.

Critica la ausencia de estudios sobre movilidad terrestre tanto en fase de construccion
como de explotacion. Opina que no se ha valorado el impacto del trafico de acceso a la
terminal. También considera insuficiente la informacién relativa al transporte de maquinaria
yde los materiales parala construccion, al trafico generado por el transporte de contenedores
(que estiman en 1.000 camiones/dia) y a la nueva conexion ferroviaria a la darsena de la
ciudad.

El promotor reconoce que no se dispone de un estudio de trafico previo pero considera
que tanto el proyecto técnico como el estudio de impacto ambiental aportan informacién
suficiente para valorar estos impactos y concluir que seran poco significativos atendiendo
al trafico esperado y a la puesta en servicio de accesos al Puerto que evitan el casco
histérico, ademas del desdoble del ferrocarril.

En linea con lo anterior, manifiesta su preferencia por la ubicacion de la terminal en la
zona de La Cabezuela por contar con un nuevo ramal ferroviario.

El promotor aclara que La Cabezuela-Puerto Real ya no satisface los requisitos
minimos para el desarrollo de una terminal de contenedores viable ya que la mayoria de
la linea de atraque esta ocupada para otros usos portuarios (trafico de graneles, dragados
off-shore, astilleros) y esta dimensionada para buques de menor calado y carece de una
forma adecuada y superficie minima para poder dar servicio de almacenamiento y
logistica.

Opina que el puerto de Cadiz necesita una conexion ferroviaria permanente, sobre
todo teniendo en cuenta el futuro movimiento de contenedores.

Informa que ya esta acordado con ADIF un nuevo trazado ferroviario de acceso a la
nueva terminal de contenedores.

Ecologistas en Accion manifiesta su oposicion al proyecto por considerarlo innecesario,
debido al estancamiento del trafico de contenedores; es incompatible con el Plan de
Ordenacién del Territorio (POT) de la Bahia de Cadiz, puesto que éste aconseja derivar los
incrementos de trafico de mercancias hacia las instalaciones del Bajo de la Cabezuela; y
generador de un impacto de gran magnitud.

El promotor reconoce la estabilizacion del trafico de contenedores y lo achaca a la
actual crisis de demanda y al calado insuficiente que no permite acoger a los buques
Panamax. No obstante, alerta de la tendencia alcista a nivel mundial del trafico de
contenedores y por ello pretende adecuar la oferta de las instalaciones portuarias tanto en
linea de atraque, como en calado y superficie de almacenamiento a la demanda de los
operadores internacionales. Por otra parte, confia en que cuando la nueva terminal esté
operativa se haya superado la crisis.

Respecto al POT de la Bahia de Cadiz, informa que se encuentra anulado por Sentencia
de la Sala de lo Contencioso-Administrativo de Sevilla del Tribunal Superior de Justicia de
Andalucia de 21 de abril de 2006, por lo que sus determinaciones carecen de valor, y que
la Junta de Andalucia esta tramitando un nuevo POT subregional Bahia de Cadiz-Jerez.

Considera que la terminal proyectada es redundante y que no podra competir con las
dos terminales de contenedores cercanas (Algeciras, Tanger-Med) por disponer estas de
mayor capacidad y estar mejor situadas respecto al Estrecho de Gibraltar. Destaca también
la posible competencia con el puerto de Sevilla tras la puesta en marcha de la nueva
esclusa.

El promotor aclara que no se pretende competir con esos puertos sino potenciar el
mercado de importacién-exportacion. Reconoce que si podra existir competencia con
Sevilla en bugues de menor tamano.

Opina que el analisis de ciertos impactos resulta insuficiente. Se trata del impacto por
incremento del trafico rodado, colmatacién de la bahia, impacto sobre canteras y graveras,
impacto por dragado de materia de bajo valor portante, afeccién sobre una zona importante
para el alevinaje de peces e invertebrados marinos, e interaccion con otras actuaciones.

El promotor justifica que esos impactos han sido evaluados adecuadamente.

Critica la ausencia de datos que permitan comparar alternativas (longitud, anchura y
calado del canal, previsiones reales de trafico).
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El promotor informa que el proyecto técnico recoge todos esos datos.

Descarta el resto de alternativas propuestas: la Exterior-Norte por su impacto visual,
enorme dragado y afeccién a playas, y la de Cabezuela-Oeste por su incompatibilidad con
el Parque Natural de la Bahia de Cadiz. Recomienda en su lugar, la potenciacién del Bajo
de la Cabezuela que dispone de terrenos sin uso y con préoxima conexion de ferrocarril.

Considera que las alternativas propuestas son aceptables y asegura que ninguna de
ellas induce impactos criticos sobre ningun factor ambiental.

Respecto a la potenciacion del Bajo de la Cabezuela responde lo mismo que al Grupo
de U, es decir, que la Cabezuela-Puerto Real ya no satisface los requisitos minimos para
el desarrollo de una terminal de contenedores viable.

AGADEN considera injustificado el proyecto tanto por no responder a las demandas de
trafico como por la competencia en los puertos de Algeciras y Tanger-Med.

Da la misma respuesta que a Ecologistas en Accion.

Opina que el nuevo relleno contribuira a que el agua entre con mayor dificultad al
interior de la Bahia.

El promotor indica que los estudios incluidos en el estudio de impacto ambiental
demuestran que el dragado y las obras propuestas mejoran la penetracion de la onda de
marea en la Bahia.

El dragado no puede considerarse inocuo y puede traer consecuencias
impredecibles.

Sefiala que la caracterizacion del sedimento realizada segun las Recomendaciones
para la gestion del material dragado en los puertos espafioles CEDEX, 1994, dio como
resultado que pertenece a la categoria | (concentracion de contaminantes baja).

Realiza una extensa relacion de las disposiciones legales de aplicacion.

El proyecto y el procedimiento para su autorizacion cumplen con todas las disposiciones
legales citadas en el fundamento de derecho de esta alegacion.

Purificacion Gonzalez de la Blanca presenta una alegacién contraria al proyecto por no
estar justificada su necesidad y conveniencia de acuerdo con los traficos existentes y las
expectativas futuras en el puerto de la Bahia de Cadiz y por su afeccion a los recursos
naturales, al Parque Natural Bahia de Cadiz, al patrimonio arqueoldgico y a las posibilidades
de desarrollo turistico endoégeno.

Da la misma respuesta que a Ecologistas en Accion y a AGADEN.

El promotor analiza el porqué no se veran afectados ni los recursos naturales, ni el
Parque Natural, ni el patrimonio arqueolégico ni el turismo que por el contrario se vera
beneficiado por el alejamiento de la terminal de contenedores de la ciudad y por la
explotacion de los Muelles Reina Sofia y Alfonso XIII por el trafico de cruceros.

Realiza una extensa relacioén de las disposiciones legales de aplicacién, destacando
que el proyecto es incompatible con el POT de la Bahia de Cadiz el cual desaconseja
expresamente la creaciéon de nueva superficie portuaria indicando que se utilice la superficie
ya creada en los Bajos de Cabezuela.

Da la misma respuesta que a AGADEN.

Con fecha 25 de enero de 2010 se recibe en la DG Calidad y Evaluacién Ambiental del
Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino un informe de la DG de Pesca y
Acuicultura de la Consejeria de Agricultura y Pesca de la Junta de Andalucia, en respuesta
al cumplimiento del articulo 9.3 del RDL 1/2008. En él mantiene su postura de informes
anteriores sobre la realizacion del proyecto, informando favorablemente la alternativa
seleccionada siempre que se lleven a cabo las medidas preventivas, correctoras y
compensatorias recogidas en el estudio de impacto ambiental.

3.3 Fase previa a la declaracién de impacto. Informacion complementaria solicitada
por el érgano ambiental.—Una vez analizado el referido proyecto y su estudio de impacto
ambiental, y a la vista del resultado de la informacién publica y de las consultas a las
administraciones ambientales afectadas, la DG de Calidad y Evaluacion Ambiental
considerd que existian algunos aspectos del proyecto que precisaban ser aclarados. Se
trataba del posible incumplimiento de la Ley 48/2003, de 26 de noviembre, de régimen
economico y de prestacion de servicios de los puertos de interés general; del destino del
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excedente del material dragado; de la diferencia entre el material de baja capacidad
portante con punto de vertido asignado y el material cuyo punto de vertido fue solicitado el
29 de enero de 2010; de la construcciéon de un dique sur de cierre; de la periodicidad de
emision de los informes de seguimiento, y de la discrepancia existente entre los valores de
volumenes de dragado y relleno, y superficie de relleno recogidos en el proyecto y los
recogidos en el estudio de impacto ambiental. Asimismo, se solicitaba la sentencia que
anula el POT de la Bahia de Cadiz a la cual se hace referencia en la respuesta a algunas
alegaciones en la informacién publica.

Con fecha 17 de agosto de 2010 se recibe en la DG de Calidad y Evaluacién Ambiental
la informacion complementaria solicitada en la que se aclaran las cuestiones planteadas,
se actualizan los datos y se indica que los valores de volimenes y superficies a tener en
cuenta son los recogidos en el proyecto, que estan mas actualizados que los del estudio
de impacto ambiental, aunque las diferencias entre ambos documentos son irrelevantes.

4. |Integracién de la evaluacion.

4.1 Analisis ambiental para seleccién de alternativas. Se ha llevado a cabo el analisis
de las tres alternativas de ubicacién de la nueva terminal de contenedores descritas en el
apartado 1 de esta declaracion.

Las caracteristicas de las diferentes alternativas quedan recogidas en la siguiente
tabla:

Superficie | Volumen material
Alternativa explanada | relleno necesario Afeccién Red Natura 2000
(ha) (m?)
1: Exterior Norte. 40 4.000.000 12 ha del LIC «Fondos Marinos de la Bahia Cadiz».
2: Dique de Levante. 38 3.600.000 -
3: Cabezuela Oeste. 40 4.000.000 21 ha del LIC «Fondos Marinos de la Bahia de
Cadiz».

El promotor realiza un analisis de los aspectos ambientales, funcionales, econdmicos
y técnicos de las distintas alternativas planteadas. Desde el punto de vista ambiental los
criterios adoptados para el estudio de las alternativas son la posible ocupacion del dominio
publico maritimo terrestre, el impacto por dragado de los sedimentos, la afeccion sobre los
recursos marinos vivos, el intercambio de agua entre la bahia interna y la externa, el
impacto sobre las playas o la linea de costa, el impacto visual, la afeccién a las especies
de flora y fauna de las marismas del rio San Pedro, la afeccion sobre el patrimonio cultural
sumergido, el efecto sobre el Sistema Portuario de la Bahia de Cadiz, asi como la afeccién
a la delimitacién de Espacios Naturales protegidos, Red Natura 2000, etc.

La alternativa escogida como 6ptima por parte del promotor es la Alternativa 2 Dique
de Levante, ya que plantea la reutilizacion de una superficie industrial degradada en
desuso (Planta DELTA), de manera que no se produce una modificacion de la calidad del
medio marino, y no causa afeccion directa sobre ningun espacio protegido ni sobre la
playa de Valdelagrana y considera que el impacto visual es practicamente nulo. Sin
embargo, las operaciones de dragado pueden causar una afeccion directa sobre el LIC
ES6120009 Fondos marinos de la Bahia de Céadiz.

Tras la seleccion de la solucion finalmente adoptada, se procedid a comparar los
impactos que generaria con aquellos que supondria la no actuacién o alternativa 0. Se
opta por la realizacién del proyecto porque no induce impactos criticos o severos sobre el
medio ambiente y el moderado impacto global hace que se considere viable desde un
punto de vista ambiental.

En el proyecto, no en el estudio de impacto ambiental, se incluye un estudio de
alternativas para la construccion del muelle:

Alternativa 1: muelle de cajones flotantes de hormigdn armado.
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Alternativa 2: muelle de tablestacas.
Alternativa 3: muelle de pilotes.

Se analizan estas alternativas desde diversos puntos de vista: respuesta estructural,
dificultad constructiva, recuperabilidad, plazo de ejecucion, aspectos medioambientales,
vida Util necesidades de mantenimiento y aspectos econémicos, llagandose a la conclusion
de que la alternativa de cajones flotantes de hormigén armado es la solucién éptima.
Desde el punto de vista ambiental esta solucion tiene la desventaja de un mayor volumen
de dragado que la solucion de pilotes (pero menor que la de tablestacas) y la ventaja de
que no es necesaria la realizacidon de una mota previa a la construccién del muelle, con lo
que se evita la turbidez generada por esta operacion.

4.2 Impactos significativos de la alternativa elegida.—Se resumen a continuacion los
principales efectos ambientales del proyecto, asi como las principales medidas preventivas
y correctoras propuestas a lo largo del procedimiento de evaluacion de impacto
ambiental:

Impactos por dragado y vertido: El proyecto contempla el dragado general de la zona
de maniobra y canal de acceso, que se utilizara para rellenar la explanada, y el dragado
en zanja del material con baja capacidad portante en la zona de cimentacién de muelle y
diques, que se vertera en mar abierto.

El dragado general se producira sobre una superficie de unas 100 ha, entre 3y 5 m de
profundidad y supondra un volumen aproximado de material de 3.856.533 m?.

Las operaciones de dragado afectaran a la calidad de las aguas, a la biocenosis marina
y al patrimonio arqueoldgico existente.

El estudio de impacto ambiental incluye una caracterizacion del sedimento conforme a
las Recomendaciones para la gestion del material dragado en los puertos esparioles
CEDEX, 1994, que concluye que la mayoria del sedimento muestreado esta compuesto
por arenas por lo que el tiempo de suspensién de este material sera corto. Ademas se
determind que pertenece a la categoria | (concentracion de contaminantes baja) por lo que
se descartan reacciones fisico-quimicas con el agua.

El relleno necesario para la explanada se estima en unos 3.532.411 m3. El excedente
de material dragado se usara para el recrecido de la explanada. La operacion de relleno
podra realizarse por impulsiéon directa del material extraido de las dragas o mediante
ganguiles. Produce efectos similares al dragado pero de menor entidad ya que se afecta a
un area menor (38 ha totales de la explanada menos las 8 ha que se corresponden con la
superficie de la planta DELTA sobre la que se situara la terminal) y se realizara
preferentemente con el perimetro del recinto cerrado (el muelle, el dique de abrigo y la
mota de cierre ya estaran construidos) o semiconfinado lo que reduce la probabilidad de
exportar la turbidez y aumenta la facilidad de aplicar medidas de contencién de la
turbidez.

Los fangos no aptos para la cimentacion, con un volumen estimado en el proyecto
de 1.376.052 m?, se descargaran mediante la apertura por fondo de draga, en la zona
de vertido indicada por Capitania Maritima en escrito de fecha 6 de agosto de 2010.
Esta zona de vertido esta definida por el circulo centrado en el punto de coordenadas
36° 30" 30" Norte y 6° 24" 30" Oeste y de radio 0,5 millas.

Impactos sobre la dinamica litoral: El estudio de impacto ambiental adjunta estudios
que analizan el efecto que causara la presencia de la terminal y la ampliacién del canal
sobre la hidrodinamica (marea y oleaje) y el transporte de sedimentos en la bahia.

De los estudios relativos a las mareas se deduce que la ampliacion y profundizacion
del canal uniformiza el campo de velocidades de las corrientes de marea, produciendo una
disminucién del estrechamiento del flujo en el Estrecho de Puntuales. Esta disminucion del
estrechamiento implica una disminucién de la pérdida de carga y, por tanto, propicia una
mayor penetracion de la onda de marea. También se ha verificado que las alteraciones al
flujo tienden a uniformizar las formas de fondo en su area de influencia (canal exterior y
zona de la Cabezuela). Se observa ademas que no existen cambios importantes en el
intercambio de aguas entre los sacos exterior e interior de la bahia, ya que el prisma de
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marea apenas varia. No obstante, se indica que, de obtenerse nuevas areas inundables,
el dragado realizado para la profundizacién del canal propiciaria el aumento del prisma de
marea, al disminuir las pérdidas de carga en la conexién entre los sacos exterior e
interior

Respecto al oleaje, se concluye que las condiciones de agitacion en el interior de la
Darsena de Cadiz mejoraran debido al disefio del muelle y del dique de abrigo, lo que
repercutira positivamente en la mejora de las condiciones de navegabilidad. No se esperan
otras alteraciones significativas de la linea de costa en ningun otro lugar aunque si se ha
previsto una disminucion de la energia del oleaje (20% en determinadas condiciones) en
la desembocadura del rio San Pedro con la consiguiente acumulacion de sedimentos en
la margen derecha, que se corresponde con la zona sur de la playa de Valdelagrana.

Los estudios especificos realizados por el Grupo de Puertos y Costas de la Universidad
de Granada sobre los efectos de las actuaciones en la dinamica litoral de la Playa de
Valdelagrana, concluyen que seran leves o inexistentes. Esto se debe a que la actuacion
apenas modifica la magnitud y la direccién del flujo de energia del oleaje incidente; por
tanto, no altera la dinamica del sistema de corrientes de la playa y como consecuencia
tampoco se afectara negativamente a la dinamica sedimentaria de la zona de interaccion
playa de Valdelagrana-desembocadura del rio San Pedro.

No obstante, los posibles efectos seran objeto de control por el Programa de Vigilancia
Ambiental (PVA) mediante el seguimiento de un indicador especifico que cuantificara la
evolucién del extremo sur de la Playa de Valdelagrana en m2/afio de superficie de playa.
Ademas, se llevara a cabo una vigilancia en tiempo real mediante el sistema ARGUS, que
consiste en un conjunto de videocamaras que se instalaran en la margen izquierda de la
desembocadura del rio San Pedro. Asimismo, si tras la puesta en marcha de la terminal se
apreciaran efectos negativos no previstos sobre la playa de Valdelagrana inducidos por la
actuacion, la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz aplicara las medidas correctoras
oportunas.

En cuanto al transporte global de sedimentos en la bahia, cabe esperar una ligera
reduccion de la erosion y de la sedimentacién en el canal y ademas, la reduccion de los
vortices favorecera la estabilidad del fondo.

Impactos sobre la calidad de las aguas. Las operaciones de dragado y vertido
provocaran la remociéon del sedimento, el incremento de sdlidos en suspensién y el
consiguiente incremento de la turbidez. Este efecto sera mas acusado en el caso del
vertido del material de baja capacidad portante, debido a su granulometria.

Para contrarrestar esta afeccion el promotor se compromete a usar dragas de succion
en marcha, método que minimiza la dispersion en el agua del sedimento, y a instalar
barreras antiturbidez durante el vertido para rellenar la explanada.

Impactos sobre los espacios naturales protegidos. La nueva terminal se ubicara fuera
de los limites del LIC fondos Marinos de la Bahia de Cadiz, pero el canal de acceso a la
misma se encuentra parcialmente incluido en este espacio. Las operaciones de dragado
podran afectar directamente a los habitats de interés comunitario 1160 Grandes calas y
bahias poco profundas que supone el 87% de la cobertura del LIC y al 1110 Bancos de
arena cubiertos permanentemente por agua marina poco profunda, ubicado fuera de la
Red Natura 2000.

Segun recoge el estudio de impacto ambiental, los estudios llevados a cabo para
determinar la calidad bioldgica de estos fondos no desvelaron la presencia de comunidades
biolégicas de importancia. Ademas, el promotor asegura que no se prevé modificacion del
estado de conservacion de los habitats y que tras las operaciones de dragado se mantendra
la condicién de bahia poco profunda.

Respecto al impacto sobre la Unica especie citada en el LIC fondos marinos de la
Bahia de Cadiz, la lamprea marina («Petromyzon marinus»), el estudio de impacto
ambiental indica que no se tiene constancia de su presencia en la bahia, por lo que no se
prevé afeccion.

Tampoco se prevé afeccion sobre el LIC/ZEPAy Parque Natural Bahia de Cadiz porque
los efectos negativos sobre la dinamica litoral se consideran insignificantes.
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Impactos sobre la biocenosis marina. La principal afeccién sobre la biocenosis marina
deriva de las operaciones de dragado y vertido del material, que son causantes de la
destruccion de habitats, de la eliminacion directa de organismos y del incremento de turbidez
y efectos derivados (disminucion de la fotosintesis, aterramiento, efecto huida, etc.).

Segun indica el estudio de impacto ambiental, la profundidad del dragado, de entre 3
y 5 metros, no cambiara ni el tipo de sustrato, que seguira siendo arenoso, nilas condiciones
de iluminacion, pues seguira dentro de la zona fética, por o que no se produciran cambios
en el tipo de habitat.

El aumento de turbidez podria llegar a afectar a las praderas de seba situadas en las
inmediaciones de la playa de Valdelagrana. El promotor considera que, teniendo en cuenta
el sistema de draga utilizado, la distancia existente entre las praderas y la zona de dragado
y el tamafio del sedimento, la afeccién es improbable. No obstante, para dar respuesta a
la inquietud manifestada por diferentes organismos durante la informacién publica, propone
un nuevo punto de muestreo de la calidad de las aguas situado en las proximidades de
estas praderas, con periodicidad semanal o diaria. En caso de detectarse incrementos en
la turbidez del agua, se modificara el programa de trabajo para minimizar esa afeccion. La
modificacidn consistira en cambiar la zona de dragado a otras areas mas alejadas y realizar
el trabajo en determinadas fases de marea o con otros métodos.

En cuanto a la fauna, el bentos de la zona a dragar esta compuesto por organismos
adaptados a medios inestables y conforman un ecosistema inmaduro con bajo nivel de
biodiversidad y alta capacidad para recolonizar la zona una vez terminadas las operaciones
de dragado, por lo que su eliminacién tampoco afectara a la cadena tréfica. En la zona de
relleno no se prevé una afeccion significativa debido a los bajos valores de biodiversidad
y riqgueza especifica que presenta, a la presencia de algunos contaminantes y la ausencia
de especies protegidas.

Durante la fase de obras el promotor descarta la afeccion por ruido a los cetaceos
basandose en su baja probabilidad de aparicion.

La puesta en servicio de la terminal no va a inducir efectos significativos sobre la fauna
de la zona. Por el contrario, se considera que la ligera reduccién en los picos de
sedimentaciony erosion favorecera la estabilidad del fondo y la proliferacion de comunidades
bentdnicas mas maduras.

El promotor considera que el incremento del trafico maritimo durante la explotacién de
la terminal, estimado en un 22%, tampoco generara un impacto significativo sobre la fauna
marina debido a la ubicacion de la terminal en una zona de arraigada tradicion nautica.

Respecto a las especies identificadas por la DG de Medio Natural y Politica Forestal
durante la fase de consultas previas, el estudio de impacto ambiental descarta su afeccién.
En el caso de la tortuga boba, basédndose en su baja probabilidad de aparicién. En el caso
la cigliena negra y el aguila pescadora porque el proyecto no afecta a sus respectivos
habitats (humedales litorales, marismas y aguas poco profundas del saco interior).

Impactos sobre el paisaje. La nueva terminal estara mas alejada de las zonas
residenciales de la ciudad de Cadiz que la actual terminal, pero presenta una exposicion
directa al Nuevo Puente de La Pepa, por lo que aumentara el impacto visual de la terminal,
dado el volumen de trafico que transitara por el puente.

Sin embargo, segun indica el estudio de impacto ambiental, el nuevo puente contara
con unas pantallas deflectoras para proteger a los vehiculos del viento. Estos deflectores
reduciran la visibilidad desde los vehiculos, lo que unido a la altura del puente provocara
desde los turismos un efecto tunel, ocultando parte de la ciudad de Cadiz y de la nueva
terminal. En cualquier caso, para minimizar este impacto se prevé pintar los cantiles con
colores que mimeticen la nueva instalacion con la ldmina de agua.

Impactos sobre patrimonio arqueoldgico: Los estudios geofisicos realizados descartaron
la existencia de restos arqueoldgicos importantes en la zona de dragado y en la de relleno,
y revelaron la existencia de dos anomalias que deberan ser comprobadas mediante
inmersiones de los técnicos arquedlogos para su estudio e informe. Estos resultados se
comunicaran a la Delegacion Provincial de la Consejeria de Cultura de la Junta de
Andalucia.
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Durante los dragados habra una constante vigilancia por parte de un arquedlogo a
bordo. Las dragas de succion contaran con rejillas que permitiran con caracter previo a su
depdsito en la cantara de la draga, la retencion y recogida del material grueso para su
analisis arqueoldgico, si procede.

Incremento de trafico rodado: Para valorar el impacto producido por el incremento del
trafico rodado durante la fase de obras el promotor considera los 6 meses de mayor
intensidad de trafico previstos que se corresponden con la construccion de los cajones del
muelle (175.000 m?) y el dique (320.000 m?), lo que implica la circulacion de 183 camiones/
dia. Este dato supone el 0,38% de la IMD de acceso a Cadiz y el 0,49% de la IMD de
acceso al casco historico (entrada a la Darsena de Cadiz). Por otra parte, se argumenta
que los nuevos accesos previstos (Nuevo Puente sobre la Bahia de Cadiz y acceso al
Puerto de Cadiz desde el Segundo Puente sobre la Bahia) proporcionaran mayor capacidad
de acogida a ese trafico derivado de las obras. Del mismo modo, el desdoble del ferrocarril
Cadiz-Sevilla y la conexion ferroviaria con el Bajo de La Cabezuela también tendran un
efecto positivo sobre la movilidad en la bahia que permitira diluir el posible impacto
ocasionado por el incremento de trafico rodado. Por todo ello, el promotor concluye que el
incremento de trafico rodado no es significativo y no considera necesario la elaboracion de
un estudio de trafico especifico.

No obstante como resultado de la informacion publica, el promotor se compromete a
adoptar un plan de trafico, consensuado con la Delegacion de Trafico, Alumbrado y
Proteccion Civil del Ayuntamiento de Cadiz, y otras medidas adicionales que eviten la
emision de particulas por parte de los camiones con objeto de no afectar a la circulacién
de la ciudad durante las obras.

Respecto al impacto por trafico de camiones con contenedores durante la fase de
explotacion lo considera asumible, basandose también en los desplazamientos previstos
(216 camiones/dia) y el cambio en las infraestructuras viarias y ferroviarias de acceso al
puerto y a la ciudad.

En cualquier caso, el PVA integra una serie de indicadores que permiten controlar los
efectos producidos por el trafico de camiones (consumo de combustibles, intensidad de
emisiones de CO,, intensidad de emisiones de NO,, intensidad de emisiones de SO, dias
en que se superan Indices Acusticos, desplazamientos de vehiculos pesados).

Generacion de residuos: El proyecto de ejecucion de las obras contara con un Plan de
Gestion de Residuos, que definira la zona de almacenamiento temporal de residuos asi
como las operaciones de recogida, transporte y tratamiento o eliminacién de cada tipo de
residuo. Se estableceran contratos con gestores autorizados, debiéndose evitar la
canalizacion de los residuos a través de los sistemas municipales de recogida.

Impactos acumulativos y sinérgicos: El estudio de impacto ambiental analiza las
interacciones sobre la hidrodinamica de la Bahia del proyecto de la nueva terminal de
contenedores y ampliacién del canal en la zona de maniobra con el proyecto en ejecucién
del nuevo puente sobre la Bahia de Cadiz.

En este sentido en el estudio se indica que los pilares del Nuevo Puente obstaculizan
el flujo-reflujo de las corrientes de marea induciendo variaciones de la velocidad en sentido
transversal al flujo, aumentando la turbulencia y dando lugar a pérdidas de carga y a la
aparicién de nuevas zonas de erosion y sedimentacién en su entorno. El dragado y la
nueva terminal propiciaran la compensacion en parte de estos efectos al uniformizar los
campos de velocidades y ampliar el canal y favorecer la penetracion de la onda de
marea.

5. Condiciones al proyecto.

Para el desarrollo de la alternativa 2 Dique de Levante propuesta por el promotor,
ademas de las medidas previstas en el estudio de impacto ambiental, se deberan cumplir
las siguientes condiciones de proteccion ambiental especificas, que deberan quedar
recogidas en los correspondientes documentos del proyecto de construccion:
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El vertido para el relleno de la explanada se realizara cuando estén construidos el
muelle exterior, el dique de abrigo norte y el dique sur de cierre, preferentemente con el
recinto cerrado.

El material procedente del dragado, que la Direccion General para la Sostenibilidad de
la Costa y del Mar considere que reune las caracteristicas adecuadas, se utilizara para
realimentar las playas préximas.

Para evitar la afeccion a las praderas de fanerdgamas marinas (Cymodocea nodosa)
debido al incremento de la turbidez de las aguas, se instalaran barreras antiturbidez en la
zona de vertido del material en el relleno de la explanada.

Asimismo, en caso de detectarse afeccion sobre las citadas praderas de fanerégamas
durante las operaciones de dragado, y tal y como indica la DG Prevenciéon y Calidad
Ambiental de la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia, se deberan
instalar barreras antiturbidez en las zonas de dragado. El control y seguimiento de esta
afeccion debera quedar garantizado en el Programa de Vigilancia Ambiental.

En aplicacién de las Recomendaciones para la gestion del material dragado en los
puertos espafioles CEDEX, 1994, y de acuerdo con el informe de la DG de Sostenibilidad
de la Costa y el Mar del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino, si el andlisis
del material dragado de baja capacidad portante da como resultado que pertenecen a la
Categoria lll, no podra verterse al mar como prevé el proyecto, sino que debera ser aislado
de las aguas marinas o sometido a tratamientos adecuados en los términos previstos en
el punto 20 de las citadas Recomendaciones.

Los resultados del PVA relativos a la calidad de las aguas marinas durante la fase de
construccion debido a los trabajos de dragado deberan remitirse a la Direccion General de
Calidad y Evaluacién Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino
y a la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia, en el plazo de un mes una
vez finalicen las obras.

De acuerdo con el informe de la DG de Prevencién y Calidad Ambiental de la Consejeria
de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia, el PVA debera incluir un protocolo para
establecer un sistema de vigilancia global del estado de conservacién de la estructura y
funcion del habitat de interés comunitario 1160 Grandes calas y bahias poco profundas,
asi como para evaluar las perspectivas de futuro de ese habitat. Se tomara como referencia
el documento Bases ecoldgicas preliminares para la conservacion de los tipos de habitats
de interés comunitario en Espafia promovido por la DG de Medio Natural y Politica Forestal
del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino.

Aparte del material procedente del dragado, los materiales de préstamo necesarios
para el relleno de la explanada s6lo provendran de canteras autorizadas, con planes de
restauracion aprobados.

Los residuos de construccion y demolicidon se gestionaran segun lo establecido en el
Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestion de
los residuos de construccién y demolicion.

Se minimizara la afeccién producida por el acceso de vehiculos y de materiales a las
obras, para lo cual se hara un analisis detallado de los accesos y los itinerarios de
circulacion de los vehiculos de obra, asi como de las restricciones horarias de estos, en
coordinacién con el Ayuntamiento de Cadiz.

En relacion con el Patrimonio arqueolégico que pueda ser afectado por las obras, en
el proyecto de construccion se incluiran los resultados de los estudios geofisicos una vez
completados, de la revisién de anomalias y del estudio de los registros de Sonar de Barrido
Lateral. Se incluira asimismo el disefio de la red de sondeos, que debera ser supervisado
por la Consejeria de Cultura. Los sondeos y sus conclusiones deberan estar finalizados y
disponibles antes del comienzo de los trabajos de dragado.

El alumbrado de la terminal durante la fase de explotacién debera reducirse a los
niveles minimos recomendados para minimizar el impacto sobre la fauna y el paisaje, de
acuerdo con los informes de la DG de Prevencién y Calidad Ambiental de la Consejeria de
Medio Ambiente de la Junta de Andalucia y de la Diputacion de Cadiz. Este aspecto debera
ser tenido en cuenta por el concesionario de la nueva terminal cuando redacte el proyecto
para la explotacion de la misma.
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6. Especificaciones para el sequimiento ambiental.

El estudio de impacto ambiental incorpora un programa de vigilancia ambiental cuyos
objetivos son controlar la correcta ejecucion y efectividad de las medidas correctoras y
protectoras propuestas, comprobar la eficacia de las medidas de mejora ambiental,
detectar posibles impactos no previstos o situaciones de emergencia y establecer las
medidas adecuadas para reducirlos, eliminarlos o compensarlos, asi como plantear nuevas
medidas correctoras o el refuerzo de las existentes si no se cumplen los objetivos
previstos.

En el estudio de impacto ambiental se plantean controles de la calidad de aire y el
consumo de energia, la calidad de las aguas y el consumo de agua potable, los residuos,
los sistemas de transporte, el patrimonio, los riesgos y la socioeconomia. Destaca en la
fase de explotacién la vigilancia de la evolucién del extremo sur de la playa de Valdelagrana,
la aplicacion de medidas de integracion paisajistica y la ejecucién de medidas de
sostenibilidad.

Para la realizacion del seguimiento ambiental se proponen 20 indicadores ambientales
en fase de obras y 25 en fase de explotacion. Esta relacion de indicadores se revisara
durante el seguimiento ambiental para comprobar la eficacia y utilidad de cada uno de
ellos. En este sentido, se podran descartar aquellos que resulten complejos, costosos o
dificiles de calcular asi como proponer otros mas adecuados.

En caso de descartarse alguno de los indicadores propuestos, el promotor remitira, en
los informes semestrales al érgano ambiental, los motivos justificados del descarte y los
nuevos indicadores que se utilizan para el seguimiento.

El proyecto de construccion incorporara un programa de vigilancia ambiental para el
seguimiento y control de los impactos y de la eficacia de las medidas protectoras y
correctoras establecidas en el estudio de impacto ambiental y en las condiciones de esta
declaracion, para las fases de construccion y de explotacion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollara la totalidad de los controles propuestos
por el estudio de impacto ambiental. En el programa se establecera el modo de seguimiento
de las actuaciones, paralo cual detallara para cada recurso del medio objeto de seguimiento,
los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccion.

Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal técnico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencion y correccion en caso de que se alcancen los umbrales
criticos.

Documentacion generada por cada control.

La Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz como responsable de la ejecucion del
programa de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondra de una direccién ambiental
de obra que, sin perjuicio de las funciones del director facultativo de las obras previstas en
la legislacion de contratos de las administraciones publicas, se responsabilizara de la
adopcion de las medidas protectoras y correctoras, de la ejecucién del programa de
vigilancia ambiental y de la emision de informes técnicos periddicos sobre el cumplimiento
de la presente declaracion. Igualmente, el plan de aseguramiento de la calidad del proyecto
dispondra, en las fases de oferta, inicio, desarrollo y final de las obras, dentro de su
estructura y organizacion, de un equipo responsable del aseguramiento de la calidad
ambiental del proyecto.

El PVA se desarrollara durante la fase de obras y los dos primeros afios de la fase de
explotacion de la terminal. Si durante estos dos primeros afios de funcionamiento se
produce alguna incidencia importante, el PVA se prorrogara otros dos afios adicionales,
indicandose si los resultados son conformes a lo previsto, aportando registro fotografico y
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estableciendo, en caso de que sean necesarias, medidas protectoras y correctoras
adicionales.

Antes de la contratacion de las obras, la Direccion General de Carreteras remitira al
6rgano ambiental un documento de integracidon ambiental en el que se recojan todos los
aspectos ambientales del proyecto y en particular los que figuran en las condiciones de
esta declaracion.

En la fase de obras el promotor remitira Informe del PVA al Ministerio de Medio Ambiente,
y Medio Rural y Marino con una periodicidad semestral. Durante el periodo de inactividad
existente entre las dos fases en las que se subdivide la ejecucion del proyecto, la periodicidad
del envio del Informe sera anual, al igual que durante la fase de explotacion.

En el PVA para las fases de construccion y explotacion que formara parte del proyecto
de construccion se incorporaran los siguientes aspectos, aceptados por el promotor en el
proceso de informacién publica:

Se incluira un nuevo punto de muestreo de la calidad de las aguas en las proximidades de
las praderas de fanerégamas situadas frente a la playa de Valdelagrana. La periodicidad del
muestreo sera semanal, bajando a diaria en caso de que se aprecien episodios de aumento
considerable de la turbidez en el entorno de la actuacion no achacable a causas naturales.

Los efectos sobre la playa de Valdelagrana y la totalidad de la desembocadura del rio
San Pedro (no sélo su extremo) se controlaran mediante un indicador especifico que
cuantificara la evolucion de la playa y la acumulacién de sedimentos en la desembocadura.
Ademas, se llevara a cabo una vigilancia en tiempo real mediante el sistema ARGUS, que
consiste en un conjunto de videocamaras, para el control de la evoluciéon de la linea de
costa de la desembocadura del rio San Pedro y el extremo sur de la playa de
Valdelagrana.

La vigilancia ambiental de las medidas aplicables por la Autoridad Portuaria de la Bahia
de Cadiz a la playa de Valdelagrana en caso de detectarse efectos negativos no previstos,
durara 4 afos contados a partir de la terminacion de las obras de restauracion y la aplicaciéon
de las medidas correctoras.

Se establece como indicador de la recuperacién biolégica de la zona afectada por el
dragado del canal de acceso a la terminal la comparacién del muestreo de comunidades
bentdnicas al afio y a los 2 afos de la realizacion del mismo.

El Plan de gestién de residuos definira la zona de almacenamiento temporal de
residuos. Durante las obras se controlara la produccion y gestion de los distintos tipos de
residuos, recabando informacién sobre el destino de los mismos. Para ello se realizaran
visitas de control por técnico especializado con periodicidad semanal del estado de la obra
y de la zona de almacenamiento temporal de residuos, y se recabara la documentacion
relativa a residuos de las empresas subscontratistas encargadas de ejecutar las obras. Se
elaboraran informes mensuales del estado de las obras, de la zona de almacenamiento y
de las incidencias durante las visitas.

Elpromotordeberaexplicitar, enlos carteles anunciadores de las obras correspondientes
al proyecto evaluado, el BOE en el que se publica la DIA.

Conclusion. En consecuencia, la Secretaria de Estado de Cambio Climatico, a la vista
de la Propuesta de Resolucién de la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental,
formula declaracion de impacto ambiental favorable a la realizacion del proyecto Nueva
terminal de contenedores de Cadiz concluyendo que siempre y cuando se autorice en la
alternativa 2: Dique de Levante y en las condiciones anteriormente sefialadas, que se han
deducido del proceso de evaluacion, quedara adecuadamente protegido el medio ambiente
y los recursos naturales.

Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 12.3 del Real Decreto Legislativo
1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluacion
de Impacto Ambiental de proyectos, y se comunica a Puertos del Estado del Ministerio de
Fomento para su incorporacion al procedimiento de aprobacién del proyecto.

Madrid, 13 de octubre de 2010.—La Secretaria de Estado de Cambio Climatico, Teresa
Ribera Rodriguez.
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