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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE, Y MEDIO RURAL
Y MARINO

676 Resolucioén de 15 de diciembre de 2010, de la Secretaria de Estado de Cambio
Climatico, sobre la evaluaciéon de impacto ambiental del proyecto Estudio
informativo de viabilidad y localizacion de las areas de servicio de la autovia de
circunvalacion al area metropolitana de Sevilla SE-40.

El texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos, aprobado
por Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, prevé que los proyectos publicos o
privados consistentes en la realizacién de las obras, instalaciones o de cualquier otra
actividad comprendida en el anexo Il, asi como cualquier proyecto no incluido en su anexo |
que pueda afectar directa o indirectamente a los espacios de la Red Natura 2000, deben
ser evaluados por el 6rgano ambiental a los efectos de determinar con claridad las posibles
afecciones y medidas correctoras aplicables al mismo, o, en su caso, el sometimiento al
procedimiento de evaluacién de impacto ambiental regulado en la seccién 1.2 del capitulo Il
de dicha Ley.

El proyecto Estudio informativo de viabilidad y localizacion de las areas de servicio de
la autovia de circunvalacion al &rea metropolitana de Sevilla SE-40 (Sevilla) se encuentra
encuadrado en el apartado k, del grupo 9, del referido anexo Il.

Los principales elementos del analisis ambiental del proyecto son los siguientes:

1. Objeto, descripcion y localizacion del proyecto. Promotor y érgano sustantivo.—El
proyecto tiene como objeto inicial la realizacion de areas de servicio en la SE-40, o autovia
de circunvalacion del area metropolitana de Sevilla, en la provincia de Sevilla. Los términos
municipales en donde se situaran las areas son los de Alcala de Guadaira (tramo 3.1),
Gelves (tramo 6.1) y Salteras (tramo 8.1).

Inicialmente se consideraron 11 tramos. Para seleccionar las zonas aptas de localizacion
de areas de servicio se analizaron en primer lugar las caracteristicas geométricas de la
Autovia SE-40, eligiendo aquellos lugares que mejor se ajustan a los condicionantes
establecidos por la Normativa vigente. Una vez analizadas esas zonas aptas se aplicd un
segundo filtro consistente en la eliminacién de todas aquellas areas afectadas por la
presencia de espacios con proteccion ambiental (LIC y ZEPA). A partir de este segundo
filtro se obtuvieron las Zonas Posibles sobre las que se identifican puntos concretos que
constituyen alternativas de localizacion. Para pasar de las zonas posibles a las ubicaciones
viables se emplearon criterios técnicos basados en la entidad de los movimientos de tierras
a ejecutar, visibilidad, facilidad de ejecucion.

Se seleccionan finalmente tres tramos: tramo 3.1 en el p.k. 17, tramo 6.1 en el p.k. 38+800
y el tramo 8.1 en el p.k. 53+190.

El promotor y érgano sustantivo del proyecto es la Direccion General de Carreteras del
Ministerio de Fomento.

2. Tramitacién y consultas.—Con fecha 16 de julio de 2009, la Direccion General de
Calidad y Evaluacion Ambiental recibe la documentacién ambiental del proyecto. Con
fecha 13 de agosto de 2009, se solicita la subsanaciéon de determinados aspectos del
documento ambiental. Con fecha 29 de marzo de 2010, se recibe el documento ambiental
subsanado. Con fecha 19 de abril de 2010, se remitieron las consultas a los organismos
relacionados en el siguiente cuadro, marcandose con una «X» aquellos que emitieron
respuesta:
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Relacién de consultados Rfesgsi?jzt:s
Ayuntamiento de Alcala de Guadaira. . . . ... .. ... e -
Ayuntamiento de Algaba. . . . ... .. X
Ayuntamiento de Almensilla . . . . .. ... e -
Ayuntamiento de Coria del Rio. . . ... .. .
Ayuntamiento de DOS Hermanas . . . . . ... ..o -
Ayuntamiento de Espartings. . . ... ... e X
Ayuntamiento de La Rinconada . . . . ... e X
Ayuntamiento de Sevilla. . . ... ... e X
Ayuntamiento de Valencina de 1a CoONCepCION . . . . ... oot e -
Direccion General de Bienes Culturales de la Consejeria de Cultura de la Juntade Andalucia................. X
Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino . -
Direccion General de Prevencion y Calidad Ambiental de la Consejeria de Medio Ambiente Junta de Andalucia. . . -
Direccion General de Gestién del Medio Natural de la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia . . . -
Confederacion Hidrografica del Guadalquivir. . . . ... ... e X
Delegacion del Gobierno en Andalucia . . .. ... ... e X

Ecologistas en Accidon de Andalucia. . . . . ... ... e
SE O .
Ecologistas en Accion- Andalucia. . . . . . ... e
WV AQENG . .« . .o

De las respuestas recibidas, es destacable lo siguiente:

La Delegacion del Gobierno en Andalucia, no tiene observacion alguna que formular al
proyecto.

El Ayuntamiento de Espartinas solicita ampliacion de los datos sobre la localizacion del
proyecto. La Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, dio traslado de la
solicitud al promotor del proyecto, ademas de informar al ayuntamiento de la disponibilidad
de la informacién en los planos incluidos en el documento ambiental.

La Consejeria de Cultura de la Junta de Andalucia, solicita que se remita la informacion
del proyecto en formato digital. La Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, dio
traslado de la solicitud al promotor del proyecto, ademas de informar a la consejeria de la
disponibilidad de la informacion en los planos incluidos en el documento ambiental. Una vez
recibida en la Consejeria de Cultura, la informacién solicitada, esta informa con fecha de 25
de noviembre de 2010, que tras el estudio de cada uno de los tres emplazamientos previstos
para la ubicacion de las areas de servicio y la valoracién de los posibles efectos potenciales
que se originen de su construccién, no se van a ocasionar afecciones directas o indirectas a
bienes integrantes del patrimonio arqueoldgico y etnoldgico, por lo que no se ve inconveniente
en llevar a cabo su ejecucion en el ambito de actuacion sefalado en el proyecto.

El Ayuntamiento de la Rinconada, manifiesta que segun la informacién incluida en el
Plan General de Ordenacién Urbana de La Rinconada, no se estima necesario la realizacion
de la evaluacion de impacto ambiental al haber sido sometido el Plan General de Ordenacién
Urbana a informe.

La Confederacion Hidrografica del Guadalquivir remite el informe a la Agencia Andaluza
del Agua.

El Ayuntamiento de La Algaba, no se manifiesta sobre la consulta realizada al
encontrarse los tramos comprendidos dentro del término municipal en fase de redaccion.
Solicita a su vez documentacion sobre el paso de la autovia de circunvalacién SE-40,
sobre las vias pecuarias que discurren por el municipio. La Direccidon General de Calidad
y Evaluacion Ambiental, traslada la solicitud de informacion al promotor del proyecto.

El Ayuntamiento de Sevilla manifiesta que las areas de servicio se encuentran fuera
del término municipal de Sevilla, por lo que no estima procedente una determinacién sobre
si el proyecto ha de someterse al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.
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3. Analisis segun los criterios del anexo Ill.—Una vez analizada la documentacién que
obra en el expediente, y considerando las respuestas recibidas a las consultas practicadas,
se realiza el siguiente analisis para determinar la necesidad de sometimiento del proyecto
al procedimiento previsto en la seccion 1.2 del capitulo Il del texto refundido de la Ley de
Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos, segun los criterios del anexo ll.

Caracteristicas del proyecto. El objetivo del proyecto es la instalacion de areas de
servicio en la SE-40, autovia de circunvalacién de Sevilla, analizando las condiciones
ambientales existentes y seleccionar e incorporar las soluciones técnicas y las medidas
complementarias que permitan una implantacion del proyecto compatible con la
conservacion del medio ambiente, previa identificacion de los impactos que la ejecucion
de la obras podrian producir en él.

En cuanto a las localizaciones de las areas de servicio, tras el proceso de selecciéon
sefialado anteriormente, se han escogido las ubicadas en los siguientes tramos: Tramo 3.1
en el p.k. 17, Tramo 6.1 en el p.k. 38+800 y el Tramo 8.1 en el p.k. 53+190. Las areas de
servicio estan constituidas por dos semiareas, una ubicada en la margen derecha y otra en
la margen izquierda de la autovia. Las caracteristicas de cada una de ellas son las
siguientes:

Superficie ocupacion en cada sentido del tramo 3: Margen derecho: 25.934 m? y
margen izquierdo: 26.933 m2.

Superficie ocupacion en cada sentido del tramo 6: Margen derecho: 27.929 m? y
margen izquierdo: 27.928 m2.

Superficie ocupacion en cada sentido del tramo 8: Margen derecho: 26.060 m? y
margen izquierdo: 26.295 m2.

De forma comun se propone la inclusion de las siguientes instalaciones en cada una
de ellas: Estaciones de suministros de carburantes, aparcamientos diferenciados para
vehiculos ligeros y pesados, servicios higiénicos con agua potable, zonas de descanso y
recreos, bar/cafeteria, restaurante, comunicaciones, tienda, servicio de reparaciones
ligeras y limpieza de vehiculo y, venta de repuestos y accesorios de vehiculos.

En cada una de las ubicaciones se llevaran a cabo las siguientes actuaciones:
Adecuacion de la parcela:

Demoliciones y desmontajes de instalaciones o servicios que resulten afectados por la
implantacion de la estacion de servicio, con transporte al vertedero de los materiales que
no sean de utilidad.

Movimiento de tierras: Se realizara la explanacion de la parcela hasta una cota tal que la
plataforma resultante quede lista para recibir el paquete de firmes, manteniendo las
pendientes al 1 %, asegurando la escorrentia de aguas en toda la superficie de la parcela.

Instalaciones de carga:

Con caractergeneral en cadaunadelastres ubicaciones, se dispondra de dispensadores
de combustible para vehiculos ligeros, vehiculos pesados y tanques de almacenamiento.

Depositos de combustible: La estacion se dotara con tanque para GO (Automocion),
tanque para GNA-SP-95 (sin plomo), tanque para GNA-SP-98 (sin plomo), y tanque para
GO+ (Automocion).

Red de tuberias y sistemas de proteccion: Todas las tuberias de carga, impulsion,
ventilacion y recuperacion de vapores tendran una pendiente minima hacia el suelo del 1 %.
La longitud de las tuberias no sobrepasara los 25 m. Las conducciones empleadas seran
de polietileno de doble capa extrusionadas para las aspiraciones y la descarga, y de
polietileno simple para las de ventilacién y recuperacion de vapores.

Instalaciones de suministro: Se instalaran dispensadores de combustible para vehiculos
ligeros: AA.DD electrénicos multiproducto de 8 mangueras para vehiculos ligeros: dos de
las cuales seran para GO, dos para GNA-SP-95, dos para GNA-SP-98 y dos para GO -+.
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La marquesina sera de estructura metalica, apoyada sobre cinco pilares ubicados en
las isletas de los aparatos surtidores y dos mas comunes con el edificio. La altura libre
para permitir el paso de vehiculos pesados sera de 5 m de altura y la altura de la parte
superior de la misma sera de 6 m.

Sistema de recuperacion de vapores para la reduccion de COV'’s: Se dotara a cada
una de las posibles estaciones de servicio en cada una de las posibles ubicaciones con un
sistema de recuperacion de vapores fase | y la instalacion de tuberias enterradas para
Fase Il con el objeto de evitar la emision de los vapores a la atmdsfera.

Urbanizacioén interior: El firme de la estacion sera rigido en las zonas de repostamiento
de vehiculos, para la zona de carga de los tanques de combustible y sobre los mismos
tanques y para los accesos a los equipos de lavado, donde se prevé que se puedan
producir pequenos derrames ocasionales de hidrocarburos. En el resto de la estacion de
servicio el firme sera flexible.

Red de agua potable: La red de abastecimiento entrara en el edificio por la zona
reservada para el cuarto de instalaciones, y suministrara a dos depdésitos de polietileno de
alta densidad de 1 m?® cada uno de ellos.

Saneamiento: Cada area de servicio dispondra, tres redes de evacuacion de las aguas
en el interior de la parcela, una para aguas hidrocarburadas que dispone de separador de
hidrocarburos, otra de aguas pluviales, del edificio y la marquesina, y por ultimo otra de
aguas fecales y residuales del edificio.

Ubicacion del proyecto: La construccion de las areas de servicio se ubica en la SE-40,
o autovia de circunvalacion del area metropolitana de Sevilla, en la provincia de Sevilla, en
los siguientes puntos kilométricos: Tramo 3.1 en el p.k. 17, Tramo 6.1 en el p.k. 38+800 y
Tramo 8.1 en el p.k. 53+190. Los términos municipales en donde se situaran las areas son
los de Alcala de Guadaira (tramo 3.1), Gelves (tramo 6.1) y Salteras (tramo 8.1).

No existe en ninguna de los tramos espacios protegidos comprendidos en la Red
Natura 2000 ni en la red de espacios protegidos de la Comunidad Auténoma de Andalucia.
El LIC bajo Guadalquivir se localiza a 5 km del tramo 3 y a 6,3 km del tramo 8. A 7,3 km del
tramo 6 se encuentra el Parque Periurbano de la Hacienda Porzuna.

La vegetacioén presente en las inmediaciones de las areas de servicio esta constituida
por cultivos herbaceos de cereal en secano, y en las proximidades del tramo 3 se localiza
una formacién adehesada de olivar y encina con alcornoques dispersos.

Las vias pecuarias presentes en el entorno del proyecto, que no se ven afectadas
directamente por el proyecto son la Cafiada Real de la Armada, la Vereda del Rayo (tramo 3),
y el Cordel de Triana (tramo 6). En el caso del tramo 8, junto a la zona en la que proponen
las areas se ubica la Cafiada Mayor Real de Isla Mayor.

Caracteristicas del potencial impacto:

La valoracién global de los impactos resulta compatible, segun el promotor. La
valoracion de las afecciones en los diferentes tramos queda reflejada en la siguiente
tabla:

Impactos

Ubicacién
tramo 3

Ubicacién
tramo 6

Ubicacién
tramo 8

Sobrelaclimatologia .. .......... ... ... . ...
Sobrelageologia......... ... .. .
Sobre la hidrogeologia . . .. ....... ... ..

No significativo.
No significativo.
No significativo.

No significativo.
No significativo.
No significativo.

No significativo.
No significativo.
No significativo.

Sobre laedafologia ........ ... ... .. . . Compatible. Compatible. Compatible.
Sobre la hidrologia . .. ........ .. . Moderado. Compatible. Compatible.
Sobrelavegetacion ............ . . Compatible. Compatible. Compatible.
Sobrelafauna .......... . .. Compatible. Compatible. Moderado.

Sobre los espacios naturales protegidos . . .. ......... ... ... ..

No significativo.

No significativo.

No significativo.

Sobre el patrimonio cultural y arqueolégico. ... ................ No significativo. | No significativo. | Moderado.
Sobreelpaisaje .. ......... .. Compatible. Moderado. Compatible.
Impactoglobal ....... ... ... .. . .. . Compatible. Compatible. Compatible.
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En el tramo 3, se prevé una afeccion moderada sobre la red hidrografica. Las aguas
superficiales podrian contaminarse como consecuencia de la ejecucion de las obras, asi
como en la fase de explotacion al discurrir las aguas de escorrentia por este punto. El
promotor propone el establecimiento de barreras de retencion de sélidos e instalaciones
de depuracion en la fase de obras y la instalacion de elementos de depuracion para la fase
de explotacion.

En el tramo 6, se prevé una afeccion moderada sobre el paisaje. En una cuenca visual
de este tipo en la que predominan las lineas horizontales en el horizonte, los elementos
lineales quedan mejor integrados que los verticales, por ello se supone que en este caso
las areas de servicio, si generaran una afeccion que amplificara la existente por la
infraestructura. El promotor propone la aplicacion de medidas de restauracion vegetal, asi
como condicionantes a los materiales y las formas a utilizar.

En el tramo 8, se prevé una afecciéon moderada sobre el patrimonio arqueolégico y
cultural, debido a la presencia de una via pecuaria, asi como una elevada concentracion
de zonas con probabilidad elevada de presencia de elementos incluidos en el patrimonio
arqueoldgico. El promotor tomara las medidas oportunas que den continuidad a las vias
pecuarias interceptadas, con la finalidad de garantizar la continuidad de sus itinerarios.

Con caracter general, segun el promotor, los impactos que pueden producirse son los
siguientes:

La ejecucién de las obras puede generar la aparicion de concentraciones de particulas
y contaminantes en el aire por encima de los limites establecidos en la legislacion vigente,
asi como la generacion de particulas en suspension. También puede producirse afecciones
sobre la conservacioén de la calidad acustica. El promotor propone la limitacion del transito
de maquinaria y vehiculos a los caminos de obra, asi como la limitacion del nimero de
magquinas trabajando simultdneamente. El riego periddico de todos los caminos de acceso
a las obras, instalaciones auxiliares, parque de maquinaria, préstamos y vertederos, es
otra de las medidas propuestas, encaminadas a limitar los impactos.

Con el fin de evitar el aumento de los procesos erosivos, las areas de instalaciones de
obra y caminos de acceso se marcaran convenientemente, de forma que la circulacion de
la maquinaria y la localizacién de los elementos auxiliares se restrinja a las zonas acotadas.
Asimismo, se procedera a la restauracién vegetal de las superficies denudadas (en taludes
principalmente), con el fin de evitar la erosién generada por la accion de las lluvias y el
viento.

Para evitar una posible contaminacién de los suelos, los materiales potencialmente
contaminantes se almacenaran en una superficie impermeabilizada, que disponga de
cubeta de retencion para la captacion de posibles derrames accidentales. Con el fin de
evitar una compactacioén del suelo se prohibira el transito de maquinaria fuera de los limites
establecidos, asi como se limitara la circulacién a los caminos establecidos para ello.

En el caso de posibles impactos sobre la vegetacion, se jalonaran las zonas a excluir,
de forma que se evite el dafo sobre la vegetacion de especial valor natural u ornamental.

Con el fin de evitar afecciones producidas por los residuos generados, el promotor
propone una gestion de los residuos en funcion de su tipologia. En el caso de los residuos
de construccion y demolicién, se llevara a cabo una preclasificacion en origen, diferenciando
entre los reutilizables en la propia obra, los susceptibles de ser reciclados, los destinados
a vertedero, y los que requieren una gestion especifica como son los residuos téxicos y
peligrosos.

Para evitar posibles contaminaciones sobre las aguas y el suelo por vertidos
accidentales, las superficies sobre las que se ubiquen las instalaciones auxiliares deberan
tener un sistema de drenaje superficial, y en las areas para instalaciones de obras se
colocaran sistemas de saneamiento adecuados. En aquellas ubicaciones donde se
localicen elementos susceptibles de generar arrastres que pudieran depositarse en los
cauces, se adoptaran las medidas de prevencién oportunas frente a los mismos.

En el caso de producirse afecciones sobre las vias pecuarias, se disefiaran soluciones
que daran continuidad a las mismas, en cumplimiento de lo establecido en la Ley de Vias
Pecuarias.
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El promotor incorpora en el proyecto una serie de medidas encaminadas a minimizar
las afecciones a la fauna:

El cerramiento de las areas y de las vias de aceleracién/deceleracion incorporara
trampillas unidireccionales de escape.

Los dispositivos de drenaje longitudinal incluiran rampas de escape y otros mecanismos
para posibilitar la salida de pequefios animales que pudieran quedar atrapados en ellos.

En el interior de los marcos a implantar se construiran pasarelas interiores de 1,5 m de
anchura y 40 cm de altura al objeto de garantizar una franja siempre seca, para el paso de
fauna terrestre y que se concentran los caudales fluentes.

En los emboquillados de todos los dispositivos de drenajes transversales de la autovia
se realizaran plantaciones de arboles y arbustos autdctonos, potenciando su funcionalidad
como paso de fauna.

La Delegacién Provincial de Sevilla de la Consejeria de Cultura, advierte en su informe
de 25 de noviembre de 2010, que en el caso de localizarse restos o evidencias arqueolégicas
durante el transcurso de las obras, y en cumplimiento del articulo 50 de la Ley 14/2007, del
Patrimonio Histérico de Andalucia, se notificara tal extremo a la dicha delegacién.

También se indica que la ubicacion del area de servicio prevista en el tramo 6, linda
con la hacienda de San Ignacio de Torquemada, declarada como Bien de Interés Cultural
con la tipologia de Monumento, por el Decreto 156/2007, conforme a lo establecido en los
articulos 28.2 y 33.3 de la Ley 14/2007, del Patrimonio Histdrico de Andalucia, cualquier
actuacion que se realice en éste, estara sometida a la autorizacién previa de la Consejeria
de Cultura.

En el documento se recoge un Programa de Vigilancia Ambiental, con el fin de asegurar
el cumplimiento y efectividad de las medidas propuestas, verificando su eficacia y de esta
forma asegurar la correcciéon ambiental de las obras en su conjunto, previniendo asi la
aparicién de impactos relevantes.

Teniendo en cuenta todo ello, y a propuesta de la Direcciéon General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, resuelve de acuerdo con la evaluaciéon de impacto ambiental
practicada segun la seccion 2.2 del capitulo Il, articulos 16 y 17, y el analisis realizado con
los criterios del anexo Il del texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental
de proyectos, aprobado por Real Decreto Legislativo 1/2008, no es previsible que el
proyecto Estudio informativo de viabilidad y localizacién de las areas de servicio de la
autovia de circunvalacién al area metropolitana de Sevilla SE-40 (Sevilla), cumpliendo los
requisitos ambientales que se desprenden de la presente resolucion, vaya a producir
impactos adversos significativos, por lo que no se considera necesaria la tramitacion
prevista en la seccién 1.2 de dicha Ley.

Esta resolucioén se notificara al promotor y al 6rgano sustantivo, y hara publica a través
del «Boletin Oficial del Estado» y de la pagina web del Ministerio de Medio Ambiente, y
Medio Rural y Marino (www.marm.es), debiendo entenderse que no exime al promotor de
obtener las autorizaciones ambientales que resulten legalmente exigibles.

Contra la presente resolucién que pone fin a la via administrativa, puede interponerse
recurso potestativo de reposicion ante esta Secretaria de Estado en el plazo de un mes,
contado desde el dia siguiente a la notificacion de la misma, de acuerdo con lo establecido
en los articulos 116 y 117 de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de
las Administraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo Comun, o interponer
directamente recurso contencioso administrativo, en el plazo de dos meses, contado desde
el dia siguiente a la notificaciéon de esta resoluciéon ante la Sala de lo Contencioso-
Administrativo de la Audiencia Nacional.

Madrid, 15 de diciembre de 2010.—La Secretaria de Estado de Cambio Climatico,
Teresa Ribera Rodriguez.
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