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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE, Y MEDIO RURAL
Y MARINO

6864 Resoluciéon de 4 de abril de 2011, de la Secretaria de Estado de Cambio
Climatico, sobre la evaluaciéon de impacto ambiental de la explotacion del
helipuerto del Hospital Universitario Nuestra Sefiora de la Candelaria, Santa
Cruz de Tenerife.

El texto refundido de la Ley de Evaluacién de Impacto Ambiental de proyectos, aprobado
por Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, prevé que los proyectos publicos o
privados consistentes en la realizacion de las obras, instalaciones o de cualquier otra
actividad comprendida en el anexo Il, asi como cualquier proyecto no incluido en su anexo |
que pueda afectar directa o indirectamente a los espacios de la Red Natura 2000, deben
ser evaluados por el 6rgano ambiental a los efectos de determinar con claridad las posibles
afecciones y medidas correctoras aplicables al mismo, o, en su caso, el sometimiento al
procedimiento de evaluacion de impacto ambiental regulado en la seccién 12 del capitulo Il
de dicha Ley.

El Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino recibe, procedente de la
Agencia Estatal de Seguridad Aérea del Ministerio de Fomento, la documentaciéon ambiental
del proyecto, con objeto de determinar la necesidad de su sometimiento o no al citado
procedimiento. En el documento ambiental, el promotor reconoce que se trata de una
infraestructura cuya construccion ya ha finalizado. La tramitacién ambiental se centrara,
por tanto, en la explotacién del helipuerto, en virtud de un Informe de la Abogacia del
Estado del Ministerio de Fomento, de fecha 8 de julio 2008, referido a los procedimientos
para la autorizacion de establecimiento de aerédromos privados. Dicho Informe considera
que en este tipo de proyectos, cuando se trata de infraestructuras ya construidas, los
potenciales impactos ligados a la fase de explotacibn muchas veces tienen una
trascendencia muy superior a los impactos ligados a la construccion, siendo posible
identificar y establecer las medidas preventivas, correctoras o compensatorias para la
adecuada proteccion del medio ambiente.

En este sentido, el proyecto de explotacién del helipuerto del Hospital Universitario
Nuestra Sefiora de la Candelaria, en Santa Cruz de Tenerife, se ha encuadrado en el
apartado k) del grupo 9 del referido anexo Il.

Los principales elementos del analisis ambiental del proyecto son los siguientes:

1. Objeto, descripcion y localizacion del proyecto. Promotor y érgano sustantivo

Se trata de un helipuerto dentro de las instalaciones del Hospital Universitario Nuestra
Sefiora de Candelaria, que es centro de referencia para el tratamiento de diversas
patologias, algunas con tiempos de actuacion criticos.

Las caracteristicas geograficas de las Islas Canarias han justificado la necesidad de
dotar al archipiélago de un sistema de transporte aéreo sanitario entre los diferentes
hospitales de las islas periféricas y capitalinas. Durante la década de los afios setenta y
ochenta, este servicio era proporcionado en coordinacién con el Servicio Aéreo de Rescate
(SAR) del Ejército del Aire, utilizando aviones y helicopteros. A raiz de las transferencias
sanitarias a la Comunidad Auténoma de Canarias, el Servicio Canario de Salud disefid un
Plan Regional de Urgencias en el que se contemplaba el transporte aéreo sanitario
mediante helicépteros. A tal efecto, se decidi6 el establecimiento de una red de helipuertos,
incluyendo en la misma a todos los hospitales, tanto emisores como receptores, con el fin
de disminuir los tiempos de traslados y mejorar la eficiencia de la prestacion sanitaria.
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Se trata de un helipuerto hospitalario elevado con las siguientes instalaciones
principales:

Plataforma heliportuaria cuadrada, de 28 m de lado.

Infraestructuras sanitarias asociadas.

Infraestructuras para servicio de salvamento y extincion de incendios.

Otros elementos, tales como equipos meteorologicos y de comunicaciones, red
perimetral de seguridad, puntos de amarre para helicopteros y red de drenaje.

El helipuerto sera base de operaciones en el hospital, consistentes en la recepcion de
pacientes y 6rganos para trasplantes trasladados en helicoptero. No se trata de una base
heliportuaria con trafico habitual y sede permanente de aparatos, sino una plataforma de
transporte para situaciones de emergencia como servicio publico del hospital, por lo que el
numero de operaciones sera escaso Y la frecuencia de las mismas, aleatoria.

El proyecto se localiza en el término municipal de Santa Cruz de Tenerife, en la provincia
de Tenerife.

El promotor del proyecto es el Hospital Universitario Nuestra Sefiora de la Candelaria,
actuando como 6érgano sustantivo la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA), del
Ministerio de Fomento.

2. Tramitacién y consultas

La Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio
Ambiente, y Medio Rural y Marino estableci6 un periodo de consultas a personas,
instituciones y administraciones previsiblemente afectadas, sobre las implicaciones
ambientales del proyecto. En la tabla adjunta se recogen los organismos que fueron
consultados, sefialando con una «X» aquéllos que emitieron informe en relacién con la
documentacion ambiental:

Entidad Respuesta

Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de Medio Ambiente,
yMedioRuraly Marino. . ... .. ... e -

Agencia Estatal de Meteorologia del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y
Marino . . o e -

Subdelegacioén del Gobierno en Santa Cruzde Tenerife.. ... ..................... -

Viceconsejeria de Medio Ambiente de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion
Territorial del Gobiernode Canarias. .. ...t X

Direccion General de Ordenacioén del Territorio de la Consejeria de Medio Ambiente y
Ordenacion Territorial del Gobiernode Canarias .. .......... ... ... ... ....... -

Direccion General de Cooperacién y Patrimonio Cultural de la Consejeria de Educacion,

Universidades, Cultura y Deportes del Gobiernode Canarias. . .................
Consejeria de Obras Publicas y Transportes del Gobierno de Canarias. . ...........
Consejeria de Sanidad del Gobiernode Canarias. .. ............. ... i,
Cabildo Insularde Tenerife. . . ... . . e
Consejo Insularde Aguas de Tenerife . .. ... ... .. i
Ayuntamiento de Santa Cruzde Tenerife. . ......... ... .. . ..
SEO .
WWEF/ADENa . . . . e -
Asociacion Tinerfefia de Amigos de la Naturaleza- ATAN .. .......... ... ... .. .... -

x X

X X X |

De los informes recibidos con contenido ambiental, cabe destacar lo siguiente:

La Direccion General de Calidad Ambiental de la Consejeria de Medio Ambiente y
Ordenacién Territorial del Gobierno de Canarias, desde el punto de vista estrictamente
técnico, considera que no procede un pronunciamiento ambiental de naturaleza preventiva
sobre una infraestructura cuya ejecucion ya se ha producido.
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La Viceconsejeria de Infraestructuras y Planificacion de la Consejeria de Obras
Publicas y Transportes del Gobierno de Canarias emite un informe, que no tiene la
consideracion de informe urbanistico. Las propuestas de ordenacién que surjan en el
futuro deberan serformalmente tratadas en el marco de la legislacion territorial y urbanisitica.
El instrumento de planeamiento que plantee la ordenaciéon en el entorno viario debera
requerir de informe de carreteras, segun se desprende del articulo 16 de la Ley 9/1991, de
Carreteras de Canarias. Como conclusiones incluye:

La nueva actuacién se localiza sobre un sistema viario de relacién con el Hospital
existente o en fase de construccion. El alcance y contenido del estudio desde la 6ptica
viaria es adecuado.

Las direcciones principales de aproximacién y despegue no suponen obstaculo alguno.

No se prevé, desde las competencias atribuidas a esa Administracién, la existencia o
identificacion de impactos significativos no previstos.

El Ayuntamiento de Santa Cruz de Tenerife estima que los principales impactos
potenciales afectaran a la calidad del aire, calidad de las aguas y el ruido. Recomienda
verificar que no se realicen vertidos de hidrocarburos y otros contaminantes a la red de
aguas del helipuerto, comprobar la vigencia de la autorizaciéon de vertidos y hacer los
analisis de la calidad de los vertidos segun las especificaciones de la autorizacion, vigilar
por si en un determinado momento se decide un cambio de uso del edificio para albergar
pacientes, siendo deseable considerar la posibilidad de aumentar la frecuencia de las
inspecciones sonoras en el caso de que surgieran reclamaciones o quejas de pacientes,
familiares, trabajadores o vecinos. Este organismo concluye que, siempre que se
mantengan las medidas correctoras determinadas en el proyecto, no se modifiquen las
instalaciones y se constate el cumplimiento de la normativa vigente, se estima que no
procede someter el proyecto a evaluacion de impacto ambiental. Se adjunta un Informe de
Viabilidad sobre la compatibilidad urbanistica del emplazamiento del helipuerto del Hospital
Universitario Ntra. Sra. de Candelaria, que informa que se trata de una infraestructura
complementaria al uso principal, y por tanto compatible con el planeamiento urbanistico en
vigor.

La Direccion General de Cooperacion y Patrimonio Cultural de la Consejeria de
Educacion, Universidades, Cultura y Deporte del Gobierno de Canarias informa que en el
ambito territorial de actuacion del proyecto no se ve afectado directamente ningun elemento
del Patrimonio Histérico; sdlo cabe destacar dos conjuntos cercanos al hospital, que en
ningun caso pueden verse perjudicados por la infraestructura: el Hogar de la Sagrada
Familia (Casa Cuna) y el Centro de Ensefianza Especial Hermano Pedro. En cualquier
caso, a tenor de lo dispuesto en el articulo 48, Capitulo IV, de la Ley 4/1999, de Patrimonio
Histérico de Canarias, se adoptaran todas las medidas cautelares a efecto de evitar la
destruccion o deterioro de los Bienes integrantes del Patrimonio Historico, incluso en
aquellos casos en que, aun no estando formalmente declarados de interés cultural o
inventariados, tales bienes contengan los valores propios del Patrimonio Histérico de
Canarias que se especifica en el articulo 2 de esta Ley.

El Consejo Insular de Aguas de Tenerife ha realizado el analisis de las posibles
afecciones que pudiera suponer la actuacién prevista en el marco competencial de ese
Organismo, no detectando impactos sobre el drenaje territorial, captaciéon y almacenaje,
transporte, abastecimiento, saneamiento, ni riego, por lo que concluye que no se requiere
someter el proyecto a procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

3. Analisis segun los criterios del anexo Il

Una vez analizada la documentacién que obra en el expediente, considerando las
respuestas recibidas a las consultas practicadas, se realiza el siguiente analisis, para
determinar la necesidad de sometimiento o no del proyecto al procedimiento previsto en la
seccioén 1.2 del capitulo Il del texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental
de proyectos, segun los criterios de su anexo lIl.
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3.1 Caracteristicas del proyecto. Se trata de un helipuerto elevado, emplazado en el
nivel 14 del hospital. Consta de:

Area de aproximacion final y despegue (FATO) cuadrada, de 21 m de lado, y con una
pendiente del 1%.

Area de seguridad (SA): franja de 3,5 m, que se sitia alrededor la FATO.

Red perimetral de seguridad.

Vias de acceso al helipuerto: plataforma de acceso principal, que conduce hacia el
bloque del hospital donde se encuentran las dependencias de urgencias, y escalera de
emergencia situada en el extremo opuesto del helipuerto.

Infraestructuras para servicio de salvamento y extincion de incendios: monitores de
extincién de incendios, depdsitos de espumdgeno, extintores, armario con equipo de
emergencia de acuerdo con los requerimientos de la OACI (Organizacién de Aviacion Civil
Internacional), separador de grasas y barreras cortafuegos.

La infraestructura ha sido disefiada para operar bajo condiciones de vuelo visual VFR,
previéndose la posibilidad de operaciones de dia y de noche, es decir, VFR nocturno. A tal
efecto, los helicopteros deberan estar equipados para el vuelo IFR vy las licencias de los
pilotos deberan cumplir con la normativa vigente. Estara disponible unicamente para
operaciones de transporte sanitario de urgencia. Segun la clasificacion de OACI, el helipuerto
ha sido disefiado para su utilizacién por parte de helicopteros clase «Performance 2», con
mas de un motor (helicopteros biturbina).

El helicoptero que se ha tenido en cuenta en el disefio del helipuerto es el modelo
Eurocopter AS 365 N2 Dauphin, tipico exponente de los helicopteros de mayor tamafio y
peso utilizados para misiones sanitarias de urgencia en todo el mundo, y particularmente
en Espanfa, y el empleado en la actualidad por el servicio de urgencias del Servicio Canario
de Salud. Tiene una autonomia maxima de 4,5 horas con capacidad estandar de
combustible, un alcance maximo de 910 km, velocidad maxima de 292 km/h, y un techo de
servicio de 5.500 m.

El promotor justifica el helipuerto en relacion a la rapidez y facilidad de traslado de
pacientes, equipos o materiales al hospital, lo que redunda en un beneficio a la poblaciéon
no sélo de Santa Cruz de Tenerife, sino de municipios del entorno dentro del radio de
accion de los helicopteros.

3.2 Ubicacion del proyecto.—El helipuerto se ubica en una zona situada al suroeste del
casco urbano de Santa Cruz de Tenerife. En concreto, se ubica en el barrio de San Pio X,
dentro del distrito Ofra-Costa Sur, limitando al norte con la carretera del Rosario y la
Barriada Juan XXIII; al sur, con la autopista Tenerife Norte (TF-5); al este, con la Barriada
de Las Cabritas; y al oeste, con un aparcamiento abierto. El mar se encuentra a poco mas
de 1 km, hacia el este.

Los edificios mas préximos, todos ellos de una altura mas baja que la del helipuerto,
se encuentran a una distancia no inferior a 60 m. Los accesos al hospital se producen por
la Carretera General de El Rosario e, indirectamente, a través de ésta, por la Autopista TF-5
y la Avenida de los Principes de Espafia (a menos de 200 m), principalmente.

Las coordenadas que definen la ubicacién del helipuerto son:

Coordenadas UTM Coordenadas geograficas
X Y z Latitud Longitud
374.201 3.147.578 264 28°26’56” N 16°17°05” W

Segun el Plan General de Ordenacion Urbana de Santa Cruz de Tenerife, el complejo
hospitalario se encuadra en el area estructural AE-3, dentro de una zona de suelo urbano
consolidado ordenado. En concreto, su clasificacion urbanistica es la que sigue: clase de
suelo: area de ordenacion urbana 3.6 Las Cabritas; uso: dotacional y equipamientos
(sanitario). Dentro del ambito de la AOU 3.6 predominan las viviendas colectivas y los usos
dotacionales.
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Las caracteristicas y normas urbanisticas de la zona impiden, en el entorno inmediato
del recinto sanitario, la construccion de edificios de gran altura (a excepcion de en la propia
parcela hospitalaria), por lo que para la planificacién de las rutas de vuelo se han tenido en
cuenta las construcciones actuales. La parcela del hospital se inscribe en una zona de
edificacién abierta dotacional, en las que la altura maxima en plantas es libre. No obstante,
no se prevé la ampliacion del complejo sanitario en este sentido.

En cuanto a la situacion del helipuerto, la alternativa del helipuerto elevado facilita las
operaciones de aproximacion y de despegue de los helicopteros. Un emplazamiento a
nivel del suelo, en un entorno tan altamente urbanizado como el casco urbano de Santa
Cruz de Tenerife, plantearia serios problemas desde el punto de vista de limitacién de
obstaculos, segun la normativa OACI aplicable. Se tomé la decision de emplazarlo en el
nivel 14 de referencia del hospital, en el edificio que contiene el bloque obstétrico, las
unidades de cuidados intensivos, la exploracion por la imagen y los laboratorios. Este
edificio esta situado junto a la Torre Norte de hospitalizacion y tiene comunicacion directa
con el bloque de urgencias y el bloque quirurgico.

El promotor ha obtenido la Rosa de los Vientos, resultando que los factores
meteorolégicos no han sido limitantes a la hora de plantear la ubicacién exacta del
helipuerto dentro del entorno del hospital, aunque si han sido importantes para recomendar
la adopcioén de diversas medidas preventivas y/o correctoras.

El Reglamento de Circulacion Aérea establece que para los vuelos de los helicépteros
es obligatoria la formalizacion del Plan de Vuelo, a efectos de dar cuenta de las entradas
y salidas de helicépteros al Centro de Control de Transito Aéreo responsable de la zona
(en este caso, el de Santa Cruz de Tenerife). Ademas, indica que, en la determinacion de
las sendas de aproximacién y despegue, se tendra en cuenta la situacion del nucleo
urbano, con objeto de evitar al maximo el sobrevuelo del mismo, y reducir al minimo tanto
el riesgo de accidentes como el impacto del ruido de los helicépteros sobre la poblacién.
No obstante, para los hospitales es suficiente la elaboracion de una carta operacional ATS
(Servicio de Transito Aéreo) con, en este caso, la torre de control del Aeropuerto de Tenerife
Norte-Los Rodeos (dado que el emplazamiento del helipuerto se encuentra dentro del CTR,
Zona de Control, del citado aeropuerto), que fije los procedimientos de entrada y salida de
los helicépteros y establezca el medio de comunicacion que se empleara para dar cuenta
de los planes de vuelo.

Tras la inspeccion del entorno circundante al emplazamiento y el analisis de los planos
topograficos de la zona, asi como del Plan General de Ordenacion Urbana y planes de
desarrollo urbanistico en los alrededores del hospital, el promotor no identifica obstaculos
potenciales (exteriores al complejo sanitario) en dicho entorno que pudieran suponer un
riesgo significativo para la operacion de los helicopteros. Para determinar la orientacion de
las direcciones de aterrizaje y despegue se han tenido en cuenta los siguientes factores:
direcciones e intensidades predominantes de los vientos; situacion del emplazamiento
respecto de los nucleos urbanos de La Laguna y de Santa Cruz de Tenerife (aunque es
imposible evitar el sobrevuelo de zona poblada, ya que el hospital estd completamente
rodeado de edificaciones); situacion relativa de los posibles obstaculos circundantes, y
separacion minima de 150° entre las dos direcciones. También se ha tenido en cuenta el
proyecto de helipuerto para el Hospital Universitario de Canarias, situado a una distancia
aproximada de 1 km del que nos ocupa. Se ha considerado la cercania de ambos
helipuertos, con objeto de evitar posibles interferencias en las sendas de aproximacion y
despegue.

Tras un analisis de todos estos factores, el promotor ha elegido las dos orientaciones
siguientes, separadas 180°:

Direccién principal de aterrizaje y despegue (NW): 310° respecto del norte magnético
(aproximacion y despegue hacia el Aeropuerto de los Rodeos).

Direccién secundaria de aterrizaje y despegue (SE): 130° respecto del norte magnético
(aproximacion y despegue hacia el mar).
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Al estudiar la superficie limitadora de obstaculos en el sector NW, que es aquél por
donde discurre el despegue en direccion NW y la aproximacion en direccion SE, se pone
de manifiesto que es necesario plantear una superficie con viraje, ya que una superficie
limitadora recta terminaria penetrando en el terreno, al tener éste una pendiente demasiado
ascendente. Se ha optado por una superficie limitadora de obstaculos con giro de 90° a la
derecha para el sector NW. Se consigue asi, ademas, evitar cualquier posible interferencia
con las sendas establecidas para el helipuerto del Hospital Universitario de Canarias.

Por otra parte, en el sector SE, que es aquel por donde discurre el despegue en
direccidon SE y la aproximacion en direccion NW, cabe un disefio de superficie limitadora
de obstaculos recta, al tratarse de una pendiente con bastante descenso, llegando
rapidamente a la cota cero, correspondiente al nivel del mar.

Tanto los edificios residenciales como los dotacionales, asi como el poligono industrial
situado al sur de la ubicacién del helipuerto, son de una altura bastante mas baja que los
propios bloques hospitalarios. Los edificios mas altos del distrito se encuentran a cierta
distancia del hospital, no interfiriendo en las rutas de vuelo de los helicépteros.

3.3 Caracteristicas del potencial impacto.—Las emisiones de humos y gases y, sobre
todo, de ruido, constituyen el impacto mas importante que va a producir la explotacion de
la infraestructura. Se produciran cuando se realicen operaciones de aterrizaje y despegue
de helicopteros, por lo que se tratara de impactos de periodo irregular y de corta duracién
(el helipuerto no sera una base fija de vehiculos, sino que los aparatos lo usaran Unicamente
para el transporte de pacientes o materiales en situaciones de emergencia y, por lo tanto,
de forma esporadica). La emisidon de gases y particulas contaminantes en el aire quedan
disminuidas con el uso de helicépteros modernos y en buen estado. La zona de impacto
sera el entorno inmediato del helipuerto y el corredor de sus rutas de vuelo. En este sentido,
el hospital esta rodeado por la Carretera del Rosario y por la Autopista TF-5, que se estima
seran las fuentes de ruido mas potentes en la zona (sobre todo la segunda).

El promotor data en 2007 los Mapas Estratégicos de Ruido de la aglomeracién Santa
Cruz de Tenerife/San Cristobal de La Laguna y del foco de ruido mas importante que
afecta al hospital: la Autopista TF-5. Analizando estos mapas, se observa que el recinto
sanitario queda incluido por completo en la huella sonora de la citada carretera, no bajando
en ningun caso de los 55 dB(A) (dia), llegando, en las fachadas que limitan con la propia
via, a superar los 75 dB(A). Esto se traduce en que, en las zonas interiores del recinto
hospitalario, incorporando todos los focos de ruido del entorno, el nivel acustico medio
durante el dia no baje de los 55-65 dB(A), cifras que se ven algo reducidas por la noche.

Asi, la relevancia del impacto acustico ocasionado por las operaciones de despegue y
aterrizaje de los helicépteros se considera reducida, en comparacion con el procedente del
trafico rodado, mucho mas elevado, intenso y continuado. Ademas, las habitaciones de los
pacientes, los lugares mas sensibles del recinto sanitario, no se encuentran en esta parte
del complejo, por lo que se encuentran aislados en parte por los edificios que los separan.
Respecto a los edificios de parcelas colindantes, los mas cercanos se encuentran a una
cierta distancia, y sélo algunos acogen viviendas permanentes.

Debido a que la parcela hospitalaria en la que se ubica el helipuerto se encuentra en
pleno casco urbano, no existe en las cercanias ningun espacio natural protegido de interés
floristico o faunistico. Tampoco se afecta a ningln habitat protegido. No existe ninguna
especie protegida ni arbol singular en las proximidades de la zona del proyecto. Unicamente
cabe senalar la existencia de pequefias zonas verdes préximas: areas ajardinadas, plazas,
parques urbanos, etc.

Al tratarse de una zona urbana consolidada rodeada de edificaciones, no existen
especies animales presentes con alguna figura de proteccion, sino los animales habituales
de un entorno urbano y, por lo tanto, acostumbrados a la presencia humana y a las
actividades asociadas a ésta. Respecto a los potenciales choques del helicéptero con las
aves presentes en el area de influencia del helipuerto, no se han detectado zonas cercanas
de nidificacion o de estancia de aves, por lo que el riesgo de colisiéon se considera
minimo.
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En cuanto al patrimonio histérico y arqueolégico, solo cabe destacar dos elementos
cercanos al hospital, que no se veran afectados por la infraestructura, ya que se encuentran
a cierta distancia y no se localizan bajo las rutas de vuelo previstas:

Hogar Infantil Sagrada Familia (Casa Cuna): a 500 m, aproximadamente.
Centro de Educacion Especial Polivalente Hermano Pedro: a 200 m,
aproximadamente.

Al estar situado el helipuerto en una plataforma elevada sobre uno de los edificios del
complejo sanitario, no existe ocupacion de nuevo terreno, ni cambios del uso del suelo. En
circunstancias normales, las instalaciones se mantienen libres de elementos tales como
depdsitos de combustible, tanques de hidrocarburos, etc., a excepcion de los dos depdsitos
de espuma para extincion de incendios, que no suponen un peligro de contaminacién,
dada sus caracteristicas y naturaleza.

Teniendo en cuenta la naturaleza y la funcién de la infraestructura, los Unicos residuos
que podrian generarse sobre el helipuerto serian elementos de limpieza y productos
quimicos procedentes del mantenimiento de aparatos y la propia infraestructura, asi como
lubricantes y carburantes consecuencia del funcionamiento o fugas de los vehiculos o
elementos para su repostaje. Dado que no se prevé la realizacion de operaciones de
mantenimiento de las aeronaves en el recinto del helipuerto, el volumen de residuos
generados sera muy reducido, y en todo caso, Unicamente en situaciones muy puntuales
y excepcionales, que se circunscribirian a un entorno puntual, siendo recuperables sus
impactos.

Los riesgos sobre el medio hidrico son practicamente inexistentes debido a la propia
superficie de la infraestructura, elevada e impermeabilizada. Para ayudar a la correcta
evacuacion de estos vertidos, el helipuerto cuenta en su plataforma con rejillas que sirven
para la evacuacion de dichos vertidos y aguas de limpieza, una arqueta y separadores de
grasas.

El entorno del hospital corresponde a un paisaje urbano con gran densidad de
edificacion, catalogado por el Plan General de Ordenacién Urbana como 2.1. Paisaje
urbano consolidado centro-sur (baja calidad). En los espacios libres existentes no hay
cobertura vegetal de importancia; solamente se puede destacar la presencia de arbolado
de alineacién y pequefios ajardinamientos, que no tienen por qué verse afectados por el
funcionamiento del helipuerto. Algo mas alejados si hay zonas verdes de mayor entidad,
pero no se prevén impactos ambientales. Desde el punto de vista paisajistico, el promotor
considera la total integracion del helipuerto y su escasa incidencia visual, dado que
practicamente esta fuera del campo visual y queda eclipsado por la presencia de los
edificios del hospital.

3.4 Medidas preventivas, correctoras o0 compensatorias para la adecuada proteccion
del medio ambiente.—El helipuerto dispone de instalaciones y equipos técnicos, asi como
de manuales de buenas practicas ambientales, para la proteccion del medio ambiente y
urbano. Las labores de mantenimiento de la propia infraestructura, como las tareas de
limpieza, se realizan con las del hospital. Unas instalaciones técnicas suficientes y en
buen estado son basicas para garantizar el buen funcionamiento del helipuerto y, por
consiguiente, para evitar accidentes que puedan derivar en afecciones al medio. Estas
son: ayudas visuales, medios de extincion de incendios, equipo meteorolégico y de
comunicaciones, red perimetral de seguridad, y puntos de amarre para helicopteros.

Para la extincién de incendios, se cuenta con dos monitores de espuma, un extintor de
polvo seco, separador de grasas y unidad de extincion de vertidos. La red de drenaje
conduce el vertido desde cualquier punto de la heliplataforma hacia el separador de grasas.
Las grasas quedan retenidas, de forma que sélo se drenara agua hacia la red principal de
desagie. Los aceites y grasas atrapados seran retirados regularmente por un gestor
autorizado. En caso de vertidos inflamados, la unidad de extincién de vertidos garantizara
el apagado de los productos combustibles. El hospital dispone del personal adecuado para
la correcta operacion y mantenimiento del sistema de extincion de incendios del
helipuerto.
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El hospital dispone de un Plan de Gestidn de Residuos, al que se acogera el helipuerto
como instalacion dependiente del recinto sanitario, que asegura una correcta gestion y
segregacion de los mismos. Dicho Plan establece las directrices para la recogida, gestiéon
y almacenamiento reglamentario de los residuos, de forma que se evite la contaminacion
del entorno mediante el tratamiento o eliminacién de éstos. Para ello se tendra en cuenta
lo dispuesto en la legislacion vigente sobre esta materia, en especial, en la ley 10/1998, de
Residuos, y los Reales Decretos 833/1988 y 952/1997, en los que se desarrollan las
normas basicas sobre los aspectos referidos a las obligaciones de los productores y
gestores y operaciones de gestion.

Al tratarse de un helipuerto elevado se han previsto las medidas necesarias (drenajes
y canalizaciones incorporados a la estructura) para el desagtie de posibles liquidos vertidos
y la evacuacién de agua en caso de fuertes precipitaciones, evitando que tanto la propia
superficie de la plataforma como los edificios hospitalarios se vean afectados. Cuando se
hayan producido vertidos de combustibles, carburantes, etc., se procedera a la retirada
inmediata de los materiales vertidos, tras lo cual se establecera un procedimiento para
comprobar que la contaminacioén residual no ha afectado mas alla del recinto heliportuario,
disefiandose las medidas correctoras que sean necesarias. Al mismo tiempo, los vertidos
seran almacenados para su posterior eliminacion de acuerdo a la naturaleza del vertido.

En relacion con el ruido, ya que no puede modificarse la ruta ni el trafico de aparatos,
en cuanto a horario y frecuencias, al tratarse de un servicio de urgencias, se procurara que
el resto de operaciones que deban realizarse en el helipuerto, especialmente las mas
ruidosas (limpieza de la plataforma con agua a presion, revision y recarga de los equipos,
etcétera), se realicen en horario diurno (de 7:00 a 23:00 horas, tal como se indica en la
Directiva del Parlamento Europeo y del Consejo sobre evaluacion y gestion ambiental y en
la Ley 37/2003, del Ruido).

Respecto a la iluminacion del helipuerto, se ha dispuesto evitando que incida
directamente sobre los edificios mas cercanos, de forma que sirva para su propoésito y no
produzca molestias en el vecindario.

El hospital dispone de personal de seguridad adecuado para evitar el acceso al
helipuerto durante las operaciones de aterrizaje y despegue de los helicépteros, para
mayor seguridad.

3.5 Especificaciones para el seguimiento ambiental.—El seguimiento ambiental del
proyecto contempla la vigilancia y el control de los impactos y la eficacia de las medidas
protectoras y correctoras ejecutadas. A continuacién se recogen las principales actuaciones
para el seguimiento ambiental de la explotacion del helipuerto:

Verificar el correcto funcionamiento y mantenimiento de los aparatos que operen en el
helipuerto en los casos excepcionales en los que sea necesaria la revision y puesta a
punto de los mismos.

Periddicamente, se procedera al control y seguimiento de los procedimientos del Plan
de Gestion de Residuos, sea por el hospital o de forma independiente.

Controlde las operaciones enla plataforma para evitar vertidos de aceites y combustibles
a la red de aguas del helipuerto. En todo caso, se contard con la correspondiente
autorizacion de vertido para las aguas procedentes de la red de drenaje especifica y el
sistema separador de hidrocarburos, asi como se controlara que la documentacion
correspondiente a los gestores de residuos esté en regla. Seguimiento de la calidad de los
vertidos para garantizar el buen funcionamiento del sistema separador de hidrocarburos
previo a su incorporacion al sistema de vertido general del Hospital de Nuestra Sefiora de
la Candelaria.

Los medios de extincién de incendios se someteran a las revisiones periddicas que
marca la normativa.

Se realizara un seguimiento de los niveles de ruido provocados por el funcionamiento
del helipuerto, con sonémetros homologados y correctamente calibrados, por parte de
técnicos competentes, unavez entre en servicio el helipuerto. Se llevaran a cabo mediciones
reales, incorporando a dicha huella la afeccién acustica producida por las operaciones en
tierra. En las campafas de seguimiento de los niveles de ruido se prestard especial
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atencion a las zonas calificadas como residenciales, realizando el control en las partes de
los edificios mas expuestos al ruido emitido, a 2 metros de las fachadas y a diferentes
alturas. Se llevara a cabo un Plan de Accion.

El estudio acustico analizara el mantenimiento de los niveles de ruido dentro de las
especificaciones legales de acuerdo con la Ley 37/2003, del Ruido; el Real
Decreto 1513/2005, de desarrollo de la Ley 37/2003, en lo referente a la evaluacion y
gestion del ruido ambiental; el Real Decreto 1367/2007, que desarrolla la Ley 37/2003, en
lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas; y la
Ordenanza de proteccion del medio ambiente contra la emision de ruidos y vibraciones de
Santa Cruz de Tenerife.

Resuelve, de acuerdo con la evaluacion de impacto ambiental practicada segun la
seccion 2.2 del capitulo I, articulos 16 y 17, y el andlisis realizado con los criterios del
anexo lIl del texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos,
aprobado por Real Decreto Legislativo 1/2008, no es previsible que en la explotacion del
helipuerto del Hospital Universitario Nuestra Sefora de la Candelaria, en Santa Cruz de
Tenerife, cumpliendo los requisitos ambientales que se desprenden de la presente
Resolucién, se vayan a producir impactos adversos significativos, por lo que no se
considera necesaria la tramitacién prevista en la seccion 1.2 del capitulo 1l de dicha Ley.

Esta resolucion se notificara al promotor y al érgano sustantivo, y hara publica a través
del «Boletin Oficial del Estado» y de la pagina «web» del Ministerio de Medio Ambiente, y
Medio Rural y Marino (www.marm.es), debiendo entenderse que no exime al promotor de
obtener las autorizaciones ambientales que resulten legalmente exigibles.

Contra la presente resolucion, que pone fin a la via administrativa, puede interponerse
recurso potestativo de reposicion ante esta Secretaria de Estado en el plazo de un mes,
contado desde el dia siguiente a la notificacion de la misma, de acuerdo con lo establecido
en los articulos 116 y 117 de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de
las Administraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo Comun, o interponer
directamente recurso contencioso administrativo, en el plazo de dos meses, contado desde
el dia siguiente a la notificacion de esta resolucion ante la Sala de lo Contencioso-
Administrativo de la Audiencia Nacional.

Madrid, 4 de abril de 2011.—La Secretaria de Estado de Cambio Climatico, Teresa
Ribera Rodriguez.
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