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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE, Y MEDIO RURAL
Y MARINO

15704 Resoluciéon de 20 de septiembre de 2011, de la Secretaria de Estado de
Cambio Climatico, sobre la evaluaciéon de impacto ambiental del proyecto
Linea ferroviaria y desdoblamiento de calzada para el acceso terrestre a la
ampliacién de Escombreras, Cartagena.

El texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos,
aprobado por Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, prevé que los proyectos
publicos o privados consistentes en la realizacién de las obras, instalaciones o de
cualquier otra actividad comprendida en el anexo Il, asi como cualquier proyecto no
incluido en su anexo | que pueda afectar directa o indirectamente a los espacios de la
Red Natura 2000, deben ser evaluados por el érgano ambiental a los efectos de
determinar con claridad las posibles afecciones y medidas correctoras aplicables al
mismo, 0, en su caso, el sometimiento al procedimiento de evaluaciéon de impacto
ambiental regulado en la seccion 1.2 del capitulo Il de dicha Ley.

El proyecto Linea ferroviaria y desdoblamiento de calzada para el acceso terrestre a
la ampliacion de Escombreras (Cartagena), se encuentra encuadrado en el apartado c,
del grupo 7, del referido anexo Il

Los principales elementos del analisis ambiental del proyecto son los siguientes:

1. Objeto, descripcion y localizacion del proyecto. Promotor y érgano sustantivo.

El proyecto se desarrolla en terrenos portuarios de la darsena de Escombreras en
Cartagena (Murcia). El objeto del mismo es la duplicacién de la carretera CT-34 (N-343) y
el acceso ferroviario en paralelo a dicha carretera, partiendo del limite del dominio publico
portuario hasta las nuevas darsenas de Escombreras, a lo largo de 1.587 m. Dentro de
las nuevas darsenas, actualmente en ejecucién, se desarrollaran dos ramales ferroviarios,
uno de 900 m y otro de 800 m de longitud, asi como la organizacién del viario.

Ambos accesos conectaran con dos proyectos promovidos por el Ministerio de
Fomento que llegan hasta el dominio publico portuario: duplicacién de la carretera de
acceso a la darsena de Escombreras, carretera N-343, Cartagena-Alumbres-
Escombreras, tramo: Cartagena-Escombreras, del que se decidid, por Resolucion de 1 de
julio de 2004 (BOE 10/8/2004), que no era necesario su sometimiento al procedimiento de
evaluacion de impacto ambiental regulado en la seccién 1.2 del capitulo Il del texto
refundido de la Ley de Evaluacién de Impacto Ambiental de proyectos; y acceso ferroviario
a la ampliacién de la darsena de Escombreras del puerto de Cartagena y de la
remodelacion de la estacion de Escombreras, en tramitacion.

Del proyecto Ampliacién de la darsena de Escombreras y recuperacion de usos de la
bahia de Portman se formuld declaracion de impacto ambiental por Resolucion de 17 de
noviembre de 1997 (BOE 23/1/1998), y del proyecto Modificacion de la darsena de
Escombreras se decidié, por Resolucién de 27 de octubre de 2003 (BOE 20/11/2003),
que no era necesario su sometimiento al procedimiento de evaluacion de impacto
ambiental regulado en la seccion 1.2 del capitulo Il del texto refundido de la Ley de
Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos.

El promotor y 6rgano sustantivo del proyecto es Puertos del Estado.

2. Tramitacién y consultas.

La Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental recibio, con fecha 12 de abril
de 2011, el documento ambiental del proyecto, con objeto de determinar la necesidad de

cve: BOE-A-2011-15704



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Jueves 6 de octubre de 2011 Sec. lll.

su sometimiento al procedimiento de evaluaciéon de impacto ambiental regulado en la
seccion 1.2 del capitulo 1l del Real Decreto Legislativo 1/2008. Con fecha 3 de mayo de
2011 se solicitd el envio de las copias necesarias del documento para realizar las
consultas a las que se refiere el articulo 17 del mencionado Real Decreto Legislativo.

El 9 de mayo de 2011 se recibid la documentacion solicitada, y el 16 de mayo de 2011
se inici6 el periodo de consultas a organismos y entidades. En la tabla adjunta se han
recogido los organismos consultados durante esta fase, sefialando con una «X» aquellos
que han emitido informe en relacién con la documentacion ambiental:

Respuestas

Consultas realizadas L
recibidas

Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de Medio
Ambiente, y Medio Ruraly Marino . .. ......... ... ... . . . . X

Direccion General de Infraestructuras Ferroviarias del Ministerio de Fomento.. ... ... -

ADIF X
Direccion General de Patrimonio Natural y Biodiversidad de la Consejeria de Agricultura
yAguadelaRegidnde Murcia ™. . . ... ... X
Direccion General de Planificacién, Evaluaciéon y Control Ambiental de la Consejeria de
Agricultura y Agua de la Regidbnde Murcia ™*. ... ... ... ... .. X
Direccidon General de Bellas Artes y Bienes Culturales de la Consejeria de Cultura y
TurismodelaRegionde Murcia. .. ... .. X

Direccion General de Transportes y Puertos de la Consejeria de Obras Publicas y
Ordenacién del Territorio de la Regionde Murcia. . . .......................... -

Direccion General de Carreteras de la Consejeria de Obras Publicas y Ordenacion del

Territorio de la Regionde Murcia .. ... ... . -
SEO . -
Ecologistas en Accionde Murcia . .. ... ... .. -
Asociacion de Naturalistas del Sureste (ANSE). . . .......... ... ... .. ... .. ...... -
Ayuntamiento de Cartagena. . . ... ... -

* Actualmente ambas estan integradas en la Direccion General de Medio Ambiente de la Consejeria de
Presidencia.

A continuacion se resume el contenido ambiental relevante de las respuestas
recibidas:

La Direccién General de Medio Natural y Politica Forestal estima que la actuaciéon no
tendra repercusiones significativas sobre la biodiversidad ni sobre espacios de la Red
Natura 2000, siempre que se cumplan, ademas de las medidas incluidas en la
documentacién ambiental, las siguientes: ubicar las instalaciones auxiliares, acopios o
parques de maquinaria dentro del recinto portuario, implantando medidas para evitar
vertidos accidentales, estableciendo mecanismos para evitar que el habitat de la
manzanilla de Escombreras que habita el islote de Escombreras se vea afectado por las
emisiones de polvo; utilizar materiales procedentes de canteras autorizadas y destinar los
sobrantes a restaurar canteras o a obras que requieran rellenos; asegurar la eliminacién
de residuos una vez finalicen las obras y definir las actuaciones de restauracién ambiental
que se requieran.

La Direccién General de Medio Ambiente de la Consejeria de Presidencia de la
Regidon de Murcia estima que el proyecto no conlleva efectos significativos sobre los
valores naturales presentes en la zona, sefialando que no esta ubicado en ningun espacio
natural protegido, LIC o ZEPA.

La Direccion General de Bellas Artes y Bienes Culturales considera que no es
necesario que el proyecto se someta a procedimiento dado que en el area afectada ya se
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ha efectuado un estudio especifico sobre el patrimonio cultural, y en la documentacion
remitida se han incorporado las correspondientes medidas de proteccion.

Tanto ADIF, como la Direcciéon General de Carreteras de la Regién de Murcia,
consideran que el proyecto no causara impactos ambientales significativos.

El Ayuntamiento de Cartagena sefiala que no cabe esperar que se produzcan
impactos ambientales significativos, dentro de las competencias ambientales del
Ayuntamiento, si se adoptan las medidas preventivas y correctoras planteadas por el
promotor en el documento ambiental. No obstante, hace las siguientes consideraciones
para conseguir una mayor proteccion del medio ambiente: realizar un estudio especifico
en el que se identifiquen las zonas con presencia de suelos potencialmente contaminados
y medidas a adoptar, de acuerdo con el R.D. 9/2005, de 14 de enero, por el que se
establece la relacion de actividades potencialmente contaminantes del suelo y los criterios
y estandares para la declaracién de suelos contaminados; realizar un estudio detallado
en el que se identifiquen los residuos generados mediante su cddigo LER, relacionando
los residuos peligrosos, cuantificando las cantidades unitarias de cada uno e identificando
el sistema de gestidn previsto en cada caso; incluir un estudio acustico que identifique los
niveles de ruido previsto, justificando el cumplimiento de la Ordenanza Municipal de
Proteccion del Medio Ambiente contra Ruidos y Vibraciones y el Real Decreto 1367/2007
por el que se desarrolla la Ley 37/2003 del Ruido en lo referente a zonificacion acustica,
objetivos de calidad y emisiones acusticas; concretar la ubicacién de zonas auxiliares;
solicitar las autorizaciones municipales y/o autondmica necesarias para las nuevas
extracciones de materiales de relleno si fueran necesarias; incluir un estudio técnico que
justifique el cumplimiento de las distancias de seguridad que deben existir entre las
infraestructuras que se pretenden construir y los almacenamientos de productos quimicos
y combustibles existentes; definir las tareas de integracién ambiental y revegetacion
previstas, que deben cumplir lo establecido en el apartado 3.1.3.3 medidas de proteccion
de la flora y la vegetacion de la normativa de proteccién del patrimonio natural y la
biodiversidad, de las normas urbanisticas generales, del Texto Refundido de la aprobacion
provisional de la revisién del PGOU.

3. Anadlisis segun los criterios del anexo Ill.

Una vez analizada la documentacion que obra en el expediente, y considerando las
respuestas recibidas a las consultas practicadas, se realiza el siguiente analisis para
determinar la necesidad de sometimiento del proyecto al procedimiento previsto en la
seccioén 1.2 del capitulo Il del texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental
de proyectos, segun los criterios del anexo lll.

Caracteristicas del proyecto.—Las actuaciones ferroviarias proyectadas consisten en
la construccién del ramal de acceso para mercancias entre el p.k 0+741, limite de los
terrenos del puerto, donde conecta con un trazado ferroviario analizado en otro proyecto,
y el 2+328, donde se inicia la nueva darsena. Ademas contempla la construccién de una
playa de via 1 en darsena que discurre por la zona destinada para almacenes en la nueva
darsena del puerto entre los pp.kk 0+000 y 0+917, y una playa de via 2 en darsena que
discurre a lo largo de la zona destinada a contenedores de la nueva darsena entre los
pp.kk 0+000 y 0+841. Cada playa se compone de tres vias con un mango al final para la
maniobra de las maquinas de traccioén.

Las actuaciones viarias consisten en la reposicion de la carretera CT-34 paralelamente
al trazado ferroviario desde el p.k 2+328 al 0+741 con dos carriles por sentido y
manteniendo todos los accesos existentes, asi como la organizacién del viario en la
darsena.

El proyecto conlleva la afeccién a varios oleoductos cuya reposicidon se llevaran a
cabo dentro de la zona industrial en una longitud aproximada de 2.500 m.

El promotor indica que no se contemplan alternativas debido a la presencia de
numerosas instalaciones industriales y tener que compartir el escaso espacio existente
con el acceso viario.
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En el documento se indica que el conjunto de las actuaciones no conllevan un gran
movimiento de tierras, ya que los trazados viarios y ferroviarios van practicamente a la
cota del terreno actual, por lo que no se prevén grandes aportes de tierra que requieran
aperturas de préstamos o transportes desde cantera. Sefala que los materiales
necesarios provendran de cantera autorizada y con planes de restauracién aprobados.
Respecto de los sobrantes sefiala que seran trasladados a vertedero autorizado y/o
gestionado a través de uno de los gestores autorizados por la Comunidad Autdbnoma de
Murcia, si bien sefala que no seran de gran entidad.

Ubicacion del proyecto.—La actuacién se desarrolla en el valle de Escombreras, entre
la sierra Gorda al norte y la sierra de la Fausilla al sur, dentro de los terrenos portuarios de
la darsena de Escombreras al sureste del nucleo urbano de Cartagena (Murcia).

El LIC y ZEPA denominado Sierra de la Fausilla se situa a unos 800 metros al sur de
la actuacion. Asimismo, lindando con la darsena se encuentran los LICs denominados
medio marino, franja litoral sumergida de la Regiéon de Murcia e islas e islotes del litoral
Mediterraneo del que forma parte la isla de Escombreras.

Caracteristicas del potencial impacto.—El proyecto se sitia en una zona industrial,
fuertemente antropizada, carente de vegetacion y de fauna de interés. No obstante, el
documento ambiental prevé el jalonamiento de la franja de actuacion, ubicando las
instalaciones auxiliares en zonas donde los suelos y la vegetacion no tengan especial
valor de conservacion. No tiene prevista la apertura de caminos de acceso aprovechando
los existentes y utilizando la propia zona de obras. También prevé la restauracion de
todas las superficies afectadas por las obras.

Para la proteccién del sistema hidrolégico, el documento ambiental establece la
adecuacion de superficies especificas impermeabilizadas en la zona de instalaciones
auxiliares para llevar a cabo el mantenimiento de la maquinaria. También prevé la
disposicion de una balsa de decantacion en la zona de instalaciones que recoja cualquier
vertido que pueda tener lugar dentro de esta zona. Asimismo se indica que el contratista
debera elaborar un plan de gestion de los residuos de obra.

Para la proteccion de la fauna que habita el LIC y ZEPA denominado Sierra de la
Fausilla, situada proxima a la actuacion el promotor propone la realizacion de un
calendario de actuaciones, para ejecutar las actividades mas ruidosas o contaminantes
fuera del periodo de reproduccion y cria de las especies vulnerables de este espacio.

Para la proteccion de la vegetacion, fauna y habitantes de la zona afectada contra el
polvo, durante la construccién de las obras, el promotor realizara, de acuerdo con lo que
indica el documento ambiental, riegos periddicos de la zona de obra, parque de
magquinaria, zonas de préstamos y vertederos.

El elemento del patrimonio arqueolégico mas destacado se denomina poblado de
Escombreras. En este sentido el documento ambiental sefiala que se adoptaran las
medidas de proteccion ya confirmadas por la Direccién General de Bellas Artes y Bienes
Culturales de la Region de Murcia.

El promotor considera que se cumpliran los umbrales legales establecidos en la
legislacion para uso industrial, que es el unico inventariado en la zona de actuacion.
Sefiala que la circulacion viaria sera similar a la actual con un descenso de trafico pesado
que sera sustituido por el trafico ferroviario, sefialando que la mejora de la carretera y su
regulacion por glorietas mejorara las condiciones de rodadura. Por lo que respecta al
trafico ferroviario no lo considera como una importante fuente de ruido debido a la
reducida velocidad y frecuencia de los trenes de mercancias (que estima en 6
circulaciones diarias).

Teniendo en cuenta todo ello, y a propuesta de la Direccion General de Calidad y
Evaluacién Ambiental, resuelve de acuerdo con la evaluacidon de impacto ambiental
practicada segun la seccioén 2.2 del capitulo Il, articulos 16 y 17, y el andlisis realizado con
los criterios del anexo Il del texto refundido de la Ley de Evaluaciéon de Impacto Ambiental
de proyectos, aprobado por Real Decreto Legislativo 1/2008, no es previsible que el
proyecto Linea ferroviaria y desdoblamiento de calzada para el acceso terrestre a la
ampliacién de Escombreras (Cartagena), cumpliendo los requisitos ambientales que se
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desprenden de la presente resolucion, vaya a producir impactos adversos significativos,
por lo que no se considera necesaria la tramitacion prevista en la seccion 1.2 de dicha Ley.

Esta resolucion se notificara al promotor y al érgano sustantivo, y hara publica a
través del Boletin Oficial del Estado y de la pagina web del Ministerio de Medio Ambiente,
y Medio Rural y Marino (www.marm.es), debiendo entenderse que no exime al promotor
de obtener las autorizaciones ambientales que resulten legalmente exigibles.

Contra la presente resolucién que pone fin a la via administrativa, puede interponerse
recurso potestativo de reposicion ante esta Secretaria de Estado en el plazo de un mes,
contado desde el dia siguiente a la notificacion de la misma, de acuerdo con lo establecido
en los articulos 116 y 117 de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de
las Administraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo Comun, o interponer
directamente recurso contencioso administrativo, en el plazo de dos meses, contado
desde el dia siguiente a la notificacién de esta resolucién ante la Sala de lo Contencioso-
Administrativo de la Audiencia Nacional.

Madrid, 20 de septiembre de 2011.—La Secretaria de Estado de Cambio Climatico,
Teresa Ribera Rodriguez.
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