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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE, Y MEDIO RURAL
Y MARINO

19387 Resolucioén de 25 de noviembre de 2011, de la Secretaria de Estado de Cambio
Climatico, por la que se formula declaracion de impacto ambiental del proyecto
Integracioén urbana y acondicionamiento de la red ferroviaria de Ourense.

El proyecto a que se refiere la presente propuesta de Resolucion se encuentra
comprendido en el apartado b) del grupo 6 del anexo | del texto refundido de la Ley de
Evaluacién de Impacto Ambiental de proyectos, aprobado por Real Decreto Legislativo
1/2008, de 11 de enero, por lo que, de conformidad con lo establecido en su articulo 3.1,
con caracter previo a su autorizaciéon administrativa se ha sometido a evaluacion de
impacto ambiental, procediendo formular su declaracion de impacto ambiental, de
acuerdo con el articulo 12.1 de la citada Ley.

Segun la Orden ARM/939/2011, de 13 de abril, sobre delegacion de competencias en
el ambito del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino, corresponde a la
Secretaria de Estado de Cambio Climatico formular, por delegacién de la Ministra, las
resoluciones de evaluaciéon ambiental de competencia estatal reguladas en el texto
refundido de la Ley de Evaluaciéon de Impacto Ambiental de proyectos, aprobado por el
Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a continuacion:

1. Informacién del proyecto. Promotor y érgano sustantivo. Objeto y justificacion.
Localizacién. Descripcion sintética. Alternativas.

Promotor y érgano sustantivo. El promotor y érgano sustantivo del proyecto es la
Direccion General de Infraestructuras Ferroviarias del Ministerio de Fomento.

Objeto y justificacion. El objeto del proyecto es mejorar la integracion urbana del
ferrocarril en la ciudad de Ourense mediante la remodelacién de la estacion de tren de
esta urbe, Ourense-Empalme, y la racionalizacion de las instalaciones ferroviarias de su
entorno, asi como la mejora del acceso a la ciudad de la linea de altas prestaciones
procedente de Zamora.

La ciudad de Ourense se ha configurado tradicionalmente como un importante nudo
ferroviario de comunicaciéon entre Galicia y el resto de la Peninsula. En esta ciudad
convergen 4 lineas ferroviarias: Madrid-Zamora-Ourense, Palencia-Monforte-Ourense,
Ourense-Vigo y Ourense-Santiago. Ademas, con las nuevas actuaciones previstas en la
planificacion vigente, adquirird auin mayor relevancia, puesto que en el futuro se perfila
como una de las puertas de acceso a Galicia de la red de altas prestaciones. Segun las
actuaciones que se estan desarrollando actualmente, el marco ferroviario en el que
quedara encuadrada Ourense, incluye las siguientes lineas: Linea de altas prestaciones
Zamora-Lubian-Ourense, Linea de Alta Velocidad (LAV) Ourense-Monforte de Lemos,
LAV Ourense-Santiago de Compostela y LAV Ourense-Vigo. Por este motivo, las
actuaciones objeto de la presente resolucion se hacen necesarias para la reorganizacion
de la red ferroviaria, con el fin de acondicionarla al nuevo escenario.

Localizacién. La zona de estudio se ubica integramente en la provincia gallega de
Ourense, en los municipios de Ourense, San Cibrao das Vifias y Taboadela.

Descripcion sintética. En el estudio informativo sometido a informacién publica se
analizan dos alternativas que son coincidentes en su punto de inicio y en el tramo final. A
estas alternativas se las ha designado: Alternativa 1 y Alternativa 2. Se ha realizado una
comparacién ambiental de ambas (ver apartado 4.1) y un analisis multicriterio. En el
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estudio de impacto ambiental no se propone ninguna de las dos alternativas. Teniendo en
cuenta todos los elementos del proceso de evaluacion: estudio de impacto ambiental con
la informacién complementaria, resultado de la informacion publica y oficial y visita sobre
el terreno, en esta declaracion se propone la Alternativa 2 como mas favorable siendo por
tanto la seleccionada. Se describe a continuacion:

a) Acceso LAV a Ourense. La alternativa 2 comienza en el p.k. 700+000 y tras cruzar
el rio Taboadela en viaducto atraviesa con un gran tunel de doble tubo y 5.105 m de
longitud (via par) bajo la poblacion de Rante. Continlia el trazado mediante un viaducto
doble de 275 m sobre la N-525 y el rio Barbaria, antes de discurrir paralelamente a la via
del ferrocarril actual en Seixalbo, donde cruza con un viaducto de 125 m sobre la carretera
QU-105 y con otro viaducto en pérgola de 525 m sobre la nueva carretera Rairo-
Bemposta. En esta zona, comienza una tercera via en ancho ibérico que conecta con la
actual y que discurre paralela a la doble via de ancho UIC.

Tras este punto, el acceso ferroviario discurre en tunel de dos tubos y 3.540 m de
longitud, uno para la via doble de ancho UIC y otro para la via unica de ancho Ibérico,
orientandose hacia el norte y cruzando bajo el nucleo urbano de Montealegre hasta salir a
superficie pasada la carretera OU-536, cruzando en viaducto de 120 m sobre el rio Lonia,
aguas abajo del embalse de Castadon. Tras otro viaducto de 95 m en Canivelos, discurre
en tunel de 1.015 m de longitud para las tres vias en Bouzachds, en direccion este, antes
de cruzar el rio Mifio con un viaducto de 400 m de longitud, también para las tres vias.

Tras el cruce con el rio, se dispone un enlace con las vias de la linea Ourense-
Monforte-Lugo, entrando en el pasillo ferroviario a la estacion de Ourense con las tres
vias al norte de los actuales talleres y finalizando el acceso a la altura del puente de la
N-525.

La longitud de esta alternativa es de 17.118 m para la via par, de los cuales 9.635 m
son en tunel y 1.494 m en viaducto.

b) Estacion de Ourense-Empalme. La estacion de Ourense-Empalme no es objeto
de esta evaluacién. A pesar de ello, a continuacién se describen sus caracteristicas
puesto que ayuda a obtener una visién del conjunto de las actuaciones.

Para esta estacion se plantea un esquema de vias que funcionalmente cumpla con
los requisitos de una estacién de lineas de alta velocidad en ancho UIC y para lineas
regionales y de mercancias en ancho ibérico.

El esquema de ancho UIC se materializa con dos vias principales y dos vias interiores
con andenes de 400 m de longitud util entre las vias exteriores y las interiores. Ademas
existen dos vias de enlace que comunican las interiores con las exteriores y dos vias
mango de seguridad en el lado Zamora que finalizan en dos toperas.

El esquema de vias de ancho ibérico se materializa con dos vias para regionales con
andén util de 200 m, y dos vias para trenes de mercancias.

Tras la informacién publica se ha decidido que en el proyecto constructivo la nueva
estacion va a ir cubierta con una losa desde el paso superior de la N-525 hasta la
cabecera de andén lado Zamora, asi como en 200 metros mas desde la N-525 del pasillo
ferroviario de entrada, lado Zamora.

No es objeto de este proyecto la remodelacion urbanistica y viaria alrededor de la
estacion.

¢) Ramales de enlace con la linea Ourense-Monforte-Lugo. Para conectar el nuevo
acceso a Ourense desde Zamora con la linea Ourense-Monforte-Lugo, se han proyectado
tres ramales: dos para las futuras vias provenientes de Monforte-Lugo y uno de ancho
ibérico proveniente de Monforte-Lugo:

Eje de via Unica ancho UIC Ourense-Lugo 1 (1.157 m).
Eje de via Unica ancho UIC Ourense-Lugo 2 (1.170 m).
Eje de via Unica ancho ibérico Ourense-Lugo (1.183 m).
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d) Estructuras:

Alternativa Inicio Fin Nombre Longitud (m)
700+585 700+605 | Viaducto sobre Rio Taboadela 20
706+513 706+788 |Viaducto sobre N-525 y Rio 275
706+570 706+845 Barbafia 275
707+991 708+116 ' 125
708+055 708+180 Viaducto sobre OU-105 125
708+948 709+473 i . , 525

) 7094012 7094537 Viaducto sobre Regueiro de Zain 525

7134589 713+709 i ) ) 120
713+653 713773 Viaducto sobre el rio Lonia 120
713+992 714+087 ' . 95
7144056 7144151 Viaducto Canivelos 95
715+972 716+177 ] 205
716+024 716+229 Viaducto San Mauro T 205

Ademas de estas estructuras esta el viaducto sobre el rio Mifio (400 metros
aproximadamente) y los de los ramales, el ramal Ourense Lugo cuenta con un viaducto
de 25 metros entre los pp.kk. 000+348 y 000+363, y el ramal de ancho ibérico Zamora-
Ourense cuenta con un viaducto de 110 metros entre los pp.kk. 007+002 y 007+112.

En cuanto a las obras de drenaje se ha optado por dimensiones minimas de 2x2 en
aquellos casos que pueden ser aptas para su uso por la fauna.

Alternativas. Las dos alternativas contempladas en el proyecto, y que corresponden al
acceso de la LAV a Ourense, se describen en el apartado 4.1. Analisis ambiental para
seleccién de alternativas de la presente declaracion.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto.

Geologia y Edafologia. Las actuaciones se desarrollaran integramente en macizos
plutonicos producidos en diferentes etapas de la orogenia hercinica. Se distinguen dos
tipologias: granitos de dos micas de grano medio a grueso y granodioritas biotiticas-
anfibolicas tardias.

Por otra parte, de acuerdo con la informacion del Instituto Geolégico y Minero de
Espafia, en la zona de estudio existe un Punto de Interés Geolodgico (PIG); se trata del
PIG OR-12 Termas de Ourense; se sitda en el casco urbano de Ourense y no se ve
afectado por las actuaciones.

Los tipos de suelos que se han detectado en la zona de actuacién son, segun la Soil
Taxonomy, Entisoles (de escasa evolucién) e Inceptisoles (suelos medianamente
profundos, ricos en materia organica).

Geomorfologia y orografia. Todo el ambito de analisis presenta un relieve alomado
con pendientes suaves en general, con depresiones internas y relieves residuales tipo
ruiniforme con tendencia a presentar formas tipo «inselberg», sin llegar a desarrollarse
plenamente. La organizacion del relieve de la zona de estudio es compleja. El factor
pendiente es variable en toda el area atravesada por el trazado.

Hidrologia. Las actuaciones previstas se desarrollaran en terrenos pertenecientes a la
Cuenca Hidrografica del Mifio-Sil. El rio Mifio es el elemento mas importante de la red
hidrografica del entorno de la actuacion. Se encuentra regulado por el embalse de
Castadon, aguas arriba del emplazamiento elegido y por una presa situada
inmediatamente aguas arriba del cruce del nuevo acceso ferroviario objeto de analisis.
Destacan asimismo los rios Lonia y Barbafa, afluentes directos del Mifio y que seran
atravesados por las dos alternativas de trazado. La red de drenaje se completa con otros
arroyos y regatos de menor entidad, afluentes de los citados cauces, que conforman una
cuenca de morfologia dendritica.
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Hidrogeologia. La zona déonde se va a desarrollar el proyecto no se enmarca en
ninguna unidad hidrogeolégica; en su mayor parte son terrenos impermeables o de baja
permeabilidad que podrian albergar pequefios acuiferos superficiales. Las zonas
proximas a los principales cauces: Mifio, Lonia, Barbafia y regato de San Benito, si son
permeables y por tanto mas vulnerables a la contaminacion.

Habitats de interés comunitario. Vegetacion. En cuanto a habitats de interés
comunitario, en el ambito de actuacién se localizan los siguientes: 4030 Brezales secos
europeos, 91B0 Fresnedas terméfilas de Fraxinus angustifolia, 91E0* Bosques aluviales
de Alnus glutinosa y Fraxnius excelsior (Alno-Pandion, Alnion incanae)” (prioritario), 9230
Robledales galaico-portugueses con Quercus robur y Quercus pyrenaica y 9330
Alcornocales de Quercus suber.

Las comunidades vegetales diferenciadas en la zona de estudio y su entorno proximo
por el estudio de impacto ambiental (EslA) son bosques de frondosas, entre las que
destaca Quercus robur; plantaciones forestales, siendo la principal especie en estas
zonas Pinus pinaster, aunque también es resenable la existencia de masas de Eucaliptus
globulus, Populus x canadensis y Pinus radiata, junto con otras especies exéticas;
mezclas de pino y frondosas; matorrales; prados alternados con cultivos; y zonas
desprovistas de vegetacion.

En el estudio de impacto ambiental se ha catalogado la presencia en el ambito de
estudio de 137 especies vasculares. Las familias mas representadas son gramineas,
leguminosas, umbeliferas, labiadas, fagaceas y ericaceas. No se ha detectado la
existencia de especies protegidas ni amenazadas.

Fauna. Se definen varios biotopos en el ambito de estudio, extraidos del analisis
conjunto del catalogo faunistico, la vegetacion y los factores del medio de la zona. Para
cada uno de ellos se sefialan las principales especies presentes, subrayando las
amenazadas. Los mencionados biotopos son:

Rios y sotos fluviales, en los que destaca la existencia de una comunidad ictica
estable dominada por ciprinidos, distinguiéndose, por su nivel de amenaza, Chondrostoma
duriense (boga del Duero) y Alosa alosa (sabalo). También merece mencién la presencia
de mamiferos como Lutra lutra (nutria) o diversas especies de quirdpteros. Ademas, el
grupo de las aves se encuentra representado en estas areas con especies como Riparia
riparia (avion zapador), Alcedo atthis (martin pescador) y Cinclus cinclus (mirlo acuatico).
Es notable, asimismo, la presencia de diversas especies de reptiles como Natrix maura
(culebra viperina) y Natrix natrix (culebra de collar).

Bosques de especies autdctonas. Se trata de interesantes refugios de fauna con gran
diversidad de especies, entre las que, ademas de cazables como Sus scrofa (jabali),
habitan aves singulares como Accipiter nisus (gavilan), Accipiter gentilis (azor), Circaetus
gallicus (culebrera europea), junto con numerosos paseriformes.

Plantaciones forestales. La fauna habitante de estas zonas se asemeja a la de los
bosques mixtos, aunque es algo mas pobre, dada la estructura de la masa.

Matorrales. En estas zonas habitan reptiles diversos entre los que destacan Coronella
girondica (culebra lisa meridional), Lacerta lepida (lagarto ocelado) y Chalcides striatus
(tridactilo ibérico). Ademas, estas areas son zonas de campeo y alimentacion de varias
especies de aves y mamiferos.

Prados y cultivos atlanticos. La riqueza de estas zonas no es muy notable en cuanto
fauna rara o singular. No obstante, se trata de un area de campeo o alimentacién de rapaces.

Zonas urbanas. En construcciones abandonadas de estas areas, fuertemente
antropizadas, se distingue la presencia de quirdpteros como Rhinolophus hipposideros
(murciélago pequefio de herradura) y Pipistrellus pipistrellus (murciélago enano). En
parques Yy jardines posee una cierta relevancia la fauna ornitica.

Paisaje. Segun el estudio de impacto ambiental, en el Atlas de los Paisajes de Espafia
del Ministerio de Medio Ambiente, el paisaje del ambito comarcal considerado se
encuentra tipificado en Cuestas y chaos del valle del Mifio y Ulla y Valles encajados
gallegos.
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Por otra parte, dentro del area de estudio, se han definido las siguientes unidades de
paisaje, muy ligadas al tipo de vegetacion: bosques naturales, plantaciones forestales,
valles fluviales, areas forestales desarboladas, prados alternados con cultivos y paisaje
urbano, en el que destaca la aglomeracion urbana de Ourense.

Espacios naturales. En el area de actuacion no existen Reservas de la Biosfera, ni
espacios pertenecientes a la Red Natura 2000, ni Parques Nacionales.

En cuanto a espacios naturales de interés local destaca, a unos 875 m al oeste de la
alternativa 2, el designado como Voutureira. Este espacio fue declarado provisionalmente
mediante la Orden de 21 de diciembre de 2007. Se trata de una zona de monte bajo
situada en San Cibrao das Vinas.

Calidad del aire. En el ambito de estudio, las principales fuentes o focos de
contaminacion son las actividades industriales, concentradas en el entorno de la ciudad
de Ourense y en el Poligono de San Cibrao das Vifas. En el resto del territorio los focos
de contaminacion son escasos. La calidad quimica del aire en el area de actuacion se
puede considerar buena, a excepcion de los puntos antes mencionados.

En cuanto a la calidad fisica del aire, el promotor ha realizado un estudio acustico
como parte del estudio de impacto ambiental con el objeto de valorar ambientalmente
ambas alternativas. En el caso de que se produzcan cambios en el proyecto constructivo
habra que realizar un nuevo estudio acustico.

En este estudio se han analizado las zonas habitadas y edificaciones dispersas
situadas a menos de 200 metros de la infraestructura. Como conclusion se ha observado
que en la ciudad de Ourense se supera el valor establecido para los niveles maximos
vigentes. En las simulaciones realizadas se superan los niveles maximos establecidos en
la legislacion, por lo que sera preciso instalar sistemas de proteccion acustica. Se observa
ademas que los niveles de inmisidn se superan en casi todos los casos en horario
nocturno.

Patrimonio cultural. El estudio de impacto ambiental incluye un apéndice especifico
dedicado al patrimonio cultural. En él, se han inventariado los elementos patrimoniales
del entorno del area de actuacién. Se han detectado mas de 100 elementos, de los que
se incluye una detallada descripcion.

Destacan, de entre ellos:

Camino de Santiago-Via de la Plata, que cruza en 3 ocasiones con el tramo comun a
ambas alternativas: construccion de las vias de alta velocidad al final del proyecto, estribo 2
del viaducto sobre la carretera OU-105 y nuevo vial de conexién Rairo-Bemposta.

Via romana Mende-San Tomé: afectada en tres puntos por las obras.

Castro de Oira/O Castelo: el tramo comun a las dos alternativas se encuentra dentro
de la banda de 200 metros de proteccion.

Cruceiros y ermita de Santa Agueda: las obras se encuentran muy préximas a estos
elementos.

Molino 3 del Rio Lonia: el viaducto sobre el rio Lonia ocupa parte de la zona de
proteccion.

Casa Grande. O Seixo: las obras ocupan parte del area de proteccion.

Hérreo del Camino de Fontemouro: se ve afectado por un camino de servicio.

Caminos parroquiales: Zain-Rairo, Seixalbo-Zain y Seixalbo-Bemposta-O Cumial.

3. Resumen del proceso de evaluacion.

3.1 Fase de consultas previas y determinacién del alcance del EslA:

3.1.1  Entrada documentacion inicial. La tramitacion se inici6 el 12 de marzo de
2008, al recibirse en la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental la
documentacién inicial del proyecto.

3.1.2 Consultas previas. Relacién de consultados y de contestaciones. Con fecha
12 de mayo de 2008, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental inicia el
periodo de consultas. En la tabla adjunta se han recogido los organismos consultados
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durante esta fase, sefialando con una «X» aquéllos que han emitido informe en relacion a
la documentacion inicial:
Relacién de consultados Respu_estas
recibidas
Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de Medio
Ambiente, y Medio Rural y Marino. -
Subdelegacion del Gobierno en Ourense. -
Confederacion Hidrografica del Norte del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio
Rural y Marino. X
Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental de la Consejeria de Medio
Ambiente y Desarrollo Sostenible de la Xunta de Galicia. X
Direccion General de Conservacion de la Naturaleza de la Consejeria de Medio
Ambiente y Desarrollo Sostenible de la Xunta de Galicia. X
Direccion General de Desarrollo Sostenible de la Consejeria de Medio Ambiente y
Desarrollo Sostenible de la Xunta de Galicia. -
Direccion General de Urbanismo de la Consejeria de Politica Territorial, Obras
Publicas y Transportes de la Xunta de Galicia. -
Direccion General de Transportes de la Consejeria de Politica Territorial, Obras
Publicas y Transportes de la Xunta de Galicia. X
Direccion General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cultura y Deporte de
la Xunta de Galicia. X
Direccion General de Montes e Industrias Forestales de la Consejeria de Medio
Rural de la Xunta de Galicia. X
Diputacién Provincial de Ourense. X
Ayuntamiento de Ourense. X
Ayuntamiento de San Cibrao das Vifhas (Ourense). X
Ayuntamiento de Taboadela (Ourense). X
Colectivo Ecologista Proteccion de la Naturaleza (EPRONA). -
Asociacion para la Defensa Ecoldgica de Galicia (ADEGA). -
WWF/ADENA. -
Sociedad Espafiola de Ornitologia (SEO). -
Ecologistas en Accion. -
Los aspectos ambientales mas relevantes planteados en las respuestas a las
consultas efectuadas son los siguientes:
Confederacion Hidrografica del Norte del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural
y Marino. Este organismo realiza una serie de consideraciones para las actuaciones en
zona de Dominio Publico Hidraulico, zonas de servidumbre y policia, aportando
sugerencias medioambientales para la proteccion del Dominio Publico Hidraulico que
habran de ser tenidas en cuenta en el disefio de la obra.
Por otra parte, la Confederacion Hidrografica del Norte indica que no se han podido
determinar las afecciones de las obras de drenaje transversal (ODT) y viaductos, al no
quedar determinada la forma de cruce en la documentacién analizada. Se realizan
observaciones acerca de la legislacion que es de aplicacion a estas infraestructuras,
destacando los condicionantes que pueden afectar de forma mas directa al disefo de las
obras.
Direccion General de Transportes de la Consejeria de Politica Territorial, Obras
Puablicas y Transportes de la Xunta de Galicia. Este organismo sefiala que la actuacion 5
ocasionara la pérdida de accesibilidad interna de la ciudad, al desaparecer la estacion de 8
Ourense San Francisco en la que paran 9 trenes de viajeros. Segun esa Direccion =
General, esto derivara en un incremento del uso del vehiculo privado con el consiguiente §
aumento de emisiones de gases a la atmdsfera y de congestidn circulatoria. uoh
Direccién General de Montes e Industrias Forestales de la Consejeria de Medio Rural @
de la Xunta de Galicia. Este organismo indica que, una vez analizada la zona de 2
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actuacion, se comprueba que no se vera afectado ningiin monte patrimonial de la Xunta,
ni de utilidad publica, ni gestionado por la administracién forestal. De igual forma, no se
aprecia que vayan a producirse impactos apreciables sobre ninguna masa forestal de
entidad.

Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental de la Consejeria de Medio
Ambiente y Desarrollo Sostenible de la Xunta de Galicia. Segun esa Direccion General, las
alternativas propuestas se encuentran fuertemente condicionadas por su paso por zonas
muy urbanizadas e importantes infraestructuras cuya adecuacion resulta complicada.

Por otra parte, se realizan las siguientes sugerencias:

En el disefio de las obras de drenaje se cuidara que la red hidrografica no se vea
afectada y se mantenga el régimen actual. Se evitara que las pilas de los viaductos se
situen en el cauce, procurandose que los estribos queden lo mas alejados posible.

Se deberan conservar los servicios y servidumbres de paso o proponerse rutas
alternativas en el caso de que se interrumpan.

Se deberan implementar medidas para la emision de polvo y particulas, que se
incrementaran en las proximidades de nucleos y lechos fluviales.

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza de la Consejeria de Medio
Ambiente y Desarrollo Sostenible de la Xunta de Galicia. Esta Direccion General indica
que el proyecto no supone afecciones sobre ningun espacio natural protegido ni sobre
ningun humedal. Si se va a afectar a habitats naturales de interés comunitario. Se deben
evitar las pilas en los cauces, se han de respetar los lechos naturales y las redes de
escorrentia existentes, se han de tomar las medidas necesarias para preservar la calidad
de las aguas y también proteger la vegetacion del ecosistema fluvial. Las estructuras
ademas de respetar los cauces y su vegetacion han de evitar las afecciones paisajisticas.
Se ha de realizar un estudio especifico de paisaje tal y como indica la normativa
autondmica (Ley 7/2008), que ha de incluir medidas minimizadoras y correctoras.

También destaca en su informe que en la seleccidon de alternativas primara la
reduccion de afecciones sobre la red fluvial y sobre las especies catalogadas. Se ha de
evitar la fragmentacion de habitats para lo que se instalaran pasos de fauna en los puntos
que funcionan como corredores ecoldgicos.

Los vertederos, acopios y zonas de instalaciones auxiliares se han de situar en zonas
de poco interés natural donde la afeccidn ecoldgica y paisajistica sea minima.

Direccién General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cultura y Deporte de la
Xunta de Galicia. Ese Departamento sefiala que el documento revisado no recoge ningun
informe relativo a la valoraciéon del impacto sobre el patrimonio que se haya basado en
estudios de campo. Indica que sera necesario llevar a cabo un estudio especifico para
valorar estos impactos considerando el Camino de Santiago y el patrimonio arquitecténico,
etnografico y arqueoldgico. Ademas, solicita la realizacion de una prospeccién
arqueologica de las alternativas de trazado, asi como de una banda de 200 m a cada lado
de las mismas, tomada desde su limite exterior. Solicita la inclusién de un programa de
medidas para la proteccion y salvaguarda del patrimonio cultural.

Concluye con la necesidad de incluir en el estudio de impacto ambiental los siguientes
aspectos: estudiar los impactos de las alternativas sobre la traza y el territorio histérico
del Camino de Santiago y Via de la Plata; incluir las modificaciones del trazado que traten
de garantizar que ninguno de los elementos del Patrimonio Cultural se vean afectados por
las obras, incluyendo el trazado de la mencionada Via; estudiar la modificacion del paisaje
como elemento fundamental e inseparable de los valores del Camino de Santiago y Via
de la Plata; proponer medidas correctoras de restitucion paisajistica en las cuencas
visuales del Camino de Santiago donde la estructura general de la topografia quede
afectada, siendo necesario evaluar especificamente, al final de los trazados, el enlace
con el Eje Atlantico del tren de alta velocidad; evaluar el impacto y proponer medidas para
el mantenimiento de la traza y los elementos anexos a la Via de la Plata que se puedan
ver afectados.
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Diputacion Provincial de Ourense. Este organismo sefiala que en la documentacion
analizada no se incluyen medidas para minimizar los impactos esperados, solicitando la
remision de la documentacion que incluya las medidas exigibles para mitigarlos. Propone
ademas la creaciéon de una Comision de Vigilancia Ambiental que dirija y supervise la
puesta en practica de las medidas que se planteen. Destaca la necesidad de llevar a
cabo medidas preventivas antes de que se produzcan los impactos.

Asimismo, esa Diputacion aporta informacion ambiental relativa a la presencia de
herpetofauna, quirépteros y habitats incluidos en la Directiva 92/43/CEE en la zona de
estudio. También recuerda que las alisedas (Alnus glutinosa) estan protegidas como
formacion vegetal en la Directiva Comunitaria de Habitats.

Ayuntamiento de Ourense. Este organismo envia informes de los siguientes
organismos y departamentos:

A) Consejeria de Medio Ambiente. En este primer informe se analizan los aspectos
medioambientales y de patrimonio natural afectados por el corredor en variante. En dicho
informe, se pone de manifiesto que el corredor analizado afecta a 5 zonas de cierta
relevancia ambiental en el municipio: Castro de Qira, rio Mifio y zona de Os Canivelos, rio
Lonia, Monte Alegre y entorno y Valle de Santa Marifia — Seixalbo. Aporta informacion
ambiental de cada una de esas zonas, asi como una serie de anejos en los que se
proporcionan datos sobre diversos elementos del medio natural del municipio. Como
conclusiones, expone que la banda de terreno del corredor es muy amplia, lo que impide
una valoracién de aspectos ambientales.

B) Departamento de Arqueologia. Este informe enumera los elementos localizados
en el municipio que pueden verse afectados por los trazados. En él se identifican los
yacimientos y su grado de afeccion. Ademas, se adjuntan anexos con la normativa de
aplicacion incluida en el Plan General de Ordenacién Municipal (PGOM), las fichas de los
elementos enumerados y planos de su localizacion.

Por otra parte, ese Departamento indica que la informacién aportada por el promotor
no es suficiente para valorar el grado de afeccion de los trazados. También recomienda
solicitar informe al servicio de Planeamiento Municipal, a efectos de detectar un posible
impacto sobre otros elementos culturales como hérreos, cruceiros, casas rectorales, etc.,
al Departamento de Rehabilitaciéon, Urbanizaciéon y Promocion de la Vivienda y a la
Consejeria de Cultura y Deporte.

Por ultimo, se recomienda la realizacion de una prospeccion arqueoldgica intensiva
del corredor en variante.

C) Negociado de Infraestructuras. Este informe contiene un acuerdo obtenido por
unanimidad en una sesién del pleno del Ayuntamiento y cuyos principales puntos son: la
creacion de un grupo de trabajo para dar impulso a las infraestructuras ferroviarias y la
agilizacion de los tramites del estudio informativo (E.I.) y del proyecto.

Ayuntamiento de San Cibrao das Vifias. En la alternativa que mantiene el trazado
actual, las afecciones serian originadas por la ampliacidon del ancho de la plataforma
actual con repercusiones en suelo urbano e industrial. En la alternativa de nuevo trazado,
éste discurriria por terrenos clasificados como suelo rustico de especial proteccion
paisajistica y suelo rustico de especial proteccion forestal. Por este motivo, en el caso de
que el trazado no discurra en tanel, ocasionara importantes afecciones sobre estos
lugares.

Ayuntamiento de Taboadela. Ese Ayuntamiento indica que el estudio de impacto
ambiental debera dar importancia al hecho de que el trazado discurra por suelo rustico de
proteccién agricola y forestal. También sefala la necesidad de que se tengan en cuenta
los impactos producidos sobre los nucleos de poblacion proximos al trazado, sobre los
cauces Yy sobre el patrimonio cultural.

3.1.3 Resumen de las indicaciones dadas por el érgano ambiental al promotor sobre
la amplitud y detalle del EslA y sobre las administraciones ambientales afectadas. Con
fecha 17 de septiembre de 2008 se trasladaron las contestaciones al Promotor, indicando
en el mismo documento el alcance del estudio de impacto ambiental.
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3.2 Fase de informacion publica y de consultas sobre el EslA:

3.2.1 Informacioén publica. Resultado.—Con fecha 18 de septiembre de 2009, la
Direccidon General de Infraestructuras Ferroviarias resuelve aprobar provisionalmente el
estudio informativo «Integracién urbana y acondicionamiento de la red ferroviaria de
Ourense» e iniciar el proceso de informacién publica y audiencia a administraciones.

El proyecto se somete a informacién publica mediante anuncio en el Boletin Oficial
del Estado (BOE) n.° 233, del sabado 26 de septiembre de 2009 y en el Boletin Oficial de
la Provincia (BOP) de Ourense n.° 235, del martes 13 de octubre de 2009.

Con fecha 21 de diciembre de 2010, la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental del MARM indica al érgano sustantivo que la tramitacién del proyecto se
encuentra interrumpida por no haberse recibido el expediente de informacién publica
junto con el estudio de impacto ambiental, teniéndose constancia de que este ultimo
habia sido sometido a informacioén publica. En este sentido, se le recuerda que, de
acuerdo con el articulo 12.2 del texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto
Ambiental de proyectos, aprobado por Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, el
plazo para remitir el expediente al érgano ambiental seria de seis meses desde la
terminacion del plazo de informacion publica. Se insta al promotor a que se pronuncie en
relacién al archivo del expediente o envie el expediente de informacion publica completo.

Simultaneamente a su exposicién publica, se solicité informe a los siguientes
organismos, enviando una copia del estudio informativo a cada uno de ellos: Delegacién
del Gobierno en Galicia, Subdelegacién del Gobierno en Ourense, Demarcacién de
Carreteras del Estado en Galicia, Presidencia del Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias (ADIF), Confederacion Hidrografica del Mifio-Sil, Direccion General de Medio
Natural y Politica Forestal del MARM, Direccién General de Patrimonio Cultural de la
Consejeria de Cultura y Turismo de la Xunta de Galicia, Direccion General de Montes de
la Consejeria de Medio Rural de la Xunta de Galicia, Direccion General de Innovacion e
Industrias Agrarias y Forestales de la Consejeria de Medio Rural de la Xunta de Galicia,
Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental de la Consejeria de Medio
Ambiente, Desarrollo e Infraestructuras de la Xunta de Galicia, Secretaria General de
Ordenacién del Territorio y Urbanismo de la Consejeria de Medio Ambiente, Desarrollo e
Infraestructuras de la Xunta de Galicia, Direccion General de Sostenibilidad y Paisaje de
la Consejeria de Medio Ambiente, Desarrollo e Infraestructuras de la Xunta de Galicia,
Direccion General de Movilidad de la Consejeria de Medio Ambiente, Desarrollo e
Infraestructuras de la Xunta de Galicia, Direccién General de Infraestructuras de la
Consejeria de Medio Ambiente, Desarrollo e Infraestructuras de la Xunta de Galicia,
Consejeria de Presidencia, Administraciones Publicas y Justicia de la Xunta de Galicia,
Diputacion Provincial de Ourense y ayuntamientos de Ourense, San Cibrao das Vifas y
Taboadela.

De los organismos anteriormente mencionados, respondieron los siguientes:
Direccidon General de Movilidad de la Consejeria de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestructuras de la Xunta de Galicia, Direccion General de Sostenibilidad y Paisaje y
Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental de la misma Consejeria, Diputacion
Provincial de Ourense y ayuntamientos de Ourense y San Cibrao das Vifas.

Ademas, se han recibido 54 alegaciones de entidades privadas y 1143 de particulares,
que el promotor ha agrupado en 35 modelos de alegacion tipo, para proceder a su
respuesta.

El expediente de informacién publica (incompleto), que comprende el EslA y el
resultado de la informacion publica, tiene entrada en la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental del MARM el dia 1 de febrero de 2011.

Una vez analizada la documentacion remitida por el promotor, se observé que no se
habia recabado informe de la Direccion General de Conservaciéon de la Naturaleza de la
Consejeria de Medio Rural de la Xunta de Galicia; al tratarse de una de las administraciones
publicas afectadas y, en cumplimiento del articulo 9.3 del texto refundido de la Ley de
Evaluacién de Impacto Ambiental de proyectos, aprobado por Real Decreto Legislativo
1/2008, de 11 de enero, deberia habérsele consultado. Por tanto, para poder continuar con
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el tramite de evaluacion de impacto ambiental, con fecha 21 de marzo de 2011, se requiere
desde la Direcicon General de Calidad y Evaluacion Ambiental a la Direccion General de
Ferrocarriles que consulte a la mencionada Direccion General.

Con fecha 30 de junio de 2011 se recibio en la Direccion General de Calidad Ambiental
el informe de la Direccion General de Conservacion de la Naturaleza de la Consejeria de
Medio Rural de la Xunta de Galicia que fue remitido por el promotor y que se resume mas
adelante. Esta Informacion Complementaria remitida por la Direccién General de
Infraestructuras Ferroviarias completa el expediente de informacién publica recibido en
febrero de 2011.

A continuacion se resumen los aspectos ambientales mas significativos del proceso
de participacién publica, asi como la respuesta del promotor a las distintas consideraciones
planteadas:

Direccion General de Movilidad de la Consejeria de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestructuras de la Xunta de Galicia. Este organismo considera que aunque la ejecucion
supondra una importantisima mejora para la ciudad, es necesario analizar la posibilidad
de soterrar las vias a su paso por los barrios al norte del Mifio (A Ponte y Peliquin), asi
como la propia estacion.

El promotor sefiala que los principales condicionantes e inconvenientes para soterrar
la estacion son: las importantes afecciones urbanisticas en las zonas de rampas, la
dificultad de explotacion y de adopcion de medidas de seguridad de una estacion de
mercancias diesel totalmente cubierta, las complejas situaciones provisionales que se
producen durante la ejecucién de las obras (especialmente en el lado Santiago/Vigo) y al
gran sobrecoste econdmico. Ademas, el promotor indica que, en coordinaciéon con el
ayuntamiento de Ourense, se propone el cubrimiento de la cabecera lado Zamora de la
Estacion desde el edificio de viajeros hasta el paso superior (P.S.) de la carretera N-525,
asi como 200 m mas del pasillo ferroviario de entrada lado Zamora.

Direccién General de Sostenibilidad y Paisaje de la Consejeria de Medio Ambiente,
Territorio e Infraestructuras de la Xunta de Galicia. Este organismo indica que, analizado
el estudio de impacto ambiental, se ha comprobado que cuenta con un Estudio Paisajistico
que cumple con lo establecido en la Ley 7/2008 de proteccion del paisaje de Galicia.

El promotor no realiza comentarios al respecto.

Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental de la Consejeria de Medio
Ambiente, Territorio e Infraestructuras de la Xunta de Galicia. Este organismo espera que
las afecciones asociadas al proyecto sean mitigadas en su mayor parte por las medidas
propuestas, asi como por la adopcién de todas las recomendaciones que se han emitido
con antelacion. Se muestra de acuerdo con las alternativas seleccionadas siempre y
cuando el proyecto constructivo considere de forma estricta las medidas protectoras y
correctoras propuestas en el estudio informativo.

El promotor responde que el proyecto constructivo incorporara un anejo de integracion
ambiental que desarrollara con mayor grado de detalle todas las medidas preventivas,
correctoras y compensatorias necesarias para asegurar la viabilidad ambiental de la obra,
incluyendo las consideradas en el estudio de impacto ambiental del estudio informativo,
las que establezca la DIAy las que deriven de otros informes o consultas a organismos.

Diputacién Provincial de Ourense. Este organismo sefala que la cartografia utilizada
parece no recoger todas las infraestructuras existentes y previstas.

El promotor aduce que se obtuvo a partir de la restitucion de un vuelo fotogramétrico
realizado ad hoc en diciembre de 2007. Ademas, se han mantenido contactos con
organismos y compafiias en fase de redaccion del estudio informativo con el fin de contar
con informacién actualizada y plasmarla en el estudio.

Por otra parte, al igual que la Direccién General de Movilidad, solicita el soterramiento
de la estacion.

El promotor da la misma respuesta que a la citada Direccién General.

Por ultimo, realiza una serie de observaciones sobre el trazado y sus afecciones con
las que el promotor o bien se encuentra en desacuerdo, o considera que no son objeto
del Estudio Informativo.
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Ayuntamiento de Ourense. Este ayuntamiento propone una serie de modificaciones
del proyecto, destacando las observaciones realizadas en relacion a la remodelacion de
la estacion.

El promotor acepta algunas de ellas, que son integradas en el estudio informativo,
rebatiendo otras que no considera técnicamente viables.

El ayuntamiento de Ourense destaca ademas el gran volumen de tierras que deberan
ser destinadas a vertedero, debido a que gran parte del trazado discurre en tunel. Segun
el E.l., se prevé la ubicacion de 3 vertederos en el T.M. de Ourense: V-6, V-7 y V-8.
Considera inadmisible la ubicacion del vertedero V-6 dada su localizacion bajo el nicleo
de Cebolifio y sobre el embalse de Castadon, que suministra agua potable a la ciudad.
Los denominados V-6 y V-8 se situan en zonas paisajisticamente sensibles, muy préximas
a la ciudad y en suelos rusticos protegidos.

El promotor responde que la localizacién de vertederos se ha realizado de forma
cuidadosa y es fruto de un estricto analisis del territorio, del que se han obtenido diversas
zonas de exclusion. Podria eliminarse el V-6, pero los vertederos V-7 y V-8 son
estrictamente necesarios para la viabilidad de la alternativa 2. Todos los vertederos
previstos seran convenientemente restaurados en funciéon de las caracteristicas del
entorno en el que se integran para minimizar las afecciones sobre el paisaje.

Por otra parte, el ayuntamiento alegante considera que la ejecucién de los tuneles
denominados Montealegre y Bouzachas, puede afectar a los aprovechamientos de aguas
superficiales y subterraneas de una amplia zona de su entorno, en el que se emplazan
diversos nucleos de poblacion. Se recomienda un exhaustivo analisis de este aspecto.

El promotor sefiala que este tema se analizard con mas detalle en el proyecto
constructivo.

Ayuntamiento de San Cibrao das Vifias. Este ayuntamiento realiza una serie de
observaciones sobre afeccion a infraestructuras y servicios. En particular, la alegacion
indica que la posicion del tunel de la alternativa 1, ubicado en el poligono de Barreiros en
suelo urbano, podria generar inestabilidad en los terrenos.

El promotor se muestra en desacuerdo con las afirmaciones del ayuntamiento,,
considerando que algunas no son objeto del estudio informativo, si bien, indica que se ha
previsto la indemnizacion de todos los bienes y derechos que resulten afectados por la
nueva infraestructura. Ademas, sefiala que el estudio informativo ha identificado
inestabilidades en los terrenos afectados por el trazado haciéndose una serie de
recomendaciones a desarrollar en el proyecto constructivo.

Por otra parte, el ayuntamiento de San Cibrao das Vifias sefiala que deberia
estudiarse el impacto acustico que la salida y entrada de trenes en los tuneles ocasionaria
sobre los vecinos del pueblo debido al corredor creado por el rio y la N-525.

El promotor responde que en el estudio de impacto ambiental se han efectuado
mediciones de ruido de la situacién preoperacional de los que se desprende que los
niveles actuales son moderados (40-50 dB) y que en fase de explotacion se producira un
incremento de la presion sonora. El estudio de impacto ambiental propone medidas
correctoras para mitigar los impactos esperados, que seran matizadas en fases
posteriores.

Asociacion para la Defensa Ecologica de Galicia (ADEGA). Esta asociacion considera
necesario que se presente un nuevo estudio de impacto ambiental que refleje las
necesidades de movilidad en la ciudad de Ourense favoreciendo el uso del transporte
publico accesible. ADEGA considera que la obra prevista supondra numerosos efectos
negativos y un enorme impacto paisajistico.

El promotor responde que en el estudio de impacto ambiental se han presentado las
medidas preventivas y correctoras que seran posteriormente desarrolladas con mayor
detalle en las siguientes fases de proyecto.

Por otra parte, esa asociacion solicita protecciéon para el Monte de Canivelos, con
importante zona forestal.

El promotor responde que en el area del mencionado monte, el trazado discurre en
tunel, por lo que la afeccion sobre la masa forestal del monte sera minima, salvo en la
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zona de los emboquilles donde se adaptaran medidas correctoras relativas a la integracion
paisajistica.

Ademas de lo anteriormente expuesto, ADEGA realiza una serie de solicitudes
referidas a competencias en el ambito ferroviario y a proyectos de proximidad que deben
promoverse desde el Ministerio de Fomento, que, segun el promotor, no son objeto del
estudio informativo.

Alegaciones de entidades privadas y de particulares. De forma general, en estas
alegaciones se realizan descripciones de afecciones a la propiedad, se exige que se
garantice el acceso a fincas, y se constata la necesidad de reposicion de servicios y
accesos. Ademas, se realizan sugerencias de modificaciones al proyecto para minimizar
afecciones al desarrollo urbanistico, a la poblacion y al paisaje. En numerosas alegaciones
se trata el tema de las expropiaciones y su valoracién.

El promotor acepta algunas de las modificaciones, rebatiendo otras por cuestiones
técnicas, sefialando que, en todo caso, se repondran los servicios afectados. En cuanto a
la valoracién de expropiaciones, el promotor sefiala que, en futuras fases, durante la
redaccion del proyecto constructivo se llevara a cabo el anejo de expropiaciones
necesarias para ejecutar la obra que prevera el pertinente pago de expropiaciones
conforme a la legislacion vigente y al valor del suelo.

Ademas, en varias de ellas, se solicita el soterramiento de la estacion de Ourense-
Empalme.

El promotor realiza las mismas observaciones que en el caso de la respuesta a la
Direccion General de Movilidad y a la Diputacion Provincial de Ourense.

Por otra parte algunas de las alegaciones, prefieren la alternativa 2, mientras que
otras se decantan por la 1. La alegacion del Partido Popular de Ourense, solicita el
planteamiento de nuevas alternativas a su paso por la ciudad de Ourense.

En el estudio de impacto ambiental el promotor no escoge claramente ninguna
alternativa, sefialando que es ligeramente mas favorable la 2 y también que es mejor
ambientalmente la alternativa 2. Se rechaza proponer una nueva alternativa para el
trazado en el interior de la ciudad de Ourense.

También es destacable la solicitud en varias alegaciones de la realizacién de un
estudio especifico de ruido y de la adopcion de medidas correctoras al respecto, dada la
superacion de los niveles establecidos por la legislacion vigente en algunos puntos.

En relacion al ruido, el promotor sefiala que el estudio de impacto ambiental incluye
un apéndice dedicado al estudio del ruido, incluyendo medidas correctoras derivadas del
mismo. No obstante, indica que, en fases posteriores, se analizara este asunto con mas
detalle, teniendo en cuenta los ajustes que se realicen en el trazado del estudio informativo
como consecuencia del procedimiento de informacion publica. Las medidas preventivas y
correctoras que resulten necesarias seran incorporadas al pliego de prescripciones
técnicas particulares y al presupuesto del proyecto constructivo.

En diversos escritos se mencionan elementos del patrimonio que pueden resultar
afectados por la actuacion.

El promotor afirma que se ha llevado a cabo una prospeccion arqueoldgica en la que
se han recopilado todos los elementos de patrimonio existentes, proponiéndose las
medidas pertinentes para los afectados. Ademas, se destaca que la reposicion de la Via
de la Plata en el entorno de la capilla de Santa Agueda se ha modificado a peticién del
Ayuntamiento de Ourense.

Varias alegaciones consideran que puede afectarse a recursos hidricos de diversa
indole.

El promotor aduce que el proyecto constructivo tendra en cuenta todos los pozos
inventariados por la Confederaciéon Hidrografica, analizando las afecciones que se
produzcan sobre los mismos y proponiendo las medidas protectoras y correctoras que
sean precisas. Ademas, sefiala que para la redaccion del estudio informativo se solicitaron
informes relacionados con la hidrologia tanto a la Confederacion Hidrografica como a los
ayuntamientos afectados; en fase de proyecto constructivo se solicitaran nuevos informes.
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Una alegacion sefala que el trazado afecta al monte Os Canivelos, de importancia
forestal.

El promotor responde en los mismos términos que en el caso de la alegacién de
ADEGA.

También se menciona la posible afeccién al rio Lonia.

El promotor responde que en el estudio informativo se ha proyectado un viaducto
sobre el rio Lonia disefiado en funcién de las caracteristicas del mencionado rio; no
obstante, en fase de proyecto constructivo se trataran las adecuaciones ambientales que
resulten precisas.

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza de la Consejeria de Medio Rural
de la Xunta de Galicia. El 13 de abril de 2011 el Ministerio de Fomento solicité informe a
esta Direccion General al no haberse incluido este organismo dentro de los consultados
en la Informacion Publica de septiembre de 2009 y la respuesta, recibida en junio de
2011, concluye que: se considera viable el corredor 3 y de las dos alternativas planteadas
se considera mas favorable la alternativa 2 pues su recorrido en tinel es mayor y evita la
afeccién a una zona sensible Terras de Rante. El inconveniente de esta alternativa frente
a la alternativa 1 es que su volumen de tierras sobrantes es 600.000 m® mayor,
aumentando la necesidad de vertederos. Propone la restauracion de las zonas de
vertedero en la direccion climatica del habitat 9230.

Se dara prioridad a la zona 8 de vertido frente a la zona 7 por el impacto visual.

Considera adecuada la propuesta para la restauracion vegetal y ademas propone que
se pueden afiadir las especies Quercus rotundifolia y Phillyrea angustifolia en el valle del
rio Lonia.

Pide que el proyecto contemple la restauracion de los tramos de la via que van a
quedar fuera de servicio una vez que se ejecute el proyecto. También se indica que se ha
de controlar la invasién de margenes por especies aloctonas.

Finalmente la Direccion General de Medio Natural propone la sustitucion de las
pantallas opacas anticolision para aves por pantallas antirruido si estas cumplen ambas
funciones.

El promotor responde que efectivamente ha localizado diversas zonas para ser
utilizadas como vertederos y el proyecto constructivo desarrollara en mayor detalle la
restauracion de estas zonas y se tratard que vaya encaminada a la recuperacion del
habitat robledales galaico-portugueses con Quercus robur y Quercus pyrenaica y ademas
se dara prioridad a la zona 8 frente a la 7.

Los vertederos se desarrollaran preferentemente en areas ocupadas por acacias y se
gestionara la tierra vegetal para facilitar su restauracion. En el entorno de los cauces se
instalaran barreras de retencion de sedimentos.

Se seleccionaran en todo momento especies autéctonas y el proyecto constructivo
incluira en el entorno del rio Lonia a las especies mencionadas.

El promotor indica que la restauracién de los tramos de via que queden fuera de
servicio no es objeto de este estudio informativo.

Se emplearan especies autdctonas y se limpiaran los margenes de las vias como
medida preventiva.

Las pantallas acusticas se disefiaran en funcién de los resultados de un estudio
acustico que se particularizara en el proyecto constructivo.

3.2.2 Modificaciones introducidas por el promotor en proyecto y estudio tras su
consideracién. Una vez analizadas las observaciones realizadas por los distintos
organismos, asociaciones y particulares, la Direccion General de Infraestructuras
Ferroviarias ha considerado la modificacion del estudio informativo en los siguientes
aspectos:

Reconsideracién del trazado de la variante de la Via de la Plata en el entorno de la
ermita de Santa Agueda mediante la hinca de un paso inferior bajo las tres vias férreas.

Ampliacion del paso inferior (P.1.) previsto frente a Seixalbo, en el camino catalogado
n.° 1 hasta los 10 m de anchura.
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Ampliacion del P.S. 712.7 (en la alternativa 1) y P.S. 713.4 (en la alternativa 2), hasta
una anchura de 11 m que permita una posterior ampliaciéon del camino entre O Carroleiro
y Mende.

Agrupacion del nudo de la Linea Monforte — Lugo.

Ampliacion del paso superior de la carretera OU-504.

Planteamiento de una losa de cubrimiento sobre la nueva estacién de Ourense desde
el edificio de viajeros hasta el P.S. de la carretera N-525, asi como 200 m mas alla del
pasillo ferroviario de entrada lado Zamora.

Ampliacion del P.I. 715 (alternativa 1), P.I. 716.4 (alternativa 2).

3.3 Fase previa a la declaracion de impacto:

3.3.1 Informacién complementaria solicitada por el 6rgano ambiental. El 19 de
agosto de 2011 la Direccién General de Calidad Ambiental solicité a la Direccién General
de Infraestructuras Ferroviarias informacion complementaria al estudio de impacto
ambiental relativa a:

Estudio de vibraciones, el estudio de impacto ambiental carecia del mismo y hay
edificaciones muy préximas a la traza.

Ruido, eficacia de las medidas correctoras, en el estudio de impacto ambiental se
indicaba que a pesar de las medidas propuestas se seguian superando los limites legales.

Vertederos, se solicitd el andlisis de otras posibles ubicaciones para vertederos.

Instalaciones auxiliares, no se encontraban bien definidas en el estudio de impacto
ambiental.

Hidrogeologia.

Patrimonio Cultural: estudio y propuestas para evitar la afeccién a la Via romana
Mende-San Tomé.

Propuesta de desmantelamiento y restauracion del tramo que queda fuera de uso.

Anejo fotografico.

Esta informacion se recibio en la Subdireccion General de Evaluacion Ambiental el 15
de septiembre de 2011 a falta de informe de la Direccién General de Patrimonio Cultural
de la Consejeria de Cultura y Turismo de la Xunta de Galicia relativo al estudio de detalle
y a la propuesta realizada para evitar la afeccion a la Via romana Mende-San Tomé.

Para evitar la afeccién a la Via romana Mende-San Tomé se plantea un paso inferior
en el PK. 713+900 constituido por una estructura tipo poértico (con un galibo interior de
10m x 3,5m) que garantiza la continuidad de la via romana y que conlleva modificaciones
en el trazado ferroviario del estudio informativo: se va a elevar la rasante 5 metros en el
tramo entre el cruce con la Via romana y el viaducto del Mifio, pasando la pendiente del
15%o al 18%o (pendiente excepcional para trafico de Mercancias); el viaducto sobre el rio
Lonia va a aumentar su longitud de 120 a 160 m y el viaducto de Canivelos pasa de 95 a
115 m; ademas se va a modificar el camino de servicio 3 y la reposicién del camino 45;
finalmente, se va a cambiar la ubicacion de la zona segura n.° 6 del tinel de Bouzachas.

3.3.2 Consultas complementarias realizadas por el érgano ambiental. Dada la
magnitud de los impactos que el estudio de impacto ambiental prevé sobre el patrimonio
cultural, con fecha 5 de mayo de 2011, desde la Direccién General de Calidad y
Evaluacion Ambiental del MARM, se solicita a la Direccion General de Patrimonio Cultural
de la Consejeria de Cultura y Turismo de la Xunta de Galicia que se pronuncie acerca del
estudio especifico de patrimonio que el promotor ha incluido en el estudio de impacto
ambiental y que, en su caso, proponga cuantas medidas considere oportunas para la
preservacion de los elementos afectados.

El 25 de mayo de 2011 tiene entrada en esta Direccion General el informe de la
Direccion General de Patrimonio Cultural a la que se solicité informe debido a que en el
estudio de impacto ambiental algunos de los impactos sobre el patrimonio se consideran
severos y criticos.

cve: BOE-A-2011-19387



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO P
Sabado 10 de diciembre de 2011 Sec. lll. Pag. 132527

La Direccién General de Patrimonio Cultural informa que el trecho que afecta a la via
romana Mende-San Tomé implicaria la destruccién de la via e interrupcion de su trazado
y por lo tanto deben estudiarse alternativas al trazado o soluciones constructivas que
eviten la afeccién. Se ha de llevar a cabo un estudio de detalle que permita valorar el
impacto sobre esta via; este estudio debe incluir descripcién de la via, estado de
conservacion, reportaje fotografico y levantamiento taquimétrico.

Se ha de estudiar la viabilidad de ajustar el trazado fuera del ambito de proteccion del
Castro de Oira/O Castelo (Ourense).

La Direccion General de Patrimonio Cultural indica que no se observan nuevas
afecciones sobre la Ruta de la Plata y que se consideran adecuadas las propuestas de
medidas correctoras en lo que respecta al Camino de Santiago, siempre que se cumplan
las condiciones que proponen y que se incluyen mas adelante, en el apartado 5 de este
documento.

Para concluir su informe indica que informa favorablemente el documento Estudio
informativo, proyecto de integracién urbana y acondicionamiento de la red ferroviaria de
Ourense en las dos alternativas aportadas con las condiciones recogidas en su informe.

4. Integracion de la evaluacion.

4.1 Analisis ambiental para seleccion de alternativas. En la primera fase de estudio
(fase A) el promotor analizé 3 corredores con origen en las inmediaciones de Outerio da
Laxe, que conectan con el trazado de la LAV a Galicia en el tramo Lubian-Ourense, y
finalizan en la cabecera este de la estacién Ourense-Empalme. De los corredores
inicialmente planteados, el denominado 1 discurria por la via actual y, los denominados 2
y 3, en variante por el oeste del pasillo ferroviario existente.

El corredor 1 se consider6 muy desfavorable desde el punto de vista ferroviario, ya que
la traza actual presenta numerosas limitaciones debidas, en buena medida, a las
condiciones urbanas muy consolidadas en el entono y a su paso a través de importantes
estructuras con limitaciones de galibo (circunstancia que se complica ain mas al tener que
considerarse vias de tres hilos para acoger simultaneamente dos anchos de via, lo que
restringe aun mas la velocidad). Por otra parte, el corredor 2 no permitia compartir la entrada
a Ourense de los traficos de mercancias y viajeros, por lo que se seleccioné el nimero 3.

Ademas de la alternativa 0 o de no actuacién (que se descarta por la necesidad de
realizacion del proyecto para adaptar la red ferroviaria al marco actual y por los beneficios
que la actuacion otorgara a la ciudad de Ourense), en fase B, dentro del corredor 3, se
plantean 2 opciones de trazado de entrada a Ourense desde Zamora:

Alternativa 1. Parte en via doble de ancho UIC al norte de Taboadela, en las
proximidades de la estacion ferroviaria actual, en direccién oeste. Pasa en un viaducto de
490 m sobre las carreteras OU-105, N-525 y OU-516 y, después de un tramo a cielo
abierto, cruza en viaducto de 145 m el Regueiro de San Benito. Posteriormente, atraviesa
mediante tunel de 235 m la zona de Souto Bravo y, con un nuevo viaducto de 100 m
antes de un gran tunel de 2.180 m, al noreste de Rante.

Prosigue el trazado mediante viaducto de 375 m sobre la N-525, el rio Barbafa y la
via actual, antes de disponer un tunel de 165 m vy, posteriormente, discurre el trazado
paralelo a la via actual de Seixalbo, donde cruza con un viaducto de 125 m sobre la
QU-105 y con otro viaducto en pérgola de 525 m sobre la nueva carretera Rairo-
Bemposta. En esta zona comienza una tercera via en ancho Ibérico que conecta a la
actual y que discurre paralela a la doble via de ancho UIC.

Tras este punto, el acceso ferroviario discurre en tinel de dos tubos y 3.540 m, uno
para la via doble de ancho UIC y otro para la via unica de ancho Ibérico, orientandose
hacia el norte y cruzando bajo Montealegre hasta salir a superficie pasada la OU-536 y
cruzando en viaducto de 120 m sobre el rio Lonia, aguas abajo del embalse de Castadon;
tras otro viaducto de 95 m en Canivelos, discurre en tunel de 1.015 m para las tres vias
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en Bouzachas, en direccion este, antes de cruzar el rio Mifio con un viaducto de 400 m de
longitud, también para las tres vias.

Tras el cruce con el rio, se dispone un enlace con las vias de la linea Ourense-
Monforte-Lugo, entrando en el pasillo ferroviario a la estacion de Ourense con las tres
vias al norte de los actuales talleres y finalizando el acceso a la altura del puente de la
N-525.

La longitud total de la alternativa es de 16.461 m, de los que 7.055 m son en tunel y
3.379 m en viaducto.

Alternativa 2. Coincide en su inicio con la alternativa 1, continuando con un gran tudnel
de doble tubo y 5.105 m de longitud para la via par, bajo la poblaciéon de Rante. Continta
el trazado mediante un viaducto doble de 275 m sobre la N-525 y el rio Barbafia, antes de
discurrir paralelamente a la via actual en Seixalbo, donde cruza con un viaducto de 125 m
sobre la OU-105 y con otro viaducto en pérgola de 525 m sobre la nueva carretera Rairo
-Bemposta. En esta zona, comienza una tercera via en ancho Ibérico que conecta con la
actual y que discurre paralela a la doble via de ancho UIC.

Pasado este punto, el trazado coincide con la alternativa 1.

La longitud de esta alternativa es de 17.118 m para la via par, de los cuales 9.635 m
son en tunel y 1.494 m en viaducto.

Las dos alternativas son excedentarias en tierras debido a la excavacion de amplios
tramos en tunel. El balance para ambas soluciones se recoge en la siguiente tabla:

Balance de tierras

Alternativa Excavacion Aporte Déficit (préstamos) Exceso (vertederos)
esponjada (m?) (m?) (md) (m®)
1 2.271.747 412.926 0 1.858.821
2 2.858.804 394.264 0 2.460.539

El promotor ha analizado las distintas alternativas de trazado desde el punto de vista
medioambiental, econémico, funcional y urbanistico, del que extrae las siguientes
conclusiones: ambas opciones son muy similares en cuanto a sus afecciones sobre el
medio ambiente, aunque resulta ligeramente mas favorable la alternativa 2. En el caso de
que predominen los aspectos econdmicos, prevalecera la 1, puesto que su importe es un
7,3% inferior a la 2. En el aspecto funcional, ambas alternativas son similares, aunque la 2
es ligeramente mejor. Por Ultimo, en relacién a su afeccion sobre el territorio, es también
mas favorable la segunda de las opciones. En el andlisis multicriterio se considera mas
favorable la alternativa 2. En el estudio informativo no se propone ninguna alternativa en
concreto. En esta declaracién de impacto ambiental, teniendo en cuenta todos los aspectos
del proceso de evaluacion, se selecciona la alternativa 2 como la mas favorable y es a la
que se va a referir la presente declaracion.

4.2 Impactos significativos de la alternativa elegida. A continuacion, se recogen los
impactos mas significativos, asi como el tratamiento que ha dado el promotor en el EslAy
durante el proceso de participacién publica, a los mismos:

Geomorfologia y Edafologia. Las principales variaciones geomorfolégicas derivadas
del proyecto se deben a los movimientos de tierra necesarios para la ejecucion del
proyecto. Como se ha indicado anteriormente, el trazado es excedentario en tierras,
debido a que se han proyectado amplios tramos en tunel, por lo que no se requieren
préstamos. Los materiales externos que pudieran precisarse seran seleccionados y
provendran de canteras activas y autorizadas.

Para el volumen de tierras extraidas (especificado en la tabla recogida en el punto 4.1
de la presente resolucion), se ha estimado una superficie de vertederos de 61,513 ha
para la alternativa 2, calculando una altura media de relleno de 4 m. El estudio de impacto
ambiental ha definido 8 zonas posibles para el vertido préximas a la traza, que suman
63,44 ha. Para la determinacién de estas areas, se han tenido en cuenta la orografia, la
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hidrologia, la vegetacion, los corredores faunisticos, los usos del suelo y el planeamiento
urbanistico.

Por otra parte, se ha previsto la adecuacion morfologica de los taludes para reducir la
incidencia visual de los mismos.

La afeccion mas relevante sobre la edafologia, se debera a la ocupacién permanente
de diversas areas por las nuevas infraestructuras, junto con la pérdida de horizontes
edaficos y a la compactacion por el paso de maquinaria.

Para paliar la pérdida edafica, se prevé la retirada de, al menos, los 20 primeros cm
de suelo a ocupar, antes de la construccion de la linea ferroviaria. La tierra vegetal
obtenida se extenderd en zonas degradadas. Ademas, y con objeto de recuperar los
suelos compactados, el promotor prevé el laboreo del terreno afectado.

Hidrologia. Durante la fase de ejecucion, las principales alteraciones sobre las aguas
se deberan a los movimientos de tierra, que originaran modificaciones de la morfologia y
del flujo de caudal de los cauces interceptados. Por otra parte, puede existir una cierta
disminucion de la tasa de recarga de los acuiferos asociada a las explanaciones. Ademas,
durante esta fase, se incrementara el riesgo de contaminacion de las aguas, por vertido
de restos de obra y tierras y, principalmente, por el arrastre de suelos a consecuencia de
la pérdida de los horizontes edaficos y la cubierta vegetal. Las actuaciones de mas riesgo
en relacién a la contaminacién de las aguas seran la ejecucion de viaductos y tuneles.
También pueden producirse vertidos de aceites o combustibles, que seran mas frecuentes
en las zonas de instalaciones y parque de maquinaria.

Para evitar el arrastre de tierras a los cauces durante la fase de obras, se plantea la
colocaciéon de barreras de sedimentos. Asimismo, en los parques de maquinaria, en las
zonas de instalaciones auxiliares, en las bocas de los tuneles y en las pilas de los
viaductos durante la ejecucién de las cimentaciones, se emplazaran balsas de
decantacion provisionales que seran definitivas en los puntos de desagtie de la plataforma
a los rios Mesén, Barbana, Lonia y Mifio y estaran destinadas a recoger posibles vertidos
accidentales.

Durante la fase de explotacion, la propia presencia de la linea ferroviaria alterara la
morfologia de los cursos y, por ende, su dinamica fluvial. En esta fase pueden producirse
impactos por el vertido a los cauces de sustancias contaminantes en caso de que tengan
lugar vertidos accidentales o incidentes con vehiculos que transporten mercancias
peligrosas.

Con el fin de minimizar la afeccion sobre los rios, arroyos y vaguadas interceptados,
se han disefiado diversas infraestructuras para el cruce, contempladas en el estudio de
impacto ambiental.

Los estribos de los viaductos se colocaran, al menos, a 10 m de la margen exterior de
la vegetacion de ribera vy, si ésta no existe, a 10 m de la margen del rio. Por otro lado, las
pilas de los viaductos no se situaran dentro de los cauces, a excepcion del Mifio, donde
su entidad obligard a prever apoyos intermedios. Ademas, para minimizar los impactos
sobre los cauces interceptados, debera restaurarse la cubierta vegetal afectada por medio
de plantaciones.

Hidrogeologia En el estudio de impacto ambiental se indica que en la zona de estudio
no se identifican acuiferos importantes; de cualquier modo las principales afecciones son:
la contaminacion de aguas subterraneas, la disminucion de la tasa de recarga y el riesgo
de corte de acuiferos. En el caso de que esto suceda habra que utilizar sistemas de
extraccion y canalizacion de las aguas subterraneas hacia la red de drenaje superficial.

En las zonas de vega donde podrian aparecer acuiferos aluviales, el trazado discurre
en viaducto o sobre el terreno.

En la informacién publica, el Concello de Ourense advierte del riesgo de afeccion a
los aprovechamientos de aguas superficiales y subterraneas durante la ejecucion de los
tuneles de Montealegre y Bouzachas y esto afectaria a los nucleos de Santa Marifa,
Cotorifio, A Granxa, Cebolifio, Os Viros.

Los principales impactos que se pueden generar sobre la hidrogeologia son el efecto
barrera, el efecto dren, la reduccion de los recursos y la contaminacién de los mismos,
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por lo que se ha de hacer un estudio exhaustivo en el proyecto constructivo y tomar las
medidas oportunas en caso de que se corte algun acuifero, se detecten diferencias de
nivel en los pozos cercanos o de caudal en fuentes y manantiales.

Vegetacion. Habitats de interés comunitario. Para la ejecucion del proyecto se
requerird la eliminacién de la cubierta vegetal de diversas areas, que tendra lugar de
forma previa a las explanaciones. El estudio de impacto ambiental ha estimado que la
superficie de vegetacion a eliminar asciende a 43,914 ha para la alternativa 1 y a 40,425
ha para la 2 (de las cuales, casi 16 ha y poco mas de 13 ha, respectivamente
corresponderan a los habitats de interés comunitario enumerados en el apartado 2 de la
presente resolucion). Estas areas no podran ser restauradas. Sin embargo, se propone la
ejecucién de siembras, hidrosiembras y plantaciones para la restauracién de las zonas
denudadas por las obras, como taludes en desmonte y terraplén, bocas de tuneles o
entorno de rios afectados. Cabe resefiar que la afeccion al habitat 91E0* (prioritario)
Bosques aluviales de Alnus Glutinosa y Fraxinus excelsior, localizado en los principales
cauces de la zona de estudio, se ve atenuada por el emplazamiento de viaductos y por
las caracteristicas de los mismos.

Por otra parte, durante los trabajos puede producirse la afeccién sobre la cubierta
vegetal debido a la circulacion incontrolada de la maquinaria de obra y a la creacién de
vertederos. Para minimizar estas afecciones se prevé el jalonamiento de las areas
dotadas de vegetacion valiosa impidiendo el paso de los vehiculos de obra a estas zonas,
la definicion adecuada de los accesos temporales y el control de la ubicacion de
vertederos.

Otro aspecto a tener en cuenta durante la fase de obras es la emision de polvo y
particulas que, al depositarse sobre la superficie foliar de los vegetales, puede dificultar
sus funciones fisioldgicas. Para paliar esta afeccion, el promotor propone la realizacion de
riegos periddicos de las zonas pulverulentas, particularmente durante la época estival.
Esta medida contribuird ademas a disminuir la contaminacién atmosférica durante la fase
de ejecucion.

Ademas, tanto durante la fase de obras como durante la explotacion, se producira un
incremento del riesgo de incendios. Por ello, se han establecido medidas protectoras
especificas como la presencia a pie de obra de dispositivos de extincién, la existencia de
emisoras en contacto con los servicios de extincidon y la imparticién de cursos
especializados.

Fauna. El promotor sefala que los efectos que se produciran durante la fase de
construccion sobre este elemento del medio seran la destruccion de habitats como
consecuencia de la supresion de la vegetacion, la eliminacién directa de individuos vy la
alteracion de las condiciones del medio (ruidos de la maquinaria, polvo y aumento de la
presencia humana).

Para minimizar estos efectos, el promotor propone la ubicaciéon de instalaciones
auxiliares de obra y vertederos en lugares adecuados, la adaptacion de la realizacién de
los trabajos a los ciclos biolégicos de la fauna, la colocacion de barreras de sedimentos
para evitar la contaminacion de las aguas, el uso de balsas de decantacion, la realizacion
de riegos periddicos para impedir la produccién de polvo y el consiguiente perjuicio a la
calidad del aire, asi como la restauracion y mejora de la cubierta vegetal (habitat de
numerosas especies).

En fase de construccion, la principal afeccién sobre la comunidad animal sera el
efecto barrera derivado de la presencia de la propia infraestructura (especialmente
importante en mamiferos y, en particular, en los de gran tamafo) asi como la alteracion
de las condiciones del medio (aumento de los niveles sonoros fundamentalmente) por la
explotacion de la linea férrea.

Para paliar el efecto barrera de la actuacion, sera precisa la existencia de pasos de
fauna a lo largo de todo el trazado. Dada la gran cantidad de tuneles y viaductos
proyectados y las caracteristicas de los mismos, el promotor considera que no se
requerira la creacion de pasos de fauna adicionales, puesto que estas infraestructuras
permitiran el paso de fauna de todo tipo. Ademas, se ha establecido como obra minima
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de drenaje los marcos de 2 x 2 m, para permitir el paso de fauna de tamafio pequefio y
mediano.

Se ha previsto, asimismo, la disposicién de cerramientos en la via que estaran
dotados de portillos basculantes para impedir el atropello de los animales y permitir su
salida.

También se implantaran barreras para evitar la entrada de anfibios a la plataforma.

Medio socioeconémico, planeamiento urbanistico y afeccion a infraestructuras.

El EslA prevé la expropiacion de las siguientes edificaciones:

Alternativa P.K. Uso Ndamero
701+100 Viviendas 4
2 708+605 Cobertizo 1
716+655 Nave 1

Ademas, se producira la ocupacion de terrenos de diversa calificacion por la
construccion de la nueva infraestructura.

En cuanto al planeamiento urbanistico, las afecciones del proyecto no seran
importantes, dado que, por una parte, un tramo importante del trazado discurre en tanel y,
por otra, se aprovecha de forma significativa el corredor ferroviario existente. Las medidas
de proteccion relacionadas, se han adoptado en fase de disefio, con el fin de minimizar
los impactos. Una vez definidos los trazados, la Unica solucion posible para el suelo
afectado es la modificacion del propio planeamiento.

Por otra parte, la construccion de la linea puede provocar pérdida de la permeabilidad
territorial que quedara corregida mediante la reposicion de los caminos afectados o con
desvios alternativos que no supongan un incremento destacable de los recorridos.
Asimismo, se preveran los galibos suficientes en los pasos inferiores para permitir la
circulacion de la maquinaria.

Paisaje. Segun el EslA, durante la fase de construccién el principal efecto sobre el
paisaje derivara de la eliminacion de la cubierta vegetal, de los movimientos de tierra y
del emplazamiento de elementos auxiliares. En esta fase, el suelo quedara desprovisto
de vegetacion y los impactos seran, por tanto, mas visibles.

Durante la fase de explotacion, los impactos sobre el paisaje derivaran de la presencia
fisica de la via y estan directamente relacionados con su incidencia visual.

Para paliar estos efectos, se controlara la ubicacién y adecuacion de los elementos
auxiliares de obra, asi como de préstamos (en el caso de requerirse) y vertederos.
Ademas, se redondearan las aristas de los taludes y se restaurara la cubierta vegetal
afectada.

Espacios naturales. No se prevén afecciones sobre estos espacios, dada la ubicacion
del proyecto.

Calidad del aire. Durante la fase de obras, la circulacion de la maquinaria dara lugar a
emisiones de gases contaminantes. Ademas, a causa de los movimientos de tierra, se
emitiran polvo y particulas a la atmésfera.

En cuanto a la calidad fisica del aire, el estudio de impacto ambiental estima que
durante la fase de ejecucién, se producira un aumento de los niveles sonoros como
consecuencia del trasiego de maquinaria y de los movimientos de tierra. Como medida
protectora, el promotor aplicara limitaciones temporales para la ejecucion de actividades
ruidosas. Asi, en zonas habitadas o de interés faunistico se evitaran los trabajos nocturnos
respetando las horas de descanso (entre las 22 y las 8 horas salvo que existan
ordenanzas municipales mas restrictivas). Ademas, en zonas de interés faunistico no se
realizaran actuaciones especialmente ruidosas durante los ciclos reproductivos de las
especies mas singulares.

Para la evaluacion de la calidad fisica del aire durante la fase de explotacidn, el
estudio de impacto ambiental consta de un anexo especifico que incluye una simulacién
realizada segun el método Reken-en Meetvoorschrift Railverkeerslawaai (RMR), también
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denominado método holandés de calculo; se trata de un procedimiento internacionalmente
reconocido. De la simulacion se desprende que en el municipio de Ourense se superaran
en varios inmuebles los objetivos de calidad acustica establecidos en el Real Decreto
1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre,
del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones
acusticas. En la mayor parte de los casos, los valores se superaran en horario nocturno,
debido a que los trenes de mercancias circularan fundamentalmente en ese periodo. En
funcion de los resultados obtenidos, se propone la instalacion de sistemas de proteccion
en los lugares especificados en la siguiente tabla:

Municipio Uso Alternativa | P.K. Inicio P.K. fin Margen Observaciones
Cultural. 2 713+640 | 714+060 |lzquierda. |Parte de la pantalla
sobre viaducto.
Residencial. - 0+540 0+590 |[Derecha. |Eje LAV Ourense-
Ourense Lugo-Monforte.
Residencial. 2 7164250 | 716+670 |lzquierda. |Zona residencial muy
proxima a la traza.
Industrial. 2 716+396 | 717+117 |Derecha.

Las pantallas se adecuaran al entorno el que se integran y no implicaran fuertes
contrastes con el mismo en materiales, colores y formas. Ademas, deberan ser visibles en
todo momento por las aves, minimizando asi los choques accidentales.

Aun con la ubicacién de las pantallas acusticas proyectadas, el estudio de impacto
ambiental detecta que se superaran los valores limite de inmisién establecidos en la
legislacion vigente en varios receptores. En la documentaciéon ambiental complementaria
al estudio de impacto ambiental se subsana este aspecto y se proponen pantallas
acusticas de mayor altura para cumplir la legislacion vigente.

Patrimonio cultural. En el estudio especifico incluido en el EslA, se han identificado
numerosos elementos del entorno sobre los que no se producira afeccion significativa; sin
embargo, existen otros sobre los que se espera que tengan lugar impactos que se han
calificado desde compatibles hasta criticos.

Se propone una cautela de control y seguimiento arqueolégico a pie de obra en el
entorno del elemento A Casanova, aunque se trata de una construccion sobre la que no
se detectd impacto en el estudio de impacto ambiental. En el tramo perteneciente a la
alternativa 2, se propone esa misma medida sobre los siguientes elementos: varios
hérreos, un cruceiro, una Casa Blasonada, tres fuentes y las Eiras de malla 1y 2 de
Santa Leocadia. También se llevara a cabo cautela de control y seguimiento a pie de obra
en el entorno de los caminos Real de Montealegre, Parroquial A Granxa y Viejo-Santa
Marifia, stiuados en el entorno del tramo comun a ambas alternativas.

Ademas, en este tramo, se estima que tendra lugar un impacto compatible sobre el
Castro de Oira, el Topénimo Fontemouro y la Corredoira O Seixo y se ha calificado como
moderada la afeccion sobre la Iglesia de Peliquin-Capilla de San Lazaro. Sin embargo, la
afeccion sobre la Casa Grande O Seixo, el denominado Molino 3, el Molino 4 del rio
Lonia, el Cruceiro de la Ermita de Santa Agueda y el Hérreo del Camino de Fontemouro,
sera severa.

Por ultimo, se considera critico el impacto sobre los siguientes elementos: Camino de
Santiago-Via de la Plata, Via Romana Mende-San Tomé y Caminos Parroquiales Zain-
Rairo, Seixalbo-Zain y Seixalbo-Bemposta-O Curial.

Para la paliar las afecciones, se proponen una serie de medidas entre las que
destacan el balizado y sefalizacion, la prohibicion de realizar obras en su ambito de
proteccion, asi como la prohibicion de acceso a la maquinaria en el area de cautela o
fuera de los limites del trazado vy la intensificacion del control y seguimiento a pie de obra
de cualquier trabajo o remocion de tierras en el entorno del elemento. En el caso concreto
del Camino de Santiago-Via de la Plata y de la Via Romana Mende-San Tomé, se propone
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la realizacion de una serie de sondeos arqueoldgicos de caracter valorativo. La via
romana es cruzada por el trazado ferroviario en el p.k. 713+900 de la Alternativa 2.

Se ha estudiado pormenorizadamente cada uno de los elementos en los que se han
detectado afecciones, estableciéndose medidas especificas individualizadas.

5. Condiciones al proyecto.

Para el desarrollo de la alternativa 2 seleccionada, ademas de las medidas previstas
en el estudio de impacto ambiental, se tendran en cuenta en la redaccion del proyecto de
construccion y se deberan aplicar en las fases de construccidén y de explotacion los
siguientes criterios, siempre que sea técnicamente viable:

5.1 Adecuacion ambiental del proyecto:

a) El emboquille del Tunel de Rante, p.k. 701+250, se encuentra en una zona de
robledal (Habitat Comunitario 9230 Bosques galaico-portugueses con Quercus robur y
Quercus pyrenaica) en buen estado de conservacion y ademas se encuentran en la zona
numerosas viviendas que pueden verse afectadas, algunas de forma importante, en la
fase de obras y otras deberan ser expropiadas. Para disminuir ambas afecciones la boca
este del tunel (sin tener en cuenta el falso tunel para restituir la morfologia preexistente)
se retrasara al menos hasta el p.k. 701+050.

b) En el tramo comprendido entre los pp.kk. 708+800-708+900 hay previsto un
desmonte de cierta altura en un cerro, en el que el ferrocarril existente discurre en tinel, en
paralelo y muy préximo a la LAV. En la otra margen, la nueva carretera Rairo-Bemposta
(con la plataforma ya construida) atraviesa el cerro con un desmonte de mayor altura que el
previsto para la linea objeto de este proyecto, también en paralelo y junto a ésta. Para
conseguir la mayor integracion paisajistica se bajara la rasante de la linea en esta zona,
proyectandose en tunel, junto al del ferrocarril existente. Si no fuese técnicamente viable,
cualquier solucion que se proyecte debera tener en cuenta la citada integracion paisajistica
de las tres infraestructuras, lo que podria llevar a modificar el tinel del ferrocarril existente.

c) Dadas las caracteristicas del territorio en el que se situan las bocas de los tineles
(orografia, vegetacion, accesos,...) y los vertederos previstos para las tierras de la
excavacion de estos, se tendra en cuenta lo siguiente:

El tinel de Rante se excavara unicamente desde la boca mas préxima al origen (p.k.
701+050). Desde la otra boca (p.k. 706+400, via derecha) sélo se realizaran los trabajos
de excavacion del emboquille que resulten imprescindibles.

El tunel de Montealegre se excavara unicamente desde la boca sur (p.k. 709+700, via
derecha). Desde la otra boca (p.k. 706+400) sélo se realizaran los trabajos de excavacion
del emboquille que resulten imprescindibles, principalmente debido a que la ubicacién de
los vertederos del estudio informativo es esta zona no es adecuada (apartado 5.3 de esta
declaracion).

El tunel de Bouzachas se excavara unicamente desde la boca mas préxima al origen
(p.k. 714+200, via derecha). La otra boca (p.k. 715+220, via derecha) esta situada en una
ladera en fuerte pendiente sobre el rio Mifio y con dos carreteras muy préximas, por lo
que desde ella, solo se realizaran los trabajos de excavacion del emboquille que resulten
imprescindibles.

d) En la parte final del trazado hay varios edificios de viviendas que quedaran muy
proximos al trazado de las nuevas lineas (a 0-15 m de las fachadas), en la zona urbana
de Ourense, entre los pp.kk. 716+400 y 717+100 aproximadamente. Esto produce
importantes afecciones sobre las viviendas, tanto en la fase ejecucion como con las lineas
en servicio. Se pueden sintetizar en diversas molestias durante las obras (ruido,
vibraciones, contaminacion atmosférica, sobre la accesibilidad de vehiculos y peatones,..)
y en la fase de explotacion, ruido, vibraciones, y la intrusion visual. El ruido y las molestias
durante las obras se tratan en otros apartados de esta declaracion.
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Las viviendas sobre las que se han detectado estos efectos son las siguientes:

Margen izquierda pp.kk. 716+400-716+500: En esta zona, se cubriran total o
parcialmente las vias del lado de las viviendas mediante una solucion tipo visera o similar,
que aisle visual y acusticamente las viviendas.

Margen izquierda pp.kk. 716+600-716+660. De acuerdo con el estudio informativo,
seran ocupadas y deberian se expropiadas. Si finalmente no lo fuesen, se aplicaran las
mismas medidas que en la zona anterior.

Margen derecha pp.kk. 716+800-716+930. En el estudio informativo esta prevista la
cubricidn total con losa de hormigén desde el p.k.716+900 (200 m desde el puente de cruce
bajo la N-525) hasta la estacion. En este caso, la cubricidn total se prolongara hasta el p.k.
716+800, de forma que abarque los tres edificios de viviendas en altura de esta zona.

e) Eltramo de via existente, de ancho ibérico, comprendido entre el p.k. 709+000 y
el final del proyecto, que quedara fuera de servicio con la nueva linea, se desmantelara,
se restaurara la morfologia del terreno y se revegetara, salvo que se destine a otro uso
que debera ser debidamente justificado. En todo caso, se desmantelaran las instalaciones
y elementos ferroviarios, y los materiales sobrantes se almacenaran de acuerdo con lo
establecido en el Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la
produccion y gestion de los residuos de construccion y demolicién, hasta su traslado
definitivo a una planta de reciclaje o almacén autorizado.

5.2 Proteccién atmosférica. Con objeto de minimizar la incidencia de las emisiones
durante la fase de ejecucion, se establecera un control de la maquinaria para asegurar su
correcto estado y funcionamiento. Se adoptaran las medidas adecuadas (riegos
periddicos, forma de transporte en obra, ubicacién de las instalaciones auxiliares alejadas
de zonas sensibles, etc.) para evitar las molestias que el polvo generado durante la
ejecucion de las obras pueda producir sobre la poblacion, los vehiculos que circulan por
la zona y la fauna, asi como la incidencia sobre los cultivos y la vegetacion.

En cuanto al polvo generado durante las voladuras se minimizara retirando de la superficie
todo el detritus de la perforacién y utilizando para el retacado material granular y tacos de
arcilla o hidraulicos si se trata de barrenos especiales. Para disminuir la produccién de polvo
durante el barrenado se instalaran captadores de polvo en los equipos de perforacion.

5.3 Proteccion contra el ruido y las vibraciones. En fase de construccion:

No se realizaran trabajos entre las 22 y las 8 horas (si existen ordenanzas municipales mas
restrictivas se atendera a lo que estas digan). Si fuese preciso, se instalara doble acristalamiento
en las viviendas afectadas por el ruido de las obras y que superen los limites permitidos.

Otra medida a tener en cuenta es el uso de pantallas acusticas moviles durante esta
fase de construccién. Estas pantallas u otras de tipo natural se instalaran tanto en el
perimetro de la obra como en las zonas de instalaciones auxiliares y especialmente
cuando se trabaje con martillos, pulidoras, sierras, etc. De esta forma se evitan molestias
a la poblacion y a la fauna.

Durante la construccion también se tendra en cuenta la ubicacién de las instalaciones
auxiliares y el acceso a las obras para minimizar las molestias por ruido a la poblacién,
planificacion y limitacion horario de las actividades en las que se emplee maquinaria que
genere ruidos.

En cuando a las medidas especificas a considerar para mitigar el ruido y vibraciones
ocasionados por las voladuras se proponen las siguientes:

Medidas para controlar el ruido en las voladuras: Durante las voladuras para la
ejecucion de los tuneles habra que optimizar el disefio de las voladuras para minimizar
los impactos para lo que se proponen las siguientes medidas:

Reducir longitudes de cordon detonante o cubrirlo con arena fina entre 7 y 10 cm.
Minimizar la carga de explosivo por unidad de microrretardo.
Reducir el numero de barrenos con detonadores instantéaneos.
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Elegir tiempos de retardo de forma que la voladura progrese a lo largo del frente a
una velocidad inferior a la del sonido del aire.

La secuencia de iniciacion ha de progresar desde el punto mas cercano al receptor y
avanzar alejandose de él.

Aumentar el confinamiento de las cargas de explosivo con longitudes de retacado
superiores a 25 veces el diametro pero no excesivas, y emplear el material inerte
adecuado.

No realizar voladuras cuando la direccién del viento coincide con la marcada por la
propia pega y las areas habitadas proximas.

Ademas de esta optimizacion de la voladura se llevaran a cabo medidas tales como
notificar, con periodicidad semanal como minimo, a los residentes y propietarios de
viviendas o locales cercanos al proyecto sobre las horas y lugares propuestos para las
operaciones de voladura. En cualquier caso las voladuras se llevaran a cabo en horas
diurnas, se sefalizaran y aislaran las zonas donde se vayan a realizar las voladuras y
ademas el acceso y el transito por el area se podran reanudar cuando un representante
del operador indique la ausencia de peligros como deslizamientos o cargas sin detonar.

Medidas para controlar las vibraciones durante las voladuras: Las medidas que se
llevaran a cabo para reducir las vibraciones de las voladuras son las siguientes (algunas
de ellas comunes a la reduccién de ruido):

Reducir el peso de explosivos por retardo.

Usar retardos mas prolongados, cuando las condiciones geoldgicas y el sistema de
iniciacién, lo permitan.

Limitar el confinamiento de explosivos a la roca de lecho.

Reducir el numero de voladuras mediante el uso de tiros mas grandes.

Programar las voladuras para que coincidan con los niveles mas altos de ruido ambiental.

Mantener el tiempo total de toda la voladura por debajo de un segundo de duracion.

Usar detonadores eléctricos de milésimas de segundo con una maquina de voladura
secuencial o sistema de iniciacién con un numero adecuado de intervalos de retardo.

En fase de explotacién: Independientemente de las medidas previstas en el estudio
de impacto ambiental, el proyecto constructivo incluira un estudio de ruido y vibraciones,
que permita determinar los niveles sonoros y de vibraciones que se produciran durante la
circulacion de los trenes. En caso de superarse los niveles permitidos por la legislaciéon
vigente, se deberan adoptar las medidas correspondientes, (instalacién de pantallas
acusticas como prevé el estudio de impacto ambiental y/o utilizacién de pavimentos
absorbentes para reducir el ruido; instalacién de material elastomérico bajo las vias, en el
caso de vibraciones, etc).

Como parte del proyecto de construccion se realizara un estudio acustico desarrollado de
acuerdo con la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacion y
gestién del ruido ambiental, asi como con los dos Reales Decretos que la desarrollan: el R.D.
1513/2005 en lo referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental y el R.D. 1367/2007
en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas. El estudio
debera concluir con la prediccion de los niveles sonoros previstos en la fase de explotacion
que, de acuerdo con los objetivos de calidad establecidos en este apartado, se traduciran en
los correspondientes mapas de ruido. En él se considerara la influencia conjunta de las
principales infraestructuras de la zona, determinandose los niveles de ruido existentes
actualmente y la variacion en los mismos que producira el ferrocarril proyectado.

Estos niveles de inmision sonora se respetaran en las edificaciones existentes y en el
suelo urbano consolidado, y se mediran a dos metros de las fachadas y a una altura de 4 m.

Ademas de los niveles anteriores, se cumplira lo establecido en la legislacién sobre
ruido y vibraciones de la Comunidad Auténoma de Galicia: Ley 7/1997, de 11 de agosto,
de proteccién contra la contaminacidon acustica, asi como en la normativa de los
Ayuntamientos afectados por el proyecto. De acuerdo con ella, las areas de sensibilidad
acustica seran definidas por los ayuntamientos correspondientes.
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El estudio acustico estudiara de nuevo todo el trazado prestando especial atencién a los
puntos sensibles y desarrollard con mas detalle las medidas de proteccion para alcanzar los
objetivos de calidad. Estas medidas, en las zonas donde sean necesarias se proyectaran
teniendo en cuenta su integracién en el paisaje. En el estudio acustico incluido en el estudio
de impacto ambiental se muestra que en la ciudad de Ourense se superan los valores limite
de inmisidn establecidos, especialmente en horario nocturno, por lo que es necesario
instalar sistemas de proteccion para cumplir los objetivos de calidad.

En el estudio de impacto ambiental se proponen pantallas acusticas de 3 metros de
altura, y ademas en la informacién complementaria al estudio de impacto ambiental se
prevé la necesidad de instalar puntualmente pantallas acusticas de 5 metros de altura en
la zona dénde se ubica la edificacion 17 de la alternativa 2 (p.k. 716+500 aproximadamente)
para cumplir la legislacion vigente. En cualquier caso, se aplicara en esta zona lo
establecido en el apartado 5.1 de esta declaracién y se adoptaran las medidas adicionales
que se deriven del estudio acustico que se realice en el proyecto constructivo.

En la documentacion complementaria al estudio de impacto ambiental se ha
presentado el estudio de vibraciones y con el fin de reducir los niveles de vibraciéon en
aquellos puntos donde se superan los valores limite que se indican en el Decreto
1367/2007 (BOE 23 octubre 2007) que desarrolla la Ley 37/2003 del Ruido, se va a
instalar una manta elastomérica cuya longitud se determinara en funcién del nivel
generado y la reduccion necesaria. Esta manta tendra que presentar una atenuacion de
5dB a 30-40 Hz y de 12-15dB a 70-80 Hz.

En el proyecto constructivo se analizardn con mas detalle las vibraciones y se
redefiniran las medidas necesarias para minimizar su impacto.

Las medidas de proteccién contra el ruido y las vibraciones que se contemplan en el
estudio de impacto ambiental y las que se deriven de estudios exigidos en estas
condiciones o en el seguimiento de la obra deberan estar detalladas y valoradas en el
proyecto de construccion, especificandose la disminucion prevista en los valores de los
indicadores.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferira en su caso, la
necesidad de completar las medidas mitigadoras realizadas.

Por lo que respecta al suelo urbano no consolidado y al suelo urbanizable, en todas
sus facetas, la Direccidon General de Infraestructuras Ferroviarias enviara una copia del
citado estudio a los Ayuntamientos afectados por las obras para su conocimiento, con el
fin de que sea considerado por estos de modo que se disefien las medidas pertinentes de
proteccion, tales como una reordenaciéon de la urbanizacion y edificacion, el empleo
alternativo para zonas no residenciales del terreno afectado por los niveles acusticos
mencionados, la prescripcion en la licencia de obra de obligar al promotor al aislamiento
acustico o cualquier otro sistema que se considere mas adecuado por dicho organismo.
Esta sugerencia debera ser tenida en cuenta también para futuras recalificaciones de
suelo no urbano en la actualidad.

5.4 Zonas de préstamo, vertederos e instalaciones auxiliares. Para minimizar la
afeccion producida por el acceso de vehiculos y de materiales a las obras, y el transporte
de tierras sobrantes a vertederos se hara un andlisis detallado de los accesos e itinerarios
de circulacién de vehiculos de obra.

Dada la proximidad de algunas edificaciones de viviendas e instalaciones industriales
al trazado ferroviario en determinados tramos, asi como a los accesos a la obra,
instalaciones auxiliares y vertederos, se pueden producir afecciones importantes. Para
mantener las condiciones de habitabilidad y funcionamiento de las instalaciones
industriales y de servicios, y de sus accesos, se aislard con material rigido y
fonoabsorbente la zona de trabajo en estos casos y se garantizaran los accesos de
personas y vehiculos a los edificios.

Se llevara a cabo un Plan de Gestion de tierras sobrantes.

Vertederos: Se va a generar un excedente de tierras estimado en el estudio informativo
en 2.460.540 m?® para la Alternativa 2 debido a la gran longitud del trazado que discurre en
tunel.
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En el estudio de impacto ambiental se proponen ocho zonas de vertedero con una
capacidad total de 2.503.234 m3.
Los vertederos incluidos en el estudio de impacto ambiental son:

Zona de vertedero Superficie (ha) Volumen (m?)
1 17,91 716.400
2 29,57 1.182.800
3 2,38 95.200
4 1,40 56.000
5 6,01 240.400
6 1,84 73.600
7 3,47 138.800
8 0,86 34.400
Total 63,44 2.503.234

De estas ocho zonas, algunas no se consideran ambientalmente viables, lo que
también se ha puesto de manifiesto en la informacién publica. El vertedero 7, se sitia en
una zona proxima al rio Lonia, en pronunciada pendiente hacia el rio, rodeando un camino
catalogado como Bien de Interés Cultural. El vertedero 6 se sitia bajo el nacleo urbano
de O Cebolifio y sobre el embalse de Castadon, que suministra agua potable a la ciudad
de Ourense, con riesgo de contaminaciéon de las aguas. Por ello, se han de buscar
alternativas a ambos vertederos.

La zona donde se situa el vertedero 8, mas alejado de viviendas habitadas, se
encuentra ocupada en la actualidad —segun se ha comprobado en la visita sobre el
terreno— por la empresa EXTRACO, S.A. que ademas tiene vallado el acceso directo. Por
ello, aunque la zona es apta para verter tierras, su disponibilidad depende de la gestién
de accesos a la misma controlados en la actualidad por la mencionada empresa.

Los vertidos de tierras limpias se limitaran a estas zonas, con la correspondiente
restauracion ambiental posterior al vertido. Por tanto, las tierras sobrantes de la
excavacion sélo podran tener como destino definitivo las zonas descritas, que son las
previstas en el estudio informativo. Cualquier otro lugar debera ser objeto de evaluacion
ambiental de acuerdo con la normativa vigente y autorizado por el organismo competente
de la Xunta de Galicia.

Para que un vertedero sea autorizado ademas se han de tener en cuenta las
condiciones indicadas por la Direccion General de Patrimonio Cultural de la Consejeria
de Cultura y Turismo de la Junta de Galicia y a las que se hace referencia en un apartado
posterior de esta declaracion. Entre ellas, la prospeccién arqueoldgica previa, la
planificacion de los accesos y la no afeccién a elementos tradicionales de caminos
antiguos, muros de piedra o vegetacion autéctona. Se analizaran los perfiles resultantes
del vertido, teniendo en cuenta su estabilidad y la integracién paisajistica.

Préstamos. Dado que existe un excedente de tierras no se precisaran zonas de
préstamos. En todo caso, todos los materiales de préstamo necesarios deberan proceder
de canteras activas y autorizadas y con planes de restauracién aprobados por el
organismo competente de la Xunta de Galicia. Cualquier otra zona de préstamos requerira
una evaluacion de impacto ambiental de acuerdo con la normativa de evaluacién de
impacto ambiental vigente: Real Decreto legislativo 1/2008, texto refundido de la Ley de
evaluacion de impacto ambiental de proyectos.

Zonas de instalaciones auxiliares. Se han definido varias zonas a lo largo de la traza
destinadas a instalaciones auxiliares, acopio de materiales, limpieza de maquinaria,
oficinas,... etc. En la alternativa 2 seleccionada se proponen 7 zonas para la ubicacion de
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instalaciones auxiliares que suponen una ocupacion total de unos 120.044 m2. Estan
situadas junto al trazado, por lo que el acceso sera a través de éste.

Alternativa 2

Instalaciones auxiliares Area (m2)

18.515,96
39.980,59
14.724,22
10.324,66

8.631,21
26.159,53

7 1.707,38
Total 120.043,55

DO~ WON =

De estas siete zonas no se considera ambientalmente adecuada la 7 (p.k. 712+600),
dado que ocupa la cabecera de un arroyo y cultivos de huerta.

En las zonas de instalaciones auxiliares se tendran en cuenta las siguientes medidas
preventivas y correctoras: se instalara un cerramiento para controlar el acceso, se
construira un sistema perimetral de recogida de aguas que derivara las aguas hacia
balsas de decantacion con un sistema de control y limpieza adecuado, se
impermeabilizaran las zonas donde se van a realizar tareas que puedan contaminar el
suelo.

Una vez terminadas las obras se procedera a la restauracion y revegetacion de todas
las zonas de instalaciones auxiliares, para lo que se empleara la tierra vegetal que se ha
de retirar y acopiar al comienzo de las obras. Las zonas de instalaciones auxiliares seran
devueltas a sus duefios recuperando el uso previo a la obra.

Zonas de exclusion de préstamos, instalaciones auxiliares y caminos de acceso a
obra: sin perjuicio de lo establecido en los parrafos anteriores de esta condicion, en el
proyecto de construccion se incluira una cartografia de las zonas de exclusion para la
ubicacion de préstamos, vertederos, caminos de obra e instalaciones auxiliares,
considerando como criterios prioritarios de exclusion la presencia de suelos de elevada
capacidad agrolégica, acuiferos vulnerables a la contaminaciéon, areas de recarga,
margenes de rios y arroyos, espacios de la Red Natura 2000 y habitats naturales de
interés comunitario, proximidad a nucleos urbanos (300 m), zonas de interés arqueoldgico,
zonas con vegetacion arborea y zonas de elevado valor ecoldgico y paisajistico.

Se controlara y sefializara adecuadamente el movimiento de la maquinaria teniendo
prevista la red de caminos que pueden ser utilizados y los que estaran excluidos del
transito de la maquinaria de obra que seran como minimo los caminos histéricos.

El proyecto de construccion incluira en su documento de planos, y por tanto con
caracter contractual, la localizaciéon de préstamos, vertederos, instalaciones auxiliares y
caminos de acceso a obra, a utilizar por la maquinaria.

5.5 Proteccion de rios y cursos de agua. Hidrogeologia.—De acuerdo con el estudio
informativo, las estructuras y viaductos de cruce sobre los cursos de agua —incluido el rio
Mifio— se proyectaran con las pilas y apoyos fuera de los cauces y a una distancia minima
de 10 m de la vegetacion de ribera.

Ademas de las medidas de caracter general indicadas por la Confederacién
Hidrografica del Mifio-Sil, se adoptaran las medidas necesarias para no afectar a los
niveles freaticos ni a la zona de recarga de acuiferos. En las areas de instalaciones
auxiliares propuestas (a las que se ha hecho referencia en el apartado anterior) se
impermeabilizara la superficie en la que, por el tipo de actividades que se desarrollen o de
materiales que se puedan acopiar, pudieran producirse filtraciones al terreno; se construira
una cuneta perimetral de drenaje de recogida de escorrentias; este drenaje se conectara
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a su vez a una balsa de sedimentacion provisional para interceptar aguas potencialmente
contaminadas.

Al finalizar los trabajos se debe realizar la restauracion paisajistica de los cauces
afectados con la ejecucién de plantaciones autoctonas.

Durante las obras se adoptaran medidas encaminadas a evitar el arrastre de tierras
de la zona de obras a los cauces del entorno, mediante barreras de retencion de
sedimentos, balsas de decantacion, zanjas de infiltracion u otros dispositivos analogos,
garantizando que la colocacion de estos sistemas no suponga la alteracion de los valores
ambientales que se pretende proteger, asi como su posterior retirada una vez finalizada
su funcion.

Entre los pp.kk. 713+200 y 7134550 el trazado discurre en desmonte cortando el
desagule natural de la vaguada al este del trazado al rio Lonia. Por ello, se dispondra una
cuneta de cabecera de desmonte para la recogida y desague de esta cuenca.

Estas medidas ademas de proteger las aguas superficiales son adecuadas para
prevenir la contaminacion de las aguas subterraneas.

Durante la redaccion del proyecto constructivo se llevaran a cabo los siguientes
estudios, segun se ha indicado en la informacién complementaria (recibida en septiembre
de 2011) al estudio de impacto ambiental:

Un estudio hidrogeoldégico detallado (a escala 1:500 o 1:5000) que incluira:

Cartografia de detalle de la alternativa elegida.

Inventario de puntos de agua tales como pozos, piezometros, manantiales... etc.

Sondeos de reconocimiento y observacion, para instalar piezémetros y realizar
ensayos hidrodinamicos de infiltracion tipo Lefranc en materiales granulares y Lugeon en
consolidados. Todos los sondeos de reconocimiento quedaran acondicionados para su
uso posterior tanto en ensayos previos como durante la ejecucion de la infraestructura.

Ensayo de bombeo: seran de larga duracién y a partir de los datos obtenidos se
estimaran los caudales de flujo de las aguas subterraneas en distintos supuestos.

Toma de muestra de aguas subterraneas para establecer la calidad existente y los
posibles efectos sobre la misma a causa de la construccién de la infraestructura.

Desarrollo de un modelo de simulacién del comportamiento hidrogeoldgico del
sistema.

Establecimiento de las medidas preventivas y correctoras con los resultados obtenidos
a partir del estudio hidrogeolégico.

En funcion de los resultados que se obtengan sobre la calidad del agua subterranea
se determinaran las necesidades de emplear cementos especiales para fabricar el
hormigdn de tipo sulforresistente e incluso sobre las armaduras metalicas del mismo.

En el proyecto constructivo habra que incluir un Plan de bombeo y protocolos de
seguimiento y control durante las obras, en este plan se describen las instalaciones
previstas como resultado del estudio hidrogeoldgico.

Durante las obras y tras finalizar estas se establecera una red de seguimiento de la
calidad de las aguas y del nivel piezométrico. En el Plan de Vigilancia se establecera la
frecuencia de los controles y el plan de mantenimiento de la red de control.

5.6 Medidas de proteccion del patrimonio cultural. En coordinacion con la Consejeria
de Cultura y Turismo de la Xunta de Galicia, se realizara una prospeccion arqueoldgica
de la franja de ocupacion del trazado y de las superficies destinadas a acoger préstamos,
vertederos, instalaciones auxiliares y caminos de acceso a las obras. Estos trabajos se
desarrollaran de forma paralela a la redaccion del proyecto de construccién y formaran
parte del mismo. Reuniran los requisitos del Decreto 199/1997, del 10 de julio y requieren
autorizacion de la Direccion General de Patrimonio Cultural tras haber presentado un
proyecto en el Servicio de Arqueologia de la Subdireccién General de Conservacion y
Restauracién de Bienes Culturales.

De sus conclusiones, se derivaran los posibles ajustes de trazado y las actuaciones
concretas dirigidas a garantizar la adecuada proteccion del patrimonio arqueoldgico,
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paleontoldgico y arquitectonico. Estas actuaciones deberan quedar recogidas en el
proyecto de construccién, que ademas incorporara un programa de actuacién compatible
con el plan de obra, redactado en coordinacion con la citada Consejeria, en el que se
consideren las iniciativas a adoptar en el caso de afloramiento de algun yacimiento
arqueoldgico no inventariado. Dicho programa incluird el seguimiento a pie de obra por
arqueologos de los trabajos que puedan afectar al patrimonio cultural y, en su caso, la
realizacion de las prospecciones arqueolégicas complementarias debidas a la ocupacion
de nuevas zonas no previstas. Todos los trabajos arqueoldgicos incluirdn un reportaje
fotografico en el que se refleje el desarrollo de los trabajos.

Durante la redaccién del proyecto constructivo ademas, han de tenerse en cuenta las
siguientes medidas, algunas de ellas solicitadas expresamente en su informe por la
Direccion General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cultura y Turismo de la
Junta de Galicia:

Castro de Oira/O Castelo: En el proyecto de construccion, se ajustara el trazado en la
zona de este yacimiento para que quede fuera del area de proteccion y la afeccion al area
de respeto sea la menor posible.

Camino de Santiago-Via de la Plata: En el estudio informativo, la reposiciéon del
Camino de Santiago-Via de la Plata, en el cruce con el ferrocarril (p.k. 708+150) se
proyectaba desviandolo por el paso bajo el nuevo viaducto sobre la OU-105. Tras el
informe de alegaciones (como consecuencia de varias alegaciones, en especial la del
ayuntamiento de Ourense) se modifica la reposicion inicialmente prevista, dando
continuidad al Camino, en la zona préxima a la ermita de Santa Agueda, mediante la
hinca de un cajon bajo las tres vias del ferrocarril, con posterior conexién con el itinerario
de la Via de la Plata en su interseccion con la OU-105. Este trazado debera ser definido y
optimizado en el proyecto de construccion. En todo caso, se proyectaran los sistemas de
drenaje de forma que el Camino no se vea afectado por escorrentias de agua. El resultado
de las intervenciones arqueoldgicas puede condicionar las obras, asi como el
establecimiento de nuevas medidas protectoras y correctoras en relaciéon con la
conservacion y revalorizacion del Camino de Santiago, Ruta de la Plata. Cuando la
reposicion de vias coincida con el Camino de Santiago se dejara una via exclusiva para
peatones de 3 metros de anchura como minimo.

Via romana Mende-San Tomé: En la informacién complementaria al estudio de
impacto ambiental se ha presentado el estudio de detalle para evitar la afeccién al camino
catalogado en el Plan Xeral de Ordenacion Urbana del Municipio de Ourense llamado Via
romana Mende-San Tomé. Se propone una elevacion de la rasante del trazado ferroviario
de unos 5 metros, de forma que se pueda proyectar un paso sobre la Via Romana de
suficiente galibo sin afectar al trazado de ésta. Para ello se prevé un poértico de 10 m de
anchura teniendo el gélibo sobre la Via romana una altura libre de entre 3,5y 4,5 m. El
paso bajo las tres vias del ferrocarril tiene una longitud de 34 m.

Sin embargo, este disefio, con el que no se afecta a la Via no se considera adecuado,
pues al ser un paso angosto (seccion 10 x 3,5 m) y de cierta longitud (34 m) se produce
un efecto tunel para los numerosos viandantes que utilizan el camino, que discurre por
una zona boscosa de alto valor ecoldgico. Para disminuir este efecto y evitar toda afeccion
a la Via durante la construccion, se proyectara un puente de 15 m de anchura, de forma
que la longitud del camino bajo el ferrocarril sea estrictamente la anchura del tablero del
puente. La altura minima libre de la estructura sobre el camino sera de 4,5 m, siempre
que sea técnicamente viable.

Las medidas preventivas y correctoras que se han de llevar a cabo en esta zona
consisten en el balizado y sefalizacién del elemento; la prohibicion de realizar obras,
acopios o préstamos en la zona de proteccion; se prohibe el paso de maquinaria en el
area de cautela o fuera de los limites del trazado del proyecto; se intensificara el
control y seguimiento arqueoldgico a pie de obra cuando se realice el movimiento de
tierras en el entorno del camino catalogado; y finalmente se ejecutaran sondeos
arqueoldgicos de caréacter valorativo para determinar la potencialidad arqueoldgica a
la altura del p.k. 714+000 (estribo 1 del viaducto de Canivelos, alternativa 2) en el
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paso que discurre SW-NE, a la altura del p.k. 713+300 y en los dos caminos de
servicio.

Camino Catalogado n.° 1 (P.I. 708,6): La reposicion del paso inferior previsto frente a
Seixalbo (p.k. 708+680) se ampliara hasta los 10 m de anchura, de acuerdo con lo
previsto en el informe de alegaciones.

Ademas, se adoptaran las siguientes medidas preventivas de caracter general: se
comunicara con antelacion suficiente al equipo de arquedlogos encargados del control y
seguimiento la ubicacién de zonas de acopio o préstamo, asi como de cualquier obra no
recogida en planimetria o en el proyecto, en previsidon de la posible aparicion de restos;
se realizara, asimismo, la revisidon pormenorizada de todo el replanteo de forma previa a
las obras para verificar que no se afecta a elementos no detectados previamente; se
restringiran las obras a las areas delimitadas a tal fin, prohibiéndose el estacionamiento
de la maquinaria y el almacenamiento de materiales fuera de los lugares indicados.

Todos los elementos patrimoniales recogidos y sus contornos figuraran en los planos
de obra y se sefializaran en la fase previa al inicio de las obras.

En relacién con los elementos no afectados directamente por el trazado, se adoptaran
las medidas adecuadas para evitar toda afeccion en la fase de obras.

Tramitacion realizada: La Consejeria de Cultura y Turismo de la Xunta de Galicia
emitié un informe, en mayo de 2011, sobre las afecciones de las actuaciones propuestas
en el estudio informativo sobre el patrimonio cultural. En sintesis, en relacion con este
aspecto el informe considera adecuadas las alternativas de trazado, con algunas
salvedades: no considera aceptable la solucion propuesta para el cruce con la Via romana
Mende-San Tomé, y sobre otros elementos del proyecto establece una serie de
condiciones: sobre las afecciones al Castro de Oira/O Castelo, al Camino de Santiago,
asi como sobre las balsas de decantacién, caminos de obra, canteras y vertederos.

A la vista del citado informe, el 6rgano ambiental solicité a la Direccion General de
Infraestructuras Ferroviarias (en escrito de 19 de agosto de 2011) un estudio de detalle y
una nueva propuesta para el cruce con la Via romana. La propuesta —contenida en el
Informe complementario, al que ya se ha hecho referencia— se recibié en septiembre de
2011, junto con el escrito de remision a la Consejeria de Cultura y Turismo para que
informase en el ambito de sus competencias. Hasta la fecha, no se ha recibido dicho
informe.

En este mismo apartado de la declaracion se establecen condiciones mas exigentes
para el cruce de la via romana y se recogen, en este apartado y en otros, las condiciones
del citado informe del organismo autonémico relativos a los aspectos del proyecto que se
han mencionado. Por tanto, se cumple lo solicitado por la Direccion General de Patrimonio
Cultural en su informe de mayo de 2011.

En cualquier caso, la aprobacion del proyecto, en lo que a las afecciones sobre el
patrimonio cultural se refiere, debera contar con el informe favorable del organismo
competente, la Consejeria de Cultura y Turismo de la Xunta de Galicia. En su caso,
cualquier nueva solucion que se proponga debera contar con el informe favorable de la
citada Consejeria sobre la afeccion al patrimonio cultural y debera realizarse la tramitacion
ambiental que corresponda, de acuerdo con la normativa vigente.

5.7 Proteccion de la fauna. No se realizaran despejes, desbroces, voladuras,
cimentaciones y en general actuaciones ruidosas, en todos los biotopos mas sensibles
para la fauna: cauces, vegetacion de ribera, bosques, plantaciones forestales, que ocupan
la mayor parte del trazado, entre los meses de marzo y julio, ambos inclusive, periodo de
nidificacion y cria de la mayor parte de las especies. Asimismo, se evitaran los trabajos
nocturnos y el uso de iluminacion artificial, que pueda causar molestias, entre las 22 y las
8 horas.

Para la fauna fluvial, en las riberas se adoptara la misma limitacién que en el parrafo
anterior. Con respecto al propio cauce, en los rios y arroyos con caudal permanente, se
deberan evitar obras, desvios o la construccidon de pasos entre los meses de marzo y
julio, para no afectar a la freza y alevinaje de la fauna piscicola. En todo caso, un
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calendario mas preciso se establecera en coordinacién y de acuerdo con el organismo
competente de la Xunta de Galicia.

En el disefio de las medidas destinadas a la fauna: pasos, vallados, dispositivos de
escape, adaptacion de obras de drenaje, etc., se seguiran los criterios de la publicacién
del Ministerio de Medio Ambiente 2006 Prescripciones técnicas para el disefio de pasos
de fauna y vallados perimetrales. Documentos para la reduccion de la fragmentacion de
habitats causada por infraestructuras de transporte, n.° 1 durante la fase operativa del
plan de vigilancia ambiental, se seguiran las Prescripciones técnicas para el seguimiento
y la evaluacion de la efectividad de las medidas correctoras del efecto barrera en las
infraestructuras de transporte del MARM (2008).

Asimismo, todas las obras de drenaje situadas fuera del ambito urbano se adecuaran
como paso de fauna mediante revegetaciones. Las dimensiones minimas de las obras de
drenaje seran de 2 x 2 m, mas adecuadas para el paso de la fauna de acuerdo con el
estudio de impacto ambiental.

Aunque no forman parte de este proyecto, aquellos tendidos eléctricos que pudieran
ser necesarios para abastecimiento de energia a la linea, asi como los tendidos propios
de la linea, deberan incorporar las medidas necesarias para reducir al minimo la
posibilidad de electrocucion y colisiéon de las aves. Para ello, se aplicaran las
prescripciones técnicas que figuran el Anejo del Real Decreto 263/2008 de 22 de febrero
por el que se establecen medidas de caracter técnico en lineas eléctricas de alta tension,
con objeto de proteger la avifauna.

5.8 Afeccion a la vegetacion y a los habitats naturales. La zona de estudio se
caracteriza por contar con zonas de gran sensibilidad ambiental como el Valle del rio
Lonia por tierras de Mende y la zona de Souto Bravo (salida del tinel Baixo Rante en la
alternativa 1) compuesta por bosques de ribera y robledales bien estructurados

Antes del comienzo de las obras se jalonaran y sefializaran todos los accesos
temporales de obra. También se jalonara la franja de ocupacién de las estructuras de
forma que se produzca la minima afeccién a vegetacion de ribera.

Con objeto de salvaguardar la vegetacion de ribera de los rios Taboadela, Barbafia,
Lonia y Mifio, las pilas y los estribos de los viaductos se situaran a una distancia minima
de 10 m de la vegetacion de ribera.

Segun el estudio de impacto ambiental el habitat prioritario 91EO Bosques aluviales
de Alnus glutinosa y Fraxinus excelsior, se localiza en los principales cauces de la zona
de estudio, y se ven afectadas en el rio Barbafia, rio Lonia y un pequefio afluente de este
ultimo en la alternativa 2 seleccionada. El proyecto de construccién incluird un inventario
y cartografia detallados de las formaciones de este habitat que puedan ser afectadas por
el trazado. En dicho inventario se contemplara el cauce principal y sus afluentes. El
disefio de viaductos y caminos de acceso a su construccion se realizaran minimizando la
afeccion a las alisedas. Todas las actuaciones necesarias para la ejecucion de las obras
que deban desarrollarse en zonas de aliseda, sean temporales o permanentes, tales
como caminos de acceso, explanadas para maquinaria, cimentacién de pilas,
instalaciones auxiliares, etc., deberan estar localizadas y delimitadas en el proyecto de
construccién con suficiente detalle para su replanteo en campo. El proyecto de
construccion incluira, ademas de la restauracion de las zonas ocupadas temporalmente,
la restauracién de alisedas, en zonas dénde se encuentren degradadas o hayan
desaparecido, en las riberas de la zona de estudio. Teniendo en cuenta que la restauracién
de una aliseda no compensa exactamente la pérdida de un habitat maduro, la superficie a
restaurar sera de, al menos, el triple de la afectada.

Se llevara a cabo la restauracion de areas degradadas ambientalmente, de los
taludes, y de aquellas zonas de ribera que se vean afectadas por las obras.

Se realizara la recuperacion de todas las formaciones vegetales que se vean
afectadas por la actuacion y en su entorno, en una superficie al menos igual a la ocupada
por la infraestructura.

Se protegeran los ejemplares arboreos localizados fuera de la franja de explanacion
de la plataforma de la linea y caminos repuestos. Para su proteccion se emplearan
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tablones de madera rodeando el tronco o el perimetro total que abarque la proyeccién
sobre el suelo del sistema foliar en funcién de la necesidad de proteccion.

Para controlar y evitar la presencia de especie aléctonas de caracter invasor se
limpiaran periédicamente los margenes de la via durante la fase de explotacion.

También aumentara el riesgo de incendios y para ello habra que tener un plan de
actuacion en caso de incendio y contar con dispositivos de extincion (extintores,
batefuegos, azadas y camiones cisterna), con emisoras en contacto con los servicios de
extincién de incendios y la imparticion de cursos de prevencion y extincion.

5.9 Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad de los servicios
existentes. Durante de construccion de la nueva linea ferroviaria se asegurara, mediante
la aplicacion de las medidas oportunas, el nivel actual de permeabilidad transversal del
territorio para vehiculos y personas, en especial en las zonas mas préoximas a los nucleos
urbanos, mediante una cuidadosa planificacion del calendario de los trabajos, horario de
los mismos, sistemas constructivos, desvios provisionales, reposicion de servicios, etc.
Todo desvio, sea provisional 0 permanente, se sefalizara adecuadamente Se repondran
todos los caminos, y los servicios afectados en coordinacion con las entidades
responsables de su gestion. Para todo ello se mantendra una estrecha coordinacién con
los ayuntamientos afectados, en especial el de Ourense.

Dada la proximidad de algunas edificaciones al trazado del ferrocarril, en especial en
la ultima parte del trazado, en la zona urbana de Ourense (p.k. 716+400 al final), durante
la construccién de la linea y en especial de algunas estructuras previstas en el proyecto,
se pueden producir afecciones de importancia sobre las mismas y sus accesos. Con
objeto de mantener las condiciones de habitabilidad de las viviendas y de funcionamiento
de las instalaciones industriales y de servicios, y de sus accesos, se aislara con material
rigido y fonoabsorbente la zona de trabajo y se garantizaran los accesos de personas y
vehiculos a los edificios.

5.10 Integracién paisajistica. Para disminuir el impacto paisajistico en las bocas de
los tuneles se dispondran falsos tuneles de longitud suficiente para restituir una morfologia
del terreno similar a la preexistente, de forma que los desmontes frontales en las bocas
sean practicamente inexistentes.

Se realizara una restauracion morfoldégica hacia formas suaves y redondeadas,
eliminando las aristas y perfiles rectilineos.

En el disefio de taludes ademas de la seguridad y los criterios técnicos se tendra en
cuenta la integracion paisajistica y las afecciones (sobre las edificaciones, la vegetacion,
losa cultivos,...) que podrian producir taludes mas tendidos.

En la boca del tunel de Bouzachas situada préxima al rio Mifio, p.k. 715+300 se han
de emplear cortes lo mas verticales posibles, y se han de tomar medidas especiales para
evitar que cualquier tipo de residuos pueda finalizar en el rio Mifio. Si es necesario se
bombearan las aguas residuales resultantes de los trabajos de la excavacion hacia la otra
boca del tunel.

Se cumplira con lo establecido en la Ley 7/2008 de proteccién del paisaje de Galicia y
se incluira en el proyecto constructivo un completo estudio relativo al paisaje y justificara
la incorporacién al proyecto de los objetivos de calidad paisajistica y los criterios y
medidas a adoptar para alcanzar la integracion paisajistica del proyecto.

5.11 Proteccion de la poblaciéon. Con objeto de disminuir la afeccion sobre viviendas
muy préximas a la traza en las zonas citadas a continuacion, una vez ajustado el trazado en
el proyecto constructivo, se adoptaran las medidas oportunas tras estudiar caso por caso la
afeccion y la reduccion de las condiciones de habitabilidad de las viviendas y sus terrenos
asociados que queden dentro de la zona delimitada por la linea limite de edificacion (a 50
metros de la arista exterior mas proxima de la plataforma, medidos horizontalmente a partir
de la mencionada arista, segun establece el capitulo Ill, seccion V, del Reglamento de la
Ley del Sector Ferroviario, aprobado por Real Decreto 2387/2004) de la nueva
infraestructura.

A 100 metros del emboquille situado mas al norte del tinel de Rante se encuentra una
vivienda unifamiliar que utiliza un sistema de climatizacién geotérmica con perforaciones
de 60-70 metros de profundidad por lo que la cercania de las excavaciones podria afectar
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al sistema geotérmico. Se analizaran estas afecciones durante la redaccién del proyecto
constructivo y se propondran medidas correctoras si se afecta a esta vivienda.

5.12 Especificaciones para el seguimiento ambiental. El estudio de impacto
ambiental incluye un programa de vigilancia ambiental en el que se relacionan los
aspectos que seran objeto de seguimiento ambiental en las fases de construccion y de
explotacion.

El proyecto de construccion incorporara un programa de vigilancia ambiental para el
seguimiento y control de los impactos y de la eficacia de las medidas protectoras y
correctoras establecidas en el estudio de impacto ambiental y en las condiciones de la
presente declaracion, de forma diferenciada para las fases de construcciéon y de
explotacion.

Antes de la aprobacién del proyecto de construccién, la Direccion General de
Infraestructuras Ferroviarias remitira al érgano ambiental un documento de integracion
ambiental en el que se recojan todos los aspectos ambientales del proyecto y en particular
los que figuran en las condiciones de esta declaracion.

Se realizara un seguimiento sobre todos aquellos elementos y caracteristicas del
medio para los que se han identificado impactos. Se designara un Director Ambiental de
las obras, que sin prejuicio de las competencias del Director Facultativo de las obras sera
el responsable del seguimiento y vigilancia ambiental, lo que incluira, ademas del
cumplimiento de las medidas propuestas, la presentacién de un registro del seguimiento
de las mismas y de las incidencias que pudieran producirse, ante los organismo
competentes, asi como recoger las medidas a adoptar no contempladas en el estudio de
impacto ambiental.

Se ha de llevar a cabo un seguimiento y vigilancia ambiental, entre otros, de los
siguientes aspectos del proyecto:

Controles previos a la ejecucion:

Ajustes en la morfologia y disefio de desmontes y terraplenes.

Ajustes en el acabado de viaductos y tuneles.

Ajustes en el acabado de las obras de drenaje para su utilizacion como pasos de
fauna.

Desarrollo de medidas contra el ruido con criterios adicionales de integracion
paisajistica.

Ubicacion en las zonas previstas y disefio de vertederos e instalaciones auxiliares.

Accesos a los vertederos e instalaciones auxiliares.

Definicion de medidas contra la erosién, recuperacion ambiental y paisajistica.

Proteccién del patrimonio arqueoldgico.

Programacion de actuaciones de proteccion, correccion e integracién ambiental en
coordinacién con la ejecucion del proyecto.

Vigilancia durante la fase de ejecucion de las obras:

Control de los movimientos de tierra y maquinaria.

Vigilancia de la terminacion de desmontes y terraplenes.

Vigilancia relativa a la prevencion de la erosion e inestabilidad del terreno.

Vigilancia relativa a la proteccién del sistema hidrolégico.

Vigilancia de la hidrogeologia, niveles y calidad.

Vigilancia de la ejecucion de tuneles y viaductos.

Vigilancia del refuerzo de tuneles ferroviarios existentes.

Vigilancia de la ejecucion de vertederos, instalaciones auxiliares y zonas de préstamo.

Control sobre las operaciones de mantenimiento de la maquinaria.

Vigilancia de la ejecucion de las medidas de control de las afecciones sobre las
poblaciones cercanas.

Vigilancia de las medidas de control sobre la afeccién a la flora y fauna de interés.

Vigilancia de las medidas de revegetacion.

Vigilancia de la ejecucion de pantallas contra el ruido y otras medidas.

Vigilancia de la ejecucion de medidas correctoras de vibraciones

Control de acabado y limpieza final.
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Actuacién arqueoldgica.
Vigilancia de la actuacion en el cruce con la Via romana Mende-San Tomé.

Vigilancia en la fase de funcionamiento:

Control de los niveles de ruido.

Control de los niveles de vibraciones

Control de las labores de mantenimiento de las areas restauradas.
Vigilancia ante la aparicién de impactos no previstos.

Se prestara especial atencion y seran objeto especifico de seguimiento los siguientes
aspectos:

a) Ruido y vibraciones: en las zonas proximas a los nucleos urbanos y en especial
en la zona urbana de Ourense, al final del trazado, durante un periodo minimo de tres
anos.

b) Hidrologia subterranea: Seguimiento durante la fase de obras y una vez en
servicio de la evolucion y recuperacion de los acuiferos superficiales, pozos y manantiales.
En su caso, propuesta de medidas correctoras.

c) Fauna: Seguimiento en la fase de funcionamiento de la linea de la eficacia de las
medidas para mitigar el efecto barrera de la infraestructura, durante un periodo minimo de
5 afos. Se controlaran los siguientes aspectos: estado de los pasos y utilizacion y eficacia
de los mismos por las distintas especies existentes en el ambito del proyecto; estado y
eficacia del vallado y los dispositivos de escape; seguimiento de la colision, atropello y
electrocucion, especialmente de las poblaciones de avifauna, asi como de la eficacia de
las medidas preventivas y correctoras aplicadas y, en su caso, nuevas medidas
correctoras.

d) Integracion paisajistica, en las diferentes fases de proyecto, ejecucion y
explotacion de las bocas de los tuneles y sus accesos, las zonas afectadas por la
construccion de los viaductos, taludes, vertederos y zonas de instalaciones de obra.

e) Patrimonio cultural: Seguimiento arqueolégico durante la ejecucién de las obras y
remisiéon de informes a la Direccion General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de
Cultura y Turismo de la Junta de Galicia.

Durante los primeros 3 afos de la fase de explotacion se elaboraran informes anuales
e informes especiales, en respuesta a circunstancias excepcionales, que también se
contemplan para la fase de construccion.

Los informes del Plan de Vigilancia Ambiental indicados anteriormente seran remitidos
al érgano sustantivo y quedaran a disposicion de la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino que
podra requerirlos cuando lo considere oportuno.

El promotor debera incluir en los carteles anunciadores de las obras correspondientes
al proyecto evaluado que se instalen sobre el terreno, la referencia del BOE en el que se
ha publicado esta declaracion de impacto ambiental.

Conclusion. En consecuencia, la Secretaria de Estado de Cambio Climatico, a la vista
de la Propuesta de Resolucién de la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental,
formula declaracién de impacto ambiental favorable a la realizacién del proyecto
Integracion urbana y acondicionamiento de la red ferroviaria de Ourense, concluyendo
que siempre y cuando se autorice en la alternativa 2 seleccionada y en las condiciones
anteriormente sefaladas, que se han deducido del proceso de evaluacion, quedara
adecuadamente protegido el medio ambiente y los recursos naturales.

Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 12.3 del Real Decreto
Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de
Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos, y se comunica a la Direccién General de
Infraestructuras Ferroviarias del Ministerio de Fomento, para su incorporacién al
procedimiento de aprobacion del proyecto.

Madrid, 25 de noviembre de 2011.—La Secretaria de Estado de Cambio Climatico,
Teresa Ribera Rodriguez.
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INTEGRACION URBANAY
ACONDICIONAMIENTO DE LA RED
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