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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE AGRICULTURA, ALIMENTACION
Y MEDIO AMBIENTE

7424 Resoluciéon de 21 de mayo de 2012, de la Secretaria de Estado de Medio
Ambiente, por la que se formula declaracion de impacto ambiental del proyecto
Acondicionamiento del Puerto del Querol, carretera N-232, puntos kilométricos
46,300 al 54,900, tramo Barranco de la Bota-Masia de la Torreta, Castellon.

El proyecto a que se refiere la presente Resolucion se encuentra comprendido en el
apartado k del anexo Il del texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental
de proyectos, aprobado por Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero (Ley de
Evaluacion de Impacto Ambiental), por lo que, habiéndose sometido a evaluacién de
impacto ambiental, con caracter previo a su autorizacion administrativa, de conformidad
con lo establecido en su articulo 3.1), procede formular su declaracion de impacto
ambiental, de acuerdo con el articulo 12.1 de la citada Ley.

Segun la Orden AAA/838/2012, de 20 de abril, sobre delegacién de competencias del
Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria de
Estado de Medio Ambiente formular, por delegacién del Ministro, las resoluciones de
evaluacion ambiental de competencia estatal reguladas en el texto refundido de la Ley de
Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos, aprobado por el Real Decreto Legislativo
1/2008, de 11 de enero.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a continuacion:

1. Informacién del proyecto. Promotor y 6érgano sustantivo. Objeto y justificacion.
Localizacién. Descripcion sintética. Alternativas

El promotor y el érgano sustantivo del proyecto es la Direccién General de Carreteras
del Ministerio de Fomento.

El objeto del proyecto es el acondicionamiento de la carretera N-232 en el tramo entre
el Barranco de la Bota y la Masia de la Torreta, pp.kk. 46,300 al 54,900. En este tramo la
N-232 presenta importantes deficiencias de trazado y plataforma, ademas de 68 curvas
de trazado inadecuado, complicandose concretamente en la zona de ascenso al puerto
donde los radios minimos llegan a ser de 15 m y las pendientes del 10%. Todo ello impide
un acceso adecuado a las zonas turisticas de Vinarods, Benicarld, Pediscola, Alcocebre,
Oropesa y Benicasim, y dificulta el enlace de la industria castellonense con Aragén y el
norte peninsular y viceversa.

El proyecto se localiza en el término municipal de Morella, en la provincia de Castellon,
en la Comunitat Valenciana.

La longitud de la actuacién propuesta es de 7.750,52 metros, con una velocidad de
proyecto de 80 km/h y una maxima inclinacion de la rasante del 7%.

La seccion tipo de la calzada principal se compone de carriles de 3,5 metros variando
de una seccion con 3 carriles a 2 carriles, segun la disposicion del carril adicional para
vehiculos lentos, y arcenes de 1,5 metros.

El promotor estudia dos alternativas de trazado (alternativas 1 y 2) que discurren
aprovechando el corredor existente de la carretera N-232. La alternativa 1 coincide en su
proyeccion en planta con la actual carretera en gran parte de su recorrido y la alternativa
2 transcurre, en general, por su margen izquierda hasta el Alto de Querol y por su margen
derecha a partir de éste.

Del analisis realizado se concluye que, aun siendo mas cara la alternativa 2, supone
una mejora global de los aspectos medioambientales, ya que la afeccién global al medio
es inferior que la de la alternativa 1.
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Con el trazado de la alternativa 2 se reduce la destruccion de la masa forestal
arbolada de carrascas (Quercus ilex), quejigos (Quercus faginea) y enebros (Juniperus
oxycedrus) en aproximadamente un 40% con respecto a la alternativa 1. La alternativa 2
también presenta una mejor compensacién de tierras.

Asimismo, con la alternativa 2, se incrementa la longitud en viaducto de 1.057 a 1.355
m, distribuyéndose en mayor nimero de viaductos de menor tamafio y altura. Por tanto,
se incrementa el numero y calidad de pasos para los corredores de fauna terrestre.

De la misma manera, con el trazado de la alternativa 2 se aprovecha la carretera
actual como camino de servicio para acceso a todas las fincas, masias, explotaciones
forestales y monte publico en las mismas condiciones actuales. Tan solo debe reponerse
en dos zonas puntuales. El mantenimiento de la carretera actual minimiza la necesidad
de apertura de nuevos caminos de obra y desvios provisionales para el mantenimiento
del trafico e infraestructuras paralelas para los accesos anteriormente mencionados.

Por otro lado, también supone una mejora global de los aspectos de seguridad vial.

Por tanto, el promotor selecciona la alternativa 2, manteniendo la carretera actual.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto

El proyecto discurre por el Lugar de Inportancia Comunitaria (LIC) ES5233001
Tinenga de Benifassa, Turnell y Vallivana y la Zona de Especial Proteccién para las Aves
(ZEPA) ES5223001 L Alt Maestrat, Tinengca de Benifassa i les Serres del Turnell i la
Vallivana.

Asimismo, en la zona de estudio se localiza la IBA (Important Bird Area) numero 149
Puertos de Morella.

A lo largo del trazado se encuentran los siguientes habitats de interés comunitario:
9340 Encinares de Quercus ilex y Quercus rotundifolia; 9240 Robledales ibéricos de
Quercus faginea y Quercus canariensis; 5210 Matorrales arborescentes de Juniperus
spp.; y 4090 Brezales oromediterraneos endémicos con ailaga.

Debido al terreno abrupto, se encuentran bosques bien conservados en el area de
estudio. Se identifican las siguientes comunidades vegetales:

Plantaciones de coniferas al final del trazado (entre los pp.kk. 6+500 y 7+000).

Formaciones de encinar, que constituyen, junto con los prados, la vegetacién mas
abundante en la zona de estudio. Se distingue en laderas con marcado relieve y, de
manera mas continuada, desde el comienzo hasta el p.k. 4+500, aproximadamente. La
especie dominante es la encina (Quercus ilex) que normalmente estd acompafiada por
coscoja (Quercus coccifera).

Formaciones de coscoja (Quercus coccifera), resultado de la degradacion del bosque
de Quercus ilex o, al contrario, como respuesta de la regeneracion hacia la vegetacion
climax ante episodios extremos (incendio, abandono de la agricultura, etc.). Se encuentra
acompanada por especies como Viburnum tinus o Rhamnus alaternus. Es la vegetacion
predominante en el primer tramo y una mancha aislada posterior en torno al p.k. 5+500,
en los alrededores del rio Bergantes.

Matorrales pulvinulares espinosos, muy ricos en elementos endémicos, que forman
una banda arbustiva por encima de los niveles forestales, entre los pp.kk. 6+000 y 7+000.

En lo referente a la fauna, destaca la presencia de las siguientes especies: aguila real
(Aquila chrysaetos); halcén peregrino (Falco peregrinus); aguila perdicera (Hieraaetus
fasciatus); aguila culebrera (Circaetus gallicus); aguila calzada (Hieraaetus pennatus);
nutria (Lutra lutra) y galapago leproso (Mauremys leprosa), todas ellas incluidas en el
anexo del Real Decreto 139/2011, de 4 de febrero, para el desarrollo del Listado de
Especies Silvestres en Régimen de Protecciéon Especial y del Catalogo Espafiol de
Especies Amenazadas.

Ademas, las siguientes especies, que presentan un area de distribucion amplia, se
encuentran por toda la zona de estudio: cabra montés (Capra pyrenaica); jabali (Sus
scrofa); zorro (Vulpes vulpes); gardufia (Martes foina); gineta (Genetta genetta); liebre
ibérica (Lepus granatensis); tejon (Meles meles); y gato montés (Felis silvestres).
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El proyecto discurre por el monte de utilidad publica Monte de Vallivana CS032, de
propiedad del ayuntamiento de Morella entre el p.k. 0 + 000 y el p.k. 3 + 500.

3. Resumen del proceso de evaluacién
3.1 Fase de consultas previas y determinacién del alcance del estudio de impacto.

3.1.1 Entrada documentacion inicial. La entonces Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental recibe, con fecha 25 de septiembre de 2008, la documentacion
ambiental del proyecto.

3.1.2 Consultas previas. Relacion de consultados y de contestaciones. La entonces
la Direcciéon General de Calidad y Evaluacion Ambiental establecié, a continuacion, un
periodo de consultas, a personas, instituciones y administraciones previsiblemente
afectadas, sobre las implicaciones ambientales del proyecto. En la tabla adjunta se
recogen los organismos que fueron consultados, marcandose con una «X» aquellos que
han emitido informe:

Organismo R:::C?g;z[:s

Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de Medio

Ambiente, y Medio RuralvMarino . ........... ... ... .. . .. . -
Direccion General de Patrimonio Cultural Valenciano de la Consejeria de Cultura y

Deporte de la Generalitat Valenciana . . ... .......... ... .. .. . . .. . . ... X
Direccion General del Agua de la Consejeria de Medio Ambiente, Agua, Urbanismo y

Vivienda de la Generalitat Valenciana .. ....... ... ... ... .. . . ... . ... X
Direccion General de Territorio y Paisaje de la Consejeria de Medio Ambiente, Agua,

Urbanismo y Vivienda de la Generalitat Valenciana . . ... ...................... X
Direccion General de Gestion del Medio Natural de la Consejeria de Medio Ambiente,

Agua, Urbanismo y Vivienda de la Generalitat Valenciana. . ... ................. X

Direccién General de Ordenacion del Territorio de la Consejeria de Medio Ambiente,
Agua, Urbanismo y Vivienda de la Generalitat Valenciana. . ... .................

Direccion General de Obras Publicas de la Consejeria de Infraestructuras y Transportes
dela Generalitat Valenciana. . . ... . .

X
Confederacion Hidrograficadel Ebro. .. ........ .. ... .. . . . . . . . X
Confederacion Hidrograficadel JUcar . ......... ... ... . .. i X

X
X

Diputacion Provincialde Castellon. .. ... .. . .
Subdelegacion del Gobiernoen Castelldn. .. ... .. .. . . .
Ayuntamiento de Morella (Castellon) . ... ... . -
Grupo para el Estudio y Conservacion de los Espacios Naturales, GECEN.......... -
Centro Excursionistade Castellon . .. ... ... .. . . . -
Colla Ecologista de Castellon - Ecologistas enAccion. .. ........ .. ... ... ..... -
SEO/BirdLife (Madrid) . . ......... -
WWW-ADENA (Madrid) . . . ..ot e -

La Direccion General de Gestién del Medio Natural de la Consejeria de Medio
Ambiente, Agua, Urbanismo y Vivienda de la Generalidad Valenciana ha efectuado a su
vez consulta a los siguientes organismos: Servicios Territoriales de Medio Ambiente de
Castellon, Servicio de Biodiversidad y al Area de Conservacién de Espacios Naturales.

Los aspectos ambientales mas relevantes de las respuestas a las consultas
efectuadas son:

Espacios naturales protegidos. La Direccién General de Territorio y Paisaje de la
Consejeria de Medio Ambiente, Agua, Urbanismo y Vivienda de la Generalitat Valenciana
indica que la infraestructura tiene incidencia sobre el LIC Tinenga de Benifassa, Turmell |
Vallivana; la ZEPA L'Alt Maestrat, Tinenga de Benifassa y Sierras del Turmell y la Vallivana,
y varios habitats de interés comunitario.
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Trazado. La Direccion General de Obras Publicas de la Consejeria de Infraestructuras
y Transporte de la Generalitat Valenciana sefiala que deberian incluirse en el estudio,
alternativas disefiadas para C100, a fin de evaluar su idoneidad y el impacto ambiental
previsible. Asimismo, solicitan que el disefio de la calzada sea compatible con una futura
duplicacion.

Hidrologia. La Direccion General de Territorio y Paisaje de la Consejeria de Medio
Ambiente, Agua, Urbanismo y Vivienda de la Generalitat Valenciana propone como
medida correctora para evitar la escorrentia de las aguas pluviales, la instalacion de
barreras que frenen la erosion en las puntas de la salida de agua.

La Confederacion Hidrografica del Jucar indica que se debe garantizar la no afeccion
a cursos de agua superficiales y aguas subterraneas por vertidos contaminantes durante
las fases de construccion y explotacion.

Vegetacion. La Direccion General de Gestion del Medio Natural de la Consejeria de
Medio Ambiente, Agua, Urbanismo y Vivienda de la Generalitat Valenciana considera que
la alternativa 2 presenta una mayor afeccién sobre la vegetacion de alto valor ecolégico, y
que se debe seleccionar la alternativa de trazado que contemple una mayor conservaciéon
de carrascas (Quercus ilex), quejigos (Quercus faginea) y enebros (Juniperus oxycedrus),
representativas de la vegetacion climatica. Sefiala la presencia de los siguientes habitats
de Interés Comunitario: 9340 Encinares de Quercus ilex y Quercus rotundifolia, 9240
Robledales ibéricos de Quercus faginea y Quercus canariensis y 5210 Matorrales
arborescentes de Juniperus spp.

Indica que la restauracion de las afecciones a la vegetacion se haga acorde a la
Orden de 10 de septiembre de 2007 de la Consejeria de Medio Ambiente, Agua,
Urbanismo y Vivienda por la que se aprueban medidas para el control de las especies
vegetales exéticas invasoras en la Comunitat Valenciana. En el mismo sentido se
garantizard la utilizacién de semillas de gramineas autéctonas en hidrosiembras.

La Confederacion Hidrografica del Jucar indica que se debe garantizar la no afeccion
a las formaciones vegetales de la ribera.

Fauna. La Direccion General de Territorio y Paisaje de la Consejeria de Medio
Ambiente, Agua, Urbanismo y Vivienda de la Generalitat Valenciana sefiala que se
deberian incluir puntos de paso para la fauna, de acuerdo a las especificaciones
contenidas en la Accion COST 341 sobre fragmentacion de habitats causados por vias de
transporte.

Monte de utilidad publica. La Direccion General de Gestidon del Medio Natural de la
Consejeria de Medio Ambiente, Agua, Urbanismo y Vivienda de la Generalitat Valenciana
indica que entre el p.k. 0 + 000 y el p.k. 3 + 500 el proyecto afecta al monte de utilidad
publica Monte de Vallivana CS032.

Vias pecuarias. La Direccion General de Gestion del Medio Natural de la Consejeria
de Medio Ambiente, Agua, Urbanismo y Vivienda de la Generalitat Valenciana advierte
que el proyecto afecta, en el p.k. 6+884, a la via pecuaria n° 6 Vereda de Els Llivis, por lo
que debera habilitarse un paso a distinto nivel para permitir el paso ganadero.

Patrimonio arqueolégico. La Direccién de Patrimonio Cultural Valenciano de la
Consejeria de Cultura y Deportes de la Generalitat Valenciana solicita que se lleve a cabo
una prospeccion arqueoldgica para valorar el impacto del proyecto sobre el patrimonio
cultural.

Instalaciones auxiliares. La Direccion General de Gestion del Medio Natural de la
Consejeria de Medio Ambiente, Agua, Urbanismo y Vivienda de la Generalitat Valenciana
indica que se deberan tener en cuenta los efectos que generaran la apertura de accesos
para el transito de maquinaria, la ubicacion del parque de maquinaria y localizacién de
préstamos y vertederos ya que en la documentacion presentada no se hace referencia
concreta a estos aspectos.

3.1.3 Resumen de las indicaciones dadas por el érgano ambiental al promotor sobre
la amplitud y detalle del estudio de impacto ambiental, y sobre las administraciones
ambientales afectadas.
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Por oficio de 5 de mayo de 2009, al tiempo que se le comunico al promotor la decision
del 6rgano ambiental de someter el proyecto al procedimiento de evaluaciéon de impacto
ambiental, se le facilitdé copia de las contestaciones recibidas. En el mismo oficio se indica
la amplitud y nivel de detalle que debe contener el estudio de impacto ambiental,
especialmente en relacion a alternativas a considerar, afeccién a la Red Natura 2000,
habitats de interés comunitario, e hidrologia superficial.

3.2 Fase de informacion publica. Resultado.

La Direccion General de Carreteras sometiéo el proyecto de trazado y su
correspondiente estudio de impacto ambiental al tramite de informacion publica mediante
anuncio en el Boletin Oficial del Estado, niUmero 227, de 18 de septiembre de 2010.

Con fecha 7 de septiembre de 2010, se solicitdé informe a las administraciones
publicas afectadas.

La Direccion General de Carreteras remitid a la entonces Direccion General de
Calidad y Evaluacion Ambiental, con fecha 26 de enero de 2011, el expediente completo
consistente en: proyecto de trazado, estudio de impacto ambiental, resultado de la
informacion publica e informe sobre las alegaciones presentadas.

Durante el periodo de informacién publica se recibieron un total de 9 alegaciones, 7
de ellas pertenecientes a organismos e instituciones oficiales y 2 a particulares.

A continuacion se resumen los aspectos ambientales mas significativos del proceso
de participacién publica, asi como la respuesta del promotor a las distintas consideraciones
planteadas:

Hidrologia. La Direccion General de Territorio y Paisaje de la Consejeria de Medio
Ambiente, Agua, Urbanismo y Vivienda de la Generalitat Valenciana solicita que los
periodos de retorno de disefio del drenaje transversal y de proteccién de las
infraestructuras sean de 500 afnos.

El promotor indica que se cumple con los periodos de retorno de 500 afios en el
disefo del drenaje transversal.

La misma Direccidon General expone que deberian elaborarse proyectos especificos
para cada una de las zonas de vertido planteadas, definiendo el control del drenaje
superficial y las labores de restauracién. No obstante, se deberia evitar la formacion de
estas areas de vertido, y utilizar el material sobrante para la restauracion de huecos
mineros.

El estudio de impacto ambiental incluye un analisis de zonas de vertido de los
materiales sobrantes entre las que se incluyen canteras inactivas, situandose éstas a una
considerable distancia del tramo del proyecto, asi como huecos que se generaran durante
la construccion del tramo de carretera.

La Direccién General de Territorio y Paisaje de la Consejeria de Medio Ambiente,
Agua, Urbanismo y Vivienda de la Generalitat Valenciana, expone la necesidad de
disponer de elementos de disipacion de energia en las obras de drenaje.

El promotor afirma que se han contemplado los disipadores de energia necesarios
consistentes en bajantes escalonadas y bajantes dentadas.

La Confederacion Hidrografica del Jucar advierte sobre las siguientes cuestiones:

Disefio de la capacidad de desaglie de las obras de fabrica para que no se produzca
sobreelevacion, aguas arriba, de la lamina de agua.

Proteccion de las embocaduras de las obras de fabrica, aguas abajo, para evitar
erosiones.

Dimensionamiento de obras de fabrica que garanticen el paso de los caudales sélidos
previsibles.

Reposicion de la servidumbre de paso del agua.

Garantia del drenaje superficial de las aguas hacia los cauces.

Reducir las superficies de trabajo de la maquinaria y de los accesos.

Los rellenos y vertidos no afectaran a cursos de agua superficiales o subterraneos por
vertidos contaminantes que puedan realizarse durante la fase de construccion.
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En cuanto a préstamos en cauces o zonas de servidumbre, se garantizara la no
afeccioén a los mismos, y la reposicion de éstos una vez finalizadas las obras.
Se garantizara la no afeccién a las formaciones vegetales de ribera.

El promotor da respuesta a las cuestiones planteadas indicando:

El proyecto de trazado ha sido redactado teniendo en cuenta las prescripciones
establecidas por las Confederaciones Hidrograficas afectadas, Jucar y Ebro.

Las obras de drenaje transversal, por homogeneidad con las prescripciones de la
Confederacion Hidrografica del Ebro, han sido disefiadas con capacidad de desagle de
avenida de periodo de retorno de 500 afios, frente a los 100 afios minimos establecidos
por la Confederacion Hidrografica del Jucar.

Aquellas obras de drenaje transversal con fuertes pendientes de salida, y por tanto,
con gran riesgo de erosién, han sido disefiadas mediante bajantes escalonadas, con
cuencos amortiguadores, que aseguran un retorno adecuado al cauce. En todo caso, en
todas las obras se dispone, tras el abocinamiento de la boquilla de salida, un encachado
protector de transicién al cauce.

Todas las obras de drenaje transversal han sido disefiadas mediante marcos de
dimensién minima 2 x 2 m que aseguran el paso de caudales solidos. No se efectuan
cambios en las escorrentias superficiales.

El proyecto recoge la prevision de todos los accesos de obra necesarios, habiendo
sido un condicionante fundamental la minima afeccién al territorio. Una parte muy
significativa del trazado discurre en viaducto, siendo, en la mayoria de los casos, solo
necesario el acceso para la realizacion de cimentaciones y pilas. Los tableros han sido
disefiados para su lanzamiento desde la propia traza, por lo que, salvo en las zonas de
ocupacion directa, no sera necesaria la utilizacion de cimbras de apoyo en los cauces.

Los préstamos y vertederos han sido previstos en zonas sin afeccién a cauces.

La Confederacién Hidrografica del Ebro considera compatible la actuacion en cuanto
a los efectos sobre el sistema hidrico.

Geomorfologia. El Servicio Territorial de Medio Ambiente en Castellon solicita como
medida de proteccion frente a la caida de fragmentos rocosos de los taludes, la instalacion
de una malla de triple torsién colgada, ademas de la instalacién de drenes californianos
para favorecer el drenaje del talud.

El estudio de impacto ambiental recoge que, en el caso de que se aprecien sucesos
evidentes de erosion, se procedera a la aplicacion de técnicas adecuadas para la defensa
contra la erosiéon como cunetas de guarda, bermas, colocacidon de mantas o mallas, etc.
entre otras actuaciones.

Por otro lado hace referencia a una serie de consideraciones en relacion a la
restauracion de los taludes de desmonte y de terraplén. Una de estas medidas es la
instalacién en los taludes de desmonte de una berma intermedia cada 5-8 m de altura de
talud.

El promotor acepta las indicaciones dadas, pero apunta en relacion a los taludes de
desmonte que la altura de bermas se ha establecido en 12 m (frente a los 8 que comenta
el informe). Los taludes y bermas finalmente establecidos, lo han sido, buscando el
equilibrio entre posibilidades de restauracion, ocupacion, gestion de tierras sobrantes,
paisajismo etc. Por otro lado, el incremento del nUmero de bermas podria traer consigo
un efecto contrario al buscado.

Otra medida que solicita este Servicio es que se cree un muro en la base del talud de
desmonte de, al menos, 1 m de altura, para generar una jardinera que permita la
plantacién con especies arbdreas y trepadoras.

El promotor afirma que la colocaciéon de la jardinera fue contemplada en las primeras
fases del proyecto y que quedo descartada debido al incremento de ocupacion necesario.

En relacién con los taludes de terraplén una de las medidas que solicita este Servicio
Territorial, consiste en la colocacion de bermas intermedias cada 3-5 m de altura de talud
para canalizar el drenaje de la escorrentia y evitar procesos erosivos.
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El promotor afirma que no son de esperar problemas de erosion, por lo que la
disposicion de las bermas y elementos de drenaje en la configuracion de terraplenes no
evita la erosion de éstos, considerandose que pueden ocasionar el efecto contrario si por
circunstancias accidentales el drenaje no funcionara adecuadamente.

El Servicio Territorial de Medio Ambiente en Castelléon también solicita medidas
especificas relativas a sustitucion del terraplén situado entre los pp.kk. 2+950 - 3+100 y
4+460 - 4+580 por un viaducto.

El promotor indica que se considera adecuado el empleo de terraplenes para ubicar el
material excavado.

Finalmente, solicita la reconversién de la N-232 entre el barranco de la Figuera y el
puerto del Querol en camino rural dado que no se preveé trafico continuo.

El promotor indica que ese tramo es susceptible de convertirse en camino rural.

Vegetacion. La Direccion General de Territorio y Paisaje de la Consejeria de Medio
Ambiente, Agua, Urbanismo y Vivienda de la Generalitat Valenciana solicita que, a la hora
de llevar a cabo el compromiso adquirido por el promotor de reponer en al menos un
cuadruplo la superficie de vegetacion natural de los espacios de Red Natura que haya
sido afectada por el proyecto, esta no se produzca sobre terrenos agricolas y que se
estudie la posibilidad de restaurar zonas de monte con trabajos puntuales, tanto de
repoblaciéon como de tratamiento de mejora. Asimismo, deberd incluirse en el presupuesto
la partida dirigida a la adquisicién de terrenos y revegetacion.

El promotor afirma que el proyecto contempla la prevision de la partida presupuestaria
para las medidas a introducir en relacion a la afeccion al LIC, y entre las que se encuentran
las plantaciones.

Por su parte, El Servicio Territorial de Medio Ambiente en Castellén indica que el
transporte de los materiales de obra se realice a través de la traza de la nueva carretera,
o de la actual N-232, evitando en la medida de lo posible la apertura de nuevos accesos.

El promotor indica que los caminos especificos proyectados son minimos, asi como
que los nuevos caminos especificos para la obra han sido disefiados para el acceso a
cimentaciones y pilas de puentes, y mientras la orografia lo permita, éstos han sido
trazados en lo posible por la sombra de la traza. Asimismo, afirma que se ha evitado en la
medida de lo posible la apertura de nuevos accesos.

Por otro lado, dicho Servicio Territorial, solicita que se jalone la totalidad de la traza de
la carretera previamente al inicio de las obras, asi como la zona de instalaciones auxiliares
y zonas de préstamo.

El promotor indica que se prevé el jalonamiento de toda la obra.

Asimismo, este Servicio Territorial sefiala que se debera elaborar un Proyecto de
Restauracion detallado que incluya la estabilizacién y revegetacion de los taludes de
desmonte y terraplén.

El promotor indica que el anejo de ordenacion ecoldgica, estética y paisajistica que se
elaborara en el proyecto de construccién incluira esas actuaciones.

Un particular solicita que se desplace unos metros hacia la derecha (sentido N-232
antigua) el eje del tronco del trazado de la nueva carretera (CV- 111), con el fin de evitar la
tala de un grupo de encinas de gran valor ecolégico, en la parcela 36 del poligono 26, del
término municipal de Morella.

El promotor afirma que se estudiara el retranqueo del vial sobre las encinas, y en
cualquier caso la afeccion puntual y su consecuente trasplante se hara acorde a lo
recogido en el estudio de impacto ambiental.

Fauna. La Direccion General de Territorio y Paisaje de la Consejeria de Medio
Ambiente, Agua, Urbanismo y Vivienda de la Generalitat Valenciana sefiala que se
deberan determinar los puntos en que se habilitaran pasos de fauna adecuados a las
especificaciones contenidas en la Accion COST 341 sobre fragmentacion de habitat
causados por vias de transporte, asi como la valoracion econémica para su ejecucién en
el presupuesto del proyecto.
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El promotor indica que los habitats y corredores de fauna han sido contemplados en
el Estudio de Impacto Ambiental; debido al gran numero de viaductos, tuneles y falsos
tuneles existentes en la traza no es necesaria la adopcién de estructuras adicionales.

El Servicio Territorial de Medio Ambiente en Castellon recoge que, con objeto de evitar
atropellos a la fauna y de asegurar una adecuada permeabilidad territorial, respecto a los
habitats y la fauna a ambos lados del vial, se recomienda poner un vallado perimetral a lo
largo de todo el vial y que los viaductos y pasos inferiores, se ajusten en su disefio a
pasos de fauna acordes con las «Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de
fauna y vallados perimetrales». Asimismo solicita que las obras de drenaje transversal se
adecuaran como pasos de fauna tipo B4, constituidas por marcos de 2 x 2y 3 x 2,5 m.

El promotor afirma que para el disefio de las obras de paso y de la restauracion
paisajistica, se empleara la publicacion «Prescripciones técnicas para el disefio de pasos
de fauna y vallados perimetrales» elaborado por el Ministerio de Medio Ambiente.

Impacto paisajistico. La Direccion General de Territorio y Paisaje de la Consejeria de
Medio Ambiente, Agua, Urbanismo y Vivienda de la Generalitat Valenciana sugiere
incorporar al proyecto criterios visuales con el objeto de ubicar posibles miradores y zonas
de descanso. Adicionalmente, expone que se deberian incluir medidas especificas para
que, durante la fase de ejecucion, se mantenga el caracter rural y de montafia del entorno
que singulariza la zona, minimizando las zonas de ocupacion temporales y empleando
caminos ya existentes para el acceso a la obra.

El promotor indica que los caminos especificos y las ocupaciones temporales son
minimos.

Asimismo, segun dicha Direccion General la ejecucion de la carretera deberia tener
en cuenta la posible afeccion al conjunto histérico de Morella u otros recursos paisajisticos
de la zona, caracteristicos del Maestrazgo, tales como masias existentes, muros de
piedra en seco o cualesquiera otros considerados como tales.

Por su parte el promotor afirma que el estudio de impacto ambiental contiene el
preceptivo estudio arqueoldgico en el que no se han encontrado afecciones significativas.
El proyecto de construccién recogera lo que en la tramitacion final del estudio arqueolégico
se determine.

Impacto acustico. El Servicio Territorial de Medio Ambiente en Castellon sefala que el
firme de la carretera se debera adecuar con material elastico para reducir el nivel sonoro
que producira la circulacién de vehiculos, en las zonas en las que predomina la vegetacién
natural, desde el Barranco de la Bota hasta el enlace con la CV-111.

El promotor indica que se han disefiado firmes lo mas flexibles posibles y compatibles
con las condiciones de seguridad vial derivadas de la vialidad invernal del tramo, por lo
que el empleo de capas drenantes ha sido descartado, al tratarse de una zona de heladas
significativas.

Préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares. El Servicio Territorial de Medio
Ambiente en Castellon, desaconseja la apertura del Préstamo 4 por el impacto paisajistico
que ocasionara y su efecto en la cuenca visual externa del nicleo urbano de Morella.
Ademas, indica que debera contemplarse la prohibicién expresa de apertura de zonas de
préstamo en todo el entorno inmediato de las obras y que los materiales de préstamo se
obtendran de canteras legalizadas.

En el estudio de impacto ambiental se recoge que este préstamo 4 ha sido descartado
ya que se sitla dentro de la ZEPA L Alt Maestrat, Tinenca de Benifassa i les Serres del
Turnell i la Vallivana. El promotor destaca que de utilizarse préstamos, estos se ubicaran
en las zonas seleccionadas por el propio estudio. En cualquier caso, los préstamos han
sido marcados de forma meramente preventiva pues el balance de tierras de la obra es
positivo, encontrandose materiales en la traza con suficiente holgura para toda la obra.
Inclusive, se ha previsto que los materiales seleccionados y de aportacién para suelos
estabilizados en coronacién de explanada, se obtengan por machaqueo de los materiales
pétreos obtenidos en la excavacion.

El Servicio Territorial de Medio Ambiente en Castellon sugiere que en lugar de utilizar
las tres zonas de vertido propuestas por el proyecto, situadas en vaguadas ocupadas por
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cereal, seria aconsejable utilizar el material sobrante en el relleno de préstamos, la
restauracion de huecos mineros (como la cantera Vega del Moll), en la restauracion de
taludes de la actual N-232, o para aridos mediante planta de machaqueo.

El promotor expone, respecto de la reutilizacion de materiales en restauraciéon de
taludes, que el proyecto de trazado tiene prevista una partida para el reacondicionamiento
de la N-232 y que se evaluara con mas detalle la forma de restauracion. No obstante
destaca que los taludes artificiales a ejecutar poseeran, por condicionantes de estabilidad,
unos taludes mucho mas suaves que los taludes de desmonte en roca existentes. En
consecuencia, las posibilidades de ocultar los taludes existentes son muy limitadas.

En relacién a las instalaciones auxiliares, este Servicio Territorial sefiala que deberan
ubicarse fuera del area de vegetacion natural del Port de Querol, donde existe vegetacion
de interés representada por formaciones boscosas de carrascas (Quercus ilex) y quejigo
(Quercus faginea), ademas de matorrales de sustitucion del carrascal compuestos
principalmente por coscoja (Quercus coccifera).

Las areas de vegetacion indicadas han sido clasificadas como zonas de exclusion
para la ubicacién de instalaciones auxiliares en el estudio de impacto ambiental. Por
tanto, no afectan a la citada vegetacion.

3.3 Fase previa a la declaracion de impacto ambiental:

3.3.1 Informacién complementaria solicitada por el érgano ambiental. La entonces
DG de Calidad y Evaluacion Ambiental solicita al promotor, el 17 de mayo de 2011,
informaciéon complementaria sobre los siguientes aspectos:

Considerando la alegacién presentada por la Consejeria de Medio Ambiente, Agua,
Urbanismo y Vivienda de la Generalitat Valenciana en la que, aparte de solicitar algunas
modificaciones en el proyecto, valora como critica la afeccién sobre la geomorfologia, los
habitats naturales y el paisaje; y dado que la totalidad del proyecto se ubica en el LIC
(ES5233001) Tinenga de Benifassa, Turnell y Vallivana y la ZEPA (ES5223001) L"Alt
Maestrat, Tinenga de Benifassa i les Serres del Turnell i la Vallivana, se requiere un
capitulo especifico de tratamiento de la afeccién a la Red Natura 2000.

El 7 de octubre de 2011 se recibe, en la entonces DG de Calidad y Evaluacion
Ambiental, un documento complementario con la informacion requerida al promotor. Este
documento asume gran parte de las modificaciones propuestas en el proceso de
informacion publica por la Consejeria de Medio Ambiente, Agua, Urbanismo y Vivienda de
la Generalidad Valenciana, entre las que se encuentran:

Se respeta una inclinacién maxima de taludes 2H:3V en desmontes en roca y 1H:1V
en desmontes en tierra, para lo que ha sido necesario el tendido del talud correspondiente
a la trinchera de acceso al tunel.

Se ha reconsiderado la seccion tipo con la introduccion entre el origen de proyecto y
el alto de Querol de muros al pie del desmonte y sobre cada berma del talud de desmonte
con los que se generara una jardinera que permitira la plantaciéon de los mismos.

La pendiente maxima de los taludes en terraplén es 3H:2V.

Se han proyectado muros de gaviones rellenos con material procedente de la
excavacion de la obra y muros de escollera creando jardineras para plantaciones al pie
de determinados terraplenes.

Se sustituye el terraplén previsto entre el p.k. 3+020 y p.k. 3+090 por un viaducto.

Se incluye un paso de fauna de 7x3.5 m. en el p.k. 7+000.

Se ha modificado la seccidn tipo en determinados tramos en desmonte incorporando
bermas intermedias.

Se ha rectificado el trazado de forma que no se afectara a las encinas situadas en la
parcela 36 del poligono 26, del término municipal de Morella.

El documento concluye que el proyecto no afectara a la integridad de los valores por
los que se declararon los lugares Natura 2000 afectados por el proyecto y sus actuaciones
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conexas. Este documento redefine la alternativa 2 con los correspondientes ajustes en
movimiento de tierras y longitud de estructuras.

3.3.2 Consultas complementarias realizadas por el érgano ambiental. Con fecha 19
de octubre de 2011 la entonces DG de Calidad y Evaluacion Ambiental remitié la
informacion complementaria a la DG de Medio Natural de la Consejeria de Infraestructuras,
Territorio y Medio Ambiente de la Generalitat Valenciana, solicitando informe relativo a la
afeccién del proyecto sobre la integridad de los espacios de la Red Natura 2000 vy las
condiciones ambientales a las que debe atender el proyecto.

Con fecha 12 de enero de 2012 se recibe en la DG de Calidad y Evaluacion Ambiental
y Medio Natural el informe solicitado en el que se indica lo siguiente:

Las medidas propuestas durante el proceso de informacion publica han sido
integradas en su mayor parte en el documento de informaciéon complementaria, con lo
cual se ha conseguido disminuir de manera sensible la afeccién ambiental del proyecto.

A pesar de que el documento indica que no va a ser necesaria la apertura de
préstamos, se insiste en la actuacion para limitar el volumen de material de vertido por lo
que propone utilizar este material en restauracion de huecos mineros como el existente
en la Cantera Vega del Moll (a 12 km), restauracion de taludes en la N-232, especialmente
en las curvas en zig-zag del puerto del Querol y aprovechamiento para la formacion de
aridos previo machaqueo.

El proyecto no tendra repercusiones sobre la integridad de los espacios de la Red
Natura 2000 siempre y cuando su desarrollo se ajuste a lo previsto en el estudio de
impacto ambiental y en el documento de informaciéon complementaria.

4. Integracion de la evaluacion

4.1 Analisis ambiental para seleccién de alternativas. El promotor estudia dos
alternativas al trazado aprovechando el corredor existente de la carretera N-232. La
alternativa 1 coincide sensiblemente en su proyeccion en planta con la actual carretera y
la alternativa 2 discurre por su margen izquierda hasta el Alto de Querol y por su margen
derecha a partir de éste.

A continuacién se presenta una comparativa de estas dos alternativas:

Alternativa 2B
Comparacién alternativas Alternativa 1 Alternativa 2 documento

complementario
Volumen excavacion (m®). ......... 1.246.728 786.781 751.426
Volumen terraplén (m3). .. ......... 755.085 555.558 547.602
Volumen de tierras vertedero (m?) . . . 959.650 564.297 523.247
Longitud de falso tanel (m)......... 572 40 40
Longitud tinel en mina (m)......... 0 195 195
Longitud estructuras (m). .. ........ 1.123 1.448 1.518
Altura maxima de Pilas (m) ........ 7 53 53
Longitud trazado(m) ............. 7.686 7.750 7.750
Longitud desvios de trafico(m) ... .. 2.135 0 0
Longitud caminos de obra(m) . ... .. 3.441 2.667 2.667
Seguridad vial. . .. ... Comprometida Optima Optima

La alternativa 1 (solucion de partida) posee algunas caracteristicas facilmente
optimizables. En primer lugar, existe una descompensacién de tierras por exceso,
provocada basicamente por la existencia de fuertes desmontes y falsos tuneles en el
tramo de ascensién al puerto.

En segundo lugar, la presencia de un total de 4 falsos tuneles con un total de 572
metros de longitud, si bien mejora la calidad paisajistica frente al desmonte, el método
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constructivo (excavacion y posterior relleno) provoca la destruccion de la vegetacion
original y autéctona, asi como la desorganizacion de los distintos horizontes del perfil
geoldgico.

Ademas, dado que la alternativa 1 pisa en varios tramos la carretera N-232, provoca
la necesidad de, en gran parte del recorrido, su reposicion como camino de servicio o
como desvio provisional para lograr mantener el trafico durante las obras.

En la alternativa 2 se incrementa la longitud de viaductos para minimizar las zonas de
desmonte y falso tunel. Se proyecta un tunel en mina de 195 m, para disminuir los
movimientos de tierra, evitando ademas, la destruccion del habitat en su montera.

La alternativa 2, con los ajustes mencionados, posee las siguientes ventajas:

Menores volumenes de desmonte y terraplén, por lo que la descompensacién se
reduce al 50%.

Se reduce la destruccion de la masa forestal arbolada de carrascas (Quercus ilex)
quejigos (Quercus faginea) y enebros (Juniperus oxycedrus) en aproximadamente un
40% con respecto a la alternativa 1.

Reduccién de la longitud en falso tunel, con introduccién de un tinel en mina de 195
m de longitud.

Se incrementa la longitud en viaducto de 1.123 m a 1.448 m, distribuyéndose en
mayor numero de viaductos de menor tamafio y menor altura. Asi se reduce el viaducto
mas largo de 483 m a 420 m pasando la altura de pila maxima de 71 m a 53 m. Se
incrementa por tanto el numero y calidad de pasos para los corredores de fauna terrestre.

Se aprovecha la carretera actual como camino de servicio para acceso a todas las
fincas, masias, explotaciones forestales y monte publico en las mismas condiciones
actuales. Tan solo debe reponerse en dos zonas puntuales. El mantenimiento de la
carretera actual minimiza la necesidad de apertura de nuevos caminos de obra y desvios
provisionales para el mantenimiento del tréfico e infraestructuras paralelas para los
accesos anteriormente mencionados.

Finalmente la alternativa 2 ha tenido ajustes en el documento complementario en
movimientos de tierras y longitud de estructuras que han generado el desarrollo de la
alternativa 2B.

4.2 Impactos significativos de la alternativa elegida. Los impactos significativos
descritos en el estudio de impacto ambiental son los siguientes:

Espacios naturales protegidos. El proyecto se desarrolla dentro del LIC Tinenga de
Benifassa, Turmell | Vallivana ES5233001 y la ZEPA L'Alt Maestrat, Tinenga de Benifassa
y Sierras del Turmell y la Vallivana ES5223001. No obstante, no se preven repercusiones
sobre la integridad de los citados espacios de la Red Natura 2000. Esta valoracién
coincide con el informe de la DG de Medio Natural de la Consejeria de Infraestructuras,
Territorio y Medio Ambiente de la Generalitat Valenciana.

El estudio de impacto ambiental y el documento de informacién complementaria
recogen medidas preventivas, correctoras y compensatorias dirigidas a minimizar los
efectos negativos sobre los valores ambientales de estos espacios. Entre estas medidas
se encuentran:

Restauracion de habitats de interés comunitario en areas cercanas a la zona ocupada
por el trazado con la finalidad de dar continuidad al habitat afectado.

Habilitacion de partidas presupuestarias que puedan dedicarse a potenciar actividades
de recuperacion de especies incluidas en el Catalogo Espariol de Especies Amenazadas,
entre las que destaca el aguila perdicera (Hieraaetus fasciatus)

Colocacion de balizas en todas las lineas eléctricas ubicadas en una banda de 1 km a
ambos lados de la carretera, tanto en lineas actuales como en las que sea preciso
reponer.

Restauracion del tramo de la N-232, entre el camino del barranco de la Figuera y el
puerto del Querol, como camino de tierra, para lo que se propone eliminar la capa
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bituminosa del firme, asi como la sefializacion, balizamineto y defensas. Ademas, se
realizaran actuaciones de relleno, estabilizacion y revegetacién de taludes, reduciendo la
anchura del vial.

Hidrologia. El proyecto de trazado ha sido redactado teniendo en cuenta las
prescripciones establecidas por las Confederaciones Hidrograficas afectadas, Jucar y
Ebro, dimensionandose las obras de drenaje transversal para un periodo de retorno de
500 afos. Se ha previsto disponer disipadores de energia para evitar erosiones al restituir
el agua a su cauce natural.

El promotor prevé, entre otras, las siguientes medidas preventivas y correctoras para
la fase de construccion:

Jalonamiento provisional de proteccion para evitar afecciones en el cauce del arroyo
Bergantes.

Barreras de retencién de sedimentos en las proximidades de los cauces.

Tratamiento de las aguas procedentes de la excavacién de los tuneles.

Impermeabilizacidén del suelo del parque de maquinaria con solera de hormigén y
balsa de decantacion para tratamiento de efluentes.

Zona especifica de lavado de cubas de hormigén y maquinaria.

Planta depuradora de aguas residuales domésticas.

Plan de gestion de residuos peligrosos.

Geomorfologia y edafologia. El proyecto plantea una inclinacion maxima de taludes
2H:3V en desmontes en roca y 1H:1V en desmontes en tierra, y una pendiente maxima
de los taludes en terraplén de 3H:2V. Se incluyen bermas intermedias y muros al pie de
determinados taludes.

El balance de tierras estimado para la alternativa seleccionada por el promotor con
los ajustes realizados en el documento complementario (alternativa 2B) es el siguiente:

Balance de tierras

Excavacion Rellenos Volumen a vertedero | Volumen de préstamo

Volumen (m?) 751.426 547.602 523.247 0

No obstante, el promotor ha analizado 6 posibles areas de préstamo, seleccionando
los préstamos 5 y 6 como posibles, tanto por volumen, como por calidad y restriccidon
medioambiental.

Complementariamente se ha realizado un inventario de canteras y graveras con
objetivo de poder abastecer a la obra de materiales de mejor calidad que la de los
préstamos. Asi, se espera obtener todo el material necesario de la cantera Aridos Curto,
que queda situada en la carretera de Becite en el kildbmetro 5, presentando un acceso
muy bueno a través de carreteras asfaltadas. La distancia al punto medio de la traza de
esta cantera es aproximadamente de 58 km.

El promotor destaca que los préstamos han sido marcados de forma meramente
preventiva pues el balance de tierras de la obra es positivo, encontrandose materiales en
la traza con suficiente holgura para toda la obra. Incluso se ha previsto que los materiales
seleccionados y de aportacidn para suelos estabilizados en coronacion de explanada, se
obtengan por machaqueo de los materiales pétreos obtenidos en la excavacion.

Respecto a las zonas de vertedero, se han localizado dos canteras de marmol
abandonadas, Cantera de Chert y Cantera de la Mola, situadas en las proximidades de la
localidad de Chert. Cada una de estas canteras tiene capacidad suficiente para albergar
todos los excedentes de la obra y distan unos 16 km del inicio del proyecto.

Asimismo, se han analizado 3 zonas que podrian albergar vertederos para el excedente
de tierras. El vertedero 1 dispone de dos pistas de acceso situadas entre los pp.kk. 56 y 57
de la N-232. La distancia al centro de la traza es de aproximadamente 6 km. Al vertedero 2
se puede acceder desde una pista que parte de la N-232 entre los pp.kk. 57 y 58 situandose
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a una distancia de 8 km del centro de la obra. El vertedero 3 se encuentra en las zonas

internas que deja el enlace con la carretera CV-111 y se encuentra dentro de los limites del

Lugar de Interés Comunitario (LIC) ES5233001 Tinenga de Benifassa, Turnell y Vallivana.
El volumen que pueden albergar es el siguiente:

Vertedero 1 = 200.000 m?.
Vertedero 2 = 320.000 m?.
Vertedero 3 = 22.500 m3.

El caso del vertedero 3 es excepcional, ya que a pesar de que actualmente la zona se
clasifique como restringida, por estar dentro de los limites de Red Natura 2000, una vez
que se ejecuten las obras quedara como zona degradada entre carreteras. El vertido de
materiales en este punto serviria para su acondicionamiento e integracion paisajistica.

El promotor asume el acopio, conservacién y mantenimiento de la tierra vegetal y
posterior uso en labores de restauracion.

Instalaciones auxiliares. Con el fin de determinar las zonas del entorno del trazado
ambientalmente compatibles con la localizacién de las instalaciones auxiliares tanto
temporales como permanentes (préstamos y vertederos) se ha zonificado el ambito de
afeccion potencial del proyecto segun los tres tipos siguientes:

Zonas excluidas, en las cuales se prohibira la localizacidon de cualquier tipo de
construccion temporal o permanente, acopios de materiales o instalaciones al servicio de
las obras. Estas zonas comprenden: masas forestales de encina y quejigo, habitats de
interés comunitario, yacimientos arqueolégicos y vias pecuarias.

Zonas restringidas, de forma que ninguna instalacién permanente (préstamos vy
vertederos) podra ubicarse dentro de sus limites y comprende los espacios incluidos en la
Red Natura 2000 (LIC ES5233001 Tinenga de Benifassa, Turnell y Vallivana, ZEPA
ES5223001 L Alt Maestrat, Tinenca de Benifassa i les Serres del Turnell i la Vallivana y
LIC ES5223002 L’ Alt Maestrat).

Zonas admisibles: Son las zonas no incluidas en las dos categorias anteriores.

Vegetacion y habitats naturales. Las principales formaciones vegetales afectadas son
formaciones boscosas de encina, matorral denso de coscoja, matorral pulvinular espinoso,
prados y pastizales y plantaciones de coniferas.

Las superficies afectadas segun habitats naturales de interés comunitario son las
siguientes: 24.170 m? del habitat 9340 Encinares de Quercus ilex y Quercus rotundifolia;
5.371 m? del 9240 Robledales ibéricos de Quercus faginea y Quercus canariensis; 71.872
m? del 5210 Matorrales arborescentes de Juniperus spp.; y 16.314 m? del 4090 Brezales
oromediterraneos endémicos con ailaga.

Las medidas mitigadoras previstas por el promotor son las siguientes:

Balizamiento de toda la zona de actuacion.

Proteccién de ejemplares arbéreos préximos a la traza mediante tablones ligados al
tronco con alambre hasta una altura no inferior a 2,5 m.

Precauciones en las excavaciones realizadas en las proximidades de los arboles.

Trasplante de ejemplares de encina afectados por el trazado.

Revegetacion en todos los terrenos alterados por las obras.

Fauna. Con objeto de minimizar las molestias sobre las comunidades faunisticas,
especialmente de aves, derivadas principalmente de la eliminacién de la vegetacion, el
ruido y del trasiego de vehiculos y maquinaria, el promotor prevé las siguientes medidas:

Fase de construccion:

Prohibicion de eliminacion de la cubierta vegetal, movimiento de tierras, voladuras y
apertura de nuevas vias de acceso, durante las épocas mas sensibles para la fauna, que
corresponde al intervalo de tiempo desde primeros de marzo a finales de julio y, de forma
especial entre abril y julio.
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Antes de proceder a la demolicién o desmantelamiento de estructuras y obras de
fabrica preexistentes, que coincidan en el tiempo con las épocas reproductoras
establecidas (marzo-julio), se procedera a la inspeccion de las mismas para verificar la
existencia o no de nidadas de especies de aves catalogadas. En el caso de que se
presenten nidadas, se evitara la demolicion de las estructuras hasta la conclusion del
periodo de puesta.

Construccion de los viaductos situados en los corredores de fauna del Barranco de la
Figuera y el rio Bergantes no simultdneamente, permitiendo que siempre exista un
corredor disponible para la fauna.

Fase de explotacion:

Vallado de tipo progresivo con su base enterrada, para asi impedir el paso de
pequefios animales a la via, y con dispositivos de escape para los animales que
accidentalmente hubieran accedido a la misma.

Instalacion de rampas rugosas en los drenajes longitudinales cada 40-50 m que
permitan la salida de la fauna que caiga accidentalmente en ellos. Se adecuaran las
paredes de las arquetas, que seran lo suficientemente tendidas (30-45°) para permitir el
escape de pequeios vertebrados que pudieran quedar atrapados en las mismas.

Instalacion de pasos de fauna. A este respecto el promotor prevé la adecuacion de las
obras de drenaje como pasos de fauna con una secciéon minima de 2 x 2 m, una banda
lateral seca de al menos 0,5 m, y plantaciones especificas. En total el proyecto incluye 21
estructuras aptas para paso de fauna: 7 drenajes transversales de 2 x 2 m, 2 drenajes
transversales de 3 x 2,5 m, 9 viaductos, 1 tunel, 1 falso tunel y 1 paso de fauna de 7x3,5
m. El disefio de estas estructuras se realizara de acuerdo con las «Prescripciones
técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales».

Vias pecuarias. La via pecuaria Vereda de los LLivis discurre por el cauce del rio
Bergantes. Se dispone, para el paso sobre este rio, un viaducto de dos vanos; el vano
que salva la vereda y el rio presenta una anchura efectiva de 35,60 m, suficiente para que
esta via pecuaria no se vea afectada.

Patrimonio. El estudio arqueoldgico recogido en el estudio de impacto ambiental,
describe las afecciones al patrimonio arqueoldgico y etnoldégico de la zona. Se ha
realizado una prospeccion arqueolégica intensiva sin remocion del terreno.

En relacién al patrimonio arqueolégico se han detectado las siguientes afecciones:

Puntos kilométricos Patrimonio arqueolégico
5+300/5+200 Material litico disperso.
6+600/6+500 Material ceramico disperso.
7+500/7+400 fragmentos ceramicos.
7+400/7+300 silex disperso.

El promotor prevé el seguimiento arqueoldgico intensivo de la remocion de terrenos y
jalonamiento de proteccién durante la fase de obras.
El patrimonio etnolégico afectado directamente es el siguiente:

Puntos

S Patrimonio etnoldgico
kilométricos

4+700 Portera.
5+200/5+300 | Aixopluc, Bassa y margen de piedra en seco.
5+700/6+000 | Mas, Aixopluc, refugi, marges, bassa y portera.
7+100/7+200 |Marges.

En estos casos se prevé la realizacion de una ficha normalizada de etnologia.
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Todos estos trabajos tendran que ser autorizados por la Consejeria de Cultura, de
acuerdo con lo previsto en el articulo 60 de la Ley de Patrimonio Cultural.

Impacto acustico. Durante la fase de obra se prevé limitar los horarios de circulacion
de camiones y el nimero maximo de unidades movilizadas por hora, evitando el periodo
comprendido entre las 23:00 y las 7:00 horas. Por otro lado se exigira la ficha de
Inspeccidon Técnica de Vehiculos de la maquinaria empleada en las obras.

El promotor ha redactado un estudio acustico que aporta una prevision de los niveles
sonoros que se alcanzaran con la puesta en servicio de la nueva infraestructura y permite
adoptar las medidas necesarias para alcanzar los objetivos de calidad acustica previstos
en el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003,
de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de
calidad y emisiones acusticas, y el Decreto 104/2006, de 14 de julio, por el que se
desarrolla la Ley 7/2002, de 3 de diciembre, de la Generalitat Valenciana, de proteccion
contra la contaminacién acustica.

En la alternativa 2 se han detectado 4 zonas que se podrian ser afectadas:

Mas del Querol (p.k. 4+820).
Venta del Sombrero (p.k. 5+520).
Hostal de la LLoma (p.k. 6+040).
Mas de la Torreta (p.k. 7+560).

No obstante, en dos zonas se supera el maximo establecido para los periodos, diurno,
nocturno o ambos. Estas zonas son las siguientes:

Venta del Sombrero (p.k. 5+520).
Mas de la Torreta (p.k. 7+560).

El promotor prevé la instalacion de dos tramos de pantallas acusticas de 3,5 m altura
en Venta del Sombrero entre los pp.kk. 5+490 y 5+600 en el margen izquierdo, y en Mas
de la Torreta entre los pp.kk. 7+500 y 7+640, también en el margen izquierdo.

Paisaje. Se han previsto medidas en relacién a la integracion de los elementos
constructivos, la integracion paisajistica de los desmontes, taludes en terraplén,
vertederos y posibles préstamos, e instalaciones no permanentes de obra.

5. Condiciones al proyecto

Para el desarrollo de la solucién propuesta por el promotor (alternativa 2B), ademas
de las medidas previstas en el estudio de impacto ambiental y en la documentacion
complementaria, se tendran en cuenta en la redaccién de los proyectos de construccién
los siguientes criterios, siempre que sea técnicamente viable:

5.1 Adecuaciéon ambiental del trazado. Para conseguir los objetivos de esta
condicién se modificaran los parametros de trazado si fuese necesario, teniendo en
cuenta el mantenimiento de las condiciones de seguridad.

De acuerdo con lo recogido en el documento complementario, el terraplén previsto
entre el p.k. 3+020 y p.k. 3+090 se sustituira por un viaducto.

Con objeto de disminuir la altura de los desmontes y terraplenes, y por tanto la
afeccioén sobre el paisaje y la geomorfologia, asi como la ocupacion de suelo (el de la
propia carretera y la franja de terreno marginal que queda entre la carretera actual y la
proyectada) y la afeccién a la vegetacioén, se ajustaran los parametros de trazado (en
especial el radio en planta) para conseguir una mayor aproximaciéon del trazado
proyectado a la carretera actual, en el tramo comprendido entre el viaducto 2.4 (p.k.
2+400) y la interseccion con la carretera CV-111 (p.k. 5+050).

Teniendo en cuenta la modificacidn del trazado que resultaria de la condicién anterior,
se prolongara el viaducto 4.4 en sentido creciente de forma que la altura de la rasante en
los estribos sobre el terreno no supere los 12 m.
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Todos los viaductos se proyectaran de forma que en la ejecucion del tablero no se
afecte ni directa ni indirectamente al valle situado bajo el viaducto, para lo cual se
emplearan sistemas de tablero empujado, con cimbra autoportante o de vigas
prefabricadas empujadas desde el propio tablero, que es el propuesto en el documento
complementario. En ningun caso las vigas prefabricadas se montaran con gruas desde
las vaguadas situadas bajo los viaductos como estaba previsto en el estudio de impacto
ambiental (salvo en los viaductos 1.6 sobre el Barranco de la Bota y el 5.2 de reposicion
de la carretera CV-111). En todos ellos, la altura de la rasante sobre el terreno en el eje de
los estribos, no superara los 12 m.

El viaducto sobre el Barranco de la Bota esta previsto, en el documento
complementario, con un vano central de arco metalico apuntado. Los dos semiarcos
metalicos se izaran desde apoyos que estaran situados lo mas proximos posible a la
actual carretera N-232.

Se adecuara la carretera actual N-232 como camino rural, eliminando el firme
asfaltico, reduciendo el ancho de la via y eliminando los elementos y equipamientos de la
carretera para su nueva funcidn (paseantes, ciclistas, servicio del monte, acceso a
propiedades y extincion de incendios,...).

En los tramos de carretera que queden fuera de uso por el proyecto (N-332, CV-111,
caminos afectados por el enlace, etc.) se demolera el firme, se retiraran los elementos y
equipamientos (sefalizacion, barreras,...), restaurandose la morfologia del terreno y
posteriormente se revegetara con especies similares a las de su entorno.

5.2 Hidrologia. Independientemente del cumplimiento de las prescripciones
establecidas por las Confederaciones Hidrograficas del Jucar y del Ebro, las medidas
preventivas y correctoras previstas por el promotor para la fase de construccion relativas
a jalonamiento provisional de proteccion, barreras de proteccién y restauracion vegetal,
se aplicaran en todos los cauces especialmente en el barranco de la Bota y el arroyo
Bergantes.

5.3 Proteccién contra el ruido. El estudio de impacto ambiental desarrolla un estudio
acustico modelizado que aporta la estimacion de los valores Ld, Le, y Ln. Se ha obtenido
la situacion fénica del afo previsto de puesta en servicio de la infraestructura (2011),
concluyendo con la necesidad de establecer medidas de proteccion acustica en la Venta
del Sombrero (p.k. 5+520) y en Mas de la Torreta (p.k. 7+560).

La solucién elegida debera desarrollarse a nivel de detalle en el correspondiente
proyecto de construccién. Por ello, como parte del proyecto de construccion se realizara
un estudio acustico desarrollado de acuerdo con la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del
Ruido, en lo referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental, asi como con los dos
Reales Decretos que la desarrollan: el Real Decreto 1513/2005 en lo referente a la
evaluacion y gestion del ruido ambiental y el Real Decreto 1367/2007 en lo referente a
zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas. Ilgualmente sera de
aplicacion el Decreto 104/2006, de 14 de julio, por el que se desarrolla la Ley 7/2002, de 3
de diciembre, de la Generalitat Valenciana, de proteccién contra la contaminacion
acustica. El estudio debera concluir con la prediccion de los niveles sonoros previstos en
la fase de explotacion que, de acuerdo con los objetivos de calidad establecidos en este
apartado, se traduciran en los correspondientes mapas de ruido, para el afio previsto de
puesta en servicio y para diversos afios horizonte, dentro de la vida util de la carretera.

El estudio acustico determinara la necesidad de desarrollar medidas de proteccion,
del tipo de pantallas acusticas absorbentes, caballones de tierra u otras, para alcanzar los
objetivos de calidad sefialados en la presente condicidon. Estas medidas, en las zonas
donde sean necesarias, se proyectaran teniendo en cuenta su integracion en el paisaje.

No podran realizarse obras ruidosas entre las 23:00 y las 7:00 horas en el entorno de
los nucleos habitados pudiéndose variar estos horarios, para ser mas restrictivos, cuando
existan ordenanzas municipales al respecto.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferira, en su caso, la
necesidad de completar las medidas mitigadoras realizadas.
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5.4 Zonas de préstamos, vertedero e instalaciones auxiliares. Balance de tierras: En
el proyecto de trazado se realiza el balance de tierras para cada alternativa y en el
documento complementario, el de la alternativa 2B finalmente propuesta (alternativa 2
modificada). El proyecto es excedentario en tierras por lo que en principio no seran
necesarios préstamos. El volumen de tierras a vertedero sin compactar es de 523.247 m3.

Vertederos: Las tierras sobrantes de la excavacion sélo podran tener como destino
los que se indican a continuacion:

Restauracion de canteras inactivas o huecos mineros. En el estudio de impacto
ambiental se mencionan dos canteras inactivas: cantera de Chert y cantera de la Mola; y
la Direccion Territorial de Castellon de la Consejeria de Medio Ambiente Agua, Urbanismo
y Vivienda, sugiere la cantera Vega del Moll, para la restauracion con el material sobrante.

Restauracion de los taludes de la N-232 en este tramo, especialmente en las curvas
cerradas en zig-zag del Puerto del Querol.

Restauracion de los tramos de esta carretera que queden fuera de uso con el
proyecto.

Restauracion de los taludes en las zonas donde la carretera actual y la proyectada
queden préximas y en las dreas encerradas por los ramales de enlace, donde se prevén
rellenos de ocultacion de taludes en el estudio de impacto ambiental.

Préstamos: Si fuese necesaria alguna aportacion de tierras de préstamos, estas
deberan proceder de canteras autorizadas por el organismo competente de la Generalidad
Valenciana y con planes de restauracion aprobados. Cualquier otra zona de préstamos
requerira una evaluacion de impacto ambiental de acuerdo con la normativa de evaluacion
de impacto ambiental vigente.

Zonas de instalaciones auxiliares: Para las instalaciones auxiliares de obra, en el
estudio de impacto ambiental se proponen dos zonas situadas en la margen izquierda de
la carretera a la altura de los pp.kk. 6+800 (2.336 m?) y 7+000 (4.860 m?). Ademas de
estas, se podran situar en zonas que vayan a ser necesariamente afectadas por las
obras, como son las areas situadas entre los ramales del enlace.

Zonas de exclusion de préstamos, instalaciones auxiliares y caminos de acceso a
obra: Sin perjuicio de lo establecido en los parrafos anteriores de esta condicién, en el
proyecto de construccion se incluira una cartografia de las zonas de exclusion para la
ubicacion de préstamos, vertederos, caminos de obra e instalaciones auxiliares,
considerando como criterios prioritarios de exclusiéon los espacios de la Red Natura 2000
y habitats naturales de interés comunitario; zonas boscosas o con vegetacion arboérea;
suelos de elevada capacidad agroldgica; acuiferos vulnerables a la contaminacion; areas
de recarga; margenes de rios y arroyos; proximidad a ndcleos urbanos (300 m); zonas de
interés arqueoldgico; y zonas de elevado valor ecoldgico y paisajistico.

Los proyectos de construccién incluiran en su documento de planos, y por tanto con
caracter contractual, la localizacién de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares.

5.5 Medidas de proteccién del patrimonio cultural. En el estudio de impacto
ambiental se realiza un estudio de los impactos sobre el patrimonio cultural, con una
prospeccion arqueoldgica intensiva del terreno de toda el area arqueoldgicamente visible
afectada por el proyecto. La prospeccion tiene dos partes: el analisis previo de la
documentacion y el trabajo de campo. Los yacimientos arqueoldgicos fichados por la
Direccion General de Patrimonio Cultural se localizan fuera del ambito de proteccién de
200 m de los limites del proyecto de actuacion. Se han localizado algunos sectores con
presencia de material ceramico o litico disperso que pueden ser directamente afectados
por el trazado. Se han localizado numerosos elementos del patrimonio etnolégico dentro
de los limites del proyecto: elementos arquitectdnicos, pozos, norias, ribazos y caminos.

En el estudio se realiza una caracterizacién del impacto y una propuesta de medidas
correctoras, que consisten, en lineas generales en un seguimiento arqueoldgico intensivo;
si tuviese resultado positivo se realizarian sondeos manuales en funciéon de cuyos
resultados se derivara la aplicacion del seguimiento intensivo del desbroce y desmontes o
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la excavacion manual de los posibles restos. En el caso de los elementos etnoldgicos
afectados, se propone la realizacién de la ficha normalizada de etnologia.

En coordinacién con la Consejeria de Cultura de la Generalitat Valenciana se realizara
una prospeccion arqueologica intensiva de la franja de ocupacién del trazado (en una
franja a cada lado del trazado de al menos 200 m de anchura) y de las superficies
destinadas a acoger préstamos, vertederos, instalaciones auxiliares y caminos de acceso
a las obras, en el que se prestara especial atencién a los elementos mencionados en el
informe de la Direccion General del Patrimonio Cultural y a los del estudio de impacto
ambiental. Estos trabajos se desarrollaran previamente a la redaccion de los proyectos de
construccion y formaran parte de los mismos. De sus conclusiones, se derivaran los
posibles ajustes de trazado y las actuaciones concretas dirigidas a garantizar la adecuada
proteccion del patrimonio arqueoldgico, etnografico y arquitecténico. Estas actuaciones
deberan quedar recogidas en los proyectos de construccion, que ademas incorporaran un
programa de actuacién compatible con el plan de obra, redactado en coordinacién con la
citada Consejeria, en el que se consideren las iniciativas a adoptar en el caso de
afloramiento de algun yacimiento arqueoldgico no inventariado. Dicho programa incluira
el seguimiento a pie de obra por arquedlogos de los trabajos que puedan afectar al
patrimonio cultural y, en su caso, la realizaciéon de las prospecciones arqueoldgicas
complementarias debidas a la ocupacion de nuevas zonas no previstas.

En concreto, se tendran en cuenta las siguientes condiciones: Se adaptara el trazado
y se adoptaran las medidas preventivas y correctoras para evitar la afeccion a la Venta
del Sombrero (p.k. 5+540), Hostal de la Lloma (p.k. 6+000) y Mas de Querol (p.k. 4+850).

5.6 Proteccion de la fauna. Calendario y limitaciones horarias en la ejecucion de las
obras: De acuerdo con lo establecido en el estudio de impacto ambiental, no se realizaran
despejes, desbroces, voladuras, cimentaciones y apertura de caminos de obra durante la
época mas sensible para la fauna, que para la mayoria de las especies presentes en la
zona, va desde primeros de marzo a finales de julio, periodo de nidificacion y cria de la
mayor parte de las especies.

Para evitar afecciones a la fauna, se evitara realizar actividades de obra (salvo las
imprescindibles en el interior de los tuneles) entre las 23:00 y las 7:00 horas, horario de
actividad de las especies mas sensibles, especialmente de mamiferos, en las zonas a las
qgue se ha hecho referencia anteriormente. De la misma forma, se limitara, en ellas el uso
de iluminacién artificial que pueda causar molestias, en las mismas horas de reposo.

Permeabilidad para la fauna: En el estudio de impacto ambiental y en el documento
complementario se realiza un inventario faunistico en el ambito del proyecto segun los
tipos de habitat, un analisis de la permeabilidad para la fauna y una propuesta de pasos
de fauna, con sus dimensiones y localizacion.

En el proyecto de construccién se reflejaran estos pasos adaptando la ubicacion
definitiva al detalle del proyecto, pero sin que disminuyan en ningun caso las dimensiones
y densidad de los 21 pasos de fauna propuestos, y teniendo en cuenta lo siguiente:

Se dispondra un paso de dimensiones minimas de 7 x 3,5 m en el p.k. 7+000
aproximadamente, de acuerdo con la propuesta del documento complementario.

Con objeto de alcanzar una densidad de pasos de fauna para grandes mamiferos no
menor de 1 paso/km, se aumentaran las dimensiones de al menos uno de los pasos
previstos entre el origen y el p.k. 1+120 (viaducto 1.1) a uno de 7 x 3,5 m. Asimismo, se
aumentaran las dimensiones a 7 x 3,5 m de al menos dos de los pasos previstos entre el
p.k. 4+460 (viaducto 4.4) y el p.k. 7+000 a 7 x 3,5 m, de forma que se cumpla la distancia
maxima indicada de 1 km entre pasos de estas caracteristicas.

Todas las obras de drenaje se adecuaran como pasos de fauna mediante revegetacion
de sus accesos, banquetas laterales y los otros elementos que se establecen en las
Prescripciones Técnicas a que se hace referencia mas adelante.

En los arroyos con cauce permanente se proyectaran pérticos (salvo que estén
previstos puentes o viaductos) para evitar afectar al cauce natural.

De acuerdo con el disefio del proyecto de trazado, las obras de drenaje como pasos
de fauna tendran unas dimensiones minimas de un marco de 2 x 2 m.
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En el disefio de las medidas destinadas a la fauna: pasos, vallados, dispositivos de
escape, adaptacion de obras de drenaje, etc., se seguiran los criterios de la publicacién
del Ministerio de Medio Ambiente 2006 «Prescripciones Técnicas para el disefio de pasos
de fauna y vallados perimetrales. Documentos para la reduccion de la fragmentacion de
habitats causada por infraestructuras de transporte, nimero 1». Durante la fase operativa
del plan de vigilancia ambiental, se seguiran las «Prescripciones Técnicas para el
seguimiento y la evaluacion de la efectividad de las medidas correctoras del efecto
barrera en las infraestructuras de transporte» del MARM (2008)».

Las obras de los viaductos 1.6 del Barranco de la Bota y 7.3 del arroyo Bergantes no
se realizaran simultaneamente, adaptandose el calendario de obras para que en todo
momento uno de los dos corredores de fauna se encuentre disponible sin ninguna
alteracion.

Otras medidas correctoras. Entre las medidas correctoras, en el estudio de impacto
ambiental se prevé la habilitacion de partidas presupuestarias que puedan dedicarse a
potenciar actividades de recuperacion de especies incluidas en el Catalogo Espafiol de
Especies Amenazadas y la colocacion de balizas (espirales salvapajaros) en todas las
lineas eléctricas ubicadas en una banda de 1 km a cada lado de la carretera, tanto en las
lineas eléctricas actuales como en las que se reponen. Estas actuaciones deberan ser
consesuadas con la DG de Medio Natural de la Consejeria de Infraestructuras, Territorio y
Medio Ambiente de la Generalitat Valenciana, y se incluiran en los documentos
contractuales del proyecto de construccion.

5.7 Proteccién de la vegetacién. De acuerdo con lo recogido en el documento
complementario, con objeto de minimizar la afeccion al bosquete de encinas situado en la
margen derecha de la N-232 (pp.kk. 51+800 al 52+000), la interseccion de la reposicion
de la carretera CV-111 con la N-232, en el entorno de la Venta del Sombrero, se
desplazara hacia el noroeste del orden de 70-100 m manera que no se afecte al citado
bosquete de encinas.

En la documentacién ambiental del proyecto presentado por el promotor para iniciar el
procedimiento de evaluacion de impacto ambiental se recoge, como medida
compensatoria, la reposicion de al menos un cuadruplo de las especies arbdreas
afectadas por el proyecto. Durante el proceso de informacion publica se ha detectado la
conveniencia de aplicar esta medida; en consecuencia, en coordinacién con la DG de
Medio Natural de la Consejeria de Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente de la
Generalitat Valenciana se redactara el correspondiente proyecto que, formara parte del
proyecto de construccién y que, independientemente del proyecto de restauracion
ambiental propio del proyecto, implementara sobre esa superficie acciones de mejora y
restauracion de los habitats naturales y de las especies arboreas afectadas.

Antes del comienzo de las obras se jalonaran y sefializaran todos los accesos
temporales de obra. También se jalonara la franja de ocupacién de las estructuras de
forma que se produzca la minima afeccion a la vegetacion.

Se protegeran los ejemplares arboreos localizados fuera de la franja de explanacion
de la carretera y caminos repuestos. Para su proteccion se emplearan tablones de
madera rodeando el tronco o el perimetro total que abarque la proyeccion sobre el suelo
del sistema foliar en funcién de la necesidad de proteccion.

Durante la ejecucion de las obras se aplicard la normativa vigente en materia de
prevencion de incendios forestales, en particular el Decreto 7/2004, de 23 de enero, del
Consell de la Generalitat, por el que se aprueba el pliego general de normas de seguridad
en prevencion de incendios forestales a observar en la ejecucion de obras y trabajos que
se realicen en terreno forestal o en sus inmediaciones.

5.8 Integracién paisajistica. Para disminuir el impacto paisajistico, en las bocas del
tunel se dispondran falsos tuneles de longitud suficiente para restituir una morfologia del
terreno similar a la preexistente, de forma que los desmontes frontales en las bocas sean
practicamente inexistentes. En el caso del falso tunel, este tendra la longitud suficiente
para que se cumpla la condicion anterior.
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Se realizara una restauracion morfoldégica hacia formas suaves y redondeadas,
eliminando las aristas y perfiles rectilineos.

En el disefio de taludes ademas de la seguridad y los criterios técnicos se tendra en
cuenta la integracion paisajistica y las afecciones (sobre la vegetacion, los cultivos,...)
que podrian producir taludes mas tendidos.

El proyecto de construccion incluira un proyecto de restauracion paisajistica, del que
formara parte el tratamiento de los taludes, tunel, falso tunel, viaductos, enlaces y del
espacio entre la actual carretera y la proyectada, con una ubicacién cuidada de las tierras
sobrantes de la excavacion, entre ellas en el enlace entre la carretera CV-111 y la N-232,
donde se prevén rellenos de ocultacion de taludes en el estudio de impacto ambiental.

5.9 Uso de neumaticos fuera de uso en el firme de la carretera. En la ejecucion del
proyecto se utilizaran prioritariamente betunes modificados o mejorados con caucho
procedentes de neumaticos fuera de uso de acuerdo con la disposicion adicional segunda
del Real Decreto 1619/2005, de 30 de diciembre, sobre la gestion de neumaticos fuera de
uso, que establece que las Administraciones Publicas promoveran la utilizacion de
materiales reciclados de neumaticos fuera de uso y la de productos fabricados con
materiales reciclados procedentes de dichos residuos siempre que cumplan las
especificaciones técnicas requeridas, las cuales se establecen en la Orden Circular
21/2007, de la Direccion General de Carreteras, sobre el uso y especificaciones que
deben cumplir los gigantes y mezclas bituminosas que incorporen caucho procedente de
neumaticos fuera de uso, en el Manual de Empleo de neumaticos fuera de uso en mezclas
bituminosas, del CEDEX, asi como en la Orden Ministerial 891/2004, de 1 de marzo, que
aprobaba modificaciones del Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para obras de
carreteras y Puentes (PG-3).

6. Especificaciones para el sequimiento ambiental

El estudio de impacto ambiental incluye un programa de vigilancia ambiental para las
fases de construccién y explotacién con el objeto de establecer un sistema que permita la
ejecucién de las medidas preventivas y correctoras, asi como la valoracion de impactos
dificilmente cuantificables y la identificacion de los no previstos en la fase del proyecto, y
la posterior implantacién de nuevas medidas.

Este programa de vigilancia ambiental incluye el seguimiento y vigilancia de los
siguientes aspectos:

Fase de construccion:

Niveles acusticos emitidos por la maquinaria y las obras.

Ejecucién de protecciones acusticas.

Compactacién de suelos; y retirada, acopio y extension de la tierra vegetal.

Obras de drenaje y canalizacion, de los dispositivos de decantacién y de aguas
residuales.

Proteccién de especies vegetales.

Medidas de restauracién de la cubierta vegetal; control de hidrosiembras y de
plantaciones.

Seguimiento de las comunidades faunisticas afectadas. Se indica que desde el 15 de
junio hasta el 31 de julio, se realizara el seguimiento de las obras mediante un técnico
especializado que observara las alteraciones del comportamiento de estas especies,
como puede ser el abandono de los nidos durante la incubacién de los huevos.

Proteccién del patrimonio arqueoldgico.

Mantenimiento de la permeabilidad territorial.

Ubicacion y explotacion de los vertederos y zonas de acopios.

Control de replanteo y localizacién de zonas de instalaciones y parque de maquinaria.

Control del movimiento de maquinaria, desmantelamiento de instalaciones y limpieza
de zona de obras.
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Fase de funcionamiento:

Niveles acusticos producidos por la circulacion de vehiculos.

Efectividad de las medidas de defensa contra la erosion y restauraciéon de la cubierta
vegetal.

Permeabilidad de la infraestructura para la fauna.

El proyecto de construccién incorporara un programa de vigilancia ambiental para el
seguimiento y control de los impactos y de la eficacia de las medidas protectoras y
correctoras establecidas en el estudio de impacto ambiental y en las condiciones de la
presente declaracion, de forma diferenciada para las fases de construccién y de
explotacion.

Antes de la aprobacion del proyecto de construccién, la Direccion General de
Carreteras remitira al 6rgano ambiental un documento de integracién ambiental en el que
se recojan todos los aspectos ambientales del proyecto y en particular los que figuran en
las condiciones de esta declaracion.

Se realizara un seguimiento sobre todos aquellos elementos y caracteristicas del
medio para los que se han identificado impactos y en especial, de aquellos relacionados
con condiciones especificas de esta declaracion de impacto ambiental.

Se designara un Director Ambiental de las obras que, sin perjuicio de las competencias
del Director Facultativo de las obras, sera el responsable del seguimiento y vigilancia
ambiental, lo que incluira, ademas del cumplimiento de las medidas propuestas, la
presentacion de un registro del seguimiento de las mismas y de las incidencias que
pudieran producirse, ante los organismos competentes, asi como recoger las medidas a
adoptar no contempladas en el estudio de impacto ambiental.

Durante los primeros 3 afos de la fase de explotacion se elaboraran informes anuales
e informes especiales, en respuesta a circunstancias excepcionales, que también se
contemplan para la fase de construccién, asi como un informe final que contendra el
resumen y conclusiones de todas las actuaciones de vigilancia y seguimiento
desarrolladas y de los informes emitidos.

Los informes del programa de vigilancia ambiental indicados anteriormente quedaran
a disposicion de la Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental y Medio Natural
del Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente, que podra requerirlos
cuando lo considere oportuno.

Considerando las caracteristicas de las actuaciones proyectadas y la fragilidad del
medio en que estas se insertan, la Direccién General de Carreteras, como érgano de la
Administracion responsable del seguimiento y vigilancia del cumplimiento de lo
establecido en la presente declaracion, conforme a lo establecido en el articulo 18 del
Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba texto refundido de
la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos, al objeto de que los 6rganos de
medio ambiente tengan conocimiento exacto de la evolucién ambiental del proyecto y de
la aplicacidén de las medidas preventivas, correctoras y compensatorias, creara una
Comision de Seguimiento en la que estaran representadas las siguientes partes:

Demarcacion de Carreteras del Estado en Valencia.

Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente.

Consejeria de Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente de la Generalitat
Valenciana.

Direccion de obra.

Direccion ambiental de obra.

El citado grupo de trabajo debera ser convocado por la Direccién General de
Carreteras, al menos en los siguientes momentos:

Dos meses antes del inicio de las obras.

Semestralmente durante la fase de obras.

Un mes antes del acta de recepcion de la obra.

Anualmente durante los tres primeros afios de la fase de explotacion.
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El promotor debera incluir en los carteles anunciadores de las obras correspondientes
al proyecto evaluado que se instalen sobre el terreno, la referencia del Boletin Oficial del
Estado en el que se ha publicado esta declaracién de impacto ambiental.

En consecuencia, el Secretario de Estado de Medio Ambiente, a la vista de la
propuesta de la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural,
formula declaraciéon de impacto ambiental favorable a la realizacién del proyecto
Acondicionamiento del Puerto del Querol, carretera N-232, puntos kilométricos 46,300 al
54,900, tramo Barranco de la Bota-Masia de la Torreta (Castellon), concluyendo que
siempre y cuando se autorice en la alternativa 2B y en las condiciones anteriormente
sefaladas, que se han deducido del proceso de evaluacion, quedara adecuadamente
protegido el medio ambiente y los recursos naturales.

Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 12.3 del texto refundido de la
Ley de Evaluaciéon de Impacto Ambiental de proyectos, y se comunica a la Direccion
General de Carreteras del Ministerio de Fomento, para su incorporacion al procedimiento
de aprobacion del proyecto.

Madrid, 21 de mayo de 2012.—El Secretario de Estado de Medio Ambiente, Federico
Ramos de Armas.
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