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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE AGRICULTURA, ALIMENTACION
Y MEDIO AMBIENTE

5751 Resolucion de 14 de mayo de 2013, de la Secretaria de Estado de Medio
Ambiente, por la que se formula declaracion de impacto ambiental del proyecto
Estudio para el incremento de capacidad de la linea ferroviaria Madrid-
Hendaya, tramo: nudo de Pinar de las Rozas-Villalba, y duplicacion de la via
en linea Villalba-Segovia, tramo Villalba-Alpedrete.

El proyecto a que se refiere la presente propuesta de Resolucion se encuentra
comprendido en el Grupo 7 apartado ¢ del anexo Il del texto refundido de la Ley de
Evaluacién de Impacto Ambiental de proyectos, aprobado por Real Decreto Legislativo
1/2008, de 11 de enero (Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental), habiéndose decidido
su sometimiento a evaluacién de impacto ambiental en la forma prevista en la seccion 1.2
del capitulo Il de la citada Ley, por decisidon de la Directora General de Calidad y
Evaluacion Ambiental y Medio Natural, de fecha 24 de abril de 2009, procediendo formular
su declaracion de impacto ambiental, de acuerdo con el articulo 12.1 de la citada Ley.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a continuacion:

1. Informacién del proyecto: Promotor y Organo Sustantivo. Objeto y justificacion.
Localizacién. Descripcion sintética. Alternativas

El promotor y érgano sustantivo del proyecto es la Direccién General de Ferrocarriles
del Ministerio de Fomento.

El objeto del proyecto es duplicar la capacidad de la plataforma ferroviaria existente
entre el nudo de Pinar de las Rozas y la estacion de Alpedrete con el fin de separar e
independizar en este tramo el trafico de cercanias de Madrid del resto de los flujos
(mercancias, regionales y largo recorrido), lograndose de este modo aumentar la
frecuencia y la fiabilidad de los trenes en las lineas C-8a, C-8b y C-10 de Cercanias. Las
actuaciones proyectadas estan incluidas en el Plan de Infraestructuras Ferroviarias de
Cercanias para Madrid 2009-2015 elaborado por el Ministerio de Fomento.

La zona de actuacion abarca los términos municipales de Las Rozas de Madrid,
Torrelodones, Galapagar, Collado Villalba y Alpedrete, todos ellos al noroeste de la
Comunidad de Madrid.

El tramo de plataforma ferroviaria a ampliar tiene una longitud de 22,151 km y segun
el numero de nuevas vias a construir pueden diferenciarse dos tramos:

El primero se localiza entre el nudo de Pinar de las Rozas y la estacion de Villalba
coincidiendo con la linea ferroviaria Madrid-Hendaya. Este tramo tiene una longitud de
17,887 km que se corresponde con una via doble electrificada que pasara a ser via
cuadruple, disponiéndose las dos nuevas vias, en funcién de los condicionantes
topogréficos, geoldgicos, ambientales y urbanos, en unos tramos al oeste de las actuales,
en otros al este, y en ocasiones una a cada lado, de manera que la plataforma resultante
tendra una anchura que variara entre los 21,00 y 25,30 m, segun la seccion tipo adoptada,
en lugar de los 13,00 m que dispone en la actualidad. Con el nuevo esquema de vias se
producira una especializacion de las mismas circulando por las exteriores los mercancias,
regionales y largo recorrido, mientras que por las interiores circularan los trenes de
cercanias.

El segundo tramo, integrado en la linea ferroviaria Villalba-Segovia, lo conforma una
via Unica electrificada de 4,264 km situada entre la estaciones de Villalba y Alpedrete, que
pasara a ser doble, finalizando la duplicaciéon unos 400 m antes de esta ultima estacion, y
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situandose la nueva via en los primeros 3,400 km por el lado oeste de la actual, para a
continuacion, y hasta el final del tramo, discurrir por el este, con lo cual la anchura de la
plataforma pasara de 9,00 m a 13,00 m.

El proyecto, ademas de duplicar poco mas de 22 km de vias, prevé otras actuaciones
como modificaciones puntuales del trazado, la instalacién de un escape o desvio y la
ejecucion de un salto de carnero, asi como la remodelacion de las siete estaciones de
Cercanias por las que discurre el trazado de actuacion con el fin de adaptarse al nuevo
diseno.

La superestructura de via, ademas del ancho variable comentado al referirnos a los
dos tramos diferenciados, tendra las siguientes caracteristicas comunes:

Ancho de via ibérico: 1.668 mm.

Radio minimo: 390 m.

Velocidad maxima: 100 km/h.

Distancia entre ejes de vias generales: variable.

Espesor de subbalasto: 30 cm.

Capa de forma: 60 cm.

Pendiente transversal en las capas de forma y subbalasto: 5 %.

Asi mismo, en lo que respecta a los aparatos de via se han previsto desvios simples
en el entorno de las estaciones para conectar las vias de apartado propuestas con las
vias generales, asi como escapes (conjunto de dos desvios del mismo tipo) que permiten
la conexion entre si de estas ultimas. Merece mencién especial, por su longitud y
ubicacién, el escape proyectado entre los ppkk 14+552 y 144969, imprescindible para
optimizar la funcionalidad de la estacion de Villalba y permitir que, en caso de necesidades
del servicio, los mercancias, regionales y trenes de largo recorrido puedan acceder de
forma segura a las vias centrales.

Segun indica el promotor en el estudio de impacto ambiental (EslA) para el correcto
funcionamiento del escape citado es necesario un tramo recto de suficiente longitud entre
las estaciones de Galapagar-La Navata y Villalba. Por esta razén, se ha propuesto una
modificacion puntual del trazado entre los ppkk 14+400 y 15+600, a la altura del embalse
de Las Nieves, consistente en el abandono de la actual plataforma y la ejecucién de un
nuevo trazado paralelo al existente, para lo cual seria necesaria la apertura de una
trinchera de unos 1.200 m de longitud y 100 m de anchura.

Asimismo, para la adecuada explotacion de la nueva plataforma y la salvaguarda de
las infraestructuras que atraviesa el trazado son necesarias varias actuaciones
complementarias como la construccién de un tanel en mina de, aproximadamente, 375 m
de longitud entre los ppkk 7+925 y 8+300 por el que discurriran las dos vias orientales,
mientras que el tunel existente en este mismo tramo se adaptara a la normativa de
seguridad vigente y se aprovechara para las dos vias occidentales. Igualmente, se han
proyectado seis falsos tuneles con seccién en cajon o entre pantallas cuya longitud varia
entre los 90 m y los 635 m. Sobre la autovia A-6 se instalaran cuatro de dichos falsos
tuneles (tres en paralelo cuando la linea Madrid-Hendaya cruza esta carretera y uno
cuando lo hace la linea Villalba-Segovia) y aprovechando una trinchera que discurre por
una zona urbanizada se construira el tinel mas largo del proyecto. El falso tunel restante
se erigira entre las estaciones de Galapagar-La Navata y Villalba como elemento
constituyente del salto de carnero o cruce de vias a distinto nivel necesario para evitar el
cizallamiento entre los trenes que se incorporaran de la linea Villalba-Segovia con los que
circulan por la linea principal Madrid-Hendaya. La localizacion y caracteristicas de esos
falsos tuneles es la siguiente:

PK Longitud N Vias
(m)
4+510-4+842 332 2
4+470-4+840 370 1
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PK Longitud N.° Vias
(m)

4+450-4+840 410 1

8+725-9+360 635 4

15+360-15+780 420 1

2+213-2+303 (tramo Villalba-Alpedrete) 90 2

Igualmente es inevitable la implantacion de nuevas estructuras que se ajusten a la
nueva configuracion de la plataforma ferroviaria. Se trata de seis pasos superiores de
carreteras tipo puente de vigas con tablero compuesto por artesas prefabricadas o vigas
en doble T, dos pasos superiores peatonales de celosia metélica y once pasos inferiores
de lineas de ferrocarril, carreteras, caminos y rios que mayoritariamente se corresponden
con marcos de hormigdén armado y en menor medida con puentes de losa aligerados. El
resto de estructuras existentes se conservaran como estan en la actualidad, salvo un
paso inferior que sera demolido y no repuesto.

Con la finalidad de dar acceso a las propiedades colindantes y dar continuidad a las
vias ya existentes que quedan interrumpidas por la infraestructura proyectada, se ha
planteado la reposicion de viales. Concretamente se trata de dos tramos de carreteras
nacionales (M-519 y M-525 para un total aproximado de 283 m), un tramo de carretera
local (unos 119 m), un camino con seccién de carretera local (camino de Ceudas con casi
536 m) y doce caminos (en conjunto en torno a los 2.310 m). Inicialmente, el EslA preveia
la construccién de una nueva carretera local de unos 3.000 m de largo para conectar la
estacion de Galapagar-La Navata con la urbanizacion Parquelagos. No obstante, tras las
alegaciones presentadas durante la informacién publica, el promotor sustituyé esa
carretera por un camino peatonal de unos 900 m de longitud.

Para permitir la circulacién del agua de escorrentia de los rios, arroyos y vaguadas
que se ven interceptadas por la traza se ejecutaran obras de drenaje transversales,
consistentes mayoritariamente en cafos de 1.800 mm de diametro y marcos de distintas
dimensiones (2 x2m,3x2m,3x3m,4x25myb5 x4 m), mientras que en los dos
cruces con el rio Guadarrama y el arroyo de El Llano se ha optado por estructuras de
mayor entidad que los marcos. En lo que respecta al drenaje longitudinal para evacuar la
escorrentia superficial de la plataforma y de los margenes que vierten hacia ella, la red de
drenaje estara conformada por cunetas de desmonte y de guarda que permiten el drenaje
del desmonte, cunetas de pie de terraplén, colectores, arquetas sumidero, etc. Igualmente,
se instalaran drenes subterraneos de 300 mm de diametro para evacuar el agua infiltrada
y rebajar el nivel freatico en aquellos puntos en los que es alto. Para el drenaje de los
tuneles, y con vistas a proteger el revestimiento de los mismos frente a la accion de las
aguas subterrdneas y para evitar goteos sobre la plataforma del ferrocarril, se prevé un
sistema de impermeabilizacién y drenaje mediante drenes de 150 mm de diametro
colocados en los hastiales que vierten cada 50 m a un colector de hormigén de 600 mm
de diametro situado en el centro de la seccion del tunel. A este mismo colector se dirigen
los liquidos procedentes de la plataforma y que son recogidos mediante un dren
prefabricado ranurado superficialmente. Para evitar que un posible vertido contaminante
alcance el sistema hidroldgico de la zona en una concentracion que pudiera resultar
peligrosa, todos los liquidos recogidos en el tunel se transportaran desde el colector
referido hasta un depésito de vertidos de 200 m® de capacidad ubicado en el exterior del
tunel.

Las instalaciones auxiliares (parques de maquinaria, plantas de fabricacién de
hormigén, plantas de trituracién de aridos e instalaciones administrativas y de gestién) se
localizaran en las inmediaciones de la traza sobre suelos impermeables o de baja
permeabilidad. El promotor en la documentacién aportada informa que se han delimitado
cinco zonas de ocupacion temporal cuya localizacién y superficie son las siguientes:

Zona 1 (previa al pk 0+000; 25.440 m?).
Zona 2 (pk 3+000; 59.578 m?).
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Zona 3 (pk 8+400; 8.500 m?).
Zona 4 (pk 14+100; 6.033 m?).
Zona 5 (pk 2+500 del tramo Villalba-Alpedrete; 35.900 m?).

Segun se recoge en el EslA, el acceso a las obras se realizara mediante los viales y
caminos existentes; no siendo necesaria, por tanto, la apertura de nuevos caminos. En
los planos incluidos se representa el trazado de quince caminos viables para tal fin.

Los taludes en tierras seran excavados mediante retroexcavadora, pudiendo requerir
en algunos casos martillo, en tanto que los desmontes ubicados en roca seran cavados
mayoritariamente mediante voladura, utilizando la retroexcavadora unicamente en las
zonas superiores meteorizadas y/o terrosas. Como consecuencia de estas actuaciones
se generara un importante volumen de residuos compuesto por materiales térreos y
pétreos, parte del cual se considera tolerable (aproximadamente el 70 %) y se reutilizara
para la formacion de terraplenes, el relleno de los falsos tuneles y la restauracion
paisajistica de zonas de acopio, vertederos e instalaciones auxiliares. Segun el EslA los
excedentes de este tipo de materiales aptos, junto con aquellos calificados como
marginales e inadecuados, se trasladaran a vertedero autorizado; no obstante, durante la
tramitacion del proyecto el promotor ha comunicado que dichos residuos se destinaran a
la restauracién de areas degradadas como consecuencia de actividades mineras, al
sellado de vertederos clausurados o al acondicionamiento de terrenos para regularizar su
topografia. Para la opcion finalmente seleccionada se ha estimado un volumen de
materiales sobrantes de 1.853.386 m?®.

Del balance de tierras se concluye que no sera necesario el empleo de préstamos, ya
que el material apto de la traza es suficiente para el terraplén y posibles usos en ejes
viarios. Para el resto de necesidades (capa de forma, subbalasto, balasto, etc.) se
recurrira a canteras de la zona debidamente legalizadas de acuerdo con la normativa
vigente sobre actividades extractivas de la Comunidad de Madrid.

En el EslA se indica que la estimacion del consumo de agua es de 30.000-40.000 m?®
durante las obras y unos 1.500 m®afo durante la fase de explotacién para el riego de las
plantaciones. Con respecto a las siete estaciones de Cercanias situadas a lo largo de
trazado y en las que es preciso realizar remodelaciones para adaptarlas a la nueva
configuracion de vias, asi como una serie de mejoras para los viajeros (aparcamientos y
acceso de minusvalidos), se plantean las siguientes actuaciones:

Accesibilidad
minusvalidos

Configuracion

Estacion futura

Configuracioén actual Aparcamiento

Pinar de Las
Rozas

* 6 vias (4 de
apartado).

» 8 vias (4 de .
apartado).

Existen plazas suficientes (2
zonas con un total de 1.382, de

» El aparcamiento es
accesible, pero no el

(pk 0+000) .

2 andenes

centrales de 5 m
anchura + 1 junto
estacion viajeros

Ampliacion de los 2
andenes centrales a
8 m y supresion del
andén junto EV.

las cuales 32 son para
minusvalidos).

cambio de andén. Se
propone la instalacién
de una plataforma de
acceso a los andenes.

(EV).
Las Matas * 4 vias (2de * 4 vias.  Existen 377 plazas (4 para + Totalmente accesible
(pk 3+500) apartado). * 1 andén central de minusvalidos). Al considerarse en la actualidad. No

* 2 andenes de 5 m
anchura.

8,5 m y demolicion
de los 2 actuales.

insuficientes se construira un
nuevo aparcamiento de 2
alturas en el mismo lugar que el
actual.

obstante, se instalara
una plataforma de
acceso para adaptarse
ala nueva
configuracion.

Torrelodones
(pk 9+700)

* 4 vias (2de
apartado).

e 2 andenes de 4,5
m anchura.

4 vias.

1 andén central de 8
m y demolicion de los
2 actuales.

No existe aparcamiento propio;
si bien en zonas colindantes
hay 89 plazas (1 de
minusvalidos). Se ha previsto
construir un aparcamiento de
unas 400 plazas.

Totalmente accesible
en la actualidad. No
obstante, se instalara
una plataforma de
acceso para adaptarse
ala nueva
configuracion.
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Estacion Configuracioén actual Con}‘lguramon Aparcamiento A(.:C%'b,"'.dad
utura minusvalidos
Galapagar-La |+ 2 vias. » Svias (1de  Existen 53 plazas (2 para + La estacion no
Navata * 2 andenes de 4,5 apartado). minusvalidos). Esta previsto dispone de elementos
(pk 13+500) m anchura » 1 andén central de construir un aparcamiento que permitan la
8,5 m y demolicion subterraneo de 2 plantas con accesibilidad para
de los 2 actuales. capacidad para 314 plazas. Se personas con
han propuesto 2 ubicaciones movilidad reducida. Se
posibles. propone la instalacion
de una plataforma de
acceso a los andenes.
Villalba * 6vias (3 de » 7 vias (3 de  Existe un aparcamiento + Totalmente accesible
(pk 17+300) apartado). apartado). subterraneo de 3 plantas con en la actualidad. No
+ 3 andenes * 4 andenes. Se capacidad para 1.147 plazas obstante, se instalara

centrales de 5 m
anchura + 1 junto
estacion viajeros

remodelaran los 3
actuales con una
anchura variable

(18 de minusvalidos) que se
consideran suficientes.

una plataforma de
acceso para adaptarse
ala nueva

(EV). entre3,5my7m,y configuracion.
se construira uno
nuevo con una
anchura de 6,5 m.
Los Negrales |+ 1 via. » 2 vias. » No existe aparcamiento. Se + Totalmente accesible
(pk 2+000) * 1 andén. * 2 andenes. Se acondicionara como tal una en la actualidad. No
reformara el existente | explanada cercana. obstante, se instalara
junto a la EV hasta una plataforma de
una anchura de 6,5 acceso para adaptarse
m y se ejecutara uno ala nueva
nuevo de 6 m de configuracion.
ancho.
+ Demolicion y
reposicion de la
actual EV.
Alpedrete + 2vias (1 de * 2 vias. » Existen 75 plazas (2 para El aparcamiento es
Mataespesa |apartado). * 2 andenes. Se minusvalidos) junto ala EV y accesible, pero no el
(400 m * 2 andenes. reformard el existente | otras 40 plazas en los aledafos. | cambio de andén. Se
después del junto a la EV hasta En conjunto se consideran propone la instalacién
pk 4+264) una anchura de 6,5 suficientes para satisfacer las de una plataforma de

m y se ejecutara uno
nuevo de 6 m de
ancho.

necesidades actuales y futuras.

acceso a los andenes.

En la alternativa del aparcamiento subterrdneo de la estacién de Galapagar-La
Navata, el promotor plantea en su superficie la construcciéon de una zona de ocio y
servicios (cafeteria, banco, oficina del Ayuntamiento, etc.). No obstante, dicha actuacién
no se valora en la presente resolucién al no tener la misma ninguna relacién con el objeto

del proyecto.

Con respecto a las actuaciones que conforma el proyecto, finalmente, destacar el
cerramiento de toda la traza mediante un vallado de tamafio de luz progresivo (separacién
de hilos horizontales descendente desde 15 cm en su parte superior hasta 2,5 cm en la
inferior) con una altura de 2 m y enterrada la malla a una profundidad de 30 cm.

Para la seleccion de alternativas, en el EslA se dividio el trazado en cinco tramos
independientes de caracteristicas homogéneas, proponiéndose en los tramos intermedios
(I, 'y 1V) distintas alternativas para salvar enclaves de elevado valor ambiental o sortear
viviendas, mientras que los tramos inicial y final (I y V) no varian. Ante las limitaciones del
proyecto consistentes en la duplicacion de las vias existentes, las alternativas planteadas
en esos tres tramos se cifien a la ampliacién por un lado u otro de las dos vias existentes
durante un intervalo reducido (500 m en el tramo Il y 900 m en el tramo 1ll) y, en el caso
del tramo 1V, a la distancia de la nueva plataforma con respecto a la actual. Incluyendo la
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alternativa de no actuacion (alternativa 0) en total son nueve las alternativas contempladas.
Seguidamente se presentan estas alternativas y los tramos en los que se distribuyen de
sur a norte:

Alternativa 0: situacién actual.
Alternativa 1.

Tramo I: Pinar de las Rozas (pk 0+000)-cruce con la A-6 (pk 5+000). No existen
alternativas a la ampliacién de vias por uno u otro lado, o por ambos margenes (una via a
la izquierda y otra a la derecha), de la plataforma actual.

Alternativa 2 Norte: las nuevas vias se instalaran en el margen derecho del trazado
actual.
Alternativa 2 Sur: se duplica la plataforma por el margen izquierdo.

Tramo Il: cruce con la A-6 (pk 5+000)-comienzo del nuevo falso tunel (PK 8+700).
Entre los ppkk 6+250 y 6+750 se plantean 2 alternativas:

Alternativa 3 Este: la ampliacion se realizara por la margen derecha.
Alternativa 3 Oeste: las dos nuevas vias se dispondran por el lado izquierdo de la
plataforma existente:

Tramo Ill: comienzo del nuevo falso tunel (PK 8+700)-cruce con la carretera M-525
(pk 13+800). Entre los ppkk 12+100 y 13+000 se presentan 2 alternativas:

Alternativa 4 Este: el nuevo trazado con cuatro vias se situara a una distancia de 150
m de la actual plataforma que quedara abandonada.

Alternativa 4 Oeste: igual que la anterior, aunque en este caso la distancia se reduce
a 50 m:

Tramo IV: cruce con la carretera M-525 (PK 13+800)-Villalba (pk 17+886). Entre los
ppkk 14+200 y 15+280 se proponen 2 alternativas por el margen derecho:

Alternativa 5.

Tramo V: Villalba (pk 0+000)-Alpedrete (pk 4+264). No se han definido alternativas
para este tramo, situandose la nueva via en el margen izquierdo hasta el pk 3+400,
pasando al derecho desde este punto hasta la finalizacion del trazado.

En funcién de la combinacién de alternativas se diferencian cuatro (4) opciones
diferenciadas de trazado:

Opciodn 1: alternativa 1 + alternativa 2 Norte + alternativa 3 Oeste + alternativa 4 Oeste
+ alternativa 5.

Opcioén 2: alternativa 1 + alternativa 2 Sur + alternativa 3 Oeste + alternativa 4 Oeste
+ alternativa 5.

Opcioén 3: alternativa 1 + alternativa 2 Norte + alternativa 3 Este + alternativa 4 Oeste
+ alternativa 5.

Opciodn 4: alternativa 1 + alternativa 2 Norte + alternativa 3 Oeste + alternativa 4 Este
+ alternativa 5.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto

El trazado de la plataforma ferroviaria a duplicar discurre por la zona de piedemonte
de la Sierra del Guadarrama, diferenciandose claramente dos unidades orograficas y
litologicas. La parte mas meridional se corresponde con la llanura arenosa de la depresion
del Tajo compuesta por materiales sedimentarios del Terciario, mientras que a partir de
Torrelodones, y hacia el norte, se inicia la rampa de la sierra con un relieve mas
accidentado y predominio de granitos.
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Alo largo del recorrido se alternan areas antropizadas con enclaves naturales de gran
valor. Asi, durante los primeros 5 km las vias transitan por el corredor de la autovia A-6 a
través de una zona bastante urbanizada en la que tan sélo durante los 500 m iniciales
contactan, por el lado oriental, con un espacio silvestre. Una vez cruzada esa
infraestructura, y hasta llegar al casco urbano de Villalba la plataforma recorre, en paralelo
al rio Guadarrama, un espacio bastante mas naturalizado, especialmente en el lado
occidental, bordeando, y en ocasiones atravesando, varias urbanizaciones de
Torrelodones y Galapagar. Tras cruzar por primera vez el rio Guadarrama, el trazado de
actuacioén se adentra en Villalba discurriendo por el interior del nucleo urbano durante
unos 2.600 m hasta cruzar de nuevo la autovia A-6. En este trayecto urbano vuelve a
cruzar el rio Guadarrama y, durante poco mas de 500 m, la via actual transita encajada
entre las viviendas de las calles de Tomas de Breton y del Mar Cantabrico. Al otro lado de
la carretera, y hasta el final del tramo de actuacion, se vuelve a repetir el patron de
alternar zonas naturales con urbanizaciones, en este caso pertenecientes al municipio de
Alpedrete, a las que circunda por sus limites. El trazado bordea el monte de Los
Berrocales en sus ultimos 860 m.

Hidrologia. La zona de actuacion esta incluida dentro de la cuenca hidrografica del
Tajo. Los principales cauces interceptados por el trazado, son el rio Guadarrama, que es
atravesado en dos ocasiones (pk 17+030 de la linea Madrid-Hendaya y pk 1+100 de la
linea Villalba-Segovia), y varios cauces fluviales tributarios de dicho rio: arroyo de Varela
(pk 6+080), arroyo de la Torre (pk 7+080), arroyo de Peregrinos (pk 11+570), arroyo del
Cerrulén (pk 12+260), arroyo del Endrinal (pk 15+860) y arroyo de El Llano (pk 2+180
linea Villalba-Segovia). Subrayar que durante gran parte del recorrido la plataforma circula
paralela al rio Guadarrama, aproximandose en varios puntos bastante al cauce.
Igualmente, durante unos 1.600 m (ppkk 14+400 a 16+000), transita en paralelo al
embalse de Las Nieves que acumula las aguas de dicho rio y regularmente es vaciado en
su totalidad para trasvasar sus aguas al embalse de Valmayor, de manera que no
presenta una lamina de agua constante ni vegetacién de ribera.

Vegetacion. A ambos lados del trazado se disponen manchas de vegetacién natural
con mayor o menor continuidad dependiendo de la presencia o ausencia de zonas
urbanizadas. Segun su composicion y fisonomia se pueden distinguir varias comunidades,
constituyendo los encinares de Quercus ilex subsp. ballota las masas forestales mejor
conservadas y las que mayor cobertura presentan en la banda mas préxima a la
plataforma ferroviaria. Formando parte del sotobosque del encinar, o como Unica
formacién vegetal, aparece un matorral mediterraneo en el que las especies mas
caracteristicas son el enebro de miera (Juniperus oxycedrus), la coscoja (Quercus
coccifera), la retama (Retama sphaerocarpa), el espino negro (Rhamnus lycioides subsp.
oleoides) y la jara pringosa (Cistus ladanifer) entre los arbustos de mayor porte. Con
menor talla aparecen diversas matas como varias aromaticas: romero (Rosmarinus
officinalis), cantueso (Lavandula stoechas) tomillo blanco o mejorana (Thymus
mastichina), y otras pequefias plantas como el torvisco (Daphne gnidium) y el esparrago
silvestre (Asparagus acutifolius). En las zonas mas degradadas se extiende un pastizal
dominado por gramineas, entre las que sobresale la yerba fina o pasto caballuno (Agrostis
castellana), a las que acompafan leguminosas como los tréboles (Trifolium sp.).
Coincidiendo con los cauces fluviales se desarrollan bosques de galeria de escasa
anchura que discurren encajados por la estrechez de sus orillas y en los que destacan los
fresnos (Fraxinus angustifolia), sauces (Salix atrocinerea y S. fragilis) y alamos negros
(Populus nigra), acompafados, entre otras especies, del majuelo o espino albar
(Crataegus monogyna), brezo blanco (Erica arborea), zarzas (Rubus sp.), mentas
(Mentha sp.) y el helecho aguila (Pteridium aquilinum). Finalmente, sefialar que en
algunos puntos del trazado aparecen dispersas manchas de pino pifionero (Pinus pinea)
que se corresponden con plantaciones histéricas en el entorno de urbanizaciones, y que
los taludes de la plataforma ferroviaria estan cubiertos por plantas ruderales y arvenses
de amplia distribucién y escaso interés de conservacion (mayoritariamente leguminosas,
compuestas y gramineas), con mayor cobertura en los terraplenes que en los desmontes.
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Ninguna de las especies de flora inventariadas esta considerada como de interés
comunitario al no estar incluidas en el anexo Il de la Directiva 92/43/CEE del Consejo, de
21 de mayo de 1992, relativa a la conservacion de los habitats naturales y de la fauna y
flora silvestres, ni en el anexo Il de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio
Natural y de la Biodiversidad.

Fauna. De entre los taxones inventariados en la zona de actuacién y su entorno
destaca, por encima del resto, la presencia del aguila imperial ibérica (Aquila adalberti),
rapaz catalogada como en peligro de extincion tanto en el Catalogo Espafiol de Especies
Amenazadas (CEEA), regulado a partir del Real Decreto 139/2011, de 4 de febrero, para el
desarrollo del Listado de Especies Silvestres en Régimen de Proteccion Especial, como en
el Catalogo Regional de Especies Amenazadas (CREA) de la Comunidad de Madrid
establecido mediante el Decreto 18/1992, de 26 de marzo. Practicamente todos los parajes
naturales que atraviesa el trazado objeto del proyecto constituyen el drea de campeo de
varias parejas, localizandose un nucleo reproductor en las cercanias de la urbanizacion El
Gasco (unos 1.200 m al sur del trazado), en Torrelodones, y varios nucleos en las cercanias
al limite del Monte de El Pardo, en el tramo comprendido entre el inicio de la duplicacién
de la plataforma y la estacion de Las Matas. La misma categoria ostenta a escala nacional
otra rapaz, el milano real (Milvus milvus), considerada como «vulnerable» en la Comunidad
de Madrid, invirtiéndose esas categorias para otras dos rapaces potencialmente
amenazadas por la ejecucion de las actuaciones, el aguila perdicera (Hieraaetus fasciatus)
y el buitre negro (Aegypius monachus), puesto que ambas especies estan catalogadas
como en peligro de extincion en el CREA y como vulnerables en el CEEA. Lo mismo
sucede con otra ave, la cigliefia negra (Ciconia nigra), que a nivel regional esta clasificada
en el CREA con el maximo nivel de proteccién, mientras que a nivel nacional el CEEA la
considera como vulnerable, y que podria alimentarse por la zona del rio Guadarrama y las
orillas del embalse de Las Nieves, si bien la zona mas cercana de reproduccion se situa a
unos 5-6 km al oeste del tramo final de la infraestructura. Todas estas aves estan incluidas
en el anexo | de la Directiva 2009/147/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de
noviembre de 2009, relativa a la conservacion de las aves silvestres, al igual que en anexo
IV de la Ley 42/2007.

Otros vertebrados potencialmente amenazadas por la ejecucion de las actuaciones y
catalogadas como en peligro de extincion en la Comunidad de Madrid son el galapago
europeo (Emys orbicularis), la nutria (Lutra lutra) y el calandino (Leuciscus alburnoides),
mientras que a nivel nacional sélo los dos primeros estan incluidos en el Listado de
Especies Silvestres en Régimen de Proteccion Especial. A su vez, estas especies estan
incluidas en el anexo Il de la Directiva 92/43/CEE y en el anexo Il de la Ley 42/2007.

Red Natura 2000 y otras areas de interés natural. Coincidentes con el trazado del
proyecto se localizan dos espacios pertenecientes a la Red Natura 2000, uno a cada lado
de las vias. Hacia el oeste, y durante mas de la mitad del recorrido, el Lugar de Importancia
Comunitaria (LIC) Cuenca del rio Guadarrama ES3110005 es intersectado en varios
puntos y limitrofe en otros; mientras que en el lado oriental, durante los primeros 5 km del
tramo de actuaciones, el LIC Cuenca del rio Manzanares ES3110004 es colindante con
dicho trazado. Asimismo, en las proximidades de este primer tramo, a una distancia
variable de 1.300-2.220 m, se encuentra la Zona de Especial Proteccién para las Aves
(ZEPA) Monte de EI Pardo ES0000011, por lo que también podria verse afectada
indirectamente.

Ocupando practicamente la misma superficie que los dos LIC referidos, y por tanto
con el mismo grado de afeccion previsible, se hallan dos parques regionales declarados
por la Comunidad de Madrid. Asi, el Parque Regional Curso medio del rio Guadarrama y
su entorno se ubica al oeste del trazado, solapandose con el LIC del mismo nombre, y el
Parque Regional Cuenca alta del Manzanares lo hace al este coincidiendo, en la zona de
estudio, con los limites del LIC de similar denominacién. Abarcando la misma superficie
que estos dos ultimos espacios declarados en torno al rio Manzanares se halla la Reserva
de la Biosfera Cuenca alta del rio Manzanares declarada por la UNESCO en 1992. Por
ultimo, la zona de actuacién limita al oeste con gran parte del Area de Importancia para
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las Aves (IBA) El Escorial-San Martin de Valdeiglesias y a poco mas de 2 km al este se
localiza la IBA El Pardo-Vifuelas.

Habitat de interés comunitario. En el area de actuacién se localizan siete habitats de
interés comunitario incluidos en el anexo | de la Directiva 92/43/CEE, y su equivalente en
el anexo | de la Ley 42/2007, y que son (con asterisco se indican aquellos habitats
considerados como prioritarios):

4090: Brezales oromediterraneos endémicos con aliaga.

5330: Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos.

6220: *Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-Brachypodietea.

6310: Dehesas perennifolias de Quercus spp.

8220: Pendientes rocosas siliceas con vegetacion casmofitica.

8230: Roquedos siliceos con vegetacion pionera del Sedo-Scleranthion o del Sedo
albi-Veeronicion dillenii.

9340: Bosques de Quercus ilex y Quercus rotundifolia.

Vias pecuarias. Las vias pecuarias atravesadas por el trazado ferroviario objeto del
proyecto que se incluyen en la Red de Vias Pecuarias de la Comunidad de Madrid son
once. No obstante, en la actualidad, tan sélo cuatro de esas vias (Cordel del Gasco,
Cordel del Hoyo, Vereda de la Cal y Colada de la Calleja del Maestro) mantienen
relativamente sus caracteristicas naturales a ambos lados de la plataforma vy, por tanto,
pueden cumplir algunos de los usos compatibles reconocidos por la legislacion vigente
(Ley 3/1995, de 23 de marzo, de Vias Pecuarias y Ley 8/1998, de 15 de junio, de vias
pecuarias de la Comunidad de Madrid), entre los cuales destacamos el de corredor
bioldgico; si bien, el uso principal, el pecuario, tan so6lo puede realizarse en condiciones
de seguridad, tanto para el ganado y los ganaderos como para los trenes y los pasajeros,
en la ultima de esas vias al existir un paso inferior de reciente construccion, siendo
extremadamente peligroso en las tres primeras vias, mencionadas anteriormente, al ser
un cruce a nivel.

3. Resumen del proceso de evaluacion
3.1 Fase de consultas previas y determinacién del alcance del estudio de impacto:

3.1.1 Entrada documentacion inicial. La tramitacion se inicié con fecha 1 de abril de
2008, momento en que tiene entrada en la entonces Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental el documento ambiental del proyecto Estudio para el incremento de
capacidad de la linea ferroviaria Madrid-Hendaya, tramo: nudo de Pinar de Las Rozas-
Villalba, y duplicaciéon de la via en linea Villalba-Segovia, tramo Villalba-Alpedrete.

3.1.2 Consultas previas, relacion de consultados y de contestaciones (muy sintético,
con extracto de las significativas).

En la tabla adjunta se recogen los organismos e instituciones que fueron consultados
por la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural con fecha 11
de julio de 2008, sefialando con una «X» aquellos que emitieron informe:

Relacién de consultados Respu_e stas
recibidas
Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de Medio
Ambiente, y Medio Ruraly Marino.. . ......... .. X
Confederacion Hidrografica del Tajo del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y
Marino. . . . X

Direccion General de Urbanismo y Estrategia Territorial de la Consejeria de Medio
Ambiente y Ordenacion del Territorio de la Comunidad de Madrid. . . ............. -
Direccion General de Infraestructuras del Transporte de la Consejeria de Transportes e
Infraestructuras de la Comunidad de Madrid.. .. ............ .. ... ... ... .. .... -
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Respuestas

Relacién de consultados L
recibidas

Direccion General de Medio Natural de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién
del Territorio de la Comunidad de Madrid. ......... ... ... ... ... ... ... .. ..... X
Direccion General de Evaluacion Ambiental de la Consejeria de Medio Ambiente y
Ordenacion del Territorio de la Comunidad de Madrid.. .. ......................

Direccion General de Patrimonio Histérico de la Consejeria de Cultura y Turismo de la
Comunidad de Madrid. . . ... .. X
X

Ayuntamiento de Alpedrete. . . . ... ...
Ayuntamiento de Collado Mediano. . ... ... ... .. -
Ayuntamiento de Collado Villalba. . . ....... ... ... .. ... . . . . .. X
Ayuntamiento de Galapagar. . . ........... X
X
X

x

Ayuntamiento de Las Rozasde Madrid.. . . .. ... ... . .
Ayuntamiento de Torrelodones. . . ...
WV, -
SEO/BIrdLIfe. . . . ..o -
Asociacion Ecologista del Jarama «El Soto». . ........ .. ... ... . L. -
Amigos delaTierra Espafia. .. ... ... -

La anterior Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del entonces
Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino, tras describir los posibles impactos
que se producirian durante las fases de obras y explotacién sobre los distintos elementos
del medio natural, destacando el incremento del efecto barrera para la fauna terrestre y el
aumento del riesgo de electrocucion y colision de la avifauna, en especial, para el aguila
imperial (Aquila adalberti) al existir algun territorio muy cerca del trazado ferroviario a
duplicar, concluye que el proyecto tendra repercusiones negativas sobre la Red Natura
2000. Por tanto, deberia someterse el proyecto al procedimiento de evaluacién de impacto
ambiental (EIA), incluyendo el EslA preceptivo, entre otros contenidos, una adecuada
evaluacién de su afeccion a la Red Natura 2000 y un estudio acustico. Asimismo, se
incluiran medidas para disminuir los niveles de ruido, tanto en el entorno de espacios
naturales protegidos como a su paso por zonas urbanas, mediante la instalacion de
pantallas acusticas, al igual que para incrementar la permeabilidad de la infraestructura
se crearan y/o adaptaran pasos para la fauna.

Por su parte, la Confederacién Hidrografica del Tajo solicitaba entre otras cuestiones
que para los cauces naturales interceptados por la plataforma ferroviaria se aplicaran las
medidas necesarias para garantizar el mantenimiento de las caracteristicas hidraulicas y
la calidad de las aguas presentes antes de llevar a cabo las actuaciones proyectadas.
Igualmente, en su informe requeria que tras la finalizacién de las obras se procediera a la
restauracion de los arroyos afectados aguas arriba y abajo del punto de cruce.

Por lo que respecta a la Comunidad de Madrid, la Direccion General de Evaluacion
Ambiental de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio remite informe
a través de la Direccion General de Asuntos Europeos y Cooperacion con el Estado de la
Vicepresidencia y Portavocia del Gobierno, en el cual estima que los impactos que
ocasionara el proyecto no son significativos al realizarse por el corredor existente. No
obstante, incluye una serie de condicionantes para minimizar las posibles afecciones que
se produzcan mientras se ejecuten las obras, principalmente referidas a las zonas de
instalaciones auxiliares, accesos de la maquinaria a las obras, gestiéon de las tierras
sobrantes y escombros, origen de los préstamos, vertidos a los cauces fluviales,
proteccion y transplante del arbolado afectado y restauracion de todas las superficies
afectadas por las obras. Del mismo modo, durante el funcionamiento de las lineas en las
que se incremente su capacidad de trafico ferroviario, no se superaran los limites
maximos establecidos por la legislacién en relacion a la generacion de vibraciones y a la
contaminacion acustica.

En relacion con la afeccién a los espacios naturales protegidos que atraviesa el
trazado, la Direccion General del Medio Ambiente (mediante Decreto 102/2008, de 17 de
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julio, asumio las competencias de la Direccion General de Medio Natural), de la misma
Consejeria que la anterior, remiti6 sendos informes elaborados por los directores-
conservadores del Parque Regional de la Cuenca alta del Manzanares y del Parque
Regional del Curso medio del rio Guadarrama y su entorno. En el primer caso se indica
que, aunque se trata de una zona perimetral, deberan tenerse en cuenta varias medidas
preventivas y correctoras para que el proyecto no influya negativamente en el parque;
mientras que en el segundo se informa de la afeccion del trazado a zonas de maxima
proteccién y zonas de proteccion y mejora, segun la zonificacion establecida en el Plan
de Ordenacidon de los Recursos Naturales de este espacio protegido, y a Montes
Preservados declarados por la Ley 16/1995, de 4 de mayo, Forestal y de Proteccion de la
Naturaleza de la Comunidad de Madrid. Igualmente sefiala las especies de aves incluidas
en el CREA que podrian ser afectadas negativamente, estableciendo, en consecuencia,
la necesidad de llevar a cabo una parada biolégica de las obras durante la época de
reproduccion y nidificacion de las mismas.

Para la adecuada proteccién del patrimonio histérico y arqueoldgico la Direccion
General de Patrimonio Historico de la Consejeria de Cultura y Turismo solicita la
realizacion de un estudio arqueoldgico y su integracion en el EslA.

Los informes elaborados por los ayuntamientos de los cinco municipios por los que
discurre el trazado (Las Rozas de Madrid, Torrelodones, Galapagar, Collado Villalba y
Alpedrete) coinciden en solicitar diversas medidas preventivas y correctoras para atenuar
o minimizar los impactos ambientales significativos que consideran causara el proyecto
en los espacios naturales y en los habitantes de los nucleos urbanos y residenciales que
atraviesa la plataforma ferroviaria objeto de duplicacion del numero de vias actuales. De
igual forma, todos los consistorios convienen en poner de manifiesto las carencias del
documento ambiental y en considerar necesario efectuar la EIA del proyecto.

3.1.3 Resumen de las indicaciones dadas por el érgano ambiental al promotor sobre
la amplitud y detalle del estudio de impacto ambiental, y sobre las administraciones
ambientales afectadas.

La Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural, tras el
periodo de consultas previas, remitié con fecha 24 de abril de 2009 a la Direccién General
de Ferrocarriles una copia de las contestaciones recibidas y los aspectos mas relevantes
que deberia incluir el EslA. Posteriormente, el 12 de mayo de 2009, se remite al promotor
copia de la contestacion extemporanea elaborada por la Direcciéon General de Medio
Ambiente de la Comunidad de Madrid, afiadiendo ademas algunas otras cuestiones de
interés que deberan tenerse en cuenta en el EslA.

3.2 Fase de informacion publica y de consultas sobre el estudio de impacto
ambiental. El 22 de julio de 2010 tuvo entrada en la Direccién General de Calidad y
Evaluacién Ambiental y Medio Natural el expediente de informacién publica, que
comprendia el EslA, el Estudio Informativo, las alegaciones recibidas y los informes de
las administraciones publicas consultadas durante ese periodo. Con posterioridad,
fechado el 13 de diciembre de 2010, se recibié por parte del promotor un informe
complementario concerniente a la evaluacion de las repercusiones del proyecto sobre la
Red Natura 2000.

3.2.1 Informacién publica, resultado. Con fecha 5 de diciembre de 2009 se publica
en el Boletin Oficial del Estado (BOE) numero 293 el anuncio de la Direccién General de
Infraestructuras Ferroviarias, actual Direccion General de Ferrocarriles, por el que se
somete al tramite de informacion publica el Estudio informativo para el incremento de
capacidad de la linea ferroviaria Madrid-Hendaya, tramo: nudo de Pinar de Las Rozas-
Villalba, y duplicaciéon de la via en linea Villalba-Segovia, tramo Villalba-Alpedrete, en el
cual esta integrado el EslA. Este mismo anuncio se publicé con fecha 9 de diciembre de
2009 en el Boletin Oficial de la Comunidad de Madrid (BOCM) numero 292. En ambos
casos se establecia un periodo de 30 dias para formular alegaciones. Asimismo, el
Estudio Informativo del que forma parte el EslA estuvo a disposicion del publico en la
sede del promotor; en tanto que en los ayuntamientos afectados por el proyecto se han
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expuesto los documentos con la informacion relativa a sus respectivos municipios para
consulta de los posibles interesados.

Como resultado del periodo de informacién publica se presentaron un total de 140
alegaciones distribuidas del siguiente modo: 12 organismos oficiales (Administracion del
Estado, autonémica y municipal), 21 asociaciones, 105 particulares y 2 sociedades
limitadas. Por lo que respecta a las alegaciones de caracter privado, entre las presentadas
por asociaciones mas de la mitad se corresponden con un mismo informe elaborado por
la Coordinadora Salvemos la Sierra del Guadarrama. Este mismo escrito es presentado
por otras organizaciones como Ecologistas en Accion, Izquierda Unida de Collado Villalba
y de Galapagar y el Grupo Municipal AcTUa de Torrelodones, o con ligeras modificaciones
como las firmadas por la Sociedad Caminera del Real Manzanares. También presentaron
alegaciones la Plataforma de Vecinos de Galapagar, Vecinos por Torrelodones, Galapagar
Verde y Sostenible, Asociacion para la Defensa del Patrimonio de Los Berrocales, los
Grupos Municipales Socialistas de Galapagar y Torrelodones y Ciudadanos-Partido de la
Ciudadania.

Por su parte, las alegaciones de particulares y sociedades limitadas se refieren
mayoritariamente al impacto que el proyecto tendra sobre sus viviendas y las molestias
que el incremento del trafico ferroviario provocara en su calidad de vida. Si bien se
presentaron mas de un centenar de alegaciones, muchas de ellas son idénticas, pudiendo
agruparse en cuatro clases. Aproximadamente, un tercio, treinta y cinco fueron
presentadas por vecinos del entorno de la estacion de Galapagar-La Navata, los cuales
alegaban la necesidad de ampliar y mejorar los pasos inferiores bajo la via para minimizar
el efecto barrera de la nueva plataforma tanto para la fauna como para la poblacion.
Igualmente, solicitaban la instalacién de pantallas acusticas en el entorno de las zonas
habitadas para atenuar los niveles de ruido y una remodelacion de esa estaciéon de
cercanias. Doce firmantes de las anteriores alegaciones, presentaron a su vez un escrito
mostrando su oposicién a la nueva carretera proyectada para unir la urbanizacion
Parquelagos con la carretera M-525. Casi otro tercio del total, treinta y tres, corresponden
a las alegaciones de vecinos de las calles Tomas Breton y Mar Cantabrico, de Collado
Villalba, entre las cuales esta previsto que la via actual se duplique, de manera que
discurrird encajada y a muy poca distancia de sus chalets. Por tanto, ante el grave
incremento de los niveles de ruido y vibraciones, asi como la contaminacién visual que se
producira, solicitan entre otras peticiones, el soterramiento de las vias en este tramo; o
bien, en el supuesto de que esa propuesta fuera inviable, se redisefie la disposicién de
las dos vias y en lugar de adosar la nueva a un lado de la actual, se situen ambas en el
centro de la plataforma existente. Asimismo, reclaman que se tomen todas las medidas
necesarias para minorar los impactos referidos. El resto de alegaciones registradas
veintisiete, tienen caracter individual y fueron presentadas por los habitantes de los cinco
municipios afectados, siendo sus demandas muy similares a las del resto de particulares,
destacando por su numero la solicitud de prolongar el falso tinel previsto en Torrelodones
entre los ppkk 8+725 y 9+360 hasta la salida del tunel en el pk 8+300, con el objeto de
disminuir la afeccion a los propietarios de viviendas en las urbanizacién de El Gasco.

3.2.2 Consultas a administraciones ambientales afectadas, resultado. El promotor
remitié, con fecha de salida 3 de diciembre de 2009, el EslA a las administraciones
publicas consultadas previamente por la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental y Medio Natural, asi como a otras que también pudieran verse afectadas por el
proyecto.

Del andlisis de las respuestas recibidas se concluye que, para las administraciones
estatales y autonémicas con competencias medioambientales y territoriales que emitieron
informe, asi como para los ayuntamientos que incluyeron alegaciones de caracter
ambiental, el proyecto es viable desde el punto de vista ambiental, incluyendo algunas
medidas y condicionantes con el fin de asegurar la conservacion de los valores naturales
y minimizar el impacto del proyecto. A continuacion, se resumen las alegaciones remitidas
por las administraciones publicas que respondieron a la solicitud de la Direccion General
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de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento, asi como las mas destacadas ambientalmente
por asociaciones y particulares.

Las alegaciones mas frecuentes son las relacionadas con la afeccion del proyecto a
las areas urbanas y urbanizaciones dispersas que se suceden a lo largo del trazado
ferroviario objeto del proyecto. Tanto la anterior Direccion General de Medio Natural y
Politica Forestal del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino, como los
cinco ayuntamientos afectados (Las Rozas de Madrid, Torrelodones, Galapagar, Collado
Villalba y Alpedrete), asi como la inmensa mayoria de las alegaciones de asociaciones y
particulares, solicitan el aislamiento acustico de dichas areas mediante la instalacién de
pantallas. Aislamiento que el organismo estatal citado propone se extienda a aquellas
zonas de la traza incluidas en la Red Natura 2000. Con el fin de minimizar el efecto
barrera y permitir la conectividad de la fauna entre los dos LICs, esa misma administracion
solicita que las pantallas se disefien de manera que sean franqueables para los medianos
y pequefios vertebrados y se minimice el riesgo de sumidero que podria originar esa
permeabilidad. Algunas de las alegaciones de asociaciones y particulares piden que se
integren paisajisticamente esas pantallas acusticas para lo cual recomiendan no se
emplee hormigén y se planten especies autdctonas (trepadoras en la base y lefiosas en
las inmediaciones). Por su parte, el Ayuntamiento de Torrelodones propone que para la
construccion de los falsos tineles se empleen paneles fonoabsorbentes en el techo y los
laterales. Finalmente, subrayar que son muy numerosas las alegaciones de asociaciones
y particulares que solicitan la realizacién de un estudio acustico detallado ante las
deficiencias detectadas en el estudio fénico incluido en el EslA.

De forma analoga, otra de las alegaciones mas usuales —ante la falta en el EslA de un
estudio de vibraciones en el que se valorara su impacto y se propusieran medidas
correctoras— tanto de particulares y asociaciones, como de organismos oficiales entre los
que se encuentran la Direccion General de Evaluacion Ambiental de la Consejeria de
Medio Ambiente, Vivienda y Ordenacion del Territorio de la Comunidad de Madrid y los
Ayuntamientos de Torrelodones y Galapagar, es la propuesta de diferentes sistemas de
aislamiento ante vibraciones.

Son también numerosas las alegaciones que proponen medidas para minimizar el
efecto barrera e incrementar la conectividad entre los espacios naturales protegidos
situados a ambos lados del trazado. Asi por ejemplo, la anterior Direccion General de
Medio Natural y Politica Forestal solicita la restauracién de los habitats en toda la
longitud del tramo afectado y en los cauces atravesados, asi como la instalacion de mas
pasos de fauna que los incluidos en el EslA. El emplazamiento de dichos pasos (los
especificos para la fauna y las obras de drenaje a adecuar) debera dar continuidad a los
ya existentes en la A-6, de manera que se obtengan corredores que permitan a los
animales atravesar las dos infraestructuras presentes y conectar los espacios naturales
protegidos referidos. Para el Ayuntamiento de Torrelodones la conectividad se
incrementaria si se prolongara el falso tunel previsto hasta el tinel en mina, mientras
que el Ayuntamiento de Galapagar propone la construccion de un nuevo falso tunel, con
el mismo fin, en la zona de trincheras situada entre los ppkk 11+700 y 12+800.
Finalmente, ante la magnitud del talud actual (15 m de altura) al paso del arroyo de
Peregrinos, y que sera aumentado al afiadir dos nuevas vias, y construir un muro de
contencién, varias asociaciones encabezadas por la Coordinadora Salvemos la Sierra
de Guadarrama proponen la eliminacion de ese terraplén y la instalacion de un viaducto
(ppkk 11+400 a 11+700) a modo de ecoducto.

Esas mismas asociaciones manifiestan su rechazo al nuevo trazado proyectado entre
los ppkk 14+500 y 15+600 por su elevado impacto ambiental al originar una trinchera de
mas de 1 km longitud y 100 m de anchura; asi como por incumplir el Plan de Ordenacion
de los Recursos Naturales del Parque Regional del Curso Medio del Rio Guadarrama.
Por estas razones proponen desplazar el escape proyectado entre los ppkk 14+552 y
14+969, junto con el salto de carnero localizado entre los ppkk 15+360 y 15+780,
necesarios para separar la linea Madrid-Hendaya de la linea Villalba-Segovia, evitando el
cizallamiento entre ellas, un poco mas hacia el norte fuera del Parque Regional, hacia el
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pk 16+000. Asimismo, muestran su disconformidad con la nueva carretera proyectada
entre Parquelagos y la estacion de Galapagar-La Navata y con el nuevo aparcamiento
previsto junto a esa estacién por su elevado impacto ambiental al localizarse ambas
actuaciones en el LIC ES3110005, ademas de por invadir el area de policia en torno al rio
Guadarrama en el segundo caso. En este sentido, la Direccion General de Medio Natural
y Politica Forestal en su informe manifiesta que en el EslA se han analizado parcialmente
las afecciones por la ampliaciéon de los aparcamientos de Torrelodones y Galapagar, al
igual que la fragmentacion del territorio que provocaria la nueva carretera.

La afeccioén del proyecto a la fauna, especialmente a las aves, y mas concretamente a
dos especies catalogadas en peligro de extincion como son el aguila imperial (Aquila
adalberti) y la cigliefia negra (Ciconia nigra), es destacada por la Direccion General de
Medio Natural y Politica Forestal, el ayuntamiento de Galapagar y numerosas
asociaciones y particulares; no obstante, en la actualidad esta ultima especie ha variado
su estatus y en el nuevo CEEA ha pasado a estar catalogada como vulnerable. Informan
de la presencia en la zona de influencia del proyecto de dos parejas reproductoras de
aguila imperial y solicitan medidas preventivas y correctoras para que durante las obras y
la explotacion se asegure la supervivencia de esta rapaz y del resto de la avifauna. La
Direccion General citada mas arriba también expone en su alegacion que el EslA deberia
haber recogido datos mas especificos sobre la distribucion del aguila imperial en este
territorio y las posibles alteraciones que le podrian afectar.

El Ayuntamiento de Torrelodones y algunas asociaciones y particulares alegan la
ausencia, en la documentacion elaborada por el promotor y sometida a informacion
publica, de un estudio de afecciones a la Red Natura 2000 segun lo establecido en el
articulo 45 de la Ley 42/2007 (equivalente al articulo 6 de la Directiva 92/43/CEE).

La Direccion General de Medio Ambiente de la Consejeria de Medio Ambiente,
Vivienda y Ordenacion del Territorio de la Comunidad de Madrid considera que el proyecto
afectara de manera significativa a la integridad de la Red de Vias Pecuarias de la
Comunidad de Madrid y que el EslA no contempla medidas para paliar la ocupacion
permanente e irreversible de la superficie de dominio publico pecuario, ni para asegurar la
continuidad de las vias pecuarias afectadas. Por tanto, se dispone que se resuelvan esas
afecciones segun lo establecido en la legislacion vigente en este ambito (Ley 3/1995, de
23 de marzo, de Vias Pecuarias y Ley 8/1998, de 15 de junio, de Vias Pecuarias de la
Comunidad de Madrid) y se habiliten pasos necesarios a distinto nivel para garantizar el
transito ganadero y los demas usos de la via en condiciones de rapidez, comodidad y
seguridad. Por su parte, el ayuntamiento de Alpedrete informa sobre la posible afeccién a
una via pecuaria como consecuencia del acondicionamiento como aparcamiento de la
explanada que se utiliza para este fin actualmente en la estaciéon de Los Negrales.

La Direccion General de Evaluacion Ambiental de la Consejeria de Medio Ambiente,
Vivienda y Ordenacion del Territorio de la Comunidad de Madrid muestra su conformidad
con la inclusién en el EslA de la mayor parte de las condiciones y medidas formuladas por
dicha Direccion General durante la fase de consultas. No obstante, en el proyecto
constructivo deberan incluirse o subsanarse, ademas del aislamiento frente a vibraciones,
comentado anteriormente, el destino de los residuos de construccion y demolicion (RCD),
el cual sera acorde al Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la
produccion y gestion de RCD, y a la Orden 2726/2009, de 16 de julio, por el que se regula
la gestion de los RCD en la Comunidad de Madrid. Subraya que los RCD de nivel | (tierras
y materiales pétreos) que no se utilicen en la misma obra no podran depositarse en
vertedero, sino que se utilizaran para la restauracion de areas degradadas, sellado de
vertederos clausurados o el acondicionamiento de terrenos para regularizar su topografia.
Finalmente, destaca que se deberan trasplantar todos los arboles de especies autéctonas
afectados, salvo inviabilidad técnica, independientemente del perimetro del tronco, ya
que en el EslA se contempla sélo el trasplante de encinas con perimetros iguales o
superiores a 30 cm, mientras que los demas seran talados y repuestos.

Con respecto a las alternativas, la Direccion General de Medio Natural y Politica
Forestal del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino se decanta por la
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denominada Opcién 3 en detrimento de la Opcién 1 seleccionada por el promotor, puesto
que considera que ésta ultima supone una mayor afeccion al Parque Regional (40.000 m?
mas) al medio hidrico (arroyos Peregrinos y Cerrulén) y a la vegetacion. La ausencia de
alternativa 0 ha sido destacada por diferentes asociaciones y particulares que consideran
viable el incremento de la capacidad de la linea ferroviaria sin ampliar el nimero de vias,
sino tan solo actualizando los sistemas de sefializacion ferroviaria.

Finalmente, resaltar la alegacion del ayuntamiento de Collado Villalba en la que
solicita que al espacio natural Coto de las Suertes se le apliquen los mismos
condicionantes y exigencias medioambientales que al Parque Regional del Curso medio
del rio Guadarrama y su entorno, ya que tan sélo estan separados por el limite del término
municipal. Por su parte, el ayuntamiento de Galapagar requiere se estudie la posible
afeccion al yacimiento arqueoldgico localizado en las margenes del rio Guadarrama, en el
entorno del embalse de Las Nieves.

3.2.3 Modificaciones introducidas por el promotor en proyecto y estudio tras su
consideracion. Tras el analisis de las alegaciones recogidas durante el periodo de
informacion publica y las respuestas remitidas por las administraciones consultadas, el
promotor contesta practicamente a todas las alegaciones formuladas, asumiendo
algunas de las medidas preventivas y correctoras planteadas que no estaban incluidas
en el EslA e introduciendo los siguientes cambios en el proyecto: nueva configuracion de
la estacién de Villalba; habilitacion de varios accesos restringidos a los vehiculos de
emergencia; supresion de la carretera proyectada entre la urbanizacién Parquelagos y la
estacion de Galapagar-La Navata, planteandose en su lugar un camino peatonal de unos
900 m de longitud entre ambos lugares que discurrira en paralelo a la plataforma
ferroviaria; propuesta de un nuevo emplazamiento del aparcamiento de la estacién de
Galapagar-La Navata fuera del LIC y de la zona de policia del rio Guadarrama,
posponiéndose a la fase del proyecto de construccion la eleccion de esta opcion o de la
incluida inicialmente en el EslA; conforme a lo solicitado por la Comunidad de Madrid los
RCD no se depositaran en vertederos, sino que se destinaran a la restauracion de areas
degradadas, sellado de vertederos clausurados o acondicionamiento de terrenos; el
numero de tramos con pantallas acusticas pasa de los once tramos inicialmente
contemplados a catorce tramos; el paso superior especifico para la fauna previsto en la
zona de la cola del embalse de Las Nieves, a la altura del pk 15+500, no se realizara,
proponiendo en su lugar la adecuacién de la obra de drenaje del arroyo Endrinal para
convertirlo en un paso inferior multifuncional con una anchura minima de 12 m; se
valorara la ejecucion de un paso superior sobre el Cordel del Hoyo, en lugar de la
modificacion del trazado planteada en el EslA.

3.3 Fase previa a la declaracion de impacto:

3.3.1 Informacién complementaria solicitada por el érgano ambiental. Tras analizar
el EslAy el expediente de informacién publica recibidos, la Direccion General de Calidad
y Evaluacion Ambiental y Medio Natural decidié solicitar, con fecha 21 de diciembre de
2010, informacién complementaria a la Direccion General de Ferrocarriles sobre algunos
aspectos que se consideraban de relevancia para continuar con el procedimiento de
evaluacion de impacto ambiental. De esta forma, se solicitd la realizacién de un estudio
de vibraciones y la localizacién cartografica de los caminos de acceso a la obra y las
zonas de ocupacion temporal. Igualmente, se requirié clarificar el inicio del proyecto (pk
0+000) y la disposicion de las dos nuevas vias en la denominada alternativa 3 Oeste, y
mas concretamente a la altura del pk 12+850 por la cercania del rio Guadarrama a la
traza actual, asi como una mayor concrecion sobre el destino final del gran volumen de
materiales sobrantes.

Ante el elevado impacto ambiental que conllevaria la modificacion del trazado en la
zona del embalse de Las Nieves se demando la justificacion técnica de la ejecucion de
dicha modificacion y, en caso de no ser ineludible, valorar la posibilidad de desplazar el
escape Yy el salto de carnero proyectados en ese nuevo trazado un poco hacia el norte
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coincidiendo con una recta de unos 800 m, de manera que no fuera preciso ejecutar una
nueva plataforma de cuatro vias y que bastara con duplicar la existente.

En relacién a la fauna se considerd necesario ampliar la informacién incluida en el
EslA con respecto a la distribucién y tamano de la poblacion de aguila imperial y ciglefna
negra en este territorio; ademas de la localizacion cartografica y caracteristicas de los
pasos de fauna a ejecutar y de la obras de drenaje a adecuar para tal fin. Igualmente se
pidié la inclusién de una propuesta de medidas de escape para la fauna, tanto del
cerramiento como del drenaje longitudinal.

Con el objeto de aclarar las discrepancias existentes entre las medidas propuestas en
el EslA para minimizar el impacto del proyecto a tres vias pecuarias (Cordel del Gasco,
Cordel del Hoyo y Vereda de la Cal) y las soluciones recogidas para esas mismas vias en
el expediente de informacién publica, se solicitd se especificara para cada una de esas
vias la medida finalmente propuesta. En el caso de proponerse una modificacién del
trazado habria que incluir cartografia en donde se refleje la modificacion propuesta.

El 18 de mayo de 2011 tiene entrada en la Direccién General de Calidad y Evaluacion
Ambiental y Medio Natural la documentacién complementaria requerida. En dicho
documento se incluian la mayor parte de las peticiones realizadas, si bien aun seguian
existiendo algunos aspectos de importancia que precisaban ser aclarados y ampliados.
Por esta razoén, el 27 de julio de 2011, se volvié a solicitar al promotor un informe
complementario en el que se incluyeran soluciones para las vias pecuarias acordes con
las disposiciones establecidas en la normativa estatal y autonémica, asi como con lo
manifestado en su informe por el Area de Vias Pecuarias de la Direccién General del
Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid. Con respecto a la ejecucion del nuevo
trazado entre los ppkk 14+400 y 15+600 y el elevado impacto que podria producir sobre
el LIC «Cuenca del rio Guadarrama» ES3110005, este 6rgano ambiental insiste, en la
realizacion de un analisis de la idoneidad de desplazar el escape junto con el salto de
carnero al tramo comprendido entre el arroyo del Endrinal y el rio Guadarrama, de forma
que no fuera necesario el abandono de la plataforma actual y la consiguiente ejecucion
de una nueva plataforma ferroviaria. De forma analoga, se vuelve a requerir un
pronunciamiento claro sobre la disposicion de las dos nuevas vias en la «Alternativa 3
Oeste» en la zona mas proxima al rio Guadarrama.

Al no recibirse respuesta a esta Ultima peticion, con fecha 25 de enero de 2012, este
organo ambiental se vuelve a dirigir a la Direccion General de Ferrocarriles reiterandole
una aclaracion sobre los aspectos pendientes y remitiéndole copia de los informes
emitidos por varios organismos acerca de la documentacion complementaria remitida en
mayo de 2011, con el propdsito de integrar en el proyecto las aportaciones de los mismos.
El 31 de mayo de 2012 tiene entrada en la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental y Medio Natural una nueva documentacion complementaria en la cual se da
respuesta a todas las demandas planteadas, tanto por este 6rgano ambiental como por
las administraciones a las que se les consulté acerca del primer documento
complementario al EslA. Los cambios finalmente incluidos por el promotor con respecto al
proyecto original son los siguientes:

Para dar continuidad a las vias pecuarias se ejecutaran pasos a distinto nivel,
inferiores en el caso del Cordel del Gasco y del Cordel del Hoyo, y superior en el de la
Vereda de la Cal.

No se ejecutara un nuevo trazado entre los ppkk 14+400 y 15+600, en su lugar se
procedera a duplicar la plataforma actual construyendo dos nuevas vias junto a las
actuales. Esta solucion implica, por un lado, que el escape descrito en el apartado 1 de
esta resolucion no sera continuo, sino que se divide en dos pares: el primero entre los
ppkk 14+540-14+790 y el segundo entre los ppkk 15+100-15+350, aprovechando dos
tramos rectos. Por otra parte, el salto de carnero se desplaza hacia el norte hasta situarse
entre los ppkk 15+940-16+190. Este emplazamiento se ha alejado lo maximo posible de
las primeras viviendas de Villalba localizadas al este de la plataforma entre los ppkk
16+180-16+700. En el punto mas cercano (pk 16+290), a una distancia mayor de 33 m, la
altura de la plataforma con las dos vias del salto de carnero que discurren mas elevadas
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esta practicamente a nivel con la superficie del terreno, mientras que las dos vias mas
occidentales y cercanas al rio quedaran ocultas, por lo que el impacto visual sera similar
al existente actualmente. Ademas, con la colocacién de las pantallas acusticas previstas
en este tramo el paso de los trenes apenas sera percibido por los propietarios de esas
viviendas.

La disposicidn de las nuevas vias en la alternativa 3 Oeste a la altura del punto critico
del pk 12+850 sera una a cada lado de las existentes, por lo que no se tendra que
modificar el talud actual y, por tanto, el riesgo de afectar a la orilla y al cauce del rio
Guadarrama se minimiza, mas aun considerando que se colocara un muro de proteccion.

Al poner de manifiesto la Subdireccion General de Medio Natural de la Direcciéon
General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural del Ministerio de Agricultura,
Alimentacion y Medio Ambiente la inviabilidad de la zona de ocupacién temporal numero 3
(ubicada inicialmente en el margen derecho del pk 8+000 ocupando un area de 11.630 m?)
por coincidir superficialmente con varios habitats de interés comunitario, corroborada a su
vez por la Direccion General del Medio Ambiente de la Consejeria de Medio Ambiente y
Ordenacion del Territorio al informar que la superficie ocupada por la zona 3 esta clasificada
como Monte Preservado de acuerdo con la Ley 16/1995, de 4 de mayo, forestal y de
proteccién de la naturaleza de la Comunidad de Madrid, el promotor ha propuesto una
nueva ubicacioén en el pk 8+400, abarcando 8.500 m? en la margen izquierda del trazado,
fuera de los espacios mencionados.

Por lo que respecta a las numerosas demandas planteadas para la proteccion de la
fauna-dimensiones y disefio de los pasos de fauna y de las obras de drenaje a adecuar;
pasos especificos para anfibios; dispositivos de escape; disposicién del cableado y
torretas, asi como de la pendiente de los terraplenes para disminuir el riesgo de
electrocucion y de colision de la avifauna —la practica totalidad de las mismas han sido
asumidas por el promotor, salvo la referente a la instalacion de pantallas acusticas para
que el incremento de los niveles de ruido no afecten a las parejas reproductoras de aguila
imperial proximas a la zona de actuacion. En la documentacion se incluyen varios planos
con el analisis del impacto acustico de la infraestructura actual y futura en relacién al area
de nidificacion de esta rapaz mas cercana al trazado, concluyendo que al localizarse a
mas de 800 m el incremento del nivel de ruido no sera percibido en el nido, razén por la
cual la Direccion General de Ferrocarriles no considera necesaria la colocacion de
pantallas acusticas en los tramos solicitados.

Todas las demandas anteriores han sido incorporadas en la presente resolucion en el
apartado 4.2 de integracion de las medidas preventivas y correctoras y en el condicionado
del apartado 5.

3.3.2 Consultas complementarias realizadas por el 6rgano ambiental. Con fechas 11
de noviembre y 21 de diciembre de 2010, la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental y Medio Natural solicité informe a la Direccion General del Medio Ambiente de
la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de la Comunidad de Madrid,
como organismo competente, acerca de la posible afecciéon a los espacios de la Red
Natura 2000 afectados por el proyecto, asi como a la fauna, flora y habitats de interés
comunitario presentes en el entorno del trazado. En la segunda solicitud se requirié un
pronunciamiento sobre la ejecucion del aparcamiento subterraneo de la estacion de
Galapagar-La Navata propuesto por el promotor en la margen izquierda del rio
Guadarrama, dentro de los limites del LIC Cuenca del rio Guadarrama ES3110005. A
pesar de la reiteracion, la Direccion General del Medio Ambiente no emiti6 informe alguno
sobre los asuntos requeridos.

En relacién al aparcamiento sefialado, también se solicité informe a la Confederacion
Hidrografica del Tajo, con fecha 21 de diciembre de 2010, con el objeto de conocer las
posibles afecciones ambientales que pudiera ocasionar la construccién de dicha
infraestructura sobre el cauce y la ribera del rio, su compatibilidad y las posibles
limitaciones que conlleva su disposicion en zona de policia. Al no considerarse desde
esta Direccién General suficientes las observaciones recogidas por ese organismo en el
informe recibido el 26 de mayo de 2011, se vuelve a solicitar, con fecha 27 de julio de
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2011, una valoracion del mismo sobre las implicaciones ambientales del proyecto, y mas
concretamente sobre la posible contaminacién de las aguas y la alteracion de la dinamica
hidrolégica. El 29 de agosto de 2011 tiene entrada el informe de la Confederacion
Hidrografica del Tajo solicitado, en el cual se indican las posibles afecciones al dominio
publico hidraulico que pueden generarse como consecuencia de las obras, asi como las
medidas que deberan tomarse para evitarlos o minimizarlos, entre las cuales destaca la
necesidad de realizar varios estudios con anterioridad al inicio de las obras, y que son:
estudio hidrogeoldégico, estudio de avenidas extraordinarias y un plan de recuperacién de
la ribera y el cauce afectados. En la Ultima documentacién complementaria enviada por el
promotor, éste asume todos los requerimientos solicitados por la Confederacion
Hidrografica del Tajo.

Finalmente, se solicitd, con fecha 27 de julio de 2011, pronunciamiento a la
Subdireccion General de Medio Natural de la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental y Medio Natural del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente y a
la Direccion General del Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid, sobre la
documentacién complementaria al EslA remitida por el promotor en mayo de 2011, con
especial atencion a la idoneidad de las medidas planteadas para la fauna (pasos de fauna,
adecuacion de obras de drenaje transversales y longitudinales, dispositivos de escape).
Con fecha 17 de octubre de 2011 se recibe informe de la administracion estatal, mientras
que el de la autonémica tiene entrada el 16 de diciembre de 2011. Ambos informes
coinciden en oponerse a la instalacion de la zona de ocupacion temporal nimero 3 en el
lugar propuesto, asi como en considerar adecuadas la mayor parte de las medidas
incluidas para la fauna, proponiendo a su vez otras nuevas para minimizar los impactos
previstos y preservar las especies amenazadas y protegidas del entorno del area de
actuacion. Como se ha comentado en el apartado anterior, el promotor asume la practica
totalidad de las demandas planteadas por los dos organismos, las cuales se han
incorporado en esta resolucion en los apartados 4.2 y 5.

4. |Integracion de la evaluacion

4.1 Analisis ambiental para seleccién de alternativas. El promotor tras realizar un
analisis comparativo de los tres tramos del trazado que presentan distintas alternativas de
ampliacién de la plataforma (tramos II, 1l y IV), en el cual se valoraron aspectos
ambientales, econémicos, territoriales y funcionales, concluye que de las 4 opciones de
trazado planteadas la opcion 1 es la mas ventajosa, de manera que el trazado finalmente
seleccionado comprende las siguientes alternativas: alternativa 1 + alternativa 2 Norte +
alternativa 3 Oeste + alternativa 4 Oeste + alternativa 5.

4.2 Impactos significativos de la alternativa elegida, medidas preventivas,
correctoras y/o compensatorias. Los impactos asociados al proyecto se generaran tanto
durante la fase de obras como durante la fase de explotacion de la infraestructura, siendo
los impactos mas destacables sobre la biodiversidad el efecto barrera y las molestias por
el aumento de los niveles de ruido para la fauna, junto con la ocupacion permanente de
terreno natural y la consiguiente perdida de ejemplares y la disminucion de la cobertura
de la vegetacion y los habitats de interés comunitario; ademas de la afeccion a dos
espacios de la Red Natura 2000. Sobre la poblacion humana, el deterioro del paisaje, la
afeccion a las vias pecuarias, y el incremento de ruidos y vibraciones, son las afecciones
mas notorias.

A continuacion, se exponen los impactos mas significativos de la alternativa finalmente
seleccionada, segun el elemento del medio natural a que se refieren, junto con las
medidas preventivas y correctoras previstas en el EslA y en los documentos
complementarios al mismo que ha presentado el promotor ante este 6rgano ambiental.

Sobre la atmésfera: Unicamente durante la fase de construccion se pueden producir
la emision de contaminantes a la atmdsfera en forma particulas sedimentables y nubes
de polvo a causa de los movimientos de tierras y del transito de la maquinaria y vehiculos
pesados de obra; en tanto que durante la explotacién de la plataforma ferroviaria ampliada
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no se afectara al medio aéreo al realizarse el desplazamiento de los trenes por medio de
energia eléctrica.

Para minimizar las emisiones de polvo y particulas se regaran peridédicamente las
areas desprovistas de vegetacion y se cubrirdn los materiales finos transportados en
volquetes, bafera y cintas transportadoras.

Sobre el suelo y la geomorfologia: La pérdida permanente del suelo ocupado por la
ampliacion de la plataforma actual y la alteracion de las caracteristicas edaficas de los
accesos provisionales a la obras y zonas de ocupacion temporal por la compactacion,
deposiciones de polvo y vertidos accidentales como consecuencia del trabajo de la
maquinaria y el transito de vehiculos pesados, se constituyen como los impactos mas
relevantes sobre este elemento del medio.

Mediante el jalonamiento, tanto del trazado como del resto de obras asociadas
(caminos de acceso, instalaciones auxiliares, etc.), se minimizara la superficie de suelo
afectada. Esta medida preventiva beneficiara igualmente al resto de elementos del medio
natural considerados (cauces fluviales, vegetacion, espacios naturales, paisaje). Con el
objeto de evitar la pérdida de suelo fértil se recuperara el horizonte superficial de suelo
(espesor en torno a 30-40 cm) y se almacenara en condiciones optimas hasta su posterior
utilizacion en la restauracion ambiental de las areas afectadas (explanaciones del trazado,
zonas de ocupacién temporal y de instalaciones auxiliares, caminos de acceso, etc.).
Antes del extendido de la tierra vegetal conservada se procedera a la descompactacion
del terreno.

Con el objeto de controlar los posibles vertidos y la consiguiente contaminacion tanto
de los suelos como de las aguas superficiales y subterraneas, las operaciones de
mantenimiento de la maquinaria y la gestion de residuos de obra se realizaran
exclusivamente en los lugares habilitados y acondicionados para tal fin. Estas zonas de
ocupacion temporal se impermeabilizaran mediante una solera de hormigén, arcilla o
similar, y se establecera un drenaje perimetral, consistente en una cuneta de guarda de
hormigén, que conducird las aguas hacia una balsa u otro sistema de retencion de sdlidos
dénde se depuraran las aguas contaminadas antes de su vertido a la red hidroldgica.
Igualmente, se establecerd un tratamiento selectivo de los residuos consistente en la
recogida y almacenamiento en contenedores adecuados (los peligrosos se acumularan
de forma separada), hasta su retirada mediante gestor autorizado.

El impacto del proyecto sobre la geomorfologia es considerado poco relevante puesto
que al tratarse de una duplicacion, las alteraciones del terreno ya fueron realizadas en la
construccion de la plataforma ferroviaria original. No obstante, la ejecucion de algunos
terraplenes y desmontes de importancia, ademas de un tinel en mina y varios falsos
tuneles, generara un volumen elevado de materiales sobrantes, aproximadamente
2.000.000 m3, que debera ser enviado a un emplazamiento autorizado.

Segun informa el promotor en la documentacion complementaria aportada, el
emplazamiento final de ese tipo de residuos se concretara durante la redaccién de los
proyectos de construccion, e incluso previamente al inicio de las obras, ya que dependera
de la capacidad real que tengan en el momento de realizar las excavaciones las
explotaciones mineras relacionadas en el Plan Regional de Residuos de Construccion y
Demoliciéon (2006-2016) de la Comunidad de Madrid y que pueden ser restauradas con
tierras inertes de procedencia externa. Para garantizar la impermeabilidad del depdsito
finalmente seleccionado se dispondra un drenaje superficial y subterraneo, y una vez
rellenado se procedera a su recuperacion ambiental e integracion paisajistica mediante la
instalacion de un sustrato fértil y la instalacion de una cobertera vegetal mediante
hidrosiembra con herbaceas y plantacion de semillas de lefiosas.

Por lo que respecta a la modificacion del relieve se incluye como medida preventiva el
adecuado disefio de las pendientes de los nuevos taludes y su posterior construccion;
mientras que como medidas correctoras para evitar la erosion y el desmantelamiento de
los taludes se contemplan la instalaciéon de cunetas de guarda en la cabeza del talud y de
bajantes por el terraplén. Asimismo, se colocaran muros y escolleras en determinados
puntos con litologias desfavorables, de manera que, ademas de sujetar el talud, se
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minimice la superficie de terreno a ocupar. Finalmente, tal y como se recoge en el
apartado de flora, se ejecutara un plan de revegetacion que afectara a todos lo nuevos
taludes (desmontes, terraplenes y boquillas de los tuneles) y a las zonas de ocupacion
temporal.

Sobre la hidrologia: La ampliacion de la plataforma conlleva la ocupacion permanente
e irreversible de la superficie de los cauces mas proxima a las orillas por la que se realice
la ampliacién de los terraplenes existentes. Asimismo, durante las obras se puede alterar
la calidad de las aguas, tanto superficiales como subterraneas, como consecuencia de
vertidos accidentales procedentes de la maquinaria y del arrastre de tierras y de otros
residuos de obra; si bien, el riesgo de contaminacién de acuiferos se considera poco
probable como consecuencia de la baja permeabilidad de la mayor parte de los suelos
por los que discurre el trazado. En relacién a la interceptacion del nivel freatico,
unicamente podria producirse en la zona en la que se ejecutara el nuevo tunel en mina.

Para minimizar la ocupacion longitudinal de los cauces fluviales los cruces se
realizaran de forma perpendicular a los mismos. Con el fin de no afectar a la calidad de
las aguas el EslA incluye, ademas de las medidas ya citadas en el caso del medio edafico
referentes a los parques de maquinaria e instalaciones auxiliares, las siguientes medidas:
prohibicién de circular maquinaria por los cauces; instalacion de dispositivos de retencion
de sedimentos; revegetacion inmediata de taludes; especialmente de los terraplenes, tras
su apertura; los aceites y otros residuos téxicos y peligrosos se almacenaran en un foso
impermeabilizado dentro de bidones; posibilidad de instalar balsas de dilucién a lo largo
de la plataforma para evitar vertidos de los trenes durante la fase de explotacion,
realizando plantaciones de carrizo (Phragmites sp.) y eneas (Typha sp.) en los desagiies
de esas balsas a modo de filtros naturales.

Sobre la flora: La eliminacion de pequefias manchas de vegetacion y algunos pies
aislados de encinas, asi como de ejemplares pertenecientes al resto de comunidades
vegetales que atraviesa la plataforma ferroviaria, mencionadas en el apartado 2 de la
presente resolucién, como consecuencia del desbroce para la colocacion de las nuevas
vias y de la ejecucién de los terraplenes y desmontes, junto con la instalacién de las
zonas de ocupacién temporal y la ampliacién de los caminos de acceso a las obras, es el
impacto de mayor relevancia sobre la flora. Por su importancia, destacar la desaparicion
de la banda de vegetacion de ribera de las orillas mas préximas a los terraplenes por lo
que se ampliara la plataforma a su paso sobre los distintos cauces que atraviesa el
trazado, afectando principalmente a fresnos y sauces. Asimismo, se puede producir una
degradacion de las comunidades vegetales proximas como consecuencia de las
operaciones de excavacion y del transito de la maquinaria, junto con la circulacién de los
trenes durante la fase de explotacion, que pueden provocar dafios en algunos ejemplares,
deposiciones de polvo sobre las hojas y favorecer la presencia de plantas nitrofilas y
ruderales.

Para proteger la vegetacion, ademas de las medidas mencionadas para los elementos
anteriores (jalonamiento, prohibicién de circular por los cauces, ...), se incluyen otras
especificas en el EslIA como: priorizar el trasplante de los pies de encina con un perimetro
igual o superior a 30 cm, en lugar de ser talados y repuestos; antes de las obras se
marcaran aquellos arboles préoximos al trazado que deben conservarse intactos o ser
trasplantados, instalando un jalonamiento rigido de proteccién alrededor de pies o grupos
de ellos para salvaguardar la parte aérea y los sistemas radicales; las talas y desbroces
se realizaran durante el periodo de reposo vegetativo. Con el objetivo de restaurar todas
las superficies denudadas de vegetacion como consecuencia de las obras, los proyectos
de construccion incluiran un plan de revegetacion mediante la realizacién de siembras,
hidrosiembras y plantaciones de especies propias de los encinares y bosques de ribera
caracteristicos del clima y los suelos presentes en la zona de actuaciones. De igual forma,
los proyectos de construccion incluiran un plan de gestion de tierra vegetal en el que se
aplicaran las técnicas habituales para el acopio, almacenamiento, gestién y empleo de la
misma.
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Sobre la fauna: Durante las obras, la alteracion y destruccion de habitats para la fauna
se constituye como la afecciéon mas destacada. Las molestias producidas por el trafico de
maquinaria pesada y la presencia constante de trabajadores, junto con la emisién de
gases y polvo a la atmésfera y el incremento de los niveles de ruido, pueden afectar al
comportamiento de los animales. Este mismo efecto sobre el comportamiento territorial y
reproductor de varias especies lo pueden provocar, durante la fase de explotacién, la
contaminacion acustica y luminica originada por el transito de los trenes, especialmente
en los cruces sobre cauces fluviales. Sin embargo, el impacto de mayor relevancia
durante esta fase sera el incremento del efecto barrera, que ya supone la actual
plataforma, sobre la fauna terrestre, principalmente en lo que respecta a los anfibios y
grandes mamiferos, y que se acrecentara por la mayor frecuencia de paso de los trenes,
la ejecucion de taludes de grandes dimensiones y el cerramiento de toda la traza mediante
un vallado. Ademas, es posible que se produzca la colisién y electrocucién de aves con
los tendidos eléctricos de la catenaria, pudiendo afectar entre otras especies al aguila
imperial.

Para evitar las molestias que las obras pueden causar a la fauna amenazada, y
especialmente al aguila imperial, el promotor plantea en el EslA la paralizacién de las
obras de los tramos Il y IV entre los meses de marzo y septiembre, ampliandolo
posteriormente, en la documentacion complementaria al EslA, al periodo de febrero a
septiembre y a los tramos proximos a los dos nucleos de reproduccién conocidos y
cercanos a la zona del proyecto. En dicha documentacién también se informa que durante
las obras se procedera al tapado de zanjas por la noche, dotandolas, a su vez, de rampas
de escape temporales que permitan la salida de los animales que pudieran haber caido
accidentalmente.

Con el objetivo de reducir el efecto barrera para los vertebrados terrestres y proveer al
trazado de permeabilidad, el EslA contemplaba inicialmente la adecuacion de las obras de
drenaje para el paso de animales y la ejecucion de un paso especifico para fauna en el
entorno del embalse de Las Nieves (aproximadamente en el pk 15+500). Se trataba de un
paso inferior multifuncional con una anchura minima de 12 m y un indice de apertura de
1,5 que seria revegetado y que, tras el periodo de informacion publica, fue trasladado por
el promotor mas al norte, coincidiendo con el cruce del arroyo del Endrinal (pk 15+860).
Después de las consultas efectuadas a las administraciones estatal y autonémica con
competencias en la gestiéon y conservacién de la vida silvestre, y de las reuniones
mantenidas desde esta Direccion General con el promotor; en la documentacion
complementaria al EslA se establecen las siguientes medidas para favorecer la
permeabilidad de la infraestructura:

Se ejecutara un paso inferior multifuncional de fauna a la altura del pk 12+800 cuyas
dimensiones seran de 8 m de anchura, 3,5 m de altura y un indice de apertura de 0,75,
que se considera suficiente al no existir grandes ungulados (ciervos), y que evitara que se
quede aislada, como consecuencia del cerramiento del trazado, una porcién del LIC
Cuenca del rio Guadarrama de unas 27 hectareas situada en el lado derecho de la
plataforma. Para evitar el paso de trafico rodado se sefalizara su prohibicién y se
colocaran grandes bloques de piedra que impidan tal hecho.

En la zona del embalse de Las Nieves se adecuaran y redimensionaran las obras de
drenaje situadas en los ppkk 14+270, 14+950 y 15+500 ampliando su seccién, que
pasaria de ser circular y con un diametro de 1,80 m a ser tipo marco de 2 x 2 m, para
favorecer el paso de animales de mediano y pequefio tamano. En su disefio se las dotara
de sistemas que impidan que pequefos vertebrados (anfibios, reptiles y micromamiferos)
puedan caer en ellas y quedar atrapados, de manera que se colocaran rampas de escape
aptas para estos animales y dos plataformas secas en los laterales del marco; ademas,
las salidas y entradas de los drenajes enlazaran a nivel con los cursos preexistentes y
cuando no sea posible evitar el desnivel se construird una solera plana de hormigén o
pequefa rampa rugosa con 30° de inclinacion. El entorno de los drenajes se revegetara
de manera que favorezca la localizacion de estos pasos y conduzca a los animales hacia
los mismos. Estas mismas caracteristicas tendran las obras de drenaje previstas en los
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ppkk 7+080 y 7+250 de la linea Madrid-Hendaya y en el pk 3+540 de la linea Madrid-
Segovia. El arroyo del Endrinal mantiene el marco inicial de 4 x 3 m, el cual sera adecuado
para la fauna con las anteriores especificaciones.

En el EslA se preveian inicialmente dos pasos especificos para anfibios en las zonas
cercanas a la cabecera y la cola del embalse de Las Nieves que tendrian una longitud de
entre 40-50 m y 2 m de diametro. Posteriormente, y de acuerdo con las especificaciones
de fauna y trafico. Manual europeo para identificar conflictos y disefiar soluciones (2003)
en el marco de la Accion COST 41 de la Comisién Europea, se ha planteado la instalacion
en la zona de embalse de varios pasos para anfibios consistentes en tubos cortados por
la mitad que se disponen bajo las vias. Para impedir que estos animales crucen la
plataforma por otros puntos y puedan ser atropellados por los trenes, se instalaran
estructuras de guia en ambos margenes de las vias, compuestas por barreras opacas de
unos 40 cm de altura minima cuyos extremos terminan en forma de «U», que ademas
conducen a los anfibios hacia los pasos proyectados para ellos.

Para el cruce del arroyo de Peregrinos (pk 11+570) se ha optado por el recrecimiento
longitudinal de la obra de drenaje existente (boveda de 5 x 4,5 m y 88 m de longitud con
pasarela seca de 96 cm de ancho y altura de 1,20 m en la margen derecha) en la medida
en que lo hara el talud (unos 5 m) y la instalacion de una plataforma seca en el margen
izquierdo del cauce, al considerarse que esta solucién garantiza el paso de animales y
que la ejecucion de un nuevo paso, o la ampliacion del ancho del existente, provocaria
graves e importantes afecciones ambientales.

En la documentacion complementaria al EslA se propone la instalacion de dispositivos
de escape para que aquellos animales que accidentalmente hayan atravesado el mallado
y accedido a la plataforma puedan salir y no ser atropellados por los trenes. Se proponen
dos clases de dispositivos: sistemas tipo trampilla con puerta basculante y rampas de
tierra u otro material (piedras, tocones, madera) que se intercalaran a lo largo del trazado
y que se dispondran a una distancia de unos 500 m y siempre a cada lado de las vias. La
localizacion cartografica de los dispositivos de escape sera remitida antes de su ejecucion
al Area de Conservacion de Flora y Fauna de la Direccién General del Medio Ambiente de
la Comunidad de Madrid para su validacién Con el mismo fin, las cunetas, arquetas y
sifones del drenaje longitudinal se adecuaran de forma que posibiliten la salida de los
pequefos animales que hayan podido caer en su interior y corran riesgo de morir
ahogados. Para ello se habilitaran a lo largo de estas estructuras de drenaje rampas con
una pendiente entre 30°-45° y de superficie rugosa.

Para la proteccion de la avifauna el EslA propone varias medidas. Con el fin de evitar
el riesgo de colision de individuos con los trenes y los cables de la catenaria, mas acusado
en las zonas con grandes terraplenes, se instalaran barreras opacas de hormigén como
elementos anticolision en los siguientes intervalos: ppkk 6+000 a 7+200 (via izquierda),
ppkk 14+200 a 14+500 (via derecha), ppkk 14+200 a 14+800 (via izquierda) y ppkk
14+800 a 15+850 (via izquierda). Ademas, se colocaran dispositivos salvapajaros a lo
largo de los conductores en zonas conflictivas y de mayor riesgo de colisién como
espirales, ahuyentadores de colores llamativos, etc. Para reducir el riesgo de mortalidad
de aves por electrocucion en las vigas y demas elementos que sustentan la catenaria se
propone la colocacion de artefactos como puas disuasorias en bordes, vértices de
techumbres, vigas, sefiales, postes y cualquier otro punto atractivo para evitar que las
aves los ocupen.

Siguiendo las indicaciones de la Direccién General de Medio Natural y Politica
Forestal el promotor incluye nuevas medidas en la documentacion complementaria al
EslA para minimizar el riesgo de colision y electrocucion. Asi, siempre y cuando las
condiciones geotécnicas y de estabilidad de los materiales lo permitan, se aumentara la
pendiente en los tramos largos de terraplén que discurren por el LIC Cuenca del rio
Guadarrama vy los previstos en las proximidades del embalse de Las Nieves, de manera
que se dificulte la colonizacion de los taludes por presas como el conejo que atraen la
presencia de aves rapaces y carrofieras, con el consiguiente riesgo de muerte por colision
con los trenes o los cables de la catenaria. Ademas, se procurara, en la medida de lo
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posible, que el tendido posea una sola catenaria y reducir el riesgo de colision que genera
la disposicién del cableado en diferentes planos. Igualmente, se colocaran dispositivos
salvapajaros en el cableado de los tendidos eléctricos que discurran por el LIC referido.
Para reducir el peligro de electrocucion se instalaran dispositivos que impidan la
construccion de nidos en los apoyos y aisladores suspendidos en las torretas de
sustentacion, mientras que en los tendidos con doble catenaria sera suficiente con el
aislamiento del cableado.

Sobre la Red Natura 2000: El EslA incluye una valoracion muy superficial de la
afeccion del proyecto a la Red Natura 2000, limitandose a sefialar que el impacto sobre el
LIC Cuenca del rio Guadarrama ES3110005 sera mayor que sobre el LIC Cuenca del rio
Manzanares ES3110004, ya que en el primer caso, en varias ocasiones, se atraviesan
sus limites y ademas es colindante con los mismos durante gran parte del trazado;
mientras que el espacio declarado en torno al rio Manzanares no es traspasado en ningun
momento, permaneciendo la plataforma a duplicar contigua a los limites del mismo en sus
primeros 5 km. Los impactos previstos son la perdida de superficie de suelo por la
ampliacién de la plataforma, la alteracion de habitats de interés comunitario y la calidad
de las aguas. Las afecciones a la fauna de estos lugares seran el incremento del riesgo
de mortalidad de las aves por atropello, colisién y electrocucion, en especial para las
poblaciones de aguila imperial y de cigiiefia negra, y el efecto barrera que supondra para
algunas de las especies terrestres inventariadas en esos espacios de la Red Natura 2000.
Las medidas propuestas en el EslA para paliar la afeccién a estos lugares se resumen en
el jalonamiento del terreno para evitar que se afecte mas superficie de la estrictamente
necesaria, evitar la realizacion de trabajos nocturnos en las proximidades de los dos LICs
y, en caso de ser necesaria, el uso de iluminacién de las infraestructuras de tipo indirecto
para evitar deslumbramientos a las aves y colisiones.

Con posterioridad a la entrada del expediente de informacién publica y del EslA, el
promotor remitié, con fecha 13 de diciembre de 2010, a la entonces Direccién General de
Calidad y Evaluacién Ambiental, un informe complementario denominado Evaluacion de
las Repercusiones sobre los Espacios incluidos en la Red Natura 2000. La Direccion
General de Ferrocarriles remitio este documento en febrero de 2009 a las Direcciones
Generales de Evaluacion Ambiental y de Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid
para su valoracion. El segundo de estos organismos, la Direccion General de Medio
Ambiente, elaboré un informe que envié directamente a este 6rgano ambiental (entonces
Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente, y
Medio Rural y Marino), con fecha de entrada de 28 de abril de 2009, manifestando que el
proyecto no influira negativamente en los dos LICs, a su vez parques regionales, siempre
que se tomen una serie de medidas preventivas, por otra parte ya contempladas por el
promotor en ese documento independiente. En la evaluacion efectuada se vuelven a citar
los mismos impactos y proponer las mismas medidas que ya se recogian en los apartados
del EslA correspondientes a la Red Natura 2000, concluyendo que la afeccion sobre los
dos LICs sera no apreciable y que no se afectara a los objetivos de conservacioén de los
mismos y, por tanto, no se afectara a la integridad y coherencia de la Red Natura 2000 en
este territorio.

Sobre el paisaje: La afeccion al paisaje es considerada compatible al desarrollarse el
proyecto sobre un corredor ferroviario ya transformado paisajisticamente. No obstante, la
ampliacién de la plataforma actual supondra un incremento de la pérdida de calidad
paisajistica de la zona de actuaciones y su entorno, puesto que se ejecutaran taludes de
dimensiones destacables y se construiran otras infraestructuras nuevas como pasos
superiores e inferiores, ademas de procederse a la ampliacion de caminos y a la
instalacion de parques de maquinaria, etc., que originaran una alteracion de la topografia
y de los colores y texturas actuales. Para la preservacién del paisaje se procedera al
tendido y perfilado de los taludes para adaptarlos a la topografia circundante. Los
terraplenes, desmontes y zonas de explanacién asociadas al proyecto se revegetaran
siguiendo las pautas descritas en el apartado de flora.
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La modificacion inicialmente prevista del trazado en las proximidades del embalse de
Las Nieves, consistente en una nueva plataforma de cuatro vias que discurriria en una
trinchera de aproximadamente 1 km de longitud y 100 m de ancho, junto con el abandono
de la plataforma actual de dos vias, constituiria un impacto visual considerable. Las
ultimas modificaciones planteadas por el promotor descartan esa variacion del trazado y
proponen, como en el resto de los tramos, la ampliacion de la plataforma existente, por lo
que no se producira esa merma tan significativa.

Sobre el patrimonio cultural: La ejecucion del proyecto supondra una afeccion muy
importante para las siguientes vias pecuarias: Cordel del Gasco, Cordel del Hoyo y
Vereda de la Cal, y, por extension, a la Red de Vias Pecuarias de la Comunidad de
Madrid. La duplicacién de la anchura de la plataforma ferroviaria, el incremento del trafico
de trenes y el cerramiento del trazado con malla metalica, impediran que puedan cumplir
con algunos de los usos conferidos a estas vias y la funcion ecoldgica que desempefian.
En particular, la funcién como corredor bioldgico desaparecera para la mayoria de la
fauna terrestre del territorio, salvo para los invertebrados y vertebrados de pequefo
tamafio que puedan atravesar la luz del vallado perimetral, fragmentando sus poblaciones
y magnificando el efecto barrera de este tipo de infraestructuras lineales. Por lo que
respecta al uso principal, el ganadero, si ya en la actualidad es bastante complicado y
arriesgado, con las nuevas actuaciones esas vias pecuarias seran totalmente
impermeables al paso de ganado, propietarios de fincas y vehiculos agricolas.

A lo largo del procedimiento se han realizado diversas reuniones con el promotor y
consultas a otras administraciones con el propdsito de consensuar unas medidas
correctoras que compatibilizasen las actuaciones proyectadas con la continuidad de esas
vias pecuarias y, consecuentemente, con los usos y funciones que establecen la
normativa estatal y autonémica. Teniendo presente lo establecido en ambas normas para
los cruces de vias pecuarias con lineas férreas-habilitaciéon de los pasos necesarios a
distinto nivel que garanticen el transito ganadero y los demas usos de la via en condiciones
de rapidez, comodidad y seguridad; mientras que las modificaciones de trazado se
solicitaran cuando la traza de la infraestructura y de la via pecuaria coincidan
espacialmente, no siendo éste el caso-y considerando que las modificaciones de trazado
por vias urbanas y carreteras dejarian sin sentido el papel de las vias pecuarias como
corredores bioldgicos, asi como otros usos complementarios que actualmente pueden
realizarse, las medidas correctoras finalmente propuestas por el promotor en la ultima
documentacion complementaria al EslA remitida consistiran en la ejecucion de los
siguientes pasos a distinto nivel:

Cordel del Gasco: paso inferior en el pk 8+650.

Cordel del Hoyo: paso inferior en el pk 11+050.

Vereda de la Cal: paso superior a la altura del pk 2+620 de la linea ferroviaria Villalba-
Segovia.

Con respecto al resto de elementos del patrimonio, si bien no se tiene conocimiento
de su existencia en el entorno de la plataforma ferroviaria a duplicar, segun se informa en
el EslA se procedera, antes de las obras, a la realizacion de prospecciones arqueoldgicas
de superficie de todo el trazado en una banda de 100 m de ancho a cada lado del eje
ferroviario, asi como de las zonas de ocupacion temporal.

Sobre la poblacién: La principal afeccion a los habitantes que viven en el entorno del
proyecto es el aumento de los niveles de ruido como consecuencia de las operaciones de
construccion (voladuras, trafico de maquinaria pesada, etc.) y del incremento de la
frecuencia del transito de trenes. Para evaluar el alcance de la contaminacion acustica en
las zonas habitadas y estimar los niveles de ruido provocados por el paso de los trenes, el
promotor ha realizado un estudio fonico mediante el «Método holandés» o SRM Il y ha
elaborado mapas de ruido en una banda proxima a la plataforma ferroviaria. En dicho
estudio no se informa sobre el nimero y localizacién de edificaciones que pudieran
superar los valores limite de inmisién de ruidos aplicables a nuevas infraestructuras
ferroviarias que establece el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se
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desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la zonificacion
acustica, objetivo de calidad y emisiones acusticas; si bien, si concluye que el impacto de
todas las alternativas es moderado y que practicamente se limita al periodo diurno, puesto
que a partir de las 22.00h apenas circulan trenes y desde las 01.00 h hasta las 06.00 h no
se preve la circulacion de ningun tren por la plataforma ferroviaria.

Con el fin de minimizar el ruido provocado durante las obras se usaran compresores y
perforadores de bajo nivel sénico, se revisaran los silenciadores de los motores y se
usaran revestimientos elasticos en tolvas y cajas de volquetes. Para paliar el aumento de
los niveles acusticos por el incremento en la frecuencia del numero de trenes, en el EslA
se incluian inicialmente once tramos en los que se instalarian pantallas acusticas opacas
que se distribuirian por ambos margenes del trazado cubriendo una longitud aproximada
de 14.000 m. Tras el periodo de informacién publica el promotor aumenté el nimero de
tramos a catorce, pero sin embargo redujo la longitud cubierta a 13.120 m, definiendo
ademas para cada uno de esos tramos la tipologia de las pantallas (metacrilato, metalica
y hormigén) y su altura (de 3 a 4 m).

Otro impacto previsible sobre la poblacién son los perjuicios que puedan ocasionarse
en aquellas viviendas mas cercanas al trazado a duplicar el numero de vias como
consecuencia de las vibraciones originadas, tanto por las voladuras previstas para
construir los tuneles como por el paso de los trenes. Sin embargo, en el EslA no se
incluyen medidas especificas para paliar este impacto. Posteriormente, en la
documentacion complementaria al EslA remitida por el promotor, se incluye una
estimacion por tramos del nimero de edificios potencialmente afectados por las
vibraciones en una banda de 60 m a ambos lados de la plataforma, diferenciado tres
grados de afeccion en funcion de la distancia a las vias (en total 566 edificios, de los
cuales para 186 se estima un grado de afeccién alto, para 204 de grado medio y para 176
bajo). Asimismo, en dicha documentacion el promotor informa que previamente a la
ejecucion de las obras se realizara un estudio de vibraciones en el que se utilizara el
indice de vibracion L, que fija el Real Decreto 1367/2007 y se propondran medidas
antivibratorios en aquellos lugares en los que se superen los niveles vibratorios indicados
en esa norma.

4.3 Seguimiento ambiental de las medidas propuestas. El promotor incluye en el
EslA un Programa de Vigilancia Ambiental (PVA) estructurado en dos partes. En la
primera, previa a la fase de obras, se incluyen los contenidos minimos que deberan
incluirse en los proyectos de construccion. Esos contenidos se corresponderan con todas
las medidas preventivas y correctoras relacionadas en el EslA, asi como los
condicionantes establecidos en la presente declaracién de impacto ambiental. Destacar,
por su importancia, el compromiso de realizar un estudio faunistico con mayor detalle y
con anterioridad a la redaccién de los proyectos de construccién, de manera que puedan
incorporarse a los mismos posibles modificaciones en el proyecto como consecuencia de
los resultados obtenidos, tales como la necesidad de otros pasos de fauna no previstos, e
incluso, variaciones del trazado en caso de afectar a especies muy sensibles, como es el
caso del 4guila imperial. Para esta rapaz amenazada el PVA contempla la realizaciéon de
un seguimiento de la poblacion durante la fase de obras.

La segunda parte del PVA se corresponde con un programa de seguimiento
organizado en cuatro grandes areas de vigilancia, cada una con sus controles e
indicadores de seguimiento perfectamente detallados. Las dos primeras areas (A y B)
comprenden los seguimientos a realizar durante la fase de obras, en tanto que las dos
restantes (C y D) abarcan la fase de explotacion.

Area A: vigilancia de la actividad de obra. Comprende el seguimiento de las zonas de
ocupacioén temporal, controles de emisiones contaminantes, de los niveles de ruido
generados durante la ejecucion de las actuaciones, de vertidos y de residuos peligrosos,
asi como de la calidad de las aguas, del jalonamiento y del patrimonio cultural y
arqueoldgico.
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Area B: vigilancia de la erosién. Incluye el seguimiento de la adecuacion paisajistica
de la plataforma ferroviaria resultante y el de restauracion de las zonas degradadas por
las obras.

Area C: vigilancia de la fauna. Se comprobara el efecto barrera sobre las distintas
comunidades faunisticas y la existencia de animales atropellados.

Area D: vigilancia de los efectos del trafico ferroviario. Abarca el seguimiento de los
niveles de ruido y vibraciones en las edificaciones y zonas urbanas mas proximas al
trazado. En caso de accidentes se contempla el seguimiento de los efectos ambientales
de esto sucesos.

Para cada uno de los seguimientos que conforman las areas anteriores, en el PVA se
detallan claramente los indicadores a emplear, los umbrales de alerta e inadmisibles, el
calendario de aplicacién, cualificacion del personal técnico, puntos de comprobacion, los
informes a elaborar y las medidas de urgencia a tomar en caso de superar el umbral de
alerta.

5. Condiciones al proyecto

En el proyecto de construccion, ademas de detallar las actuaciones y medidas
correctoras referidas en el EslA y en los documentos complementarios al mismo se
deberan incluir los siguientes condicionantes.

5.1 Generales. Previamente al inicio de las obras se debera realizar una valoracién
actualizada de las zonas permitidas para acoger los materiales térreos y pétreos
sobrantes, seleccionando aquella mas cercana al trazado y con capacidad suficiente para
acoger los casi 2.000.000 de m?® de residuos.

No se podran realizar voladuras en las proximidades de viviendas, empleandose
preferentemente técnicas mas blandas. En caso de que sea imprescindible utilizar
explosivos, debera realizarse un peritaje de las viviendas potencialmente afectadas antes
y después de cada voladura.

Los proyectos de construccion deberan incluir un estudio de vibraciones en el que se
identifiquen las viviendas potencialmente afectadas por las obras, como consecuencia de
las voladuras que se realizaran para construir los tuneles, y por el incremento del trafico
ferroviario (especialmente en zonas en las que las viviendas estan muy préximas al
trazado y no existe mucho espacio para la ampliacién de las vias como sucede en las
calles Tomas Bretdon y Mar Cantabrico de Collado Villalba), y a la vez se propongan
medidas para minimizar este impacto, priorizando los sistemas de losa flotante o sistemas
masa-muelle, al cumplir este tipo de sistemas con las maximas exigencias de proteccion
ante ruidos estructurales y vibraciones en edificaciones préximas a las vias férreas.

Del mismo modo, debera realizarse un estudio acustico con un mayor nivel de detalle
que el estudio fénico recogido en el EslA, en el que se incluiran un mayor niumero de
puntos de toma de niveles sonoros y se reflejaran los niveles actuales y previstos en
horario de manana, tarde y noche, haciendo especial hincapié en las horas punta del
servicio y los traficos nocturnos, e identificando el nimero y localizacion de las viviendas
que superen los valores limites de ruido establecidos en el Real Decreto 1367/2007. La
ubicacion final de las pantallas acusticas destinadas a minimizar los ruidos generados por
el incremento del trafico ferroviario se concretara en base a los resultados del estudio
acustico solicitado.

Los resultados y propuestas de ambos informes, vibraciones y acustico, deberan ser
validados y autorizados por el 6rgano competente en estas materias de la Comunidad de
Madrid. En cualquier caso, el PVA incluira una red de puntos en los que se deberan
realizar mediciones periddicas de los niveles de ruido y vibraciones con el fin de
comprobar la eficacia de las medidas correctoras aplicadas para minimizar ambos
impactos, asi como detectar posibles lugares en los que deban aplicarse esas medidas
antirruidos y antivibraciones.
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Con el proposito de minimizar las afecciones, acusticas, vibratorias y visuales de los
propietarios de las viviendas situadas en las calles Tomas Bretdn, Santiago Rodriguez
Conde y de San Pablo de Collado Villalba, el promotor debera estudiar la viabilidad
técnica y econodmica de situar las dos vias en una nueva plataforma en el centro del
pasillo existente en la actualidad, aproximadamente entre los ppkk 1+180 y 1+880 del
tramo Villalba-Alpedrete, en lugar de realizar la instalacion de la nueva via por el margen
izquierdo de la via actual.

En los proyectos de construccién se incluird un protocolo de actuacién en caso de
vertidos accidentales y otro de limpieza general de todos los residuos artificiales
(excedentes de tierra, escombros, embalajes, restos de materiales, piezas de maquinaria,
herramientas, etc.) que hayan quedado sobre el terreno una vez finalizadas las obras.

En el PVA se incluira una revision periddica anual de los depésitos de vertidos que
recogen los liquidos procedentes de los drenes de los tuneles, con el fin de evitar un
posible vertido y la subsiguiente contaminacién del suelo y las aguas superficiales y
subterraneas. Ante un posible rebosamiento se procedera al vaciado del depésito y al
traslado de los residuos a una planta de tratamiento de aceites y grasas. Al ubicarse dichos
depdsitos en el exterior de los tuneles, se deberan tomar todas las medidas necesarias
para impedir la caida accidental en los mismos, tanto de personas como de animales.

No se podra acceder a las obras desde caminos diferentes a los quince especificados
en la documentaciéon complementaria aportada por el promotor, asi como tampoco se
podra realizar la apertura de nuevos caminos para tal fin. En el caso de que fuera
indispensable la apertura de un acceso no contemplado, se debera consultar previamente
a la Direccion General del Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid para obtener su
autorizacién. Asimismo, si durante la redaccién de los proyectos constructivos se
considerase la necesidad de ampliar la anchura de los caminos permitidos, se procedera
de forma que se minimice la afeccion a las encinas y otras especies arbdreas existentes
en el entorno. Del mismo modo, sélo podran instalarse las cinco zonas de ocupacion
temporal seleccionadas finalmente, debiendo solicitar autorizacion expresa de esa misma
administracion autondémica para el emplazamiento, en caso de necesidad ineludible, de
un nuevo enclave no contemplado en la documentacién remitida a esta Direccion General.

5.2 Hidrologia. Si bien no se espera que las obras previstas conlleven una
modificacion de la dinamica fluvial de rio Guadarrrama, ni del resto de cursos de agua de
menor entidad, se aplicaran rigurosamente las medidas preventivas recogidas en el
apartado anterior de esta resolucion referentes a la hidrologia en el entorno de todos los
cauces interceptados por el trazado y en las proximidades del embalse de Las Nieves. En
especial, se extremaran las precauciones en el caso de la construccién de la via al oeste
de la plataforma actual a la altura del pk 12+850 por su escasa distancia a la margen
izquierda del rio Guadarrama y por las dimensiones y pendiente del terraplén actual.
Asimismo, los trabajos sobre los cauces se realizaran preferentemente en época de estio
0 bajo caudal.

Ante la amplitud de posibles afecciones que podria conllevar la instalacion del
aparcamiento de la estacion de Galapagar-La Navata en la zona de policia del rio
Guadarrama, puestas de manifiesto por la Confederacion Hidrografica del Tajo, junto con
su localizacion en el interior del LIC Cuenca del rio Guadarrama ES3110005, desde esta
Direccion General se insta a considerar como mas conveniente situar dicho aparcamiento
en la zona propuesta en el margen derecho de la plataforma, o en otro espacio alternativo
situado fuera de la zona de policia y del LIC.

Tal y como solicita la Confederacion Hidrografica del Tajo, al no conocerse la
profundidad del aparcamiento subterraneo y su posible afeccion al nivel freatico, se
debera realizar, en caso de finalmente decidir su construccion junto al margen izquierdo
del rio Guadarrama, un estudio hidrogeoldgico de la zona afectada. Asimismo, y con el fin
de asegurar que no se interferira la dinamica fluvial, y que se conserven la geomorfologia
del cauce y la vegetacion de ribera, se debera realizar un estudio de avenidas
extraordinarias para un periodo de retorno de, al menos, 500 afios y un plan de
recuperacion de las zonas del cauce y las orillas afectadas.
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5.3 Flora y habitats de interés comunitario. Se priorizara el trasplante de pies
arboreos frente al talado de todos los ejemplares de encinas y de arboles de ribera
afectados por la ampliacion de la plataforma ferroviaria, independientemente de que el
perimetro del tronco sea mayor o menor de 30 cm.

En la revegetacion de los taludes y demas superficies en las que es preciso reforestar
se utilizaran unicamente plantas autoctonas y propias del piso bioclimatico en el que se
localiza la zona de actuaciones. El PVA incluird un seguimiento periédico en el que se
contemple la restitucidon de las marras.

Al no haberse incluido en la documentacion aportada por la Direccion General de
Ferrocarriles valoracion alguna sobre los posibles efectos del proyecto sobre los habitats
de interés comunitario descritos en la zona de actuaciones, antes de realizar las obras se
debera elaborar un informe evaluando la posible afeccién a los mismos y una propuesta
con las medidas necesarias para su proteccion. Este informe debera ser remitido a la
Direccion General del Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid para su validacion.

5.4 Fauna. Con el fin de salvaguardar los nucleos reproductores de aguila imperial
cercanos a la zona de actuacion se deberan extremar las precauciones en el entorno de
la urbanizacién El Gasco en Torrelodones (desde el inicio del tunel en mina pk 7+925
hasta el cruce con la carretera M-519 en el pk 10+500) y en el tramo comprendido entre el
pk 0+000 y la estacidon de Las Matas (pk 3+500), prohibiéndose el acceso a las obras
desde el sur y el este de la plataforma respectivamente. En ambos territorios se
establecera una parada bioldgica de las obras entre los meses de febrero y septiembre
para no alterar el periodo de reproduccién y cria de esta rapaz amenazada. Este mismo
periodo vetado para la realizacion de las obras se aplicara en un circulo de radio de 500
m alrededor de cualquier punto de nidificacion presente o futuro en el que se detectasen
molestias a cualquier tipo de ave u otra especie de fauna protegida.

El seguimiento de los ejemplares de aguila imperial durante la fase de obras previsto
en el PVA deberd realizarse bajo la supervision y directrices del organismo de la
Comunidad de Madrid con competencias en la gestion de la fauna silvestre.

En la documentacién complementaria al EslA aportada por el promotor se demuestra
que el area de nidificacion de aguila imperial mas cercana a la plataforma ferroviaria se
localiza a unos 1.000 m, de ahi que no se espera que se produzcan molestias a la
poblacién reproductora por un aumento de los niveles de ruido. No obstante, al existir en
varios tramos colindantes al trazado habitat disponible, tanto en calidad como en
superficie, es posible que en el futuro puedan instalarse nuevas parejas de esta aguila, o
que existan en la actualidad parejas reproductoras de otras especies amenazadas como
el milano real, que si puedan verse afectadas por el incremento de la huella sonora ante
el previsible aumento de trafico de trenes. Por tanto, antes de la aprobacion del proyecto
constructivo se consultara al organismo de la Comunidad de Madrid responsable de la
conservacion de la fauna amenazada (Area de Conservaciéon de Flora y Fauna.
Subdireccion General de Conservacion del Medio Natural. Direccion General del Medio
Ambiente. Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio) sobre la posible
existencia de areas de nidificacién de milano real en las cercanias de la plataforma, asi
como de posibles dormideros invernales de esta rapaz; especialmente se prospectaran
los siguientes tramos:

Margen izquierdo entre A-6 y salida tunel (ppkk 4+800 a 8+200).

Margen izquierdo entre estacion de Torrelodones y la urbanizacién situada antes del
cruce con la carretera M-519 (ppkk 9+400 a 10+400).

Margen izquierdo entre arroyo de Peregrinos y urbanizacién Molino de La Navata
(ppkk 11+600 a 12+600).

Margen izquierdo entre la carretera M-525 y limite norte del Coto de Las Suertes
(ppkk 13+900 a 16+800).

Margen derecho entre la urbanizacién Los Brazos y el arroyo del Endrinal (ppkk
14+300 a 15+800).
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Margen derecho entre la Colada de la Calleja del Maestro y la urbanizacién Los
Horreos en le entorno del Monte Los Berrocales (ppkk 3+400 a 4+264 de la linea Villalba-
Segovia).

En aquellos tramos que se constate la presencia de milano real y que sean propuestos
por el Area de Conservacion de Flora y Fauna de la Comunidad de Madrid se instalaran
pantallas acusticas en los intervalos que disponga dicho organismo.

Con el fin de no perturbar gravemente la reproduccion de las rapaces referidas y del
resto de especies amenazadas y protegidas que habitan en el entorno de la plataforma
ferroviaria, no se podran realizar voladuras en los seis tramos citados anteriormente entre
los meses de febrero y septiembre.

Para incrementar la frecuencia de utilizacion de los pasos de fauna previstos, asi
como de las obras de drenaje a adecuar para el transito de animales, se deberan instalar
pantallas acusticas 100 m a cada lado de las bocas de entrada y de salida.

Las obras de drenaje de los arroyos de Varela (pk 6+080), del Cerrulén (pk 12+260) y
del Llano (pk 2+180), se adecuaran para el paso de fauna de igual forma que en el caso
de las seis obras de drenaje recogidas en el apartado 4.2 al referir las medidas para la
fauna. Es decir, se dotaran de sistemas que impidan la caida de pequefos animales, se
instalaran dos plataformas secas en los laterales, las salidas y entradas conectaran con
los cauces y se revegetara su entorno. Ademas, en el caso del arroyo de Varela se
sustituira el cafio de 1,80 m de diametro por un marco cuyas dimensiones minimas seran
de2x2m.

Las estructuras de guia para anfibios se dispondran a ambos margenes de la
plataforma en toda la longitud del embalse de Las Nieves, tendra una altura minima de
40 cm y preferiblemente se construira en hormigén. La distancia entre los pasos para
anfibios tipo tubos cortados por la mitad sera inferior a 60 m.

El programa de seguimiento de cinco afos de duracion que se establecera para
comprobar la efectividad de los dispositivos de escape para la fauna que pueda quedar
atrapada en la plataforma (sistema tipo trampilla y rampas), y que se coordinara con el
Area de Conservacion de Flora y Fauna de la Direccion General del Medio Ambiente de la
Comunidad de Madrid, evaluard la efectividad y la necesidad, o no, de nuevos dispositivos
u otros tipos distintos a los propuestos, asi como la reparacion de aquellos que presenten
desperfectos que impidan su correcto uso por los animales. De forma analoga, el PVA
contemplara durante el mismo periodo de tiempo el seguimiento de los pasos de fauna y
las obras de drenaje adaptadas; al igual que la idoneidad de las pantallas acusticas
instaladas para preservar del ruido en enclaves naturales que podrian albergar especies
amenazadas, junto con la necesidad de colocarlas en otros puntos sensibles.

5.5 Vias pecuarias. La ubicacién definitiva de los pasos a distinto nivel finalmente
propuestos por el promotor para garantizar la continuidad de las tres vias pecuarias mas
afectadas por el proyecto de duplicacion de la plataforma ferroviaria (Cordel del Gasco,
Cordel del Hoyo y Vereda de la Cal), junto con sus caracteristicas y dimensiones, deberan
ser validados y consensuados con el organismo de la Comunidad de Madrid competente
en materia de vias pecuarias (Area de Vias Pecuarias. Subdireccién General de Recursos
Agrarios. Direccion General del Medio Ambiente. Consejeria de Medio Ambiente y
Ordenacién del Territorio) antes de la aprobacion del proyecto constructivo.

5.6 Paisaje. Para facilitar la restauracion vegetal y la integracién paisajistica, en la
terminacion de los desmontes y terraplenes se favoreceran las formas redondeadas y las
texturas rugosas, evitandose los cortes rectos, el refino excesivo de los taludes que
generan superficies totalmente lisas y la formacién de canales (producidos por los dientes
de la palas) que pueden originar carcavas.

En la restauracion de los taludes generados por la ampliacion de la plataforma se
emplearan técnicas de bioingenieria que aseguren la estabilidad de los mismos,
especialmente en el caso de los terraplenes, e impidan la formacién de carcavas,
extremando las precauciones en aquellos de mayores dimensiones y pendientes como el
del arroyo de Peregrinos.
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En las zonas en las que se instalen pantallas acusticas se ejecutaran plantaciones
para camuflarlas.

Finalmente, dejar constancia que la zona de ocio y servicios planteada en el estudio
informativo y en el EslA sobre el aparcamiento subterraneo previsto en la estacion de
Galapagar-La Navata no ha sido valorada en la presente resolucion al considerarse que
no tiene ninguna relacién con el proyecto, por lo que en ningun caso se autoriza dicha
actuacion.

En consecuencia, el Secretario de Estado de Medio Ambiente, a la vista de la
propuesta de la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural,
formula declaracion de impacto ambiental favorable a la realizaciéon del proyecto Estudio
para el incremento de capacidad de la linea ferroviaria Madrid-Hendaya, Tramo: Nudo de
Pinar de las Rozas-Villalba, y duplicacion de la via en linea Villalba-Segovia, Tramo
Villalba-Alpedrete al concluirse que siempre y cuando se autorice en la combinacion de
alternativas finalmente seleccionadas (Opcién 1) y en las condiciones anteriormente
senaladas, que se han deducido del proceso de evaluacion, quedaran adecuadamente
protegidos el medio ambiente y los recursos naturales.

Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 12.3 del texto refundido de la
Ley de Evaluacién de Impacto Ambiental de proyectos, y se comunica a Direccion General
de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento para su incorporacion al procedimiento de
aprobacion del proyecto.

Madrid, 14 de mayo de 2013.—El Secretario de Estado de Medio Ambiente, Federico
Ramos de Armas.

cve: BOE-A-2013-5751
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