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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE AGRICULTURA, ALIMENTACION
Y MEDIO AMBIENTE

10061 Resolucién de 9 de septiembre de 2013, de la Secretaria de Estado de Medio
Ambiente, por la que se formula declaracion de impacto ambiental del proyecto
Pista de ultraligeros de Son Alberti, término municipal de Llucmajor, Mallorca.

El proyecto a que se refiere la presente resolucién se encuentra comprendido en el
Grupo 9, apartado d, del anejo | del texto refundido de la Ley de Evaluacién de Impacto
Ambiental de proyectos, aprobado por Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero (Ley
de Evaluacion de Impacto Ambiental), al estar incluido en el Grupo 7, letra d) del Anejo | de
la Ley 11/2006, de 14 de septiembre, de evaluaciones de impacto ambiental y evaluaciones
ambientales estratégicas en las Islas Baleares, por lo que, habiéndose sometido a
evaluacién de impacto ambiental segun el procedimiento previsto en la seccién 1.2 del
capitulo Il de la Ley de Evaluacién de Impacto Ambiental, con caracter previo a su
autorizacién administrativa, procede formular su declaracién de impacto ambiental, de
acuerdo con el articulo 12.1 de la citada Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a continuacion:

1. Informacién del proyecto: Promotor y 6érgano sustantivo. Objeto y justificacion.
Localizacién. Descripcion sintética. Alternativas

El promotor es don Juan Socias Escudero. El aerddromo, con caracteristicas de pista
de vuelo para ultraligeros motorizados (ULM), se ubicaria en el paraje conocido como
Son Alberti del municipio de Llucmajor, en la isla de Mallorca, Baleares. Hasta la fecha, la
Comunidad Auténoma de las llles Balears no ha asumido las competencias en materia
aeronautica que le corresponden estatutariamente, por lo que actia como 6rgano
sustantivo la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA) del Ministerio de Fomento, vy,
por tanto, el érgano ambiental resulta ser el Ministerio de Agricultura, Alimentacion y
Medio Ambiente.

Se trata de una pista para ultraligeros que tendria una longitud de pista entre umbrales
de 664 metros, con 18 m de anchura, y con franjas de seguridad de 25 m en ambos
extremos de la pista, y de 16,5 m de anchura a cada lado del eje, a emplazar sobre un
terreno agricola compactado, para su utilizacion como centro de vuelo con escuela de
vuelo. Como instalacion, se propone un hangar completamente desmontable, que tendra
unas dimensiones de 24 m de ancho, 16 m de largo y 4 m de alto. Las distancias
declaradas son las siguientes:

Pista 24: LDA =714 m; TORA = 833 m; ASDA = 883 m.
Pista 06: LDA = 833 m; TORA = 714 m; ASDA = 883 m.

El proyecto contempla una superficie a desbrozar y compactar de 16.218 m? para la
pista de vuelo, 1.100 m? para las pistas de rodadura y 900 m? para la plataforma de
estacionamiento. Estos trabajos se podrian realizar en un dia, durante horario diurno. No
sera necesario movimiento de tierras, ya que el terreno natural esta suficientemente
nivelado (tiene una pendiente del 0,37%). Se configurara una leve caida lateral de la
superficie de la pista, a modo de drenaje, a ambos lados. Se sefalizaran los bordes y
umbrales de la pista de vuelo con pintura blanca.

En respuesta a las alegaciones presentadas durante la tramitacion ambiental, el
promotor propone el desmantelamiento de un tramo de 600 m de linea eléctrica de media
tension, situada préxima a la cabecera de la pista.
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En relacion con la capacidad operativa de la actividad, el estudio de impacto ambiental
recoge que las instalaciones pueden acoger un maximo de 8 ULM, siendo la concentracion
maxima de aparatos en vuelo de tres. Las instalaciones seran utilizadas con fines
deportivos, previéndose una media de 14 vuelos semanales. La temporada de uso seria
todo el afo, y el horario, del orto al ocaso. El circuito de aproximacion seria por la banda
norte de la pista de vuelo. La altura de vuelo de los ULM seria entre los 150 y los 300
metros. Se estiman unas 200 horas anuales de escuela de vuelo, y unas 180 horas
anuales del resto de ULM.

Los modelos de aeronaves mas utilizados seran el TECNAM P92 ECHO, el DRIFTER
y el RANS S10. La autonomia maxima de vuelo de estos aparatos es de unas 6 horas (840
kilbmetros maximo), y cuentan con una potencia comprendida entre los 15 y los 80 CV.

El estudio de impacto ambiental recoge que la legalizacién como centro de vuelo
exclusivamente implica que sélo se permite la operacion a aeronaves ultraligeras, hasta
un peso maximo de 450 kg. Un posible uso de la pista de vuelo en labores de extincién de
incendios quedaria supeditado al interés por parte de la administracién de la Comunidad
Auténoma de las llles Balears.

En las instalaciones no se dispondra de sistemas de suministro de combustibles, ni
de electricidad (al realizarse la actividad, por imperativo legal, en horas diurnas, con luz
natural) ni de agua (no se prevén aseos, ni, por tanto, redes separativas de aguas
pluviales y residuales), ni drenajes perimetrales ni balsas de separacion y retencion de
hidrocarburos (al preverse una pista de vuelo compactada sobre el propio terreno). El
aerodromo estara dotado de dos extintores de polvo de 6 kg, ubicados en la caseta
adjunta al aljibe, dentro de la plataforma de estacionamiento de aeronaves. Se dispondra
de un botiquin de primeros auxilios, ubicado en la misma caseta.

El estudio de impacto ambiental incluye un analisis de alternativas, en el que ademas
de la alternativa 0 o de no actuacién, se proponen dos ubicaciones, dentro de los terrenos
de los que el promotor es propietario. La eleccidn se basa en que el enclave propuesto se
encuentra lejos de los nucleos urbanos, dispone de una longitud mas que suficiente, tanto
para los vuelos previstos de ULM como para posibles aeronaves de extincién de
incendios, y el entorno esté libre de obstaculos.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto

El aerédromo se ubicaria en el municipio de Llucmajor (en Mallorca, Baleares), a
unos 10 km al sur del casco urbano, en el paraje conocido como Son Alberti, dentro de
una parcela rustica de secano propiedad del promotor de la actuacion. El nucleo urbano
de Cala Pi esta a 3,7 km. El entorno esta alterado, ya que la parcela se ubica entre la
carretera PM-6014 y el Cami Vell de Cala Pi (el cual esta catalogado como ruta
cicloturistica).

Las coordenadas UTM (huso 31) del centro de la parcela son: X= 488323; Y=
4362429, y las coordenadas geograficas son:

Latitud Longitud Altitud (m.s.n.m.)

39°24° 38,28” N 02° 51’ 51,74” W 70

La zona de actuacion se localiza en la Marina de Llucmajor. El entorno inmediato de
la pista no presenta edificaciones singulares, ni formaciones arbéreas densas de entidad,
siendo plana la orografia del medio. La zona objeto del proyecto no intercepta ningun
cauce de escorrentia superficial, aunque a 1 km de distancia de la banda este de Son
Alberti se encuentra el Torrent de Garonda, y se encuentra proxima a la Bassa (charca)
Plana, la Bassa Cases de Garonda y la Bassa Gran de Garonda (Sa Coma de Son
Granada de Llucmajor es una de las areas endorreicas mas importantes del sur de
Mallorca). En Son Alberti se localizan diversos elementos hidraulicos como una cisterna,
un aljibe y un estanque, utilizados para la captacion y uso de la possessié de Son Alberti.
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El area de actuacion no se ubica en ningun espacio de la red Natura 2000, ni espacios
naturales protegidos autonémicos, segun la Ley 1/1991, de 30 de enero, de Espacios
Naturales y de Régimen Urbanistico de las Areas de Especial Proteccion de las Islas.
Tampoco se incluye en ningin Area Importante para la conservacion de las aves (IBA).

Los espacios de la red Natura 2000 mas préoximos son:

Lugar de Importancia Comunitaria (LIC) ES0000081, Cap-Enderrocat-Cap Blanc,
cuya zona terrestre ha sido declarada Zona de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA).
Existe una propuesta de ampliaciéon de la ZEPA Cap Enderrocat-Cap Blanc (Marina de
Llucmaijor), redactada por el Grupo Balear de Ornitologia y Defensa de la Naturaleza, en
enero de 2011, que incluye, en su extremo mas oriental, la finca donde se pretende ubicar
el campo de vuelo.

LIC ES5310037, Basses de la Marina de Llucmajor, caracterizado por pequefias
charcas temporales de origen natural, o excavadas e impermeabilizadas por el hombre.

LIC y ZEPA ES0000083, Arxipelag de Cabrera.

De acuerdo con el Servicio de Informacion Geografica del Departamento, en la parcela
se encuentra el habitat de interés comunitario 9320, Bosques de Olea y Ceratonia, segun la
Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad. En la
respuesta de la Direcciéon General de Biodiversidad de la Consejeria de Medio Ambiente del
Gobierno de las llles Balears a las consultas previas realizadas, se indica la presencia del
habitat de interés comunitario 5330, Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos.

El suelo es rustico de uso agricola, en estado de abandono. La zona donde se ha
planteado establecer la pista de ULM, se caracteriza por no presentar elementos
arbéreos, predominando el herbazal terofitico, con mayoria de especies anuales, alterado
por el pastoreo (fundamentalmente, ovino). A la monétona morfologia del terreno, que se
corresponde con la tipica garriga seca de la Marina de Llucmajor, se afade la
antropizacion de la zona, la ausencia de elementos naturales de interés y la presencia de
elementos ajenos al medio, para determinar un enclave con un valor paisajistico que el
estudio de impacto ambiental califica como bajo. Buena parte del territorio constituye un
coto de caza privado, donde es frecuente el uso cinegético.

La vegetacion natural en la zona se compone, en la banda suroeste de la finca, de una
maquia de acebuches (Olea europea var. Sylvestris) con olivella (Cneorum tricoccon),
acompafiados de lentiscos (Pistacia lentiscus), alguna sabina dispersa y marginal
(Juniperus phoenicea) y, en la banda meridional, bosques de pino blanco o carrasco (Pinus
halepensis). El estudio de impacto ambiental no constata la presencia de especies vegetales
calificadas como amenazadas, endémicas o susceptibles de modificacion de su habitat,
dadas las tipologias arvenses y ruderales imperantes en el medio. La propiedad tiene
firmado un Convenio de colaboracién con la Consejeria de Medio Ambiente, segun el cual
deja reforestar las zonas de garriga, asi como buena parte de los espacios de uso agricola
en actual estado de regresién, con pinos blancos y algunas encinas.

En la Marina de Llucmajor destaca la presencia de milano real (Milvus milvus),
especie catalogada en peligro de extincion, siendo esta zona un habitat especialmente
interesante para ésta y otras especies de aves, como la curruca balear, el alcaravan
comun, el chotacabras gris, la terrera comun, la cogujada montesina, la bisbita campestre,
el halcén peregrino o el aguila calzada. También se encuentra, en el entorno de la zona
de estudio, la tortuga mediterranea.

No existen vias pecuarias ni montes publicos en Son Alberti. En el sector oriental de
la parcela, y en las proximidades del umbral 24, atraviesa una linea eléctrica de media
tensién. En la prolongacion de la cabecera 06, a unos 800 m, se localiza una cantera de
marés a pleno funcionamiento. También al lado de la cabecera 06 se ubica un antiguo
pozo. Aparte de la linea eléctrica, no existen otras servidumbres motivadas por nuevos
tendidos eléctricos, parques edlicos o edificaciones en altura, ni en la pista ni en su
entorno inmediato.
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3. Resumen del proceso de evaluacion
3.1 Fase de consultas previas y determinacién del alcance del estudio de impacto
ambiental:
3.1.1 Consultas previas. La tramitacion se inicié con fecha 10 de febrero de 2011,
con la entrada del documento ambiental del proyecto en el entonces Ministerio de Medio
Ambiente, y Medio Rural y Marino. Con fecha 1 de abril de 2011, se reciben copias del
documento ambiental en CD, para realizar las preceptivas consultas previas. En la tabla
adjunta, se recogen los organismos e instituciones que fueron consultados por la entonces
Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental, con fecha 18 de abril de 2011,
sefialando con una «X» aquellos que emitieron informe:
Organismo consultado Respu_esta
recibida
Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y
= 1 o -
Direccion General de Desarrollo Sostenible del Medio Rural del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y
= 1 o X
Delegacion del Gobierno enlas Islas Baleares.. . . ... ... ... e X
Direccion General de Biodiversidad de la Consejeria de Medio Ambiente y Movilidad del Gobierno de las Islas
Baleares. . . . ... X
Direccion General de Recursos Hidricos de la Consejeria de Medio Ambiente y Movilidad del Gobierno de las
ISlas Baleares.. . . ... ... e X
Direccion General de Cambio Climatico y Educacién Ambiental de la Consejeria de Medio Ambiente y Movilidad
del Gobierno de las Islas Baleares. . . ... ... .. e -
Agencia Balear del Agua y la Calidad Ambiental de la Consejeria de Medio Ambiente y Movilidad del Gobierno de
las Islas Baleares. . . . . .. ... X
Instituto Balear de la Naturaleza — IBANAT de la Consejeria de Medio Ambiente y Movilidad del Gobierno de las
ISlas Baleares.. . . ... ... e -
Espais de Natura Balear de la Consejeria de Medio Ambiente y Movilidad del Gobierno de las Islas Baleares. . . . X
Comisién Balear de Medio Ambiente de la Consejeria de Medio Ambiente y Movilidad del Gobierno de las Islas
Baleares. . . ... X
Direccion General de Cultura de la Consejeria de Educacion y Cultura del Gobierno de las Islas Baleares.. . . . .. -
Departamento de Medio Ambiente del Consellde Mallorca. . . ... ... . . e -
Direccion Insular de Patrimonio Histérico del Departamento de Cultura y Patrimonio del Consell de Mallorca.. . . . X
Departamento de Territorio del Consellde Mallorca. . . . ... .. . . e -
Ayuntamiento de Llucmajor (Baleares). . . . ... ... -
Grupo Ornitolégico Balear — GOB. . . . .. ... . X

SO BIrALIT. . . o ot
Ecologistas en Accion — CODA (Confederacion Nacional). . . ... ... ... . e

Los aspectos ambientales mas relevantes considerados en las contestaciones a las
consultas previas son los siguientes:

La entonces Direccion General de Desarrollo Sostenible del Medio Rural del Ministerio
de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino considera que los impactos del proyecto son
temporales, reversibles, recuperables a corto plazo y locales. Asi mismo, valora el hecho de
que las instalaciones se puedan utilizar para la extinciéon de incendios forestales, asi como
el posible incremento de uso social de la zona, por lo que no estima necesario someter el
proyecto al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental segun el procedimiento
previsto en la seccién 1.2 del capitulo Il de la Ley de Evaluaciéon de Impacto Ambiental.

El Area de Agricultura y Pesca de la Delegacién del Gobierno en llles Balears indica
que no existe inconveniente para la realizacion del proyecto, siempre que se tenga en
cuenta el informe que pueda emitir el Subcomité Técnico de Evaluacién de Impacto
Ambiental de la Comision Balear de Medio Ambiente (en el cual esta representada esa
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Area), y se hayan realizado las oportunas consultas a las distintas administraciones
interesadas pertenecientes a la Administracion General del Estado y no integradas en la
Delegacion del Gobierno.

La entonces Direccion General de Biodiversidad de la Consejeria de Medio Ambiente
del Gobierno de las llles Balears detecta, en relacion a la descripcion del proyecto, una
serie de carencias, como cual sera la capacidad operativa de la actividad: no se aporta
informacion relativa al numero de ultraligeros/dia que utilizaran la pista, por ejemplo.
Recoge que el lugar donde se pretende llevar a cabo la actividad se encuentra en la zona
de la Marina de Llucmajor, y no incide dentro del ambito territorial de ningun espacio
protegido Red Natura 2000 (RN 2000). Pero esta préximo a los lugares RN 2000:
ES0000081 Cap Enderrocat-Cap Blanc y al ES5310037 Basses de la Marina de
Llucmajor, ambos Lugares de Importancia Comunitaria (LIC) aprobados mediante
Acuerdo del Consejo de Gobierno de las llles Balears de 3 de marzo de 2006. Ademas,
toda la zona terrestre del lugar ES0000081 ha sido declarada también Zona de Especial
Proteccion para las Aves (ZEPA), mediante el Decreto 28/2006, de 24 de marzo.

La citada Direccion General informa, asi mismo, de las especies de aves incluidas en
el anexo | de la Directiva 2009/147/CE, relativa a la conservacion de las aves silvestres, y
en el anexo IV de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la
Biodiversidad, que nidifican en el habitat afectado por el proyecto: el milano real (Milvus
milvus), el alcaravan comun (Burhinus oedicnemus), el chotacabras gris (Caprimulgus
europaeus), la terrera comun (Calandrella brachydactyla), la cogujada montesina
(Galerida theklae), la bisbita campestre (Anthus campestris) y la curruca balear (Sylvia
sarda balearica). Ademas, se ha registrado la presencia de halcén peregrino (Falco
peregrinus) y aguila calzada (Hieraaetus pennatus). También se encuentra, en el entorno
de la zona de estudio, la tortuga mediterranea (Testudo hermanni), incluida en el anexo Il
de la Ley 42/2007.

También hace referencia a un estudio técnico del Grupo Balear de Ornitologia y
Defensa de la Naturaleza (GOB), que confirma la informacién disponible en relacion con
las especies de aves que nidifican en el habitat afectado por el proyecto, especialmente el
Milvus milvus (milano real). La poblacién balear de esta especie fue catalogada en peligro
de extincién en el Catalogo Nacional de Especies Amenazadas, y en Mallorca es
nidificante sedentario en Peligro Critico. Asi, la Marina de Llucmajor es una zona de gran
importancia por lo que se refiere a los jévenes en dispersion, especialmente en los meses
de verano y otofio; parte de la poblacién también se encuentra en invierno. La zona no
dispone de ninguna zona de alimentaciéon suplementaria (comederos) mantenida por la
Consejeria de Medio Ambiente y Movilidad, por lo que es presumible deducir que su gran
intensidad de uso se sustenta en la disponibilidad natural de alimento y el habitat
favorable. Por todo ello, deduce que la Marina de Llucmajor es una de las zonas no
declaradas ZEPA que presentan una mayor intensidad de uso por parte del milano real, y
un habitat especialmente interesente para ésta y otras especies. La Sentencia del Tribunal
de Justicia de las Comunidades Europeas de 28 de junio de 2007 (asunto C-235/04)
consideré que el Reino de Espafia no habia clasificado como ZEPA territorios suficientes
para cubrir las zonas del habitat del milano real en las llles Balears. En este sentido, la
Marina de Llucmajor seria una zona a considerar.

La citada Direccion General de Biodiversidad afiade que, en la documentacién
aportada por el promotor, no consta ningun tipo de informacién en relacion a los niveles
de emisiones acusticas derivadas de la actividad, informacién que resulta imprescindible
para poder evaluar las posibles repercusiones en la RN 2000, ni se aportan medidas
correctoras al respecto. Las actividades que deban ser sometidas a evaluacion de
impacto ambiental requieren, para su autorizacion, la presentacién de un estudio acustico
relativo al cumplimiento de lo preceptuado en la Ley 1/2007, de 16 de marzo, contra la
contaminacion acustica de las llles Balears.

En el estudio de impacto ambiental que se elabore, se debe tener en cuenta la
afeccion de las actuaciones sobre los espacios y especies descritos, y los otros espacios
que puedan quedar afectados, incluidos los de interés comunitario. Especialmente, se
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deberan tener en cuenta las posibles afecciones a las aves protegidas por la Directiva
2009/147/CE, en relacion a las emisiones acusticas derivadas de la actividad.

La Direccion General de Recursos Hidricos de la Consejeria de Agricultura, Medio
Ambiente y Territorio del Gobierno de las llles Balears informa, consultados los planos,
datos hidrogeoldgicos y otros documentos de esa Direccion General, que la parcela en
estudio no se encuentra dentro de ninguna Area de Prevencion de Riesgos (ni erosion, ni
deslizamiento, ni incendio, ni inundacién), y que esta incluida dentro de la masa de agua
subterranea MAS 1821M1 (Marina de Llucmajor), siendo la vulnerabilidad a la
contaminacion de acuiferos moderada, y no estando dentro de ningun perimetro de
proteccion de los pozos de captacion de agua para abastecimiento urbano. Adjunta la
publicacién en el «Boletin Oficial de las llles Balears» («BOIB») del Acuerdo del Pleno de
la Comisién de Medio Ambiente de las llles Balears del proyecto Pista forestal y de
ultraligeros, Llucmajor, en el que se informa favorablemente el proyecto. Respecto a la
prevencion del riesgo de erosién, deslizamiento, contaminacion de acuiferos (y riesgo
geologico, en general), sefiala que el Servicio de Estudios y Planificacién informa
favorablemente el proyecto.

La Comision de Medio Ambiente de las llles Balears, de la Consejeria de Agricultura,
Medio Ambiente y Territorio informa que el Acuerdo del Pleno de la Comision de Medio
Ambiente de las Islas Baleares fue publicado en el «<BOIB» namero 111, de 21 de julio de
2011, durante la tramitacién por parte del Consell de Mallorca, de la declaracién de interés
general.

En dicho Acuerdo, considerando que el territorio afectado por la obra es suelo rustico
general y no esta clasificado con ninguna figura de proteccion, que el estudio de impacto
ambiental incluye medidas correctoras y un plan de vigilancia ambiental, que segun ese
documento no hay instalaciones eléctricas ni de combustible, que los residuos generados
por el mantenimiento son pocos y se gestionaran segun la normativa de aplicacién, que el
hangar es desmontable, que en la zona, segun el bioatlas de especies protegidas, hay la
presencia de Sylvia balearica y Testudo hermanni, que ha sido necesario sacar tres
secciones de una pared sin determinar para hacer la pista y que no hay suficiente
informacion para identificar estas paredes ni su nivel de proteccion, y que el Ayuntamiento
de Llucmajor ha comunicado que no tiene nada que objetar, se informa favorablemente el
proyecto de pista forestal y de ultraligeros (Llucmajor) siempre y cuando se cumpla con
los siguientes condicionantes:

Que se cumplan el plan de vigilancia ambiental y las medidas correctoras y de
proteccién que se indican en el estudio de impacto ambiental.

Que antes del inicio de las obras, se haga una prospeccion del terreno para extraer
los individuos de tortuga mediterranea (Testudo hermanni) que puedan estar presentes,
para, de este modo, evitar que puedan ser afectados por la maquinaria pesada.

Que se fije la linea eléctrica de media tension que hay en la aproximacion a la
cabecera 24.

Que la barrera vegetal alrededor del hangar se haga a base de plantas autéctonas de
la zona y de la misma rama genética.

Que las instalaciones cumplan con la normativa aplicable en vigor.

Que se obtenga informe de la Direccion General de Biodiversidad sobre la posible
afeccion del ruido de los ultraligeros a las aves del entorno.

Que el Departamento de Patrimonio del Consell de Mallorca informe favorablemente
sobre las secciones de las paredes que se han retirado.

El Departamento de Cultura y Patrimonio del Consell de Mallorca informa que, tras la
visita de un inspector de patrimonio histérico a los terrenos, se observa que la pista objeto
del proyecto ya existe, aunque parece en desuso. También se encuentra un hangar con
aeronaves en su interior. En una visita posterior, se observa que, en el tiempo de
tramitacion del expediente, se ha abierto una nueva pista perpendicular a la que se
pretende legalizar, la cual no constaba en el documento ambiental remitido. En relacion a
las afecciones patrimoniales, se constata el derribo y posterior retirada de dos tramos de
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pared de piedra en seco de, aproximadamente, 75 m cada una, y se encuentran restos
liticos de gran tamafio amontonados, cerca de las formaciones vegetales, y otros que han
sido desplazados de su sitio original. En la segunda visita a los terrenos, examinados los
restos liticos por técnico arquedlogo, se puede asegurar que no se trata de ningun
elemento con valor arqueoldgico. En la parte suroeste de la parcela se encuentra un
aljibe con gran valor etnolégico, en buen estado de conservacion.

Espais de Natura Balear, de la Consejeria de Medio Ambiente y Movilidad del
Gobierno de llles Balears indica que el proyecto se sitda fuera de cualquier espacio
natural protegido gestionado por dicha empresa publica, y, en consecuencia, fuera de sus
competencias.

La Agencia Balear del Agua y de la Calidad Ambiental de la Consejeria de Medio
Ambiente y Movilidad del Gobierno de llles Balears informa que, dado que la memoria
aportada no contempla la existencia de servicios conectados a la red municipal de
saneamiento, ni la conexidn con alguna de las infraestructuras e instalaciones gestionadas
por dicha Agencia, el proyecto no presenta ningun tipo de afeccidon sobre las
infraestructuras e instalaciones de saneamiento en alta y depuracion de aguas residuales
gestionadas por la Agencia.

El Grupo Balear de Ornitologia y Defensa de la Naturaleza (GOB) realiza las
siguientes consideraciones:

Esa entidad esta realizando el seguimiento por satélite de diversos ejemplares de
milano real (Milvus milvus), especie catalogada en peligro de extincion (Real Decreto
139/2011, de 4 de febrero, para el desarrollo del Listado de Especies Silvestres en
Régimen de Proteccion Especial y del Catalogo Espafiol de Especies Amenazadas). Los
resultados de dicho seguimiento, hasta la fecha, indican que la Marina de Llucmajor, con
su paisaje mosaico de zonas forestales y de agricultura extensiva, es actualmente la
segunda zona en importancia para la poblacién de la especie en Mallorca, lo que,
enmarcado en la importancia ornitolégica de la zona en general, deberia motivar la
ampliacion de la ZEPA de Cap Enderrocat-Cap Blanc (ES0000081).

El andlisis de impacto esta casi exclusivamente centrado en los aspectos derivados
de la construccion, y no aborda suficientemente el impacto generado por el funcionamiento
de la instalacion, especialmente los efectos sobre la fauna.

Deberian, igualmente, evaluarse convenientemente las consecuencias de la
generacion de ruido sobre el entorno social, en la fase de funcionamiento de la instalacion.

3.1.2 Indicaciones dadas por el érgano ambiental al promotor sobre la amplitud y
detalle del estudio de impacto ambiental. Estudio de impacto ambiental.

Con fecha 3 de agosto de 2011, mediante oficio de la entonces Direccién General de
Calidad y Evaluacién Ambiental, se remitié al promotor el resultado de la fase de consultas
previas, incluyendo una copia de las contestaciones recibidas, y los aspectos mas
relevantes que deberia incluir el estudio de impacto ambiental. Se reflejaba que, segun la
documentacién ambiental, se persigue la autorizacion de las infraestructuras aeronauticas
para la operacion de aeronaves ultraligeras. Las instalaciones podrian también resultar
aptas para aeronaves de extincion de incendios forestales, pero su posible utilizacion como
base permanente de extincidon de incendios requeriria la aprobacion de la Administracion
competente, y la presentacion del correspondiente proyecto, dado que la motorizacién,
tamanio y peso de los ultraligeros estan muy alejados de los de los aviones antiincendios.

En el mismo oficio, se recordaba que, segun el articulo 20 de la Ley de Evaluacién de
Impacto Ambiental de proyectos, es una infraccién muy grave el inicio de la ejecucion de
un proyecto contemplado en el Anexo Il, que deba someterse a evaluacion de impacto
ambiental, sin haber obtenido previamente la correspondiente declaracion de impacto
ambiental, por lo que el promotor debera abstenerse de realizar actuaciones relacionadas
con el proyecto, en tanto no se formule su declaracién de impacto ambiental. Con la
misma fecha, se remitié copia de dicho oficio al érgano sustantivo en el procedimiento, la
Agencia Estatal de Seguridad Aérea del Ministerio de Fomento.
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Con fecha 17 de abril de 2013, se recibe en el Ministerio de Agricultura, Alimentacion
y Medio Ambiente, procedente de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea del Ministerio de
Fomento, el estudio de impacto ambiental, elaborado por «Estop, S.A.», y el resultado del
tramite de informacion publica y de consulta a entidades interesadas.

En el estudio de impacto ambiental se refleja que la memoria ambiental remitida para
la fase de consultas previas ya fue objeto de estudio e informe por parte de la Comision
de Medio Ambiente de las llles Balears. Como ya se comprobd en la fase de consultas
previas, esta Comision informo favorablemente el proyecto, de acuerdo con la Ley
11/2006, de 14 de septiembre, de evaluaciones de impacto ambiental y evaluaciones
ambientales estratégicas en las llles Balears.

Segun refleja el estudio de impacto ambiental, la actividad aeronautica no se habria
iniciado en el campo, a la espera de la correspondiente autorizacion administrativa; no
obstante, se han realizado varias tomas y despegues sobre el terreno compactado, para
comprobar su idoneidad.

3.2 Fase de informacion publica y de consultas sobre el estudio de impacto
ambiental:

3.2.1 Informacién publica. El estudio de impacto ambiental del proyecto fue sometido
al tramite de informacién publica, mediante anuncio de la Agencia Estatal de Seguridad
Aérea del Ministerio de Fomento, en el «Boletin Oficial del Estado» niumero 251, de 18 de
octubre de 2012.

3.2.2 Consultas a entidades interesadas. La Agencia Estatal de Seguridad Aérea
remitié el estudio de impacto ambiental a los organismos ya consultados en la fase de
consultas previas, en aplicacion del articulo 9.3 de la Ley de Evaluacién de Impacto
Ambiental. Los aspectos mas destacables de las contestaciones recibidas, y de las
respuestas del promotor a las mismas, son:

La Direccion General de Recursos Hidricos de la Consejeria de Agricultura, Medio
Ambiente y Territorio del Gobierno de las llles Balears, contrastada la actuacién con la
cartografia obrante en esa Direccion General y, en cuanto a su afeccién por Dominio
Puablico Hidraulico se refiere (cauces o torrentes), constata que no discurre ningun torrente
o vaguada por la parcela, ni tampoco se encuentra emplazada en zona Area de
Prevencion de Riesgos de Inundacion, por lo que el Servei d’Aigles Superficials no tiene
nada que informar al respecto.

La Agencia Balear del Agua y de la Calidad Ambiental de la Consejeria de Agricultura,
Medio Ambiente y Territorio del Gobierno de las llles Balears reitera que, dado que no se
contemplan servicios conectados a la red municipal de saneamiento, ni la conexién con
infraestructuras e instalaciones gestionadas por esa Agencia, el proyecto Pista de ULM
de Son Alberti no presenta afeccién sobre las infraestructuras e instalaciones de
saneamiento y depuracion de aguas residuales gestionadas por la Agencia.

El Departamento de Urbanismo y Territorio del Consell de Mallorca informa que la
actividad solicitada se encuentra situada en la categoria de Suelo Rustico de Régimen
General (SRG), y se considera un uso condicionado, en esta categoria, a la previa
declaracion de interés general de la actividad. En el momento en el que se realiza el
informe, se tramita en ese consejo insular expediente para la declaracion de interés
general relativa al proyecto de pista forestal y de ultraligeros en la parcela 2, poligono 50
de Son Alberti, en Llucmajor, Baleares (Exp. 057/2009-1G), segun el procedimiento
previsto en el articulo 37 de la Ley 6/1997, de 8 de julio, del suelo rustico de las Islas
Baleares («BOE» num. 192, de 12/08/1997). Se trata de un expediente de caracter
urbanistico, previo a la concesién de cualquier licencia municipal (licencia de obras y de
actividad), y con independencia de la autorizacion sectorial exigida para la implantacién
de campos de ULMs.

El promotor no responde al informe, por considerarlo meramente explicativo, en
cuanto al procedimiento administrativo local.
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El Departamento de Medio Ambiente del Consell de Mallorca, indica que el proyecto
debera incluir las siguientes medidas:

Los residuos generados, durante las obras, o bien durante la fase de funcionamiento,
seran gestionados de acuerdo con la normativa vigente en materia de gestion de residuos,
y atendiendo a la naturaleza y clasificacion de los mismos (RSU, RCD, RTP, etc.).

Se dara cumplimento a las diferentes medidas correctoras incluidas en el estudio de
impacto ambiental, en relaciéon a la minimizacién de impactos, mantenimiento de la
biodiversidad (fauna y flora) y conservacién del paisaje, todo ello en funcion de la fase de
desarrollo del proyecto (puesta en marcha, operacion y clausura).

Mantenimiento de los elementos etnoldgicos presentes en la parcela, construidos con
la técnica de la piedra en seco o bien de tipologia tradicional.

Se dara cumplimiento al acuerdo del Pleno de la Comisidon de Medio Ambiente de las
Islas Baleares, de 2 de junio de 2011 («BOIB» ndm. 111, de 21/07/2011) en relacién a las
condiciones del informe favorable, adoptado por dicha Comision.

Como respuesta, el promotor, ademas de manifestar su compromiso con el cumplimiento
de todas las medidas mencionadas en el informe, se compromete a lo siguiente:

Desmantelar una linea eléctrica de baja tensidén de 600 m.

Velar que el vuelo de las aeronaves no afecte a espacios protegidos o de relevancia
para las especies protegidas.

Mantener su colaboracién con el IBANAT en su plan de reforestacion.

Seguir en disposicidn de colaborar con el IBANAT en su plan contra incendios.

Vigilar que la caza efectuada en su finca se realice segun la normativa vigente, en
especial en lo referente a la avifauna protegida y el uso de cebos envenenados.

La Vicepresidencia de Cultura, Patrimonio y Deportes del Consell de Mallorca remite
los mismos informes técnicos emitidos por los servicios técnicos de la Direccién Insular
de Cultura y Patrimonio Histérico, en la fase de consultas previas.

El promotor, en su respuesta, expone:

Su compromiso de velar por la integridad del aljibe (entre otras edificaciones) cercano
a la pista, manifestando que volvera a podar la vegetacion que envuelve parcialmente
dicho aljibe, y afecta a su integridad.

Respecto a la pista secundaria mencionada en el informe, explica que fue un intento
de mejorar su oferta de colaboracion (principios de 2011) con el IBANAT en su lucha
contra incendios, para lo que se alis6 una franja de terreno (sin movimiento de tierras)
que configurase una pista sin el inconveniente, para los aviones contra incendios, de la
linea eléctrica que hay en la cabecera del proyecto. Dicha actuacion fue de caracter
completamente provisional, en la actualidad dicha franja se usa para el pastoreo.

Su compromiso con el fomento del deporte aéreo, a través de su escuela de vuelo y
de futuras competiciones. Su compromiso con el fomento de la cultura aeronautica,
colaborando en la actualidad con la Fundacién Aeronautica Mallorquina y con aviacion en
las aulas.

El Grupo Balear de Ornitologia y Defensa la Naturaleza (GOB) remite las siguientes
consideraciones:

En fotografia aérea de la zona, en la parcela aparece no sélo la pista a legalizar, sino
también una segunda pista, transversal a la primera y que no aparece citada en modo
alguno en el proyecto. Ademas, el hangar aparece ya instalado, por lo que el proyecto a
evaluar no refleja fielmente la situacion actual.

Reitera la importancia de la zona para la conservacion del milano real (Milvus milvus),
especie catalogada en peligro de extincion (Real Decreto 139/2011). Concretamente,
para el caso de los milanos controlados, la zona de Son Alberti esta parcialmente incluida
en el area de uso en la zona, aplicando un analisis de estimacion de densidad kemel del
95%. Ademas de la importancia para el campeo de la especie, en 2012 han sido cuatro
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las parejas de milano que han establecido territorios en la marina de Llucmajor (frente a
so6lo una en el anterior informe, de 2010). El desmantelamiento del vertedero de residuos
soélidos urbanos de Son Reus ha generado una dispersién de la poblacién nidificante
hacia nuevas zonas ambientalmente favorables para la especie, y la Marina de Llucmajor
es, probablemente, la mejor zona para la especie en Mallorca.

El vuelo de aeronaves a baja altura es normalmente considerado una amenaza por
parte de aves de tamafio pequeno y mediano, al percibirlas como depredadores, y, entre
otras consecuencias, puede poner en riesgo su reproduccion. Considera que los vuelos a
baja altura en la Marina de Llucmajor pueden condicionar la instalacién y el éxito
reproductor de parejas de milano real en la zona.

La considerable autonomia de vuelo de los aparatos previstos (hasta un maximo de 6
horas) extiende el impacto por sobrevuelo a baja altura a buena parte de la isla, pero
especialmente a las areas naturales mas proximas. Destaca las molestias que ya se
estan registrando en la ZEPA de Es Trenc-Salobrar de Campos (ES0000037), donde se
ha observado, en repetidas ocasiones, como el sobrevuelo de ultraligeros inquieta, y hace
levantar el vuelo, a la importante poblacion de flamenco (Phoenicopterus roseus) que,
desde hace unos afios, intenta establecerse en la zona como reproductor.

Por ello, consideran que deberia establecerse la obligatoriedad de que los planes de
vuelo respeten las zonas de exclusion que pueda sugerir anualmente la Direccion General
de Biodiversidad, en base a la informacion actualizada sobre los territorios de milano real
y otros lugares importantes para la conservacion de determinadas especies de aves.

El promotor, en su respuesta, manifiesta lo siguiente:

En sus operaciones de vuelo no se hacen planes de vuelo, pero si se podria, en su
opinién, establecer unas zonas restringidas al vuelo, que quedarian delimitadas por la
superficie sobre el terreno, la altura minima de sobrevuelo y la época del afo.

No comparte la opinion del Grupo Balear de Ornitologia y Defensa la Naturaleza,
cuando dice que el vuelo de aeronaves a baja altura es considerado una amenaza por aves
de tamafio pequefio y mediano. En este sentido, el Servicio de Proteccion de Especies, en
su informe posibles afecciones del ruido de los ultraligeros a las aves del entorno de la pista
concluye que no se prevé que los ruidos generados por el movimiento aéreo de la pista
forestal y de ultraligeros de Son Alberti, tengan ninguna incidencia negativa sobre las aves
de la zona. Para la elaboracién de ese informe, el promotor aporté al Servicio de Proteccion
de Especies, aparte de un estudio sonométrico, un documento titulado Convivencia de aves
y aeronaves mas anexo, adjuntando copia de ambos.

Respecto a la segunda pista mencionada en el informe, declara que su intencién fue
hacer una mejor oferta a la que presentd en el IBANAT a principios del 2011, para colaborar
con este organismo en sus operaciones de extincion de incendios; a tal efecto se alisé una
franja de terreno donde iria la segunda pista, y que no tendria el inconveniente de la linea
de media tension en la cabecera de la pista del proyecto. Esta actuacion fue de caracter
totalmente provisional, y la franja de terreno esta en la actualidad dedicada a pastos.

En todas las actuaciones efectuadas en la parcela, no ha habido ninguna alteracion
de la naturaleza de los terrenos: al no haber ningun movimiento de tierras, se mantiene
intacta la capa vegetal existente, y, por consiguiente, todos los terrenos son susceptibles
de ser sembrados en cualquier momento, sin ningun acondicionamiento especial previo.
En cuanto al hangar, al ser completamente desmontable, se podria suprimir facilmente
(pesa 6800 kg y cabe en un viaje de un camién pequefio).

Aparte de los compromisos inherentes al Informe Ambiental favorable emitido por la
Consejeria de Medio Ambiente («BOIB» n.° 111, 21/7/2011), se compromete a las
medidas ambientales ya detalladas en su respuesta a la alegacion realizada por el
Departamento de Medio Ambiente del Consell de Mallorca.

3.2.3 Informacién complementaria aportada por el promotor. La Comision de Medio
Ambiente de las Islas Baleares inform6 favorablemente el proyecto con una serie de
condicionantes, entre los cuales estaba la necesidad de obtener un informe de la entonces

cve: BOE-A-2013-10061



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO P
Viernes 27 de septiembre de 2013 Sec. lll. Pag. 78564

Direccion General de Biodiversidad, sobre la posible afeccion del ruido de los ultraligeros
a las aves del entorno. El promotor remite una copia del informe técnico favorable emitido
por el Servicio de Proteccién de Especies de la Direccion General de Medio Natural,
Educacion Ambiental y Cambio Climatico del Gobierno de las llles Balears, sobre las
posibles afecciones del ruido de los ultraligeros a las aves del entorno de la pista forestal
y de ultraligeros de Son Alberti, (T.M. Llucmajor). Como antecedentes, se informa que la
pista se encuentra en suelo rustico, y que el Consell de Mallorca esta tramitando el
procedimiento de declaracion de interés general. La pista ya existe, y tiene 664 metros de
longitud y 18 m de ancho. Hay franjas de seguridad a los lados, de 7,5 m.

El informe considera que la normativa de aplicacion es la Ley 1/2007, de 16 de marzo,
de contaminacion acustica de las llles Balears. Los valores limite vienen definidos en el
Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17
de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y
emisiones acusticas. Como estudio sonoro, se han realizado mediciones durante las
diferentes maniobras de un vuelo de un ultraligero (TECNAM modelo P92, con 80 CV de
potencia y 130 km/h de velocidad punta). El sonémetro es un integrador Clase I. La
velocidad del viento ha sido considerada, de acuerdo con lo indicado en la normativa. Los
resultados obtenidos en los diferentes puntos de muestreo alcanzan valores de 53, 55 y
56 dB(A), inferiores a lo que la normativa establece como nivel maximo. Por otro lado,
hay un anexo con el numero de horas de vuelo estimado anual, que es de unas 200 horas
con el ultraligero TECNAM y de 150 h con aeronaves particulares. Por tanto, no se tiene
previsto hacer un uso intensivo de esta instalacion.

El mismo informe recoge que, en cuanto a la zona de Son Alberti, no se ha detectado la
presencia de especies catalogadas y amenazadas en la zona, salvo el caso de la tortuga
mediterranea (Testudo hermanni) y de la curruca balear (Sylvia balearica), especies del
Listado de Especies Silvestres en Régimen de Proteccion Especial (Real Decreto 139/2011).
En este sentido, el informe del Servicio de Proteccion de Especies es favorable, con la
condicion de que, antes del inicio de las obras, se quiten los individuos de tortuga mediterranea,
para que no se vean afectados por la maquinaria pesada. En conclusion, el Servicio de
Protecciéon de Especies, en cuanto a sus competencias, informa que no se prevé que los
ruidos generados por el movimiento aéreo de la pista forestal y de ultraligeros de Son Alberti,
municipio de Llucmajor, tengan ninguna incidencia negativa sobre las aves de la zona.

El promotor también remite un documento sobre la convivencia entre aves y
aeronaves, en el que argumenta que, por un lado, las aves no tienen problema en
compartir las zonas colindantes a los grandes aeropuertos, y hasta los mismos recintos
aeroportuarios; y, por otro lado, las colisiones se producen por la elevada velocidad de
vuelo de los grandes aviones comerciales (unos 300 km/h), que las aves no tienen tiempo
de esquivar. Aflade que se han hecho estudios de colisiones de aves con grandes
aerogeneradores, instalaciones que giran a unas 30 revoluciones por minuto y cuyo rotor
tiene un diametro de unos 30 m, lo cual implica que la velocidad de punta de pala
sobrepasa ampliamente los 300 km/h, muy parecida a la velocidad de los aviones
comerciales, en sus fases de aproximacion y despegue en aeropuertos.

Con respecto a las aeronaves ligeras, o avionetas, no existe este problema, pues sus
velocidades de operacion en torno a sus bases son sensiblemente inferiores (entre 120 y
150 km/h). En cuanto a los ultraligeros, el problema es todavia menor, dado que sus
velocidades de operacion en torno a los aerédromos y centros de vuelo de ultraligeros
son sensiblemente menores, entre los 50 y 110 km/h.

Como ejemplos de convivencia entre aves y ultraligeros, se cita el que, en Estados
Unidos, se ha realizado el guiado de aves migratorias por ultraligeros. De acuerdo con el
citado documento, en el afo 2009, el grupo GREFA, de rehabilitacion de fauna autéctona,
contraté un ultraligero (de 80 CV, similar al de la escuela proyectada) para el estudio del
habitat del buitre negro. Durante dicho seguimiento, que supuso unas 40 h de vuelo en
ultraligero por la zona de la sierra de Gredos, se realizaron varias filmaciones de buitres
en vuelo desde el ultraligero, y a muy corta distancia (unos 5 m), sin que los buitres se
ahuyentasen.
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Afade que, segun estudios del Grupo Balear de Ornitologia y Defensa la Naturaleza,
la causa principal de las muertes de milano real en Mallorca son el envenenamiento
directo por cazadores y el envenenamiento indirecto por el plomo de los disparos de
caceria; después les siguen las electrocuciones por tendidos eléctricos, etc. En ningun
estudio del GOB y otros se menciona ningun tipo de aeronave como riesgo para las aves.
Asi, el promotor tiene claro que la convivencia entre la aviacién ligera y las aves, mas que
una utopia, es un hecho constatado. Finalmente, recuerda que soélo el 2% de la superficie
afectada por el proyecto estara ocupada por un hangar desmontable, mientras que en el
resto se mantiene la superficie de tierra vegetal, siendo un area llana, susceptible de que
cace el milano real, por ejemplo. Entre las medidas propuestas esté el desmantelamiento,
en las inmediaciones del campo de ultraligeros, de 600 m de linea de baja tension, con la
consecuente merma en el riesgo de electrocucion y colision para las aves.

4. |Integracion de la evaluacion

4.1 Analisis ambiental para seleccion de alternativas. El estudio de impacto
ambiental incluye un andlisis de alternativas, en el que, ademas de la alternativa 0 o de
no actuacion, se proponen dos ubicaciones, ambas en la misma finca de Son Alberti. No
se han estudiado otros emplazamientos, al ser el promotor propietario de estos terrenos.

Respecto a la ubicacién de la pista en un enclave de la finca distinto, teniendo en
cuenta los condicionantes de la orientacion, el entorno, la distancia a nucleos urbanos, y
la longitud de la pista, se llegé a la conclusion de que no era posible situar la pista en otro
emplazamiento distinto al finalmente elegido. Este emplazamiento permite que la
orientacién de la pista sea la de los vientos dominantes (24/06, igual que la del resto de
instalaciones similares situadas en la isla), esta libre de obstaculos (se desmantelara un
tramo de 600 m de linea eléctrica de media tension situada préxima a la cabecera de la
pista), se encuentra lejos de los nucleos urbanos y de vias de comunicacién preferentes,
para reducir al maximo los riesgos derivados de accidentes potenciales, y dispone de una
longitud mas que suficiente, tanto para los vuelos previstos de ULM, como para posibles
aeronaves de extincion de incendios (tipo Airtractor 802 A).

4.2 Impactos significativos de la alternativa elegida, medidas preventivas o
correctoras. Se exponen, a continuacion, las principales afecciones al medio provocadas
por la alternativa seleccionada, teniendo en cuenta las medidas preventivas y correctoras
propuestas en el estudio de impacto ambiental, y el resultado de la informacion publica y
las consultas practicadas.

Atmosfera: Durante la fase de implantacion de la pista de vuelo de ULM en Son
Alberti, se producira un aumento en las emisiones de particulas provenientes de los
movimientos de tierras y del funcionamiento y trafico de la maquinaria, que provocaran
una cierta pérdida de calidad atmosférica del entorno. Con el fin de minimizar al maximo
la formacién de polvo y otras particulas en suspension, asi como su posterior proyeccion
a la atmosfera, el promotor sefiala que se realizaran riegos periddicos del terreno, tanto
alterado como a alterar, y los acopios de materiales seran rociados y, en la medida de lo
posible, cubiertos. Las zonas de salida de camiones y maquinaria pesada estaran
engravilladas, con vistas a reducir al maximo la produccién de barro o polvo.

El promotor indica que se rechazara toda aquella maquinaria que, por su antigiiedad
o deficiente estado de conservacion, resulte excesivamente contaminante o ruidosa. Se
utilizardn motores y equipos que hayan pasado las oportunas revisiones y mantenimientos,
y se recabara de cada maquina su certificado o marcado CE, para poder ser empleada en
las obras.

Por su parte, en la fase de funcionamiento del aerédromo, se producira un aumento
de los niveles sonoros de la zona. En relacion con su influencia sobre la poblacién
residente y sobre la avifauna del lugar, el estudio de impacto ambiental considera que los
efectos del ruido se manifiestan con mayor rigor como consecuencia de actuaciones
relacionadas con la explotacion de la vecina cantera de marés (trafico de palas
cargadoras, de camiones de gran tonelaje, uso controlado de explosivos, etc.), y con la

cve: BOE-A-2013-10061



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Viernes 27 de septiembre de 2013 Sec. Il

Pag. 78566

actividad derivada de la presencia de cazadores, tanto en la zona de estudio como en sus
alrededores. En ambos casos, se trata de actuaciones de mayor presién sonora,
instantaneas, y de mayor influencia negativa sobre la fauna, ya que no las puede evitar (a
los ULM se los puede oir desde la distancia). El promotor afiade, en su estudio de impacto
ambiental, que buena parte de la avifauna del medio llega a coexistir sin problemas
aparentes con los ultraligeros, no detectandose, en instalaciones similares, tasas
minimamente significativas de atropellos o colisiones. Con todo, la actividad aeronautica
planteada debera respetar las condiciones de vuelo que emanan de las normativas
aeronauticas vigentes.

El promotor sefiala que se disefiaran planes de vuelo, de forma que las rutas de
aproximacion y despegue interiores eviten sobrevolar las cuatro edificaciones
residenciales que se localizan en las inmediaciones de la pista de Son Alberti. En el
estudio de impacto ambiental se establece una zona de restriccién de vuelo rasante en
las zonas forestales situadas al sur de la pista, zonas de cria o areas de campeo de
aquellas especies de aves de interés que ha sido posible localizar en la propiedad
(especialmente, el milano real). Con estas medidas, se consigue alejarse lo mas posible
de los espacios naturales protegidos ubicados en la franja costera de Llucmajor.

Medio edafico: Las pistas de vuelo y rodadura y el hangar exigiran la compactacion
de terrenos en las superficies transitables por las aeronaves, en unos de 18.800 m? de
cultivo de secano, aunque actualmente se encuentran en estado de abandono. La
ejecucion de las obras y el uso de maquinaria pesada supondra un ligero incremento de
la erosién del suelo.

El promotor sefala que aquellos espacios que, quedando fuera de la zona de
movimiento de las actuaciones planteadas, hayan sido afectados como consecuencia del
acopio de materiales y restos de obra, seran limpiados y reacondicionados, de forma que
recuperen su estado primitivo.

La generacién de residuos derivados de la explotacion del campo de vuelo de los
ULM es definida por el promotor, en el estudio de impacto ambiental, como minima:
generacién semestral de varios cambios de aceite de motor (en total unos 15 litros), 8
bujias, 4 filtros de aceite, 4 filtros de aire y alguna que otra bateria, debiendo ser
almacenados de forma correcta, en el interior del hangar y en un espacio habilitado al
efecto, y retirados de manera controlada por un Gestor Autorizado de Residuos, tal y
como al respecto determina la Ley de Residuos.

En caso de abandono o cese de la actividad, se deberan recuperar las condiciones
agricolas del medio, para lo cual bastaria con dos actuaciones:

Desmontaje del hangar y traslado mediante un camion grua de pequefio tonelaje, sin
que ello suponga el abandono de resto alguno en el medio, dada la ausencia de pilares,
cubos de hormigén, etc.

Roturacién mecanica de la pista de vuelo, area de rodadura y explanada de maniobra,
ya que carecen de elementos ajenos al medio, como hormigén, asfalto, etc.

Unicamente, se deberia verificar la ausencia de contaminacion superficial, motivada por
vertidos ocasionales o accidentes, los cuales, en caso de existir, deberian ser
convenientemente retirados del medio y gestionados por un Gestor Autorizado de Residuos.

Medio hidrico: Para evitar la posible contaminacion de aguas superficiales y acuiferos
por vertidos accidentales de hidrocarburos, en las operaciones de mantenimiento y limpieza
de la maquinaria durante la fase de obras, el promotor senala que se utilizara un area
concreta destinada al aparcamiento y guarda de la maquinaria empleada en las distintas
actividades constructivas, y, en ningun caso, se realizaran labores de mantenimiento y
limpieza que impliquen la generacién de residuos peligrosos.

El mantenimiento de la pista no contempla el uso de herbicidas ni de otras sustancias
que puedan afectar al suelo o a las aguas, ya que se plantea el uso de la hierba como
elemento fijador. Esta se mantendra segada a 5 cm de altura, mediante medios mecéanicos.
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Se velara por la consecucion del objetivo del vertido cero, de forma que se controlen los
trasiegos en la zona de control de residuos, asi como los posibles accidentes en vuelo de las
aeronaves. En caso de producirse algun vertido, por pequefio que sea, el promotor estara
obligado a contenerlo, tratando de regenerar las tierras con arreglo a lo que al respecto
determina la Ley de Residuos, debiendo guardar constancia de la retirada controlada de los
posibles suelos contaminados por parte de un gestor autorizado de residuos.

Vegetacion: La ejecucion del proyecto supondra la eliminacién de la cubierta vegetal
dentro del area de ocupacion de la nueva infraestructura, con degradacion de las
comunidades vegetales proximas. El riesgo de incendio, como consecuencia tanto de las
actividades de construccion, como de las labores de explotacién y mantenimiento del
aerédromo, es otra de las posibles afecciones sobre la vegetacion.

El estudio de impacto ambiental contempla una serie de medidas de proteccion de la
vegetacion y de prevencion y proteccién contra incendios:

Se intentara mantener en todo momento la vegetaciéon autéctona existente,
limitandose al maximo su eliminacion o afeccion. En este sentido, se dara especial
atencién al cuidado y conservacion de las manchas de vegetacién arbustiva y arborea
emplazadas al sur de la pista de vuelo.

En la pista se prevé esparcir semillas de plantas herbaceas mediterraneas que
ayuden a sujetar la tierra; en primavera y otofio habria que segar la hierba.

Las especies vegetales de nueva introduccion deberan respetar el caracter de las
formaciones vegetales presentes en la zona de estudio; a tal efecto primara el
establecimiento de elementos propios del lugar, como son los acebuches, las matas y los
pinos carrascos, entre otros. Ni tan siquiera motivos de orden visual y paisajistico
permitiran la introduccién de elementos vegetales aldctonos.

Se mantendra y, en la medida de lo posible, se ampliara el convenio de colaboracién
con la Consejeria de Agricultura, Medio Ambiente y Territorio para reforestar la propiedad.

Se prestara especial atencion a las labores de manejo de equipos que puedan
provocar incendios, y se dispondra de los medios de control adecuados.

Durante la explotacion se aplicara y cumplira la legislacion vigente en materia de
prevencion de incendios forestales, teniéndose previsto un plan de actuacion frente a
emergencias, para extinguirlos con prontitud y minimizar asi sus consecuencias.

Las campafias para la prevencion de plagas se realizaran con fitosanitarios y
herbicidas de limitado espectro y su aplicacién sera localizada y contara con la
correspondiente autorizacion del Organo Ambiental correspondiente.

Espacios protegidos y fauna: El proyecto no afecta de forma directa a ningun espacio
natural protegido. Sin embargo, dada la proximidad a espacios incluidos en la red Natura
2000, se pueden producir efectos negativos, especialmente entre la avifauna presente en
estas zonas. Durante la fase de construccién, se podrian producir molestias sobre la
fauna como consecuencia de los movimientos de tierra y del transito de vehiculos y
maquinaria. Asimismo, durante esta fase, se podra producir la eliminacion, reduccién o
fragmentacion de habitats, que pueden ocasionar el desplazamiento temporal de
individuos o poblaciones, asi como la modificacion de su comportamiento. Durante la fase
de explotacion, las afecciones mas importantes seran las posibles colisiones con aves u
otros animales, afeccion por ruido, o cambios en el comportamiento de la avifauna.

Para minimizar las afecciones sobre la fauna, el estudio de impacto ambiental propone
una serie de medidas preventivas y correctoras tales como:

Se adecuaran las obras a los periodos de cria y reproduccion de las especies protegidas,
para minimizar las molestias ocasionadas por el ruido y las vibraciones generadas en la obra.

Se diminuira la frecuencia de los vuelos en época de reproduccion y cria de aquellas
especies sensibles, siguiendo el criterio del organismo competente del Gobierno balear.

Se establece una zona de restriccion de vuelo rasante en las zonas forestales situadas
al sur de la pista, zonas de cria o areas de campeo de aquellas especies de aves de interés
que ha sido posible localizar en la propiedad (especialmente, el milano real).
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Disefio de rutas en las que se mantenga la maxima distancia posible a los espacios
naturales protegidos ubicados en la franja costera de Llucmajor.

Permaneceran sin alteracion aquellas formaciones vegetales que presiden los
alrededores de la pista de vuelo de ULM, por ser en ellas donde se localizan los habitats
mas representativos para la fauna del lugar.

Se procedera al desmantelamiento de un tramo de 600 metros de la linea eléctrica de
baja tensién situada en las inmediaciones del campo de ultraligeros.

Se presentara al érgano competente del Gobierno balear una propuesta para
potenciar la presencia en la zona del milano real, de tal forma que las actuaciones
derivadas del uso de la pista de vuelo de ultraligeros de Son Alberti se vean, en la medida
de lo posible compensada (nuevos bebederos, zonas de alimento en los espacios
remanentes, control de las zonas de campeo, etc.).

Se suprimira la caza en la zona forestal anexa a la pista de vuelo.

Se realizara un control semestral de la presencia de tortugas en las instalaciones del
centro de vuelo (pista de rodadura, zona de estacionamiento, pista de vuelo).

Paisaje: Las actuaciones proyectadas provocaran una transformacion del entorno de
las obras que afectard a la morfologia, cromatismo, textura y percepcion visual del
paisaje. El despeje y el desbroce de la vegetacién, la compactacién del terreno, la
ejecucion de la pista y el hangar, constituyen las acciones de proyecto de mayor incidencia
durante la fase de construccion. Durante la fase de explotacion, el vuelo de los ultraligeros
provocara la intrusion de elementos antropicos en la zona.

El promotor incluye en el estudio de impacto ambiental un anejo sobre la incidencia
paisajistica del proyecto, segun el cual, la calidad paisajistica y ambiental de los
alrededores es calificable como baja, ya que sus condiciones naturales se vieron alteradas
a lo largo del tiempo por factores ajenos al medio, relacionados con el hombre y su
actividad (construcciones, extensas areas de siembra, balsas, cerramientos, apertura de
caminos, tendidos eléctricos, canteras, etc.).

Las parcelas de terreno de uso agricola de secano apenas se veran compactadas en
el area de ocupacioén de la pista de aterrizaje y despegue, zona de rodadura y hangar,
quedando el resto libre de elementos ajenos al entorno rural. No se incorporaran
volumenes ajenos a la actual distribucion del paisaje visual de Son Alberti, a excepcion
del hangar. El proyecto no contempla la construccion de elementos auxiliares como
oficinas, club social, bar, etc., que puedan demandar materiales o elementos ajenos al
medio receptor.

El promotor considera que las condiciones de observacion desde los viales y
carreteras circundantes son desfavorables, debido al relieve con escasas pendientes, y a
la existencia de diversos elementos apantallantes, tanto naturales (vegetacién) como
introducidos (edificaciones y muros de cierre de parcelas).

En el estudio de impacto ambiental se proponen una serie de medidas para minimizar
los impactos sobre el paisaje:

Ademas del cuidado y conservacion preferente de la vegetacion existente, en las zonas
que asi lo precisen, se procedera a realizar una renovacién o siembra con elementos
vegetales autoctonos, de buena cobertura y 6ptimo estado. La vegetacion a introducir
debera ser de escasos requerimientos hidricos, facil adaptacion a las condiciones del
medio, limitado mantenimiento, y, preferentemente, del tipo existente en la parcelas.

Introduccién de especies arbustivas o arbéreas, como acebuches, matas y pinos
carrascos, que actuen a modo de pantalla o barrera visual, especialmente en el entorno
del futuro hangar, como elemento de mayor incidencia visual de cuantos se plantean.

Resultara de obligado cumplimiento lo que dictan las normas de construccién en
espacios rurales, respecto de la calidad, materiales, formas, estilos y voliumenes
edificatorios, de tal manera que se evite la introduccién de elementos constructivos ajenos
al entorno rural dominante de Son Alberti.
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Con vistas a mejorar la integracion estética y visual del futuro hangar, se propone su
pintado en tonos verdes, de forma que su presencia quede mimetizada en un entorno en
donde predominan los acebuches y matas de coloraciones oscuras.

Patrimonio cultural: Son numerosas las paredes de piedra seca que compartimentan
tanto las parcelas analizadas como las del resto de la isla de Mallorca. El promotor,
basandose en el informe técnico de patrimonio etnoldgico del Consell Insular de Mallorca,
considera que no se trata de elementos con valor arqueoldgico.

Al lado de la cabecera de pista mas occidental, a varias decenas de metros de la
misma, se localiza un aljibe destinado a la recogida de las aguas superficiales, para su
posterior consumo, humano o animal. Segun el estudio de impacto ambiental, el proyecto
no afecta a este elemento, que quedaria preservado en su totalidad.

Medio socioecondémico: Los distintos elementos de la actuacion implican la ocupacion
directa de una franja de suelo, que podria estar dedicado al aprovechamiento productivo
en agricultura, ganaderia o en uso forestal. Por contra, las infraestructuras permitiran dar
cierto valor social a la zona, al suponer la creacion de una oferta deportiva y de recreo en
la zona, junto a su posible utilidad futura en la extincidén de incendios forestales, en el
caso de que la Administracion competente asi lo determinase, considerando que en las
inmediaciones se localizan una serie de formaciones vegetales densas, de notoria
calificaciéon ambiental, que se verian protegidas ante un eventual incendio.

El estudio de impacto ambiental argumenta que la pista de ULM de Son Alberti se
enmarca dentro del turismo alternativo, que merece ser potenciado, tanto en el municipio de
Llucmajor como en el resto de la isla de Mallorca. Se trataria de que el turista no sélo tenga
mas cosas que hacer en el destino cuando acude en temporada alta, y pueda realizar
actividades que le permitan conocer otros puntos de interés, sino también de poner en
marcha actuaciones que permitan un aprovechamiento de las infraestructuras turisticas en
temporada media-baja. De acuerdo con el estudio de impacto ambiental, en la isla existen
otras dos instalaciones autorizadas, como la que es objeto del estudio: el aerédromo de
Binissalem (situado a 2.100 m del nucleo urbano mas proximo), el aerédromo de Es Cruce
(a 2.380 m del nacleo urbano mas préximo). El aerédromo de Llucmajor estaria a 3.700
metros de distancia del nucleo urbano mas préximo. Dichas instalaciones estan a
considerables distancias unas de otras, cubriendo la casi totalidad del territorio insular.

4.3 Seguimiento ambiental de las medidas propuestas. El estudio de impacto
ambiental incluye un programa de vigilancia ambiental, cuyos objetivos principales son el
seguimiento de los efectos identificados en el estudio de impacto ambiental, la evolucién
y eficacia de las medidas preventivas y correctoras implementadas, detectar impactos no
previstos, articulando las medidas necesarias de prevencion y correccion, y supervisar la
puesta en practica de dichas medidas, determinando su efectividad.

El programa se divide en tres fases: fase de obras, fase de explotacion y fase de
abandono, proponiendo una serie de indicadores para cada una de ellas. Asi pues, se
realizara un seguimiento de factores relacionados con el riego periédico o la sefalizacion
durante las obras, la gestion de los posibles residuos peligrosos que se puedan generar
durante el desarrollo de la actividad, los sistemas antiincendios, la verificacion del respeto
de las zonas de vuelo restringido, asi como de las rutas de trafico de aproximacion, por
parte del responsable del centro de vuelo, cumplimiento de los valores limite de inmisién
de ruido, segun legislacion vigente, estudios e informes trimestrales del impacto sobre la
avifauna, a partir de la comprobacién de registros de colisiones, entre otros.

5. Condiciones al proyecto

5.1 Medidas preventivas y correctoras para la alternativa mas adecuada
ambientalmente. Se deberan cumplir todas las medidas preventivas y correctoras
propuestas y aceptadas por el promotor durante todo el proceso de evaluacion de impacto
ambiental. Asimismo, también se deberan cumplir las siguientes medidas:

Previo al inicio de las obras, se debera realizar un censo de fauna en las inmediaciones
de la zona de actuacioén, especialmente en las rutas previstas de despegue y aterrizaje,
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para comprobar que no existen nidos o areas de concentracién de fauna que puedan
resultar afectados. Se informara al 6érgano autonémico competente en temas de
biodiversidad del resultado de dicho censo, y del inicio de las obras.

Se debera programar un calendario de obras, en el que quedaran restringidas aquellas
actuaciones que puedan causar molestias sobre la fauna durante la época de reproduccion,
nidificacién y cria, como despejes y movimientos de tierra, asi como las actividades que
impliquen presencia de maquinaria pesada, o sean generadoras de ruido. Estas limitaciones
temporales quedaran reflejadas en el plan de obra del proyecto de construccion.

En la zona de vuelo restringido situada al sur de la pista, se evitara el sobrevuelo a
alturas inferiores a 200 m sobre tierra o agua, para evitar las areas de cria o de campeo
de las especies de aves de interés, especialmente el milano real (Milvus milvus). En caso
de detectarse afecciones, o si el 6érgano autonémico competente en temas de
biodiversidad considera comprometida la viabilidad, mantenimiento o recuperacién de
alguna especie, deberan adaptarse las trayectorias de aproximacién y despegue, o
limitarse los vuelos en determinadas épocas del afio, en coordinacién con dicho érgano.

Se mantendra la maxima distancia posible a los espacios naturales protegidos
ubicados en la franja costera de Llucmajor. Asi, se procurara no sobrevolar las zonas de
red Natura 2000: LIC y ZEPA Cap-Enderrocat-Cap Blanc, LIC Basses de la Marina de
Llucmaijor y LIC y ZEPA Arxipelag de Cabrera.

Se pondra en conocimiento de todos los usuarios del aerédromo de la existencia de
dichas zonas, junto con un plano de ubicacién de los espacios de la red Natura 2000,
para que sean tenidos en cuenta en la planificacion del vuelo. Dicha informacion,
destinada a la mas amplia poblacién de pilotos posible, se realizara de forma continuada
a través de los siguientes canales: en la pagina web, en lugar visible del aerédromo, con
documentaciéon especifica en mano, o comunicados especificos para su publicaciéon en
las revistas especializadas. Las clases de formacion a los pilotos, en la actividad de
escuela, incidiran especialmente en el respeto a dichas zonas.

Se estudiara, en coordinacion con el érgano autonémico competente en temas de
biodiversidad, la posibilidad de situar, en zonas de la parcela lo suficientemente alejadas
de la pista de vuelo, comederos para el milano real, estructuras de refugio, nidos
artificiales, u otras acciones para potenciar su presencia en la zona.

En caso de que la actividad de escuela de vuelo requiera que el recinto cuente con
una valla o cerramiento, no se debera utilizar alambre de espino en su parte superior, ni
nada que suponga un riesgo para la fauna de la zona. Para evitar que pueda servir de
posadero u oteadero de las aves, y evitar colisiones, dicha estructura se sefalizara con
elementos disuasorios, cuyo color o movimiento ayuden a la avifauna a detectarlo,
estudidndose su optimizacion paisajistica.

Se llevara a cabo un seguimiento de la avifauna durante la fase de explotacion, al
menos durante cinco afios consecutivos, que incluya censos periédicos de aves, con
objeto de evaluar la incidencia de las operaciones de los ultraligeros sobre las especies
presentes en la zona.

Se remitiran informes al érgano autonémico competente en temas de biodiversidad,
en los que, ademas de las posibles colisiones (de las que se indicara, en todo caso, la
altitud a la que se ha producido, y, si es posible, la especie de que se trate y la envergadura
del ejemplar), se notificara cualquier incidencia que suceda durante el desarrollo de las
actividades aeronauticas, posibles cambios de comportamiento de las aves, efectos en
las épocas criticas, etc. Durante los dos primeros afnos de actividad del aerédromo, la
periodicidad de los informes sera trimestral, pasando luego a ser anual.

A partir los resultados de dichos estudios e informes, se podran afadir nuevas zonas
a las que el estudio de impacto ambiental sefiala como de vuelo restringido, o redefinir las
rutas o épocas de vuelo, si fuera necesario.

Se recomienda que los datos que se recaben de los estudios faunisticos y los
seguimientos de colisiones estén a disposicién del personal que trabaje en el aerédromo
y los usuarios de las instalaciones, mediante anuncios, carteles u otros medios.
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Se tomaran las medidas necesarias para evitar los impactos sobre los habitats de
interés comunitario, segun la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y
de la Biodiversidad, 9320, Bosques de Olea y Ceratonia y 5330, Matorrales
termomediterraneos y pre-estépicos.

Se recomienda que, en la fase de construccion, de forma previa a la ubicacion del
parque de maquinaria, instalaciones auxiliares y acopio de materiales, se cree una solera
impermeable en pendiente, con zanja de recogida para posibles vertidos de aceite de
cambios, combustibles, grasas, etc. Estos posibles derrames seran recogidos en bidones,
y posteriormente recogidos y transportados para su tratamiento.

Se evitara el vertido de aceites y combustibles en la pista o en la plataforma, que
presenten riesgo de ser arrastrados. Se debera disponer de las infraestructuras
adecuadas de recogida y tratamiento de los posibles vertidos accidentales que se puedan
producir, de manera que no se contaminen las aguas. La sepiolita u otros materiales
absorbentes utilizados para la eliminacién de vertidos de hidrocarburos serén gestionados
como residuos peligrosos, por un gestor autorizado.

En caso de realizar el mantenimiento de la maquinaria en las zonas de actuacion, se
deberan gestionar todos los residuos (aceites, absorbentes, tierras contaminadas, filtros
de aceites, restos de materiales, etc.) segun lo previsto en la normativa vigente.

Se evitara el acopio de grandes volimenes de material en un mismo punto,
manteniéndolos, en lo posible, ordenados y sin grandes diferencias de forma y altura, para
reducir el impacto visual. Salvo las sefalizaciones que sean obligatorias segun las normas
de aviacion civil y seguridad aerondutica, cualquier elemento que se introduzca en el entorno
se hara con colores y formas que se integren en el paisaje y mantengan su equilibrio.

Se debera presentar al 6rgano ambiental autondmico un proyecto de desmantelamiento
de la linea de media tension, en el que se analicen los posibles impactos ambientales de las
obras. Los materiales resultantes deberan tratarse siguiendo lo establecido, respecto a
manejo y tiempo de almacenamiento, en el Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el
que se regula la produccion y gestion de los residuos de construccién y demolicién, hasta
su traslado a una planta de reciclaje, almacén autorizado o depdsito de sobrantes apto para
este tipo de residuos. En caso de realizarse el soterramiento de la linea, se tendra especial
cuidado en evitar afecciones a las aguas superficiales y subterraneas. Se ejecutara un
proyecto de integracién ambiental y paisajistica de la calle, caminos de acceso y apoyos de
la linea, una vez desmantelada.

El promotor deberd mantener en un buen estado de conservacion el aljibe y los
elementos patrimoniales y etnolégicos existentes en la finca.

En caso de abastecimiento de agua a partir de pozo, éste debera contar con
autorizacién de aprovechamiento de aguas subterrédneas, por parte de la administracién
hidraulica competente.

5.2 Especificaciones para el seguimiento ambiental. El programa de vigilancia
ambiental describira de forma detallada el seguimiento a realizar respecto a los efectos
de la actividad, especialmente:

Verificacion de que se respetan las zonas de vuelo restringido y las rutas aprobadas.
Para el correcto seguimiento y vigilancia, se establecera un registro documental de las
operaciones efectuadas y las rutas empleadas por las aeronaves.

Control de las afecciones producidas sobre la avifauna. En caso de que se detecte un
impacto considerable sobre la avifauna en general, o sobre alguna especie o grupo en
particular, en especial sobre el milano real (Milvus milvus), se establecera una campafia
de control con el fin de obtener mas datos y caracterizar lo mejor posible el impacto.

Se vigilara que las aeronaves visitantes y locales cumplan con la legislacion vigente, y
estén al dia en sus revisiones, sobre todo en lo referente al reglaje del motor y del sistema
de escape. Se estableceran controles de periodicidad bimestral, como minimo, con el fin
de que las emisiones de gases y particulas y los niveles de ruido se mantengan dentro de
los limites marcados por la legislacion vigente, y no produzcan molestias a la fauna o a
los nucleos urbanos.

Inspeccion y comprobacion periddica del sistema de extincién de incendios.
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Seguimiento periddico del estado del vallado perimetral, en su caso, y de sus medios
disuasorios.

Se vigilara que las posibles operaciones de mantenimiento y reparacion de las
aeronaves se efectuen en lugar especificamente destinado a ello, y que éste cuente con
todos los dispositivos para evitar que se originen problemas ambientales.

Control del traslado periddico de residuos, a gestores autorizados, solicitando incluso
los comprobantes de entrada en los mismos, en particular en el caso de aceites o
lubricantes.

Vigilancia de la adecuada restauracién de las zonas de ubicacién de elementos
auxiliares y temporales de las obras. En concreto, se evitara el incremento de materiales
gruesos en la superficie del suelo, el incremento de pendiente en aquellas zonas
destinadas a usos agricolas, la presencia de residuos, escombros, basuras, manchas de
aceite, latas, embalajes de materiales de construccion, o cualquier otra huella de
contaminacion, asi como un relieve sustancialmente mas irregular que el inicial.

En caso de detectarse algun impacto no previsto o circunstancia excepcional que
implique deterioros ambientales o situaciones de riesgo sobre la fauna, el entorno
territorial, hidrico, atmosférico y humano (como vertidos accidentales de hidrocarburos,
accidente de aeronave, sobrevuelos injustificados de zonas sensibles de proteccién de la
avifauna...), se emitird un informe técnico, de caracter urgente, con destino al érgano
ambiental autondmico, con las condiciones precisas para su reparacion o subsanacion.
En caso de que dicho drgano lo estime conveniente, se realizaran las modificaciones del
proyecto que procedan.

Se debera dar a conocer el contenido de la presente declaracion de impacto
ambiental, y de las medidas protectoras y correctoras contenidas en el proyecto, a todos
los operarios que vayan a realizar las diferentes actividades. Asi, se explicitara, en los
carteles anunciadores de las obras, en el «Boletin Oficial del Estado», en el que se
publica la presente declaracion de impacto ambiental, y se dispondra de una copia de la
mencionada documentacion en el lugar donde se desarrollen los trabajos, asi como en el
centro de vuelo, durante la explotacion del campo de vuelo.

En consecuencia, el Secretario de Estado de Medio Ambiente, a la vista de la
propuesta de la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural,
formula declaracion de impacto ambiental favorable a la realizacion del proyecto de pista
de ultraligeros de Son Alberti, en el término municipal de Llucmajor (Mallorca), al
concluirse que, siempre y cuando se realice en las condiciones anteriormente sefialadas,
que se han deducido del proceso de evaluacion, no producira impactos adversos
significativos.

Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 12.3 del texto refundido de la
Ley de Evaluacién de Impacto Ambiental de proyectos, y se comunica a la Agencia Estatal
de Seguridad Aérea del Ministerio de Fomento, para su incorporacion al procedimiento de
aprobacion del proyecto.

Madrid, 9 de septiembre de 2013.—El Secretario de Estado de Medio Ambiente,
Federico Ramos de Armas.
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PISTA DE ULM DE SON ALBERTI,
T.M. LLUCMAJOR (MALLORCA)
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