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. DISPOSICIONES GENERALES

MINISTERIO DE ASUNTOS EXTERIORES Y DE COOPERACION

11594  Aplicacion Provisional del Acuerdo euromediterraneo de aviacién entre la
Unién Europea y sus Estados miembros, por una parte, y el Gobierno del
Estado de Israel, por otra, hecho en Luxemburgo el 10 de junio de 2013.

ACUERDO EUROMEDITERRANEO DE AVIACION ENTRE LA UNION EUROPEAY SUS
ESTADOS MIEMBROS, POR UNA PARTE, Y EL GOBIERNO DEL ESTADO DE ISRAEL,
POR OTRA

EL REINO DE BELGICA,

LA REPUBLICA DE BULGARIA,

LA REPUBLICA CHECA,

EL REINO DE DINAMARCA,

LA REPUBLICA FEDERAL DE ALEMANIA,
LA REPUBLICA DE ESTONIA,
IRLANDA,

LA REPUBLICA HELENICA,

EL REINO DE ESPANA,

LA REPUBLICA FRANCESA,

LA REPUBLICA ITALIANA,

LA REPUBLICA DE CHIPRE,

LA REPUBLICA DE LETONIA,

LA REPUBLICA DE LITUANIA,

EL GRAN DUCADO DE LUXEMBURGO,
HUNGRIA,

MALTA,

EL REINO DE LOS PAISES BAJOS,

LA REPUBLICA DE AUSTRIA,

LA REPUBLICA DE POLONIA,

LA REPUBLICA PORTUGUESA,
RUMANIA,

LA REPUBLICA DE ESLOVENIA,

LA REPUBLICA ESLOVACA,

LA REPUBLICA DE FINLANDIA,

EL REINO DE SUECIA,

EL REINO UNIDO DE GRAN BRETANA E IRLANDA DEL NORTE,

Partes Contratantes del Tratado de la Unién Europea y del Tratado de Funcionamiento
de la Unién Europea, en lo sucesivo denominados «los Estados miembros», y

LA UNION EUROPEA, por una parte, y
EL GOBIERNO DEL ESTADO DE ISRAEL, denominado en lo sucesivo «lIsrael», por otra,

Deseosos de promover un sistema internacional de aviacion basado en la competencia
leal entre companias aéreas con minima interferencia y regulacion por parte del Estado;

Deseosos de facilitar la expansiéon de las oportunidades del transporte aéreo
internacional, mediante iniciativas como el desarrollo de redes de transporte aéreo que
satisfagan adecuadamente las necesidades de los pasajeros y los expedidores en
relacién con los servicios de transporte aéreo;

Reconociendo la importancia del transporte aéreo para fomentar el comercio, el
turismo y la inversion;
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Deseosos de brindar a las compafiias aéreas la posibilidad de ofrecer a los viajeros y
expedidores precios y servicios competitivos en mercados abiertos;

Reconociendo los beneficios potenciales de la convergencia normativa y, en la medida
de lo posible, de la armonizacion reglamentaria;

Deseosos de que todos los ambitos del sector del transporte aéreo, incluidos los
trabajadores de las companias aéreas, se beneficien de un entorno de liberalizacion;

Deseosos de garantizar el mas alto grado de seguridad y proteccién del transporte
aéreo internacional, y reafirmando su grave preocupacion ante los actos o amenazas
contra la proteccion de las aeronaves que ponen en peligro la seguridad de personas y
bienes, afectan negativamente a la explotacién del transporte aéreo y minan la confianza
publica en la seguridad de la aviacion civil;

Reconociendo las necesidades de proteccidn en las relaciones aéreas entre la Unidn
Europea e Israel, como resultado de la situacién geopolitica actual;

Tomando nota del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, abierto a la firma en
Chicago el 7 de diciembre de 1944;

Reconociendo que este Acuerdo euromediterraneo de aviacion se enmarca en la
Asociacion euromediterranea mencionada en la Declaracion de Barcelona de
28 de noviembre de 1995;

Tomando nota de su voluntad comin de fomentar un espacio euromediterraneo de
aviacién basado en los principios de la convergencia y cooperacion en materia normativa
y de la liberalizacién del acceso al mercado;

Deseosos de garantizar una igualdad de condiciones que brinde a las compafias
aéreas oportunidades justas y equitativas para prestar servicios de transporte aéreo,

Reconociendo que las subvenciones publicas pueden afectar de forma negativa a la
competencia entre companias aéreas y poner en peligro los objetivos basicos del
presente Acuerdo;

Afirmando la importancia de la protecciéon del medio ambiente en el desarrollo y
aplicacion de la politica de aviacion internacional y reconociendo los derechos de los
Estados soberanos a tomar las medidas adecuadas a tal fin;

SefRalando la importancia de la proteccion del consumidor, incluidas las medidas
previstas en el Convenio para la unificacion de ciertas reglas para el transporte aéreo
internacional, hecho en Montreal el 28 de mayo de 1999, en la medida en que ambas
Partes Contratantes lo son también en dicho Convenio;

Observando que el presente acuerdo implica el intercambio de datos de caracter
personal, que estara sujeto a la legislacion de proteccion de datos de las Partes
Contratantes y de la Decisién 2011/61/UE de la Comisién, de 31 de enero de 2011, de
conformidad con la Directiva 95/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, relativa a
la proteccién adecuada de los datos personales por el Estado de Israel en lo que respecta
al tratamiento automatizado de los datos personales;

Proponiéndose utilizar como base el marco de los acuerdos de transporte aéreo
existentes para abrir el acceso a los mercados y potenciar al maximo las ventajas para
los consumidores, las compafiias aéreas, los trabajadores y las sociedades de ambas
Partes Contratantes;

Observando que la finalidad del presente Acuerdo es una aplicacion progresiva,
aunque integral, y que un mecanismo adecuado puede garantizar el establecimiento de
requisitos reglamentarios y normas equivalentes para la aviacion civil basado en los
niveles mas altos aplicados por las Partes Contratantes,

Han convenido en lo siguiente:

ARTICULO 1
Definiciones

A efectos del presente Acuerdo, y salvo indicacion en contrario, se entendera por:

1) «Servicios acordados» y «ruta especificada»: el transporte aéreo internacional
de conformidad con el articulo 2 y el anexo | al presente Acuerdo;
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2) «Acuerdo»: el presente Acuerdo, asi como sus anexos y cualesquiera
modificaciones introducidas en los mismos;

3) «Compaiiia aérea»: una empresa con una licencia de explotacién valida;

4) «Transporte aéreo»: el transporte a bordo de aeronaves civiles de pasajeros,
equipaje, carga y correo, por separado o de forma combinada, ofrecido a cambio de una
remuneracion o por arrendamiento, lo cual, para no dejar lugar a dudas, incluye el
transporte aéreo regular y no regular (charter) y los servicios exclusivamente de carga;

5) «Acuerdo de asociacion»: el Acuerdo euromediterraneo por el que se crea una
asociacion entre las Comunidades Europeas y sus Estados miembros, por una parte, y el
Estado de Israel, por otra, hecho en Bruselas el 20 de noviembre de 1995;

6) «Autoridades competentes»: las agencias oficiales o entidades responsables de
las funciones administrativas con arreglo al presente Acuerdo;

7) «Partes Contratantes»: por un lado, la Unién Europea o sus Estados miembros,
o la Unién Europea y sus Estados miembros, de conformidad con sus respectivas
competencias y, por otro, Israel;

8) «Convenio»: el Convenio sobre aviacion civil internacional, abierto a la firma en
Chicago el 7 de diciembre de 1944, incluidos:

a) toda enmienda que, habiendo entrado en vigor con arreglo al articulo 94.a) del
Convenio, haya sido ratificada tanto por Israel como por el Estado o Estados miembros
de la Unién Europea, y

b) todo anexo o enmienda del mismo aprobados de conformidad con el articulo 90
del Convenio, siempre que hayan entrado en vigor tanto en Israel como en el Estado o
Estados miembros de la Unién Europea segun sea pertinente en cada caso.

9) «Tratados de la UE»: el Tratado de la Unién Europea y el Tratado de Funcionamiento
de la Unién Europea;

10) «Derecho de quinta libertad»: el derecho o privilegio concedido por un Estado
(«Estado otorgante») a las compafiias aéreas de otro Estado («Estado receptor») para la
prestacion de servicios de transporte aéreo internacional entre el territorio del Estado
otorgante y el territorio de un tercer Estado, siempre que esos servicios tengan su origen
o fin en el territorio del Estado receptor.

11) «Aptitud»: la condicién en la cual una compaiia aérea satisface los requisitos
necesarios para prestar servicios de transporte aéreo internacional, es decir, tiene una
capacidad financiera suficiente y unos conocimientos adecuados en materia de gestiéon y
esta dispuesta a cumplir las disposiciones legales y reglamentarias y las normas que
regulan la explotaciéon de esos servicios.

12) «Coste integro»: el coste de prestacién de un servicio, mas una tasa razonable
por gastos de administracion y, cuando proceda, cualesquiera tasas destinadas a
incorporar los costes medioambientales y aplicadas sin distincion por razén de
nacionalidad;

13) «Transporte aéreo internacional»: el transporte aéreo que atraviesa el espacio
aéreo situado sobre el territorio de al menos dos Estados.

14) «lATA»: la Asociacion de Transporte Aéreo Internacional;

15) «OACI»: la Organizacion Internacional de Aviacién Civil;

16) «Nacional»:

a) cualquier persona que tenga la ciudadania israeli en el caso de Israel, o la
nacionalidad de un Estado miembro, en el caso de la Unién Europea y de sus Estados
miembros; o

b) cualquier entidad juridica i) que sea propiedad, directamente o mediante
participacion mayoritaria, y se encuentre efectivamente en todo momento bajo el control
de personas o entidades con ciudadania israeli en el caso de Israel, o de personas o
entidades que tengan la nacionalidad de un Estado miembro o de uno de los otros
Estados enumerados en el anexo lll, en el caso de la Unién Europea y de sus Estados
miembros, y ii) cuyo lugar principal de actividad sea Israel en el caso de Israel, o un
Estado miembro en el caso de la Unién Europea y de sus Estados miembros;
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17) «Nacionalidad», cuando se trate de una compafia aérea: la condicion en la cual
una compafia aérea satisface los requisitos relativos a aspectos como la propiedad, el
control efectivo y el centro de actividad principal;

18) «Servicio aéreo no regular»: todo servicio aéreo comercial que no sea un
servicio aéreo regular;

19) «Licencia de explotaciéon»: i) en el caso de la Unién Europea y de sus Estados
miembros, una licencia de explotacion y cualquier otro tipo de documentos o certificados
expedidos en virtud del Reglamento (CE) n.° 1008/2008 o de cualquier instrumento que
suceda a este, y ii) en el caso de Israel, una licencia de explotacién, asi como cualquier
otro documento pertinente o certificados expedidos en virtud del articulo 18 de la Ley de
navegacion aérea israeli de 2011 o de cualquier instrumento que suceda a esta;

20) «Precio»:

a) las «tarifas aéreas» que se deban pagar a las companfias aéreas 0 a sus agentes
u otros vendedores de billetes por el transporte de pasajeros y equipajes en los servicios
aéreos y cualesquiera condiciones de aplicacion de dichas tarifas, en particular la
remuneracion y las condiciones ofrecidas a la agencia y otros servicios auxiliares, y

b) los «fletes aéreos» que se deban pagar en concepto de transporte de carga y las
condiciones de aplicacién de dichas tarifas, en particular la remuneracién y las condiciones
ofrecidas a la agencia y otros servicios auxiliares;

esta definicidn abarca, si procede, el transporte de superficie relacionado con el transporte
aéreo internacional y las condiciones aplicables;

21) «Centro de actividad principal»: el domicilio social o sede principal de una
compaiia aérea comunitaria en la Parte Contratante a partir de la cual se ejercen las
principales funciones financieras y el control operacional, incluida la gestién del
mantenimiento de la aeronavegabilidad, de la compafia aérea, tal como figure en su
licencia de explotacion;

22) «Obligacién de servicio publico»: toda obligacién impuesta a las compaiias
aéreas para garantizar en una ruta especificada unos servicios aéreos regulares minimos
que cumplan determinados requisitos en materia de continuidad, regularidad, precios y
capacidad minima, los cuales las compafiias aéreas no asumirian si tuvieran unicamente
en cuenta su interés comercial; las companias aéreas podran recibir una compensacion de
la Parte Contratante afectada para el cumplimiento de las obligaciones de servicio publico;

23) «Servicio aéreo regular»: una serie de vuelos que reuina todas las caracteristicas
siguientes:

a) que en cada vuelo haya asientos o capacidad de transporte de carga o de correo,
disponibles para su adquisicion de manera individual por el publico (ya sea directamente
en la compafiia aérea o a través de sus agentes autorizados);

b) que esté organizado de suerte que garantice el trafico entre los mismos dos o
mas aeropuertos:

— con arreglo a un horario publicado, o
— mediante vuelos que, por su regularidad o frecuencia, constituyan de forma patente
una serie sistematica evidente;

24) «SESAR» (Single European Sky ATM Research): la implementacion técnica del
cielo Unico europeo que ofrece una investigacién, un desarrollo y un despliegue
sincronizados y coordinados de las nuevas generaciones de sistemas de gestion del
transito aéreo;

25) «Subvencidén»: toda aportacion financiera concedida por las autoridades
competentes, un Gobierno, una entidad regional u otro organismo publico, es decir, en los
siguientes casos:

a) cuando la practica de las autoridades competentes, un Gobierno o entidad
regional u otro organismo publico implique una transferencia directa de fondos, tales
como donaciones, préstamos o aportaciones de capital, o posibles transferencias directas
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de fondos o de pasivos, por ejemplo, garantias de préstamos, aportaciones de capital,
propiedad, proteccién contra la quiebra o seguros;

b) cuando se condonen o no se recauden ingresos de las autoridades competentes,
un Gobierno o entidad regional u otro organismo publico que en otro caso se percibirian;

c) cuando las autoridades competentes, un Gobierno o entidad regional u otro
organismo publico aporte bienes o servicios distintos de infraestructura general o adquiera
bienes o servicios; oro

d) cuando las autoridades competentes, un Gobierno o entidad regional u otro
organismo publico realice pagos a un mecanismo de financiacion o encomiende a una
entidad privada una o varias de las funciones indicadas en las letras a), b) y ¢), que suelen
incumbir al Gobierno, o le ordene que las lleve a cabo, y la practica no difiera, en ningin
sentido real, de las practicas que suelen seguir los Gobiernos,

y con ello se otorgue un beneficio.

26) «Territorio»: en el caso de Israel, el territorio del Estado de Israel, y, para la
Unién Europea, las zonas terrestres (continente e islas), aguas interiores y mar territorial
en que se apliquen los Tratados de la UE, en las condiciones establecidas en los Tratados
de la UE o en cualquier instrumento que suceda a estos. La aplicacion del presente
Acuerdo al aeropuerto de Gibraltar se entiende sin perjuicio de las posiciones juridicas
respectivas del Reino de Espafna y del Reino Unido en su controversia respecto a la
soberania sobre el territorio en que se encuentra situado el aeropuerto y de la
continuacion de la suspension del Aeropuerto de Gibraltar de las medidas en materia de
aviacion de la UE existentes a fecha de 18 de septiembre de 2006 y entre Estados
miembros, de acuerdo con lo dispuesto en la Declaracion Ministerial sobre el Aeropuerto
de Gibraltar, convenida en Cérdoba el 18 de septiembre de 2006; la aplicacion del
presente Acuerdo se entiende sin perjuicio del estatuto de los territorios que pasaron bajo
administracion israeli después de junio de 1967;

27) «Tasa de usuario»: una tasa aplicada a las compafiias aéreas por la provision
de servicios o instalaciones aeroportuarias, medioambientales, de navegacion aérea o de
proteccion de la aviacion, incluidos los servicios y las instalaciones conexos.

TITULO |

Disposiciones econémicas

ARTICULO 2

Derechos de trafico

1. Cada Parte Contratante concedera con caracter reciproco a las compafias
aéreas de la ofra, de conformidad con los anexos | y Il, los siguientes derechos para el
ejercicio de actividades de transporte aéreo internacional:

a) derecho a sobrevolar su territorio sin aterrizar;

b) derecho a hacer escala en su territorio para fines ajenos al embarque o
desembarque de pasajeros, carga o correo en el transporte aéreo (fines no comerciales);

c) cuando operen un servicio acordado en una ruta especificada, derecho a hacer
escala en su territorio para embarcar o desembarcar pasajeros, carga o correo, por
separado o de forma combinada; y de la otra,

d) los demas derechos especificados en el presente Acuerdo.

2. Ninguna disposicion del presente Acuerdo podra entenderse en el sentido de que
se otorgue:

a) a lIsrael, el derecho a admitir a bordo, en el territorio de un Estado miembro,
pasajeros, equipaje, carga o correo con destino a otro punto situado en el territorio de ese
Estado miembro a cambio de una contraprestacion;
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b) a la Union Europea, el derecho a admitir a bordo, en el territorio de Israel,
pasajeros, equipaje, carga o correo con destino a otro punto situado en el territorio de
Israel, a cambio de una contraprestacion.

ARTICULO 3

Autorizacion

Cuando las autoridades competentes de una de las Partes Contratantes reciban
solicitudes de autorizacién de operaciones de una compafia aérea, concederan dichas
autorizaciones con la minima demora administrativa, siempre que:

a) por lo que respecta a las companias aéreas de Israel:

— la compafiia aérea tenga su centro de actividad principal en Israel y haya obtenido
su certificado de explotacion con arreglo a la legislacion de Israel; y

— el control reglamentario efectivo de la compafiia aérea lo ejerza y mantenga Israel; y

— la compafia aérea sea propiedad, directamente o por participacién mayoritaria, o
esté efectivamente bajo el control de Israel o de nacionales de Israel;

b) porlo que respecta a las compafias aéreas de la Unién Europea:

— la compania aérea tenga su principal centro de actividad en el territorio de un
Estado miembro de la Union Europea en virtud de los Tratados de la UE y haya obtenido
su certificado de explotaciéon con arreglo a la legislacién de la Unién Europea; y

— el Estado miembro de la Unién Europea responsable de la expedicion del certificado
de operador aéreo ejerza y mantenga un control reglamentario efectivo de la compania
aérea, y la autoridad aeronautica pertinente esté claramente identificada; y

— la compania area sea propiedad, directamente o mediante participacion mayoritaria,
y se encuentre efectivamente bajo el control de los Estados miembros de la Unién
Europea o de nacionales de los Estados miembros de la Uniéon Europea, o de otros
Estados enumerados en el anexo Il o de nacionales de esos otros Estados;

c) la compafiia aérea cumpla los requisitos prescritos por las disposiciones legales y
reglamentarias aplicadas normalmente por la autoridad competente a la explotacion de
servicios de transporte aéreo internacional; y

d) se mantengan y administren las disposiciones de los articulos 13 y 14.

ARTICULO 3 bis

Reconocimiento reciproco de resoluciones normativas en materia de aptitud y
nacionalidad de las compaiias aéreas

Cuando las autoridades competentes de una Parte Contratante reciban una solicitud
de autorizacién de una compairiia aérea de la otra, reconoceran toda resolucion de las
autoridades competentes de esa Parte Contratante relativa a la aptitud o la nacionalidad
de dicha compafiia aérea, de igual manera que si la resolucién hubiera sido dictada por
sus propias autoridades competentes, y no incidiran mas en estas materias, sin perjuicio
de lo dispuesto en la letra a) siguiente.

a) Si, tras recibir una solicitud de autorizacién de una compafia aérea, o tras la
concesion de tal autorizacion, las autoridades competentes de la Parte Contratante
receptora tienen un motivo de preocupacién especifico para dudar, de forma razonable,
pese a la resolucion las autoridades competentes de la otra Parte Contratante, de que se
hayan cumplido los requisitos prescritos en el articulo 3 del presente Acuerdo para la
concesion de autorizaciones o permisos, deberan advertir inmediatamente a esas
autoridades exponiendo razones sustantivas de sus dudas. En ese caso, las Partes
Contratantes podran solicitar consultas, en particular a los representantes de las
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autoridades competentes de ambas, o informacion pertinente adicional en relacién con
sus dudas, y esas solicitudes deberan atenderse lo antes posible. Si las dudas persisten,
la Parte Contratante en cuestion podra someter el asunto al Comité Mixto establecido con
arreglo al articulo 22 del presente Acuerdo, y podra, de conformidad con los apartados 7
y 9 del articulo 22, tomar las medidas de salvaguardia oportunas con arreglo al articulo 24.
b) Estos procedimientos no se aplicaran al reconocimiento de resoluciones sobre:

i) certificados o licencias de seguridad;
i) medidas de proteccion; o
iii) cobertura de seguros.

ARTICULO 4
Denegacidn, revocacion, suspension o limitacion de las autorizaciones

1. Las autoridades competentes de una de las Partes Contratantes podran denegar,
revocar, suspender o limitar las autorizaciones de explotacion o suspender o limitar de
otra manera las actividades de una compariia aérea de la otra en los siguientes casos:

a) por lo que respecta a las companias aéreas de Israel:

— si la compania aérea no tiene su principal centro de actividad en Israel o no ha
obtenido un certificado de explotacion vélido de conformidad con la legislaciéon aplicable
de Israel; o

— si el control reglamentario efectivo de la compafia aérea no lo ejerce y mantiene
Israel; o

— si la companiia area no es propiedad, directamente o por participacion mayoritaria,
o esta efectivamente bajo el control de Israel o nacionales de Israel;

b) por lo que respecta a las compafias aéreas de la Union Europea:

— si la compania aérea no tiene su centro de actividad principal en el territorio de un
Estado miembro de la Unién Europea en virtud de los Tratados de la UE o no ha obtenido
su certificado de explotacion con arreglo a la legislacion de la Union Europea; o

— si el Estado miembro de la Unién Europea responsable de la expedicion del
certificado de operador aéreo no ejerce o0 mantiene un control reglamentario efectivo de la
compafiia aérea, o la autoridad aerondutica pertinente no esta claramente identificada; o

— si la compaiiia area no es propiedad, directamente o por participacion mayoritaria,
o esté efectivamente bajo el control de los Estados miembros de la Unién Europea o de
nacionales de los Estados miembros de la Unién Europea, o de Estados enumerados en
el anexo lll o de nacionales de esos otros Estados;

c) sila compafia aérea ha incumplido las disposiciones legales y reglamentarias
mencionadas en el articulo 6 del presente Acuerdo;

d) sino se mantienen y administran las disposiciones de los articulos 13y 14; o

e) siunade las Partes ha determinado, de conformidad con el articulo 7 del presente
Acuerdo, que no se cumplen los requisitos relativos a un entorno competitivo.

2. Salvo que sea esencial la adopcion inmediata de medidas para evitar que
persistan los incumplimientos mencionados en las letras c) o d) del apartado 1, los
derechos establecidos en el presente articulo solo se ejerceran una vez celebradas las
consultas oportunas con las autoridades competentes de la otra Parte Contratante.

ARTICULO 5
Inversiones

1. No obstante lo dispuesto en el articulo 3 y en el articulo 4 del presente Acuerdo, y
previa comprobacion por el Comité Mixto, de conformidad con el articulo 22, apartado 10,
de que existen mecanismos de reciprocidad, las Partes Contratantes podran autorizar la
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propiedad mayoritaria o el control efectivo de compafiias aéreas de Israel por los Estados
miembros de la Union Europea o sus nacionales, o de compafias aéreas de la Union
Europea por Israel o sus nacionales, con arreglo a las condiciones establecidas en el
apartado 2 del presente articulo.

2. Enrelacién con el apartado 1 del presente articulo, las inversiones especificas de
las Partes Contratantes deberan ser autorizadas caso por caso previa decision del Comité
Mixto de conformidad con el articulo 22, apartado 2 del presente Acuerdo.

Esa decision especificara las condiciones ligadas a la explotacion de los servicios
acordados en virtud del presente Acuerdo y los servicios entre terceros paises y las
Partes Contratantes. Lo dispuesto en el articulo 22, apartado 9, no se aplicara a este tipo
de decisiones.

ARTICULO 6
Observancia de las disposiciones legales y reglamentarias aplicables

1. Al entrar o salir del territorio de una Parte Contratante, y mientras permanezcan
en él, las compaiias aéreas de la otra estaran sujetas a las disposiciones legales y
reglamentarias vigentes en dicho territorio en materia de entrada y salida de aeronaves
dedicadas al transporte aéreo internacional, asi como de explotacion y navegacion de
aeronaves dedicadas al transporte aéreo internacional.

2. Al entrar o salir del territorio de una Parte Contratante, y mientras permanezcan
en él, los pasajeros, tripulacién y carga de las compafiias aéreas de la otra estaran
sujetos a las disposiciones legales y reglamentarias vigentes en dicho territorio en materia
de entrada y salida (en particular, la normativa sobre entrada, despacho, inmigracion,
pasaportes, aduana y cuarentena y, en el caso del correo, la reglamentacion postal).

ARTICULO 7
Entorno competitivo

1. Las Partes Contratantes reafirman la aplicacién de las disposiciones del capitulo 3
(«Competencia») del titulo 1V del Acuerdo de Asociacion del presente Acuerdo.

2. Las Partes Contratantes reconocen que comparten el objetivo de contar con un
entorno equitativo y competitivo para la prestacion de los servicios aéreos. Reconocen
que es mas probable que las compafias aéreas apliquen practicas competitivas
equitativas si funcionan sobre una base totalmente comercial y no se benefician de
ayudas estatales y si se garantiza un acceso neutro y no discriminatorio a las instalaciones
aeroportuarias, a los servicios y a la asignacion de franjas horarias.

3. Si una de las Partes Contratantes considera que existen condiciones en el
territorio de la otra, en particular debido a una ayuda, que podrian afectar negativamente
a la capacidad de sus compafias aéreas de competir en condiciones de equidad e
igualdad de oportunidades, podra presentarle las correspondientes observaciones.
Ademas, podra solicitar una reunién del Comité Mixto con arreglo al articulo 22 del
presente Acuerdo. Las consultas comenzaran en el plazo de treinta dias a partir de la
recepcion de dicha solicitud. De no llegarse a un acuerdo satisfactorio en el plazo de
treinta dias desde la fecha de inicio de las consultas, habra motivo para que la Parte
Contratante que solicitoé las consultas tome medidas para denegar, rechazar, revocar,
suspender o condicionar como proceda la autorizaciéon de la compafia o compafias en
cuestion, de conformidad con el articulo 4.

4. Las medidas mencionadas en el apartado 3 seran apropiadas, proporcionadas y
limitadas, en su ambito y duracién, a lo estrictamente necesario. Deberan aplicarse
exclusivamente a la compafiia o compafias aéreas que se beneficien de las condiciones
mencionadas en el apartado 3, sin perjuicio del derecho de ambas Partes Contratantes a
adoptar medidas conforme al articulo 23.

5. Las Partes Contratantes acuerdan que la participacion del Gobierno israeli para
contribuir a la cobertura de los gastos adicionales de proteccién por parte de las
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compafiias aéreas israelies como consecuencia de instrucciones del Gobierno israeli no
constituye una practica de competencia desleal y no se considera una subvencion a
efectos de lo dispuesto en el presente articulo, siempre que:

a) dicho apoyo se refiera exclusivamente a costes necesariamente contraidos por
las companias aéreas de Israel en la aplicacion de medidas de proteccion adicionales
exigidas por las autoridades israelies que no se imponen a las compafiias aéreas de la
Unién Europea o que estas no han de contraer; y

b) tales costes de proteccion estén claramente determinados y cuantificados por
Israel; y

c) el Comité Mixto reciba, una vez al afio, un informe que describa el importe total de
los gastos de proteccion y el indice de participacion del Gobierno israeli en el afio anterior.

6. Una Parte Contratante podra, previa notificacion a la otra, ponerse en contacto
con las entidades gubernamentales responsables en el territorio de esta ultima, a nivel
nacional, provincial o local, para debatir cuestiones relacionadas con el presente articulo.

7. Las disposiciones del presente articulo se aplicaran sin perjuicio de las
disposiciones legales y reglamentarias de las Partes Contratantes en materia de
obligaciones de servicio publico en su territorio.

ARTICULO 8

Oportunidades comerciales

Representantes de las compafiias aéreas.

1. Las compaiiias aéreas de cada Parte Contratante tendran derecho a establecer
en el territorio de la otra las oficinas e instalaciones necesarias para la prestacion del
transporte aéreo y para la promocion y venta de servicios de transporte aéreo, incluidos
los servicios auxiliares o complementarios.

2. Las compaiias aéreas de cada Parte Contratante disfrutaran del derecho a
introducir y mantener en el territorio de la otra, de conformidad con las disposiciones
legales y reglamentarias de esta ultima, el personal de gestién y ventas, asi como el
personal técnico, operativo y de otras especialidades, que resulte necesario para la
prestacion de los servicios de transporte aéreo.

Asistencia en tierra.

3. a) Sin perjuicio de lo dispuesto en la letra b) del presente apartado, las
compainiias aéreas gozaran de los siguientes derechos en materia de asistencia en tierra
en el territorio de la otra Parte Contratante:

i) derecho arealizar su propia asistencia en tierra («autoasistencia») o, si lo prefiere,

i) derecho a elegir entre proveedores que compitan por ofrecer una parte o la
totalidad de los servicios de asistencia en tierra, cuando dichos proveedores disfruten de
acceso al mercado en virtud de las disposiciones legales y reglamentarias de cada Parte
Contratante y estén presentes en el mercado.

b) Para las siguientes categorias de servicios de asistencia en tierra, a saber,
equipajes, operaciones en pista, carburante y lubricacion, carga y correo (manipulacién
entre la terminal y la aeronave), los derechos previstos en los incisos i) y ii) de la letra a)
estaran sujetos exclusivamente a limitaciones fisicas u operativas con arreglo a las
disposiciones legales y reglamentarias aplicables en el territorio de la otra Parte
Contratante. Cuando dichas limitaciones impidan la autoasistencia y no exista
competencia efectiva entre los proveedores de servicios de asistencia en tierra, dichos
servicios se ofreceran en su totalidad en condiciones equitativas y no discriminatorias a
todas las companias aéreas; sus precios no excederan de su coste integro, incluido un
rendimiento razonable sobre los activos, después de amortizacion.
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Ventas, gastos locales y transferencia de fondos.

4. Cualquier compafiia aérea de una Parte Contratante podra dedicarse a la venta
de servicios de transporte aéreo en el territorio de la otra, directamente y/o, a su
discrecién, a través de sus agentes u otros intermediarios nombrados por ella, o por
Internet o por cualquier otro canal disponible. Las compariias aéreas gozaran del derecho
a vender dicho transporte, y cualquier persona podra comprarlo libremente, en la moneda
de dicho territorio o0 en monedas de libre convertibilidad.

5. Toda compania aérea tendra derecho a convertir y remitir en cualquier momento,
de cualquier manera, libremente sin restricciones o impuestos, en cualquier moneda
libremente convertible y al tipo oficial de cambio aplicable, desde el territorio de la otra
Parte Contratante a su territorio nacional y, salvo si ello es contrario a las leyes y
reglamentaciones de aplicacion general, a otro pais o paises de su eleccién, previa
solicitud, los ingresos locales obtenidos.

6. Las compafiias aéreas de cada Parte Contratante estaran autorizadas a pagar en
moneda local los gastos locales que realicen en el territorio de la otra, incluida la compra
de carburante. Si lo desean, podran pagar dichos gastos en el territorio de la otra Parte
Contratante en moneda libremente convertible, de conformidad con la normativa local
sobre divisas.

Acuerdos cooperativos.

7. En el marco de la prestacion u oferta de servicios en virtud del presente Acuerdo, las
companiias aéreas de las Partes Contratantes podran concertar acuerdos de cooperacion
comercial en materias tales como reserva de capacidad o cédigo compartido con:

a) cualquier compafiia o compafias aéreas de las Partes Contratantes; y
b) cualquier compafia o compafias aéreas de un tercer pais; y
c) cualquier proveedor de transporte de superficie, terrestre o maritimo,

siempre que i) la compafia operadora disponga de los derechos de trafico adecuados,
ii) la empresa que comercializa los servicios disponga de los derechos de ruta
adecuados en el marco de disposiciones bilaterales pertinentes vy iii) los acuerdos
cumplan los requisitos de seguridad y competencia que suelen aplicarse a estos
acuerdos. En lo que respecta al uso de un cddigo compartido en la venta de transporte
aéreo de pasajeros, el comprador sera informado en el punto de venta, o en todo caso en
el momento de la facturaciéon, o en el momento del embarque cuando no se requiera
ninguna facturacién para un vuelo de conexion, de qué proveedor de transporte prestara
las distintas partes del servicio.

Transporte de superficie.

8. a) Enrelacién con el transporte de pasajeros, los proveedores de transporte de
superficie no estaran sujetos a la normativa que regula el transporte aéreo por el solo
hecho de que la compafiia aérea ofrezca en su propio nombre dicho transporte de
superficie. Los proveedores de transporte de superficie podran decidir segun su criterio la
posibilidad de concertar acuerdos de colaboracion. Al decidir sobre un acuerdo concreto,
los proveedores de transporte de superficie podran considerar, entre otras cosas, los
intereses de los consumidores, asi como las limitaciones técnicas, econdémicas, de
espacio y de capacidad.

b) Por afadidura, y no obstante cualquier otra disposicién del presente Acuerdo, se
permitira a las compafiias aéreas y a los prestadores indirectos de servicios de transporte
de carga de las Partes Contratantes utilizar sin restricciones, en relacién con el transporte
aéreo internacional, cualquier transporte de carga de superficie con destino u origen en
cualquier punto situado en Israel y la Unién Europea, o terceros paises, incluidos
cualesquiera aeropuertos con servicios de aduanas, lo que incluye, en su caso, el derecho
a transportar carga en depdsito de conformidad con las leyes y reglamentaciones
aplicables. Dicha carga, con independencia de si es transportada por superficie o aire,
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podrd acceder a las instalaciones y someterse a los tramites aduaneros de los
aeropuertos. Las companias aéreas podran efectuar su propio transporte de superficie si
lo desean, o bien concertar acuerdos con otros transportistas de superficie, incluso si
dicho transporte de superficie es operado por otras companfias aéreas o por proveedores
indirectos de servicios de transporte de carga aérea. Estos servicios intermodales de
carga podran ofrecerse a un precio total que englobe el transporte aéreo y de superficie
combinados, siempre que no se dé a los expedidores una impresién engafiosa con
respecto a las circunstancias de dicho transporte.

Arrendamiento.

9. a) Las compafiias aéreas de las Partes Contratantes podran prestar los
servicios acordados utilizando aeronaves arrendadas con o sin tripulaciéon a cualquier
compainia, incluidas companias de terceros paises, siempre que todos los participantes
en dichos acuerdos cumplan los requisitos prescritos en las disposiciones legales y
reglamentarias que las Partes Contratantes suelan aplicar a tales acuerdos.

b) Ninguna de las Partes Contratantes exigira que las compafias aéreas que
arrienden sus equipos dispongan de derechos de trafico en virtud del presente Acuerdo.

c) El arrendamiento con tripulacién de aeronaves pertenecientes a aerolineas de
terceros paises, distintos de los mencionados en el anexo lll, por una compafia aérea
israeli o de la Unién Europea, con el fin de ejercitar los derechos previstos en el presente
Acuerdo, debera realizarse solo en casos excepcionales o para satisfacer necesidades
temporales. Debera presentarse i) a la autoridad expedidora de la licencia de la compania
aérea arrendadora, para su aprobacion previa y ii) a la autoridad competente de la otra
Parte Contratante a la que tenga previsto llevar a la aeronave arrendada con tripulacion,
para fines informativos.

A efectos del presente parrafo, se entendera por «aeronave» una aeronave de una
compafia aérea de un tercer pais, que no esté sujeta a una prohibicion de operacién en
la Union Europea o Israel.

Franquicias y utilizacién de la marca comercial.

10. Las compafiias aéreas de una Parte Contratante podran concertar acuerdos de
franquicia o de utilizacion de la marca comercial con empresas, incluidas las companias
aéreas, de la otra Parte Contratante o de terceros paises, siempre y cuando las
compafias aéreas estén debidamente habilitadas para concertarlos y reunan los
requisitos prescritos en las disposiciones legales y reglamentarias que las Partes
Contratantes apliquen a este tipo de acuerdos, en particular las que exigen la divulgacion
de la identidad de la compafiia aérea que presta el servicio.

Asignacion de franjas horarias en los aeropuertos.

11. Las Partes Contratantes garantizaran que sus procedimientos, directrices y
normativas para gestionar las franjas horarias aplicables en los aeropuertos de su
territorio se apliquen de forma transparente, eficaz y no discriminatoria.

Consultas del Comité Mixto.

12. Si una Parte Contratante considera que la otra ha vulnerado lo dispuesto en el
presente articulo, podra comunicar a esta ultima sus conclusiones y solicitar consultas en
virtud del articulo 22, apartado 4.

ARTICULO 9
Derechos y gastos de aduana

1. Al llegar al territorio de una de las Partes Contratantes, las aeronaves utilizadas
en el transporte aéreo internacional por las compafiias aéreas de la otra Parte Contratante,
asi como su equipo habitual, el combustible, los lubricantes, los suministros técnicos
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consumibles, el equipo de tierra, las piezas de repuesto (incluidos motores), los
suministros para la aeronave (incluidos, entre otros, alimentos, bebidas y licores, tabaco y
otros productos destinados a la venta a los pasajeros o al consumo por estos en
cantidades limitadas durante el vuelo) y otros objetos destinados o utilizados
exclusivamente en relacion con el funcionamiento o mantenimiento de las aeronaves
utilizadas en el transporte aéreo internacional, quedaran exentos, en condiciones de
reciprocidad, de toda restriccién a la importacion, impuestos sobre la propiedad y el
capital, derechos de aduana, impuestos especiales y gravdmenes o tasas similares que:
a) sean aplicados por las autoridades nacionales o locales o la Union Europea, y b) no
estén basados en el coste de los servicios prestados, siempre que dichos equipos y
suministros permanezcan a bordo de la aeronave.

2. Asimismo, quedaran exentos, en condiciones de reciprocidad, de los impuestos,
derechos, gravamenes y tasas a que se refiere el apartado 1, a excepcion de los basados
en el coste de los servicios prestados:

a) los suministros introducidos, o entregados y embarcados en el territorio de una
Parte Contratante, dentro de limites razonables, para ser usados durante el viaje de salida
en aeronaves de una compafia aérea de la otra Parte Contratante utilizadas en el
transporte internacional, aun cuando dichos suministros se vayan a utilizar en un
segmento del viaje que sobrevuele el citado territorio,

b) el equipo de tierra y las piezas de recambio (incluidos motores) introducidos en el
territorio de una Parte Contratante para el servicio, mantenimiento o reparacion de
aeronaves de compafiias aéreas de la otra Parte Contratante utilizadas en el transporte
aéreo internacional,

c) el combustible, los lubricantes y los suministros técnicos consumibles introducidos
0 entregados y embarcados en el territorio de una Parte Contratante para ser usados en
aeronaves de una compania aérea de la otra Parte Contratante utilizadas en el transporte
aéreo internacional, aun cuando dichos suministros se vayan a utilizar en un segmento
del viaje que sobrevuele el citado territorio,

d) el material impreso, de conformidad con la legislacion de aduanas de las dos
Partes Contratantes, introducido en el territorio de una Parte Contratante o entregado y
embarcado en dicho territorio para ser usado durante el viaje de salida en aeronaves de
una compafia aérea de la otra Parte Contratante utilizadas en el transporte aéreo
internacional, aun cuando dichos suministros se vayan a utilizar en un segmento del viaje
que sobrevuele el citado territorio, y

e) el equipo de seguridad y proteccion de la aviacion para uso en aeropuertos o
terminales de carga.

3. Nada de lo dispuesto en el presente Acuerdo impedira a las Partes Contratantes
imponer derechos, impuestos o gravamenes sobre el combustible suministrado en su
territorio en condiciones no discriminatorias para su utilizaciéon en una aeronave de una
compafiia aérea que opere entre dos puntos de su territorio. Cuando entren o salgan del
territorio de una Parte Contratante, y mientras permanezcan en él, las companias aéreas
de la otra Parte Contratante estaran sujetas a las leyes y reglamentaciones de aquélla en
materia de venta, suministro y utilizacion de carburante de aeronaves.

4. El equipo de a bordo normal, asi como los materiales, suministros y piezas de
recambio mencionados en los apartados 1 y 2 del presente articulo, y que suelen
conservarse a bordo de las aeronaves de una compania aérea de una de las Partes
Contratantes, solo podran descargarse en el territorio de la otra Parte Contratante previa
autorizacién de las autoridades aduaneras de dicho territorio y podran ser objeto de
supervision o control de las citadas autoridades hasta ser reexportados o vendidos de
cualquier otro modo, de conformidad con la normativa aduanera.

5. Las exenciones previstas en el presente articulo se concederan también cuando
las compafiias aéreas de una Parte Contratante hayan contratado, con otra compafiia
aérea que disfrute igualmente de tales exenciones en la otra Parte Contratante, un
préstamo o cesion, en el territorio de esta ultima, de los objetos a que se refieren los
apartados 1y 2.
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6. Nada de lo dispuesto en el presente Acuerdo impedira a las Partes Contratantes
imponer derechos, impuestos o gravamenes sobre los bienes vendidos para fines
distintos del consumo a bordo por los pasajeros durante un segmento del servicio aéreo
situado entre dos puntos de su territorio en que se permita el embarque o desembarque.

7. Las disposiciones del presente Acuerdo no afectaran al ambito del IVA, con
excepcion del impuesto sobre las importaciones. Las disposiciones de los respectivos
convenios en vigor entre un Estado miembro de la Unién Europea e Israel destinados a
evitar la doble imposicién en materia de impuestos sobre la renta y sobre el patrimonio no
se veran afectadas por el presente Acuerdo.

ARTICULO 10
Tasas de usuario de los aeropuertos e infraestructuras y servicios aeroportuarios

1. Cada Parte Contratante garantizara que las tasas de usuario que puedan imponer
sus autoridades u organismos competentes en materia de tasas a las compafias aéreas
de la otra Parte Contratante por el uso de las instalaciones y servicios de navegacion
aérea y control del transito aéreo, sean proporcionales a los costes y no establezcan
discriminaciones indebidas. En cualquier caso, estas tasas se calcularan para las
compafias aéreas de dicha otra Parte Contratante de forma que no resulten menos
favorables que las condiciones mas favorables de que pueda gozar cualquier otra
compainiia aérea.

2. Cada Parte garantizara que las tasas de usuario que puedan imponer sus
autoridades u organismos competentes en materia de tasas a las compafiias aéreas de la
otra Parte Contratante por el uso de los aeropuertos, de proteccién de la aviacion, y de
servicios e infraestructuras conexas, sean proporcionales a los costes, no establezcan
discriminaciones indebidas y se repartan equitativamente entre las distintas categorias de
usuarios. Dichas tasas podran reflejar, pero no deberan exceder, el coste completo que
representa para las autoridades u organismos competentes en materia de tasas el
proporcionar las infraestructuras y servicios aeroportuarios y de proteccién de la aviacion
adecuados en el aeropuerto o sistema aeroportuario en cuestién. Las tasas podran
comprender un rendimiento razonable de los activos tras amortizacién. Las infraestructuras
y servicios por los que se cobren tasas de usuario se proveeran de manera eficiente y
economica. En cualquier caso, las tasas de usuario aplicables a las compariias aéreas de
la otra Parte Contratante se calcularan de forma que en ningun caso sus condiciones
resulten menos favorables que las condiciones mas favorables de que pueda gozar
cualquier otra compania aérea en el momento de su calculo.

3. Cada una de las Partes Contratantes fomentara la celebracion de consultas entre
las autoridades u organismos competentes en materia de aplicaciéon de tasas en su
territorio y las compafias aéreas o sus organismos representantes que utilicen los
correspondientes servicios e infraestructuras, y animaran a dichas autoridades u
organismos a que suministren a cada usuario del aeropuerto, o a los representantes o
asociaciones de usuarios del aeropuerto, informacion sobre los elementos que sirven de
base para determinar el sistema o el nivel de todas las tasas aplicadas en cada aeropuerto
por la entidad gestora del aeropuerto, ya que dicha informacién puede resultar necesaria
para que se pueda determinar con precision si las tasas estan justificadas conforme a los
principios enunciados en los apartados 1y 2 del presente articulo. Las Partes Contratantes
alentaran a las autoridades competentes en materia de aplicacién de tasas a que
notifiquen a los usuarios con suficiente antelaciéon cualquier propuesta de modificacién de
dichas tasas, a fin de permitir a dichas autoridades que consideren las opiniones
expresadas por los usuarios antes de que se efectue el cambio.

4. En los procedimientos de solucion de controversias con arreglo al articulo 23, no
se considerara que una Parte Contratante ha contravenido una disposicién del presente
articulo salvo que, a) no haya iniciado, en un plazo prudencial, una revision de la tasa o
la practica objeto de la queja de la otra Parte Contratante, o b) con posterioridad a dicha
revision, no haya adoptado todas las medidas a su alcance para corregir la aplicacion de
cualquier tasa o practica incompatibles con el presente articulo.

cve: BOE-A-2013-11594



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Miércoles 6 de noviembre de 2013 Sec. I.

Pag. 89120

ARTICULO 11
Precios

1. Las Partes Contratantes permitiran que los precios sean fijados libremente por las
compainiias aéreas en condiciones de competencia libre y leal.

2. Las Partes Contratantes no exigiran que los precios sean registrados.

3. Las autoridades competentes podran celebrar reuniones para debatir cuestiones
tales como los precios considerados injustos, no razonables o discriminatorios, entre
otras.

ARTICULO 12
Estadisticas

1. Cada Parte Contratante facilitard a la otra los datos estadisticos exigidos por las
disposiciones legales y reglamentarias nacionales y, previa peticion, los demas datos
estadisticos disponibles que puedan razonablemente exigirse con el fin de revisar la
explotacion de los servicios aéreos con arreglo al presente Acuerdo.

2. Las Partes Contratantes cooperaran en el ambito del Comité Mixto, de
conformidad con el articulo 22, para facilitar el intercambio de informacion estadistica a
efectos de seguimiento del desarrollo de los servicios aéreos con arreglo al presente
Acuerdo.

TiTULO Il

Cooperacion en materia de reglamentacion

ARTICULO 13
Seguridad aérea

1. Sin perjuicio de la facultad discrecional de las autoridades legislativas de las
Partes Contratantes, estas cooperaran estrechamente en el ambito de la seguridad aérea,
a fin de establecer, en la medida de lo posible, normas armonizadas o el reconocimiento
mutuo de las normas de seguridad respectivas. El Comité Mixto, asistido por la Agencia
Europea de Seguridad Aérea, supervisara ese proceso de cooperacion.

2. Las Partes Contratantes velaran por que su legislacion, normas o procedimientos
en este ambito presenten al menos el nivel de los requisitos reglamentarios y de las
normas relativas al transporte aéreo que se especifica en la parte A del anexo IV, tal como
se indica en el anexo VI.

3. Las autoridades competentes de las Partes Contratantes reconoceran como
validos, a los efectos de las operaciones de transporte aéreo contempladas en el presente
Acuerdo, los certificados de aeronavegabilidad, certificados de competencia y licencias
en vigor expedidos o convalidados por la otra Parte, siempre que los requisitos para su
concesion igualen al menos las normas minimas fijadas con arreglo al Convenio. Sin
embargo, las autoridades competentes de cualquiera de las Partes podran negarse a
reconocer, a efectos de los vuelos sobre su propio territorio, los certificados de
competencia y licencias expedidos o convalidados por las autoridades de la otra Parte a
Sus propios nacionales.

4. Cada Parte Contratante podra solicitar en cualquier momento la celebracién de
consultas en relacidon con las normas de seguridad que mantenga la otra Parte Contratante
en ambitos relacionados con las instalaciones aeronauticas, las tripulaciones, las
aeronaves y su funcionamiento. Dichas consultas se celebraran en un plazo de treinta
(30) dias a partir de la presentacion de la solicitud.

5. Si, tras las consultas, una de las Partes Contratantes considera que la otra no
mantiene ni gestiona eficazmente las normas de seguridad en los ambitos a que se refiere
el apartado 4, en cumplimiento de las normas establecidas en ese momento en virtud del
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Convenio, la otra Parte Contratante debera ser informada de esas constataciones y de las
medidas que se consideren necesarias para cumplir las normas de la OACI. Adoptara las
medidas correctivas adecuadas en un plazo acordado.

6. Las Partes Contratantes se cercioraran de que las aeronaves matriculadas en una
Parte Contratante de las que se sospeche que incumplen las normas internacionales de
seguridad fijadas con arreglo al Convenio y que aterricen en aeropuertos abiertos al transito
aéreo internacional en el territorio de la otra Parte Contratante, se sometan a inspecciones
organizadas por las autoridades competentes de esta ultima, en pista, a bordo y alrededor
de la aeronave, para que se pueda comprobar tanto la validez de los documentos de la
aeronave y su tripulacion como el estado visible de la aeronave y su equipo.

7. Las autoridades competentes de cualquiera de las Partes Contratantes podran
tomar inmediatamente todas las medidas adecuadas cuando determinen que una
aeronave, cualquier elemento de una aeronave o una operacion pueden:

a) incumplir las normas minimas establecidas de conformidad con el Convenio, o

b) generar graves dudas —a raiz de una inspeccién con arreglo al apartado 6, de
conformidad con el articulo 16 de la Convencién— porque una aeronave 0 su operacion
incumplan las normas minimas fijadas de conformidad con el Convenio, o

€) causar grave inquietud por falta de mantenimiento y administracion efectivos de
las normas minimas establecidas por el Convenio.

8. Cuando las autoridades competentes de una de las Partes Contratantes tomen
medidas en virtud del apartado 7, informaran sin tardanza de las mismas a las autoridades
competentes de la otra, aduciendo las razones de su proceder.

9. Cuando sea imprescindible una accion urgente para garantizar la operacion
segura de una compafia aérea, cada Parte Contratante se reserva el derecho a
suspender inmediatamente o modificar la autorizacion de explotaciéon de una o varias
compafiias aéreas de la otra.

10. Si las medidas adoptadas de conformidad con los apartados 7 0 9 no se
suspenden aun cuando haya dejado de existir el factor que las motivo, cualquiera de las
Partes Contratantes podra someter la cuestion al Comité Mixto.

ARTICULO 14
Proteccion de la aviacion

1. Las Partes Contratantes reafirman sus obligaciones mutuas en materia de
proteccién de la aviacion civil contra los actos de interferencia ilicita y, en particular, las
obligaciones emanadas del Convenio de Chicago, del Convenio sobre las infracciones
y ciertos otros actos cometidos a bordo de las aeronaves, firmado en Tokio el
14 de septiembre de 1963, del Convenio para la represién del apoderamiento ilicito
de aeronaves, firmado en La Haya el 16 de diciembre de 1970, del Convenio para la
represion de actos ilicitos contra la seguridad de la aviacion civil, firmado en Montreal
el 23 de septiembre de 1971, y del Protocolo para la represion de actos ilicitos de violencia
en los aeropuertos que presten servicios a la aviacion civil internacional, firmado en
Montreal el 24 de febrero de 1988, en la medida en que ambas Partes Contratantes sean
Partes en dichos convenios, asi como de todos los demas convenios y protocolos
relacionados con la proteccion de la aviacion civil en los que ambas Partes Contratantes
sean miembros.

2. Las Partes Contratantes, previa solicitud, se prestaran toda la asistencia mutua
necesaria para prevenir tanto los actos de apoderamiento ilicito de aeronaves civiles y
demas actos ilicitos contra la seguridad de dichas aeronaves y sus pasajeros y tripulacion,
los aeropuertos y las instalaciones de navegacion aérea, asi como cualquier otra amenaza
contra la proteccion de la aviacion civil.

3. En sus relaciones mutuas, las Partes Contratantes actuaran de conformidad con
las Normas de proteccion de la aviacion y, en la medida en que les sean aplicables, las
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Practicas recomendadas de la OACI designadas como anexos al Convenio. Ambas
Partes Contratantes exigiran que los operadores de aeronaves matriculados en su
registro y los que tengan su centro de actividad principal o domicilio permanente en su
territorio, asi como los explotadores de aeropuertos situados en su territorio, se ajusten
en sus actuaciones a dichas disposiciones de proteccion de la aviacion.

4. Las Partes Contratantes velaran por que se adopten medidas efectivas en su
territorio para proteger las aeronaves e inspeccionar a los pasajeros y su equipaje de
mano, por que se realicen las correspondientes comprobaciones de la tripulacion, la
carga (incluidos los equipajes facturados) y los suministros de la aeronave, antes del
embarque o las operaciones de carga y durante los mismos, y por que dichas medidas se
adapten a cualquier aumento de la amenaza. Cada Parte Contratante acepta que se
podra exigir a sus compafias aéreas que cumplan las disposiciones de proteccion de la
aviacion mencionadas en el apartado 3 exigidas por la otra Parte Contratante para la
entrada, salida o estancia en el territorio de esta ultima. Cuando una Parte Contratante
tenga conocimiento de una amenaza especifica para un vuelo especifico o serie de
vuelos especificos hacia o desde el territorio de la otra Parte Contratante, informara de
ello a esta dltima, y la primera podra decidir adoptar medidas de proteccién especiales
para tener en cuenta la amenaza especifica, de conformidad con el apartado 6.

5. Las Partes Contratantes acuerdan trabajar hacia el logro del reconocimiento
mutuo de las normas de proteccion respectivas. Para ello, deberan establecer acuerdos
administrativos que permitan las consultas sobre las medidas vigentes o previstas de
proteccién de la aviacién y la cooperacion y el intercambio de informacién sobre las
medidas de control de la calidad aplicadas por las Partes Contratantes. Una Parte
Contratante podra solicitar la cooperacién de la otra para evaluar si las medidas de
proteccién de esta Ultima cumplen los requisitos de la Parte Contratante solicitante. En
funcion de los resultados de las evaluaciones, la Parte Contratante solicitante podra
decidir que deben aplicarse medidas de proteccion de nivel equivalente a las suyas
propias en el territorio de la otra Parte Contratante, a fin de eximir de reinspeccién la
transferencia de pasajeros, equipaje y/o carga en su propio territorio. Tal decision sera
comunicada a dicha otra Parte Contratante.

6. Cada Parte Contratante respondera favorablemente a toda solicitud de la otra de
medidas razonables de proteccién especial para hacer frente a una amenaza particular.
Excepto en caso de emergencia, cada Parte Contratante informara por anticipado a la
otra de cualesquiera medidas especiales de protecciéon que pretenda introducir y que
podrian tener repercusiones financieras u operativas sobre los servicios de transporte
aéreo prestados con arreglo al presente Acuerdo. Ambas Partes Contratantes podran
solicitar una reunién del Comité Mixto para debatir las medidas de proteccién, conforme a
lo previsto en el articulo 22 del presente Acuerdo.

7. Cuando se produzca un incidente o una amenaza de incidente de apoderamiento
ilicito de aeronaves civiles u otros actos ilicitos contra la seguridad de dichas aeronaves,
sus pasajeros y su tripulacién, o de aeropuertos o instalaciones de navegacion aérea, las
Partes Contratantes se asistiran mutuamente facilitando las comunicaciones y adoptando
otras medidas adecuadas a fin de resolver rapidamente y de forma segura el incidente o
la amenaza.

8. Las Partes Contratantes adoptaran todas las medidas posibles para garantizar
que una aeronave objeto de un acto de apoderamiento ilicito u otros actos de interferencia
ilicita que esté en tierra dentro de su territorio sea detenida en tierra, salvo que su salida
sea necesaria por la mision primordial de proteger vidas humanas. En la medida de lo
posible, las medidas se adoptaran sobre la base de consultas mutuas.

9. Cuando una Parte Contratante tenga motivos fundados para pensar que la otra
esta vulnerando las disposiciones sobre proteccidon de la aviacion del presente articulo,
podra solicitar la celebracion inmediata de consultas con ella.

10. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 4, la falta de consecucién de un
acuerdo satisfactorio transcurridos quince (15) dias desde la fecha de la solicitud, sera
motivo para denegar, revocar, restringir o condicionar la autorizacion de explotacion o el
permiso técnico de una o varias compafias aéreas de la otra Parte Contratante.
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11. Cuando una amenaza inmediata y extraordinaria asi lo requiera, cualquiera de
las Partes Contratantes podra tomar medidas provisionales antes de que expire el plazo
establecido de quince (15) dias.

12. Sin perjuicio de la necesidad de tomar medidas inmediatas para la proteccion
del transporte, las Partes Contratantes afirman que, cuando una de ellas considere la
adopcidon de medidas de proteccion, evaluara sus posibles efectos econdmicos y
operativos sobre el funcionamiento de los servicios aéreos en virtud del presente Acuerdo
y, salvo imperativo legal en contrario, tendra en cuenta dichos factores a la hora de
determinar las medidas necesarias y adecuadas en esta materia.

13. Toda actuacion realizada de conformidad con los apartados 10 u 11 cesara en el
momento en que la otra Parte Contratante cumpla lo dispuesto en el presente articulo.

14. No obstante lo dispuesto en el presente articulo, las Partes Contratantes
acuerdan que ninguna estara obligada a revelar informacién que pueda perjudicar a la
proteccién nacional de una de ellas.

ARTICULO 15
Gestion del transito aéreo

1. Las Partes Contratantes acuerdan cooperar estrechamente en el ambito de la
gestion del transito aéreo para ampliar el Cielo Unico Europeo a Israel con el fin de
aumentar la seguridad y eficacia global del transito aéreo general, optimizar la capacidad
y reducir los retrasos al minimo. Para ello, Israel participara en el Comité del Cielo Unico
Europeo en calidad de observador. EI Comité Mixto supervisara ese proceso de
cooperacion.

2. A fin de facilitar la aplicacién de la normativa del Cielo Unico Europeo en sus
territorios:

a) lIsrael tomara las medidas necesarias para adaptar sus estructuras institucionales
de gestién del transito aéreo al Cielo Unico Europeo, en particular creando un organismo
nacional de supervision pertinente que mantenga al menos una independencia funcional
con respecto a los proveedores de servicios de navegacion aérea, y

b) La Union Europea asociara a Israel a las iniciativas operativas pertinentes en los
ambitos de los servicios de navegacion aérea, espacio aéreo e interoperabilidad derivadas
del Cielo Unico Europeo, en particular mediante la coordinacién oportuna en relacién con
SESAR.

3. a) Las Partes Contratantes velaran por que su legislacion, normas o
procedimientos en este ambito cumplan al menos los requisitos reglamentarios y de las
normas relativas al transporte aéreo que se especifican en la parte A del anexo |V, tal
como se indica en el anexo VI.

b) Las Partes Contratantes procuraran actuar de conformidad con los requisitos
reglamentarios y las normas relativas al transporte aéreo de la Uniéon Europea que se
especifican en la seccion B de la parte B del anexo 1V, tal como se indica en el anexo VI.

ARTICULO 16
Medio ambiente

1. Las Partes Contratantes reconocen la importancia de la proteccion del medio
ambiente para el desarrollo y la aplicacion de la politica de aviacién internacional.

2. Las Partes Contratantes reconocen que es necesaria una accion efectiva mundial,
regional, nacional y/o local para reducir al minimo el impacto de la aviacion civil en el
medio ambiente.

3. Las Partes Contratantes reconocen la importancia de trabajar en comun vy, en el
marco de los debates multilaterales, de considerar y reducir al minimo los impactos de la
aviacioén sobre el medio ambiente y la economia, asi como de garantizar que las posibles
medidas de reduccion del impacto sean totalmente coherentes con los objetivos del
presente Acuerdo.

cve: BOE-A-2013-11594



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

) ®
g\u

Miércoles 6 de noviembre de 2013 Sec. I.

Pag. 89124

4. Nada de lo dispuesto en el presente Acuerdo se interpretara como una limitacion de
la facultad de las autoridades competentes de una Parte Contratante para tomar todas las
medidas adecuadas a fin de prevenir o afrontar de otro modo los impactos ambientales del
transporte aéreo, siempre que dichas medidas sean aplicadas sin distincién de nacionalidad.

5. Las Partes Contratantes velaran por que su legislacion, normas o procedimientos
en este ambito cumplan al menos los requisitos reglamentarios y las normas relativas al
transporte aéreo que se especifican en la parte C del anexo |V, tal como se indica en el
anexo VI.

ARTICULO 17
Responsabilidad de las compaiiias aéreas

1. Las Partes Contratantes reafirman sus obligaciones en virtud del Convenio para
la unificacion de ciertas reglas para el transporte aéreo internacional, hecho en Montreal
el 28 de mayo de 1999 (Convenio de Montreal).

2. Las Partes Contratantes velaran por que su legislacion, normas o procedimientos
en este ambito cumplan al menos los requisitos reglamentarios y las normas relativas al
transporte aéreo que se especifican en la parte D del anexo IV, tal como se indica en el
anexo VI.

ARTICULO 18
Derechos de los consumidores y proteccion de los datos personales

Las Partes Contratantes velaran por que su legislacion, normas o procedimientos en este
ambito cumplan al menos los requisitos reglamentarios y las normas relativas al transporte
aéreo que se especifican en la parte E del anexo IV, tal como se indica en el anexo VI.

ARTICULO 19
Sistemas informatizados de reserva

Las Partes Contratantes aplicaran sus disposiciones legales y reglamentarias, incluidas
sus normas de competencia, al funcionamiento de los sistemas informatizados de reserva
de forma justa y no discriminatoria. Los sistemas informatizados de reserva, las compafiias
aéreas y las agencias de viajes de una Parte Contratante gozaran de un trato equivalente al
otorgado a los sistemas informatizados de reserva, las compafiias aéreas y las agencias de
viajes que ejerzan su actividad en el territorio de la otra Parte Contratante.

ARTICULO 20
Aspectos sociales

Las Partes Contratantes velaran por que su legislacion, normas o procedimientos en
este ambito cumplan al menos los requisitos reglamentarios y las normas relativas al
transporte aéreo que se especifican en la parte F del anexo IV, tal como se indica en el
anexo VI.

TiTuLo

Disposiciones institucionales

ARTICULO 21
Interpretaciéon y cumplimiento

1. Las Partes Contratantes adoptaran todas las medidas adecuadas, tanto generales
como particulares, para garantizar el cumplimiento de las obligaciones emanadas del

cve: BOE-A-2013-11594



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO P
Miércoles 6 de noviembre de 2013 Sec.l. Pag. 89125

presente Acuerdo, absteniéndose de cualquier medida que pudiera comprometer la
consecucién de sus objetivos.

2. Cada Parte Contratante sera responsable en su propio territorio del cumplimiento
adecuado del presente Acuerdo vy, en particular, de los requisitos reglamentarios y de las
normas relativas al transporte aéreo que se especifican en el anexo |V, tal como se indica
en el anexo VI.

3. Cuando una de las Partes Contratantes investigue posibles infracciones en el
marco de las competencias que le atribuye el presente Acuerdo, la otra le facilitara toda la
informacion y asistencia necesarias a tal fin, con arreglo a la legislacion aplicable de las
Partes Contratantes respectivas.

4. Cuando una de las Partes Contratantes actue al amparo de las facultades que le
otorga el presente Acuerdo en materias que sean de interés para la otra y afecten a sus
autoridades o empresas, informara plenamente a las autoridades competentes de dicha
otra Parte Contratante, ofreciéndoles la oportunidad de presentar sus observaciones
antes de adoptar una decision final.

ARTICULO 22

Comité Mixto

1. Se crea un Comité compuesto por representantes de las Partes Contratantes
(en lo sucesivo denominado el «Comité Mixto»), que sera responsable de la
administraciéon del presente Acuerdo y garantizara su correcta aplicacion. A tal fin,
presentara recomendaciones y adoptara decisiones en los casos previstos en el
presente Acuerdo.

2. Las decisiones del Comité Mixto se aprobaran por consenso y seran vinculantes
para las Partes Contratantes. Estas aplicaran dichas decisiones segun sus propias
normas.

3. El Comité Mixto adoptara su reglamento interno.

4. EI Comité Mixto se reunira en funcién de las necesidades y, al menos, una vez al
afio. Cada Parte Contratante podra solicitar la convocatoria de una reunién.

5. Asimismo, cualquiera de las Partes Contratantes podra solicitar una reunién del
Comité Mixto para resolver una cuestion relativa a la interpretacion o aplicacion del
Acuerdo. Estas reuniones se celebraran con la mayor brevedad posible y, en todo caso,
antes de que transcurran dos meses de la fecha de recepcion de la solicitud, salvo que
las Partes Contratantes acuerden otra cosa.

6. A efectos de la debida aplicacién del presente Acuerdo, las Partes Contratantes
intercambiaran informaciones y, a peticion de cualquiera de ellas, se consultaran en el
seno del Comité Mixto.

7. Si, en opinién de una de las Partes Contratantes, una decisién del Comité Mixto
no es aplicada correctamente por la otra, la primera podra solicitar que el problema sea
discutido por el Comité Mixto. Si el Comité Mixto no puede resolver la cuestion planteada
en el plazo de dos meses desde la fecha en que se le haya presentado, la Parte
Contratante solicitante podra tomar las medidas de salvaguardia oportunas con arreglo al
articulo 24.

8. En las decisiones del Comité Mixto se especificara la fecha en que las Partes
Contratantes deberan aplicarlas y cualquier otra informacién que pueda afectar a los
agentes economicos.

9. Sin perjuicio del apartado 2, en caso de que el Comité Mixto no adopte una
decisién sobre una cuestion que se le haya sometido en el plazo de seis meses desde la
fecha en que la cuestidon se haya presentado, las Partes Contratantes podran tomar las
oportunas medidas provisionales de salvaguardia con arreglo al articulo 24.

10. EI Comité Mixto examinara las cuestiones ligadas a las inversiones bilaterales
en casos de participacion mayoritaria o cambios en el control efectivo de las compafias
aéreas de las Partes Contratantes.
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11.  Asimismo, el Comité Mixto impulsara la cooperacién a través de las siguientes
medidas:

a) realizacidon de sus tareas especificas en relaciéon con el proceso de cooperacién
normativa, con arreglo a lo dispuesto en el titulo Il del presente Acuerdo;

b) fomento de los intercambios de expertos sobre las nuevas iniciativas y avances
en materia legislativa y reglamentaria, incluidos los ambitos de la proteccion de la
aviacion, la seguridad aérea, el medio ambiente, la infraestructura de la aviacion (incluidas
las franjas horarias), el entorno competitivo y la proteccion de los consumidores,

c) analisis periddico de los efectos sociales de la aplicacion del Acuerdo, en especial
en el area del empleo, y elaboraciéon de las respuestas adecuadas a las preocupaciones
juzgadas legitimas;

d) acuerdo, basado en el consenso, en torno a propuestas, enfoques o documentos
de naturaleza procedimental relacionados directamente con el funcionamiento del
Acuerdo;

e) examen de posibles ambitos de desarrollo del presente Acuerdo, incluida la
recomendacion de enmiendas al mismo; y

f) andlisis de la aplicacion de la seccion A.1 del anexo IV (lista de companias aéreas
sujetas a una prohibicion de explotacion).

12. Las Partes comparten el objetivo de potenciar al maximo las ventajas para los
consumidores, las compafias aéreas, los trabajadores y las sociedades de ambas Partes
mediante la ampliaciéon de este Acuerdo para incluir a terceros paises. Para ello, el Comité
Mixto se encargara de elaborar a este respecto una propuesta de condiciones y
procedimientos, incluidas las posibles modificaciones del presente Acuerdo, que puedan
ser necesarias para permitir el acceso de terceros paises al presente Acuerdo.

ARTICULO 23
Solucién de controversias y arbitraje

1. Cualquiera de las Partes Contratantes podra remitir, mediante canales
diplomaticos, al Consejo de Asociacién creado en virtud del Acuerdo de Asociacion las
posibles controversias relativas a la aplicacion o interpretacion del presente Acuerdo, que
no hayan podido resolverse con arreglo al articulo 22. A los efectos del presente articulo,
el Consejo de Asociacion creado en virtud del Acuerdo de Asociacion, hara las veces de
Comité Mixto.

2. El Consejo de Asociacion podra resolver el conflicto mediante una decision.

3. Las Partes Contratantes adoptaran todas las medidas necesarias para ejecutar la
decision mencionada en el apartado 2.

4. Silas Partes Contratantes no consiguen resolver la controversia con arreglo al
apartado 2, la cuestidon se sometera, a solicitud de cualquiera de las Partes Contratantes,
a una comisiéon de arbitraje compuesta por tres arbitros, de conformidad con el
procedimiento que se establece a continuacion:

a) Cada Parte Contratante designara un arbitro en el plazo de sesenta (60) dias
desde la fecha de notificacion de la correspondiente solicitud de arbitraje por la comision
de arbitraje, que sera transmitida por la otra Parte Contratante mediante los canales
diplométicos; el tercer arbitro sera designado por las Partes Contratantes en un plazo de
sesenta (60) dias adicionales. Si una de las Partes Contratantes no ha designado arbitro
0 no se nombra al tercer arbitro en el plazo acordado, cualquiera de ellas podra solicitar al
Presidente del Consejo de la OACI la designacion de uno o mas arbitros, segun proceda.

b) El tercer arbitro designado con arreglo a lo dispuesto en la letra a) debera ser
nacional de un tercer Estado que tenga relaciones diplomaticas con cada una de las
Partes Contratantes en el momento de su nombramiento, y ejercera las funciones de
presidente de la comision de arbitraje;

c) la comision de arbitraje acordara su reglamento interno, y
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d) a reserva de la decision final de la comision de arbitraje, los gastos de arbitraje
seran sufragados por las Partes Contratantes en la misma proporcion.

5. Ainstancias de una Parte Contratante, la comision de arbitraje podra ordenar a la otra
que aplique medidas cautelares a la espera de la decision final de la comision de arbitraje.

6. La comisién de arbitraje procurara adoptar toda decision provisional o final por
consenso. De no ser posible el consenso, la comisién de arbitraje adoptara sus decisiones
por mayoria.

7. Siuna de las Partes Contratantes no cumple una decision de la comision de
arbitraje adoptada de conformidad con el presente articulo en el plazo de treinta (30) dias
desde su notificacion, la otra podra, mientras dure ese incumplimiento, limitar, suspender
o revocar los derechos o privilegios que le haya concedido en virtud del presente Acuerdo.

ARTICULO 24
Medidas de salvaguardia

1. Las Partes Contratantes adoptaran todas las medidas generales o especificas
necesarias para cumplir sus obligaciones en virtud del presente Acuerdo. Velaran por que
se alcancen los objetivos fijados en el presente Acuerdo.

2. Siuna de las Partes Contratantes considera que la otra no ha satisfecho una de las
obligaciones que le impone el presente Acuerdo, podra adoptar las medidas apropiadas. El
alcance y la duracion de esas medidas de salvaguardia seran los estrictamente necesarios
para remediar la situacion o mantener el equilibrio del presente Acuerdo. Se otorgara
preferencia a las medidas que menos perturben la aplicacién del presente Acuerdo.

3. La Parte Contratante que esté considerando la posibilidad de adoptar medidas de
salvaguardia lo notificara a la otra a través del Comité Mixto, facilitando toda la informacién
pertinente.

4. Las Partes Contratantes celebraran consultas con caracter inmediato en el
Comité Mixto a fin de encontrar una solucién aceptable para todos.

5. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 3, apartado 1, letra d), en el articulo 4,
apartado 1, letra d), asi como en los articulos 13 y 14, la Parte Contratante interesada no
podra adoptar medidas de salvaguardia hasta transcurrido un mes desde la fecha de la
notificacién mencionada en el apartado 3, salvo que el procedimiento de consulta previsto
en el apartado 4 haya concluido antes de que finalice dicho plazo.

6. La Parte Contratante interesada notificara sin demora al Comité Mixto las medidas
adoptadas, facilitando toda la informacion pertinente.

7. Toda medida adoptada con arreglo al presente articulo se suspendera tan pronto
como la Parte Contratante infractora se atenga a las disposiciones del presente Acuerdo.

ARTICULO 25
Ampliacion geografica del Acuerdo

Las Partes Contratantes se comprometen a mantener un dialogo permanente para
garantizar la concordancia del presente Acuerdo con el proceso de Barcelona y se
proponen, como ultimo fin, crear una zona euromediterranea comun de aviacién. Por
consiguiente, se debatira en el Comité Mixto la posibilidad de introducir modificaciones
por mutuo acuerdo de manera que se tengan en cuenta Acuerdos euromediterraneos de
aviacion similares, con arreglo al articulo 22, apartado 11.

ARTICULO 26
Relacion con otros acuerdos

1. Las disposiciones del presente Acuerdo sustituyen a las disposiciones pertinentes
de los acuerdos y medidas bilaterales vigentes entre Israel y los Estados miembros. No
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obstante, sin perjuicio de cualquier disposicién del presente Acuerdo, los derechos de
trafico ya existentes, las medidas de proteccién derivadas de esos acuerdos bilaterales u
otras medidas que no estén regulados por el presente Acuerdo, o que sean mas
favorables, podran seguir aplicandose. Por lo que se refiere a las compaiias aéreas,
esos derechos y medidas podran seguir siendo aplicados por:

a) Compaiias aéreas de la Union Europea, siempre que no exista ninguin tipo de
discriminacion en el ejercicio de esos derechos existentes u otras medidas entre
compafias aéreas de la Unidén Europea por razones de nacionalidad.

b) Compafiias aéreas del Estado de Israel.

2. Silas Partes Contratantes se convierten en Partes en un acuerdo multilateral o se
adhieren a decisiones aprobadas por la OACI u otra organizacion internacional que
aborden cuestiones reguladas por el presente Acuerdo, consultaran al Comité Mixto para
determinar si el presente Acuerdo debe revisarse a fin de tomar en consideracién las
nuevas circunstancias.

3. El presente Acuerdo se entiende sin perjuicio de cualesquiera decisiones que
adopten las dos Partes Contratantes para la aplicacion de eventuales futuras
recomendaciones de la OACI. Las Partes Contratantes no invocaran este Acuerdo ni
parte alguna del mismo para justificar su oposicidon a la consideracion de politicas
alternativas en relacion con cualquier asunto regulado por el presente Acuerdo en el seno
de la OACI.

4. Las Partes Contratantes convienen en que no habra restriccion o prevencién para
celebrar, en el futuro, medidas de proteccién entre el Gobierno del Estado de Israel y
cada Gobierno de los Estados miembros de la Union Europea en ambitos de seguridad
que queden fuera del ambito de competencia exclusiva de la UE. No obstante, las Partes
Contratantes convienen i) en dar preferencia, cuando sea posible y de conformidad con el
apartado 5 del articulo 14, a la celebracién de medidas de proteccion a escala de la UE,
y ii) en suministrar al Comité Mixto la informacién pertinente sobre las medidas bilaterales
de proteccién, con arreglo al articulo 14, apartado 14.

ARTICULO 27
Modificaciones

1. Si una de las Partes Contratantes desea revisar las disposiciones del presente
Acuerdo, lo notificara al Comité Mixto. La modificacion del presente Acuerdo entrara en
vigor de conformidad con lo dispuesto en el articulo 30.

2. A propuesta de una de las Partes, y de conformidad con lo establecido en el
presente articulo, el Comité Mixto podra decidir que se modifiquen los anexos del presente
Acuerdo.

3. EIl presente Acuerdo se entiende sin perjuicio del derecho de las Partes
Contratantes, sujeto al cumplimiento del principio de no discriminacién y a las disposiciones
del Acuerdo, a adoptar unilateralmente nuevas medidas legislativas o modificar su
legislacion vigente en el ambito del transporte aéreo tal como figura en el anexo 6.

4. Cuando una de las Partes Contratantes esté considerando la adopciéon de
disposiciones legislativas nuevas o la modificacion de la legislacion vigente en el ambito
del transporte aéreo tal como figura en el anexo 1V, informara adecuadamente de ello a la
otra segun proceda y en la medida de lo posible. Con esa informacién y a peticiéon de una
de las Partes Contratantes, podra procederse a un intercambio preliminar de puntos de
vista en el Comité Mixto.

5. Cada Parte Contratante informara a la otra, con caracter periddico y tan pronto
como sea oportuno, de las nuevas disposiciones legislativas adoptadas o de la
modificacion de la legislacién vigente en el ambito del transporte aéreo o en una de las
materias conexas mencionadas en el anexo IV del presente Acuerdo. Esa informacion
podra suministrarse en el Comité Mixto. A peticion de cualquiera de las Partes
Contratantes, el Comité Mixto celebrara, en un plazo de sesenta dias, un intercambio de
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puntos de vista sobre las implicaciones de la nueva norma o modificacion legislativa para
la adecuada aplicacién del presente Acuerdo.
6. Para garantizar el funcionamiento correcto del presente Acuerdo, el Comité Mixto:

a) adoptara una decision que modifique el anexo IV o el anexo VI del presente
Acuerdo para incluir en él, si fuera necesario en condiciones de reciprocidad, la nueva
norma o modificacion legislativa, o

b) adoptara una decision en el sentido de que la nueva norma o modificacion
legislativa se consideran conformes con el presente Acuerdo, o

c) decidira cualesquiera otras medidas, que se adoptaran en un plazo prudencial, en
relacién con la nueva norma o modificacion legislativa.

ARTICULO 28
Terminacion

1. El presente Acuerdo se celebra por un periodo indeterminado.

2. Cualquiera de las Partes podra notificar en todo momento a la otra Parte
Contratante, mediante los canales diplomaticos, su decisién de poner término al presente
Acuerdo. La notificacién se transmitira simultaneamente a la OACI. El presente Acuerdo
quedara sin efecto en la medianoche GMT de la fecha en que finalice la temporada de
trafico de la IATA que se encuentre en curso en el primer aniversario de la recepcion de la
notificacién escrita de terminacioén, salvo que dicha notificacion se retire por acuerdo entre
las Partes Contratantes antes de la expiracién del plazo referido.

ARTICULO 29

Registro en la Organizacion de Aviacién Civil Internacional y en la Secretaria de las
Naciones Unidas

El presente Acuerdo y todas sus modificaciones seran registrados en la OACl y en la
Secretaria de las Naciones Unidas.

ARTICULO 30
Aplicacién y entrada en vigor

1. El presente Acuerdo se aplicara de forma provisional, con arreglo a la legislacion
nacional de las Partes Contratantes, a partir de la fecha de su firma por las Partes
Contratantes.

2. El presente Acuerdo entrara en vigor un mes después de la fecha de la Ultima
nota del canje de notas diplomaticas entre las Partes Contratantes que confirme la
finalizacién de todos los procedimientos necesarios a tal fin. A efectos de ese canje de
notas, Israel entregara a la Secretaria General del Consejo de la Uniéon Europea su nota
diplomatica a la Unién Europea y sus Estados miembros, y la Secretaria General del
Consejo de la Unién Europea entregara a Israel la nota diplomatica de la Unién Europea 'y
sus Estados miembros. La nota diplomatica de la Unién Europea y sus Estados miembros
contendra las comunicaciones por las que cada uno de los Estados miembros confirmara
haber finalizado los procedimientos necesarios para la entrada en vigor del presente
Acuerdo.

En fe de lo cual, los infrascritos, debidamente autorizados, han firmado el presente
Acuerdo.

Hecho en Luxemburgo el 10 de junio de 2013, que corresponde al 2 de tamuz de 5773
en el calendario hebreo, en doble ejemplar, en lengua alemana, bulgara, checa, danesa,
eslovaca, eslovena, espafola, estonia, finlandesa, francesa, griega, hungara, inglesa,
italiana, letona, lituana, maltesa, neerlandesa, polaca, portuguesa, rumana, sueca y
hebrea, siendo cada uno de estos textos igualmente auténtico.
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ANEXO |

Servicios acordados y rutas especificadas

1. El presente anexo esta sujeto a las disposiciones transitorias que figuran en el
anexo Il del presente Acuerdo.

2. Cada Parte Contratante concede a las compafias aéreas de la otra el derecho a
prestar servicios aéreos en las rutas especificadas a continuacion:

a) Enlo que respecta a las compaiiias aéreas de la Unién Europea:

puntos en la Unién Europea —uno o varios puntos intermedios en paises Euromed’,
paises ZECAZ? o paises enumerados en el anexo lll- uno o varios puntos en Israel.

1 Los paises «Euromed» son Marruecos, Argelia, Tunez, Libia, Egipto, Libano, Jordania, Israel, los
Territorios Palestinos, Siria y Turquia.

2 Por «Paises ZECA» se entendera los paises que son Partes en el Acuerdo Multilateral por el que se
establece la Zona Europea Comun de Aviacion: Estados miembros de la Unién Europea, Republica de Albania,
Bosnia y Herzegovina, Republica de Croacia, Antigua Republica Yugoslava de Macedonia, Republica de
Islandia, Republica de Montenegro, Reino de Noruega, Republica de Serbia y Kosovo en virtud de la Resolucién
1244 del Consejo de Seguridad de las Naciones Unidas.

b) En lo que respecta a las compafias aéreas de Israel:

puntos en Israel —uno o varios puntos intermedios en paises Euromed, paises ZECA
0 paises enumerados en el anexo llI- uno o varios puntos en la Unién Europea.

3. Los servicios prestados con arreglo al apartado 2 del presente anexo tendran su
origen o fin en el territorio de Israel, en el caso de las compafiias aérea israelies, y en el
territorio de la Unién Europea, en el caso de las compafias aéreas de la Unién Europea.

4. Las compafiias aéreas de cada Parte Contratante podran, en todos sus vuelos o
en cualesquiera de ellos, a su discrecion:

a) realizar vuelos en cualquiera de las direcciones, o en ambas,

b) combinar distintos nimeros de vuelo en la operacion de una aeronave,

c) prestar servicio a puntos intermedios, tal como especifica el apartado 2 del
presente anexo, asi como a puntos situados en territorio de las Partes Contratantes, en
cualquier combinacion y orden,

d) abstenerse de realizar escalas en cualquier punto o puntos,

e) ftransferir trafico entre cualesquiera de sus aeronaves en cualquier punto,

f) efectuar paradas-estancias en cualquier punto dentro o fuera del territorio de
cualquiera de las Partes Contratantes, sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 2,
apartado 2, del presente Acuerdo;

g) llevar trafico de transito a través del territorio de la otra Parte Contratante; y

h) combinar trafico en la misma aeronave con independencia del origen de dicho
trafico.

5. Las Partes Contratantes permitiran a todas las compafias aéreas establecer la
frecuencia y capacidad de los servicios de transporte aéreo internacional que quieran
ofrecer, sobre la base de consideraciones comerciales de mercado. En consonancia con
este derecho, ninguna de las Partes Contratantes limitara unilateralmente el volumen de
trafico, la frecuencia o la periodicidad del servicio, ni el tipo o tipos de aeronaves utilizadas
por las companfias aéreas de la otra Parte Contratante, excepto si lo exigen razones de
tipo aduanero, técnico, operativo, de proteccién ambiental o sanitaria, o en aplicacion del
articulo 7 del presente Acuerdo.

6. Las compaiias aéreas de ambas Partes Contratantes podran prestar servicio,
incluso en el marco de acuerdos de codigo compartido, a cualquier punto situado en un
tercer pais no incluido en las rutas especificadas, siempre que no ejerzan derechos de
quinta libertad.
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7. No obstante las demas disposiciones de este anexo, el presente Acuerdo no
otorga ningun derecho que permita el ejercicio de actividades de transporte aéreo
internacional al territorio, desde el territorio o a través del territorio de un tercer pais que
no tenga relaciones diplomaticas con todas las Partes Contratantes.

ANEXO I

Disposiciones transitorias

1. No obstante lo dispuesto en los apartados 2 y 3 del presente anexo, todos los
derechos, incluidos los derechos de trafico, y los tratos mas favorables ya concedidos en
virtud de acuerdos o disposiciones bilaterales entre Israel y Estados miembros de la
Unién Europea vigentes en la fecha de la firma del presente Acuerdo se seguiran
ejerciendo de conformidad con las disposiciones del articulo 3 del presente Acuerdo. En
lo que se refiere a las compafias aéreas, esos derechos y disposiciones podran seguir
siendo aplicados por:

a) companias aéreas de la Unién Europea, siempre que no exista ningun tipo de
discriminacién en el ejercicio de esos derechos existentes o de otros acuerdos entre
companias aéreas de la Unién Europea por razones de nacionalidad.

b) companias aéreas del Estado de Israel.

2. Para el transporte de pasajeros, de carga o de correo, por separado o de forma
combinada, las compafias aéreas de Israel y de los Estados miembros de la Unién
Europea podran ejercer los derechos de tercera y cuarta libertad en las rutas especificadas
siempre que se cumplan las disposiciones transitorias siguientes:

a) A partir de la fecha de la firma del presente Acuerdo, y Unicamente para los
servicios aéreos regulares:

i. para cada ruta, salvo las especificadas en el anexo V, las compafias aéreas
podran realizar el nUmero de frecuencias semanales disponibles en virtud de los acuerdos
o disposiciones bilaterales aplicables respectivos o siete (7) frecuencias semanales,
considerandose la cifra mas alta; y

ii. para las rutas especificadas en el anexo V, las compafias aéreas podran realizar
el numero de frecuencias semanales que se indica en el anexo V.

A partir de la fecha de la firma del presente Acuerdo, no habra limitaciones en cuanto
al numero de compaiias aéreas autorizadas por ruta para cada una de las Partes
Contratantes.

b) A partir del primer dia de la primera temporada IATA de verano siguiente a la
fecha de la firma del presente Acuerdo, y Unicamente para los servicios aéreos regulares,
las compafias aéreas autorizadas podran realizar:

i. para las rutas especificadas en la parte A del anexo V del presente Acuerdo, tres (3)
frecuencias semanales adicionales en relacion con el numero de frecuencias semanales
que se especifica en la parte A del anexo V; y

ii. para cualquier otra ruta, incluidas las rutas especificadas en la parte B del
anexo V, siete (7) frecuencias semanales adicionales en relacion con el numero de
frecuencias semanales resultante de la aplicacién de las letras a) i. y a) ii.

c) A partir del primer dia de la segunda temporada IATA de verano siguiente a la
fecha de la firma del presente Acuerdo, y Unicamente para los servicios aéreos regulares,
las compafiias aéreas autorizadas podran realizar:

i. para las rutas especificadas en la parte A del anexo V del presente Acuerdo,
tres (3) frecuencias semanales adicionales en relacion con el nimero de frecuencias
semanales resultante de la aplicacion de lo dispuesto en la letra b) i; y
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ii. para cualquier otra ruta, incluidas las rutas especificadas en la parte B del
anexo V, siete (7) frecuencias semanales adicionales en relacion con el numero de
frecuencias semanales resultante de la aplicacién de la letra b) ii.

d) Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 4, a partir del primer dia de la tercera
temporada IATA de verano siguiente a la fecha de la firma del presente Acuerdo, y
Unicamente para los servicios aéreos regulares autorizados, las compafiias aéreas
podran realizar:

i. para las rutas especificadas en la parte A del anexo V del presente Acuerdo,
cuatro (4) frecuencias semanales adicionales en relaciéon con el numero de frecuencias
semanales resultante de la aplicacion de lo dispuesto en la letra c) i; y

ii. para cualquier otra ruta, incluidas las rutas especificadas en la parte B del
anexo V, siete (7) frecuencias semanales adicionales en relacion con el numero de
frecuencias semanales resultante de la aplicacién de la letra c) ii.

e) A partir del primer dia de la cuarta temporada IATA de verano siguiente a la fecha
de la firma del presente Acuerdo, y Unicamente para los servicios aéreos regulares, las
compafias aéreas autorizadas podran realizar:

i. para las rutas especificadas en la parte A del anexo V del presente Acuerdo,
cuatro (4) frecuencias semanales adicionales en relaciéon con el nimero de frecuencias
semanales resultante de la aplicacion de lo dispuesto en la letra d) i; y

ii. para cualquier otra ruta, incluidas las rutas especificadas en la parte B del
anexo V, siete (7) frecuencias semanales adicionales en relacion con el numero de
frecuencias semanales resultante de la aplicacion de la letra d) ii.

f) A partir del primer dia de la quinta temporada |IATA de verano siguiente a la fecha
de la firma del presente Acuerdo, se aplicaran las disposiciones del anexo | y las
compafiias aéreas de ambas Partes Contratantes podran ejercer libremente los derechos
de tercera y cuarta libertad en las rutas especificadas sin ninguna limitacién en cuanto a
la capacidad, las frecuencias semanales o la regularidad del servicio.

3. Enlo que se refiere a los servicios aéreos no regulares:

a) a partir de la fecha de la firma del presente Acuerdo, la prestacidon de servicios
aéreos no regulares seguira estando sujeta a la aprobacion de las autoridades
competentes de las Partes Contratantes, que consideraran favorablemente dicha
solicitud, y

b) a partir de la fecha especificada en la letra f), se aplicaran las disposiciones del
anexo | y las compafiias aéreas de ambas Partes Contratantes podran ejercer libremente
los derechos de tercera y cuarta libertad en las rutas especificadas sin ninguna limitacion
en cuanto a la capacidad, las frecuencias semanales, el nimero de compafias aéreas
autorizadas o la regularidad del servicio.

4. Antes de la fecha indicada en el apartado 2, letra d), del presente anexo, el Comité
Mixto se reunird para examinar la aplicacién del presente Acuerdo y para evaluar las
repercusiones comerciales de las dos primeras fases del periodo transitorio descrito en el
presente anexo. Sobre la base de esa evaluacion, y sin perjuicio de su competencia
conforme al articulo 22 del presente Acuerdo, el Comité Mixto podra decidir por consenso:

a) aplazar, por un periodo de tiempo acordado de mutuo acuerdo, que no excedera
de dos afios, la aplicacion del apartado 2, letras d), €) y f) en determinadas rutas, si la
evaluacion pone de manifiesto que se estan eludiendo las restricciones impuestas a los
servicios aéreos regulares con la prestacion de servicios aéreos no regulares o que existe
un desequilibrio sustancial del volumen de trafico transportado por las compafiias aéreas
de las Partes Contratantes, que podria representar un peligro para la conservacion de los
servicios aéreos; o
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b) aumentar el numero de frecuencias adicionales especificadas en el apartado 2,
letras d)i. y e)i.

Si el Comité Mixto no consigue alcanzar un acuerdo, una Parte Contratante podra
adoptar medidas de salvaguardia adecuadas con arreglo al articulo 24 del presente
Acuerdo.

5. La ejecucion y aplicacién por parte de Israel de los requisitos reglamentarios y de
las normas contenidos en la legislacion de la Uniéon Europea sobre transporte aéreo
mencionados en el anexo |V sera validada mediante una decisién del Comité Mixto sobre
la base de una evaluacién de la Union Europea. La evaluaciéon se realizara antes de la
primera de las fechas siguientes: i) la fecha en que Israel notifique al Comité Mixto que
cumple el proceso de armonizaciéon basado en el anexo IV del presente Acuerdo,
0ii) tres afos después de la entrada en vigor del presente Acuerdo.

6. No obstante lo dispuesto en el anexo |, y sin perjuicio de lo dispuesto en el
articulo 26, apartado 1, del presente Acuerdo y en el apartado 1 del presente anexo, hasta
el momento de la adopcion de la decisidon a que se refiere el apartado 5 del presente
anexo, las companias aéreas de las Partes Contratantes no podran ejercer derechos de
quinta libertad, incluso entre puntos situados en el territorio de la Uniéon Europea, cuando
presten los servicios acordados en las rutas especificadas.

ANEXO Il

Lista de los demas Estados a que se refieren los articulos 3, 4 y 8 del Acuerdo y el
anexo |

1. Republica de Islandia (con arreglo al Acuerdo del Espacio Econdmico Europeo).

2. Principado de Liechtenstein (con arreglo al Acuerdo del Espacio Econémico Europeo).

3. Reino de Noruega (con arreglo al Acuerdo sobre el Espacio Econémico Europeo).

4. Confederacion Suiza (con arreglo al Acuerdo entre la Comunidad Europea y la
Confederacion Suiza sobre transporte aéreo).

ANEXO IV
Normas relativas a la aviacion civil

Los requisitos reglamentarios y las normas equivalentes de la legislacién de la Unién
Europea a que se refiere el presente Acuerdo se basaran en los actos que se recogen a
continuacion. Si procede, se indicaran las adaptaciones especificas de cada uno de esos
actos. Los requisitos reglamentarios y las normas equivalentes seran aplicables de
conformidad con el anexo VI, salvo que se disponga lo contrario en este anexo o en el
anexo |l sobre las disposiciones transitorias.

A. Seguridad de la aviacion
A.1 Lista de las companias aéreas sujetas a una prohibicidon de explotacion.

Israel adoptara lo antes posible medidas correspondientes a las adoptadas por los
Estados miembros de la UE en funcién de la lista de companias aéreas sujetas a una
prohibicién de explotacion por razones de seguridad.

Las medidas se tomaran con arreglo a las normas pertinentes relativas a la adopcioén y
publicacién de una lista de companias aéreas sujetas a una prohibicién de explotacién y a la
informacion que deben recibir los pasajeros aéreos sobre la identidad de la compafia aérea
operadora de los vuelos en los que viajen, establecidas en la legislacion de la UE siguiente:

N.° 2111/2005.

Reglamento (CE) n.° 2111/2005 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 14 de
diciembre de 2005, relativo al establecimiento de una lista comunitaria de las compafiias
aéreas sujetas a una prohibicién de explotacion en la Comunidad y a la informacién que
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deben recibir los pasajeros aéreos sobre la identidad de la compariia operadora, y por el
que se deroga el articulo 9 de la Directiva 2004/36/CE.
Disposiciones pertinentes: articulos 1 a 13 y anexo.

N.° 473/2006.

Reglamento (CE) n.° 473/2006 de la Comision, de 22 de marzo de 2006, por el que se
establecen las normas de aplicacion de la lista comunitaria de las compafias aéreas
objeto de una prohibicion de explotacién en la Comunidad, prevista en el capitulo Il del
Reglamento (CE) n.° 2111/2005 del Parlamento Europeo y del Consejo.

Disposiciones pertinentes: articulos 1 a 6 y anexos A a C.

N.° 474/2006.

Reglamento (CE) n.° 474/2006 de la Comision, de 22 de marzo de 2006, por el que se
establece la lista comunitaria de las compariias aéreas objeto de una prohibicion de
explotacién en la Comunidad, prevista en el capitulo 1l del Reglamento (CE) n.° 2111/2005
del Parlamento Europeo y del Consejo,

modificado periddicamente por Reglamentos de la Comisién.
Disposiciones pertinentes: articulos 1 a 3 y anexos Ay B.

Si una medida le supone una honda preocupacion, Israel podra suspender su
aplicacion vy, sin demora innecesaria, someter la cuestién al Comité Mixto con arreglo al
articulo 22, apartado 11, letra f) del presente Acuerdo.

A.2 Investigacion de accidentes/incidentes y notificacion de sucesos.

A.2.1: n.° 996/2010.

Reglamento (UE) n.° 996/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de
octubre de 2010, sobre investigacion y prevencion de accidentes e incidentes en la
aviacion civil y por el que se deroga la Directiva 94/56/CE.

Disposiciones pertinentes: articulos 1 a 5y 8 a 18, apartado 2, articulos 20, 21y 23 y
anexo.

A.2.2: n.° 2003/42.

Directiva 2003/42/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de junio de 2003,
relativa a la notificacién de sucesos en la aviacion civil.

Disposiciones pertinentes: articulos 1a 6, 8y 9.

B. Gestion del transito aéreo
Reglamentos de base.

Secciéon A:

B.1: n.° 549/2004.

Reglamento (CE) n.° 549/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de marzo
de 2004, por el que se fija el marco para la creacion del cielo unico europeo (Reglamento
marco).

Disposiciones pertinentes: articulo 1, apartados 1 a 3, articulo 2, articulo 4,
apartados 1 a 4, articulos 9 y 10, articulo 11, apartados 1 y 2, articulo 11, apartado 3,
letras b) y d), articulo 11, apartados 4 a 6, y articulo 13.

B.2: n.° 550/2004.

Reglamento (CE) n.° 550/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de marzo
de 2004, relativo a la prestacion de servicios de navegacion aérea en el cielo Unico
europeo (Reglamento de prestacion de servicios).

Disposiciones pertinentes: articulo 2, apartados 1, 2 y 4 a 6, articulo 4, articulo 7,
apartados 1, 2, 4, 5y 7, articulo 8, apartados 1, 3 y 4, articulos 9, 10 y 11, articulo 12,
apartados 1 a 4, articulo 18, apartados 1y 2 y anexo Il.
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B.3: n.° 551/2004.

Reglamento (CE) n.° 551/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de marzo
de 2004, relativo a la organizacién y utilizacién del espacio aéreo en el cielo Unico europeo
(Reglamento del espacio aéreo).

Disposiciones pertinentes: articulo 1, articulo 3 bis, articulo 4, articulo 6, apartados 1
aby7,articulo 7, apartados 1y 3, y articulo 8.

B.4: n.° 552/2004.

Reglamento (CE) n.° 552/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de marzo
de 2004, relativo a la interoperabilidad de la red europea de gestién del transito aéreo
(Reglamento de interoperabilidad).

Disposiciones pertinentes: articulos 1 a 3, articulo 4, apartado 2, articulos 5 a 6 bis,
articulo 7, apartado 1, articulo 8 y anexos | a V.

Reglamentos (CE) n.° 549/2004 a 552/2004 modificados por el Reglamento (CE)
n.° 1070/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de octubre de 2009, por el
que se modifican los Reglamentos (CE) n.° 549/2004, (CE) n.° 550/2004, (CE)
n.° 551/2004 y (CE) n.° 552/2004 con el fin de mejorar el rendimiento y la sostenibilidad
del sistema europeo de aviacion.

B.5: Reglamento (CE) n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, de
20 de febrero de 2008, sobre normas comunes en el ambito de la aviacion civil y por el
que se crea una Agencia Europea de Seguridad Aérea, y se deroga la Directiva 91/670/
CEE del Consejo, el Reglamento (CE) n.° 1592/2002 y la Directiva 2004/36/CE,

modificado por el Reglamento (CE) n.° 1108/2009 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 21 de octubre de 2009, por el que se modifica el Reglamento (CE)
n.° 216/2008 en lo que se refiere a aerédromos, gestion del transito aéreo y servicios de
navegacion aérea y se deroga la Directiva 2006/23/CE.

Disposiciones pertinentes: articulo 3, articulo 8 ter, apartados 1 a 3 y articulo 8 ter,
apartados 5y 6, articulo 8 quater, apartados 1 a 10, y anexo V ter.

Seccion B:

B.2: n.° 550/2004.

Reglamento (CE) n.° 550/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de marzo
de 2004, relativo a la prestacion de servicios de navegacion aérea en el cielo Unico
europeo (Reglamento de prestacion de servicios).

Disposiciones pertinentes: articulo 2, apartado 3, articulo 7, apartados 6 y 8, articulo 8,
apartados 2y 5, articulo 9 bis, apartados 1 a 5, y articulo 13.

B.3: n.° 551/2004.

Reglamento (CE) n.° 551/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de marzo
de 2004, relativo a la organizacién y utilizacién del espacio aéreo en el cielo Unico europeo
(Reglamento del espacio aéreo).

Disposiciones pertinentes: articulo 3 y articulo 6, apartado 6.

Reglamentos (CE) n.° 549/2004 a 552/2004 modificados por el Reglamento (CE)
n.° 1070/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de octubre de 2009, por el
que se modifican los Reglamentos (CE) n.° 549/2004, (CE) n.° 550/2004, (CE)
n.° 551/2004 y (CE) n.° 552/2004 con el fin de mejorar el rendimiento y la sostenibilidad
del sistema europeo de aviacion.

B.5: Reglamento (CE) n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, de
20 de febrero de 2008, sobre normas comunes en el ambito de la aviacion civil y por el
que se crea una Agencia Europea de Seguridad Aérea, y se deroga la Directiva 91/670/
CEE del Consejo, el Reglamento (CE) n.° 1592/2002 y la Directiva 2004/36/CE,

modificado por el Reglamento (CE) n.° 1108/2009 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 21 de octubre de 2009, por el que se modifica el Reglamento (CE)
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n.° 216/2008 en lo que se refiere a aerodromos, gestion del transito aéreo y servicios de
navegacion aérea y se deroga la Directiva 2006/23/CE.

Disposiciones pertinentes: articulo 8 ter, apartado 4, articulo 8 quater, apartado 10 y
anexo V ter, apartado 4.

Normas de aplicacion.

Los actos siguientes seran aplicables y pertinentes, salvo que se especifique lo
contrario en el anexo VI con respecto a los requisitos reglamentarios y a las normas
equivalentes relativos a los «reglamentos de base»:

Marco (Reglamento (CE) n.° 549/2004).

— Reglamento (UE) n.° 691/2010 de la Comision, de 29 de julio de 2010, que adopta
un sistema de evaluacién del rendimiento para los servicios de navegacion aérea y las
funciones de red y que modifica el Reglamento (CE) n.° 2096/2005, por el que se
establecen requisitos comunes para la prestacion de servicios de navegacion aérea.

Prestacién de servicios (Reglamento (CE) n.° 550/2004).

— Reglamento (CE) n.° 482/2008 de la Comisién, de 30 de mayo de 2008, por el que
se establece un sistema de garantia de la seguridad del software que deberan implantar
los proveedores de servicios de navegacion aérea y por el que se modifica el anexo Il del
Reglamento (CE) n.° 2096/2005.

Espacio aéreo (Reglamento (CE) n.° 551/2004.)

— Reglamento (UE) n.° 255/2010 de la Comision, de 25 de marzo de 2010, por el que
se establecen normas comunes sobre la gestion de afluencia del transito aéreo.

— Reglamento (CE) n.° 730/2006 de la Comision, de 11 de mayo de 2006, relativo a la
clasificacion del espacio aéreo y al acceso de los vuelos efectuados de acuerdo con las
reglas de vuelo visual por encima del nivel de vuelo 195.

— Reglamento (CE) n.° 2150/2005 de la Comision, de 23 de diciembre de 2005, por el
que se establecen normas comunes para la utilizacion flexible del espacio aéreo.

Interoperabilidad (Reglamento (CE) n.° 552/2004).

— Reglamento (UE) n.° 677/2011 de la Comisién de 7 de julio de 2011 por el que se
establecen disposiciones de aplicacion de las funciones de la red de gestién del transito
aéreo (ATM) y por el que se modifica el Reglamento (UE) n.° 691/2010.

— Reglamento (UE) n.° 929/2010 de la Comision, de 18 de octubre de 2010, por el
que se modifica el Reglamento (CE) n.° 1033/2006 en lo que ataiie a las disposiciones de
la OACI a las que se refiere el articulo 3, apartado 1.

— Reglamento (UE) n.° 73/2010 de la Comision, de 26 de enero de 2010, por el que
se establecen requisitos relativos a la calidad de los datos aeronauticos y la informacién
aeronautica para el cielo Unico europeo.

— Reglamento (CE) n.° 262/2009 de la Comision de 30 de marzo de 2009 por el que
se establecen requisitos para la atribucién y utilizacién coordinadas de los cédigos de
interrogador en modo S para el cielo Unico europeo.

— Reglamento (CE) n.° 633/2007 de la Comision, de 7 de junio de 2007, por el que se
establecen requisitos para la aplicacion de un protocolo de transferencia de mensajes de
vuelo utilizado a efectos de notificacion, coordinacion y transferencia de vuelos entre
dependencias de control del transito aéreo.

— Reglamento (CE) n.° 1033/2006 de la Comisién, de 4 de julio de 2006, por el que se
establecen los requisitos relativos a los procedimientos de los planes de vuelo en la fase
de prevuelo para el cielo Unico europeo.

— Reglamento (CE) n.° 1032/2006 de la Comision, de 6 de julio de 20086, por el que se
establecen requisitos para los sistemas automaticos de intercambio de datos de vuelo a
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efectos de notificacion, coordinacion y transferencia de vuelos entre dependencias de
control del transito aéreo.

Requisitos en materia de gestion del transito aéreo y servicios de navegacion aérea
derivados del Reglamento (CE) n.° 216/2008, modificado por el Reglamento (CE)
n.° 1108/2009.

— Reglamento (UE) n.° 805/2011 de la Comision, de 10 de agosto de 2011, por el que
se establecen normas detalladas para las licencias y determinados certificados de los
controladores de transito aéreo en virtud del Reglamento (CE) n.° 216/2008 del
Parlamento Europeo y del Consejo.

— Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 1034/2011 de la Comision, de 17 de octubre
de 2011, relativo a la supervision de la seguridad en la gestion del transito aéreo y los
servicios de navegacion aérea y que modifica el Reglamento (UE) n.° 691/2010.

— Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 1035/2011 de la Comision, de 17 de octubre
de 2011, por el que se establecen requisitos comunes para la prestacion de servicios de
navegacion aérea y se modifican el Reglamento (CE) n.° 482/2008 y el Reglamento (UE)
n.° 691/2010.

C. Medio ambiente

C.1:n.° 2002/30.

Directiva 2002/30/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de marzo de 2002,
sobre el establecimiento de normas y procedimientos para la introduccién de restricciones
operativas relacionadas con el ruido en los aeropuertos comunitarios, en su version
modificada o adaptada por el Acta de Adhesién de 2003 y el Acta de Adhesion de 2005.

Disposiciones pertinentes: articulos 3a 5, 7, 9y 10, articulo 11, apartado 2, articulo 12
y anexo ll, apartados 1 a 3.

C.2: n.° 2006/93.

Directiva 2006/93/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 12 de diciembre
de 2006, relativa a la regulacion del uso de aviones objeto del anexo 16 del Convenio
relativo a la aviacion civil internacional, volumen 1, segunda parte, capitulo 3, segunda
edicion (1988).

Disposiciones pertinentes: articulos 1 a 3 y articulo 5.

D. Responsabilidad de la compafiia aérea

D.1: n.° 2027/97.
Reglamento (CE) n.° 2027/97 del Consejo, de 9 de octubre de 1997, sobre la
responsabilidad de las companias aéreas en caso de accidente,

modificada por:

— Reglamento (CE) n.° 889/2002 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de
mayo de 2002, por el que se modifica el Reglamento (CEE) n.° 2027/97 del Consejo.

Disposiciones pertinentes: articulo 2, apartado 1, letra a), articulo 2, apartado 1,
letras c) a g), articulos 3 a 6.

E. Derechos de los consumidores y proteccion de los datos personales

E.1: n.° 90/314.

Directiva 90/314/CEE del Consejo, de 13 de junio de 1990, relativa a los viajes
combinados, las vacaciones combinadas y los circuitos combinados.

Disposiciones pertinentes: articulos 1 a 4, apartado 2, articulo 4, apartados 4 a 7,
articulos 5y 6.

E.2: n.° 95/46.

Directiva 95/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 24 de octubre de 1995,
relativa a la proteccion de las personas fisicas en lo que respecta al tratamiento de datos
personales y a la libre circulacion de estos datos.

Disposiciones pertinentes: articulos 1 a 34.
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E.3: n.° 261/2004.

Reglamento (CE) n.° 261/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de
febrero de 2004, por el que se establecen normas comunes sobre compensacion y
asistencia a los pasajeros aéreos en caso de denegacion de embarque y de cancelacién
o gran retraso de los vuelos, y se deroga el Reglamento (CEE) n.° 295/91.

Disposiciones pertinentes: articulos 1 a 16.

E.4: n.° 1107/2006.

Reglamento (CE) n.° 1107/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 5 de julio
de 2006, sobre los derechos de las personas con discapacidad o movilidad reducida en el
transporte aéreo.

Disposiciones pertinentes: articulo 1, apartado 1, articulos 2 a 16, anexos | y Il.

F. Aspectos sociales

F.1: n.° 2000/79.

Directiva 2000/79/CE del Consejo, de 27 de noviembre de 2000, relativa a la aplicacion
del Acuerdo europeo sobre la ordenacién del tiempo de trabajo del personal de vuelo en la
aviacion civil celebrado por la Association of European Airlines (AEA), la European Transport
Workers’ Federation (ETF), la European Cockpit Association (ECA), la European Regions
Airline Association (ERA) y la International Air Carrier Association (IACA).

Disposiciones pertinentes: clausula 1, apartado 1 y clausulas 2 a 9 del anexo.

ANEXO V

Parte A: Frecuencias base acordadas en determinadas rutas (equivalentes o
superiores a 14).

Actual
Tipo de servicio Rutas -
Frecuencias semanales
Pasajeros Viena Tel-Aviv (TLV) |Para la primera compafia: 14
Para la segunda y siguientes: 3
Pasajeros Paris Tel-Aviv (TLV) |Para la primera compaiia: ilimitado
(CDG - ORY - BVA) Para la segunda y siguientes: 7
Pasajeros Frankfurt Tel-Aviv (TLV) [14
Pasajeros Atenas Tel-Aviv (TLV) |14
Pasajeros Roma Tel-Aviv (TLV) |25
Pasajeros Madrid Tel-Aviv (TLV) |21
Pasajeros/todos los |Londres Tel-Aviv (TLV) |Para las dos primeras compafiias aéreas:
tipos de carga (LHR) ilimitado

Parte B: Frecuencias base acordadas en determinadas rutas (superiores a 7 pero
inferiores a 14).

Capacidad actual
Tipo de servicio Rutas Frecu;ncias

semanales 3

Pasajeros Milan Tel-Aviv (TLV) 13 g
Pasajeros Berlin Tel-Aviv (TLV) 11 é
Pasajeros Barcelona Tel-Aviv (TLV) 10 g
Pasajeros Munich Tel-Aviv (TLV) 10 ﬁ
3
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ANEXO VI

Requisitos reglamentarios y normas que deberan cumplirse para la aplicacién de la
legislaciéon de la UE que figura en el anexo IV del Acuerdo euromediterraneo de

aviacion entre la Uniéon Europea e Israel

Exencion de responsabilidad: Nada de lo dispuesto en el presente anexo ira en
perjuicio de la aplicacion del Derecho de la UE dentro de la UE.

PARTE A.2: Investigacion de accidentes/incidentes y notificacion de sucesos.

A.2.1: Reglamento (UE) n° 996/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo, de
20 de octubre de 2010 sobre investigacidn y prevencién de accidentes e incidentes en la
aviacion civil y por el que se deroga la Directiva 94/56/CE

Articulo
n.°

Norma n.°
(parte/leg.#/
articulo # / #

norma)

Norma

A2.1.11

El objeto del Reglamento (UE) n.° 996/2010 es mejorar la seguridad aérea garantizando un alto nivel de
eficiencia, diligencia y calidad de las investigaciones de seguridad en la aviacién civil europea, cuyo
unico objetivo es la prevencion de accidentes e incidentes futuros, sin determinar culpabilidades o
responsabilidades. El presente Reglamento establece asimismo normas relativas a la disponibilidad de
informacién en tiempo oportuno, relativa a todas las personas y a todos los productos peligrosos que se
encuentren a bordo de una aeronave involucrada en un accidente. También tiene por objeto mejorar la
asistencia a las victimas de accidentes aéreos y a sus familiares.

A2.1.21

Las definiciones del articulo 2 del Reglamento (UE) n.° 996/2010 se aplicaran a las normas y requisitos
relativos a la investigacion y prevencion de accidentes e incidentes en la aviacion civil establecidos en
el anexo, segun proceda y convenga.

A2.1.31

Las normas y requisitos reglamentarios especificados en el presente anexo se aplicaran a las
investigaciones de seguridad sobre los accidentes y los incidentes graves que las Partes Contratantes
lleven a cabo con arreglo a las normas internacionales y practicas recomendadas.

4(1)

A2.1.41

Cada Parte Contratante garantizara la realizacion o supervision, sin interferencias externas, de
investigaciones de seguridad por una autoridad nacional permanente encargada de las investigaciones
de seguridad en la aviacion civil («autoridad encargada de las investigaciones de seguridad»), capaz de
realizar de forma independiente una investigacion completa sobre la seguridad, bien por cuenta propia
o mediante acuerdos con otras autoridades encargadas de las investigaciones de seguridad.

4(2)

A2.1.4.2

La autoridad encargada de las investigaciones de seguridad sera independiente desde el punto de vista
funcional, especialmente de las autoridades aeronauticas nacionales responsables en materia de
navegabilidad, certificacion, operaciones de vuelo, mantenimiento, concesion de licencias, control del
transito aéreo o de la explotacion de los aerédromos, y en general, de cualquier otra parte o entidad
cuyos intereses o misiones pudieran entrar en conflicto con la funciéon que se haya confiado a la
autoridad encargada de las investigaciones de seguridad, o que pudieran influir en su objetividad.

4(3)

A2.1.4.3

Durante la investigacidon de seguridad, la autoridad encargada de las investigaciones de seguridad no
solicitara ni aceptara ninguna instruccion y dispondra de una autoridad sin restricciones para realizar las
investigaciones de seguridad.

4(4)

A2.1.44

Las actividades encomendadas a la autoridad encargada de las investigaciones de seguridad podran
incluir la recopilacion y el andlisis de informacion relacionada con la seguridad aérea, en particular con
fines de prevencion de accidentes, siempre que estas actividades no menoscaben su independencia ni
impliquen, por su parte, responsabilidad alguna de indole reglamentaria, administrativa o normativa.

4(5)

A2.1.4.5

A fin de informar al publico sobre el nivel general de seguridad aérea, se publicara anualmente, a nivel
nacional, un informe sobre la seguridad. En este analisis no se revelaran las fuentes de la informacion
confidencial.

4(6)

A2.1.4.6

La autoridad encargada de las investigaciones de seguridad sera dotada por la correspondiente Parte
Contratante de los medios necesarios para llevar a cabo sus funciones con independencia y debera
disponer de recursos suficientes para ello.
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Articulo
n.°

Norma n.°
(parte/leg.#/
articulo # / #

norma)

Norma

5(1)-(3)

A2.1.51

La Parte Contratante debera investigar cada accidente o incidente grave que el anexo 13 del Convenio
obligue a investigar.

5(4)

A2.1.54

Las autoridades encargadas de las investigaciones de seguridad podran decidir investigar incidentes
distintos de los mencionados en el anexo 13 del Convenio si esperan extraer de ellas ensefianzas en
materia de seguridad.

5(5)

A2.1.5.5

Las investigaciones de seguridad no se ocuparan en ningun caso de la determinacion de la culpa o de la
responsabilidad. Seran independientes y se realizaran al margen y sin perjuicio de cualesquiera
procedimientos judiciales o administrativos destinados a determinar culpabilidades o responsabilidades.

A2.1.8.1

Siempre que se cumpla el requisito de que no haya conflicto de intereses, la autoridad encargada de las
investigaciones de seguridad podra invitar a las autoridades nacionales de aviacioén civil, dentro del
ambito de sus competencias, a nombrar a un representante para que participe como asesor del
investigador encargado en cualquier investigacion de seguridad de la que la autoridad encargada de las
investigaciones de seguridad sea responsable, bajo el control del investigador encargado y a
discrecionalidad de este ultimo.

Las autoridades nacionales de aviacion civil apoyaran la investigacion en la que participen facilitando la
informacion solicitada. Ademas, deberan proporcionar asesores y equipos a la autoridad encargada de
la investigacion de seguridad segun proceda.

9(1)

A2.1.91

Cualquier persona involucrada que tenga conocimiento de un accidente o un incidente grave lo notificara
sin demora a la autoridad encargada de las investigaciones de seguridad del Estado en que se haya
producido.

9(2)

A2.1.9.2

La autoridad encargada de las investigaciones de seguridad notificara sin demora a la Organizacién de
Aviacion Civil Internacional (OACI) y a los terceros paises afectados, de conformidad con las normas
internacionales y practicas recomendadas, cualquier accidente e incidente grave que le haya sido
notificado. Se informara asimismo a la Comision Europea y a la AESA si el accidente o incidente esta
relacionado con una aeronave matriculada, explotada, fabricada o certificada en la UE.

10(1)

A2.1.10.1

Al recibir la notificacion de un accidente o un incidente grave de un tercer pais, la Parte Contratante que
sea el Estado de matricula, el Estado del explotador, el Estado de disefio y el Estado de fabricacion
comunicara lo antes posible al tercer pais en cuyo territorio se haya producido el accidente o el incidente
grave si tiene previsto nombrar a un representante acreditado de conformidad con las normas
internacionales y practicas recomendadas. En el supuesto de nombrarse a dicho representante
acreditado, se facilitara también su identidad y sus datos de contacto, asi como la fecha prevista de
llegada en caso de que el representante acreditado tenga la intencién de desplazarse al pais que
remitio la notificacion.

10(2)

A2.1.10.2

Los representantes acreditados del Estado de disefio seran nombrados por la autoridad encargada de las
investigaciones de seguridad de la Parte Contratante en cuyo territorio esté situada la sede principal del
titular del certificado de tipo de la aeronave o del grupo turbomotor.

11(1)

A2.1.111

Tras su nombramiento por una autoridad encargada de las investigaciones de seguridad, y sin perjuicio
de posibles investigaciones judiciales, el investigador encargado estara facultado para adoptar las
medidas necesarias a fin de cumplir con los requisitos de la investigacion de seguridad.

11(2)

A2.1.11.2

No obstante cualesquiera obligaciones en materia de confidencialidad en virtud de la legislacién pertinente
de la Parte Contratante, el investigador encargado estara facultado, en particular, para:

a) acceder inmediatamente y sin restricciones ni trabas al lugar del accidente o del incidente, asi como a
la aeronave, su contenido o sus restos;

b) efectuar la anotacion inmediata de las pruebas y la recogida controlada de restos o componentes de
la aeronave para su examen o analisis;

c) tener acceso inmediato a los registradores de vuelo, a su contenido o a cualquier otro registro
pertinente y control sobre los mismos;

d) solicitar, con arreglo a la legislacion aplicable de la Parte Contratante, la autopsia completa de los
cuerpos de las victimas, contribuir a la misma y tener acceso inmediato a los resultados de dicho
examen, asi como a los resultados de las pruebas que se realicen con muestras;

e) solicitar, con arreglo a la legislacion aplicable de la Parte Contratante, el examen médico de las
personas implicadas en la utilizacién de la aeronave la realizacion de pruebas en muestras de dichas
personas, y tener acceso inmediato a los resultados de dichos examenes o pruebas;
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f) llamar e interrogar a los testigos y exigir que faciliten o presenten datos o pruebas pertinentes para la
investigacion de seguridad;

g) tener libre acceso a cualquier informacion pertinente que esté en posesion del propietario, el titular
del certificado de tipo de la aeronave, la organizacion responsable del mantenimiento, el organismo
encargado de la formacion,

el operador o el constructor de la aeronave, las autoridades responsables de la aviacién civil, y los
proveedores de servicios de navegacion aérea u operadores aeroportuarios.

11(3)

A2.1.11.3

El investigador encargado hara extensivos a sus expertos y asesores, asi como a los representantes
acreditados y a los expertos y asesores de estos ultimos, los derechos mencionados en la norma
A2.1.11.2, en la medida necesaria para que puedan participar de forma efectiva en la investigacion de
seguridad. Tales derechos se entenderan sin perjuicio de los derechos de los investigadores y expertos
designados por la autoridad encargada de la investigacion judicial.

11(4)

A2.1.11.4

Toda persona que participe en investigaciones de seguridad ejercera sus funciones de forma
independiente y no solicitara ni aceptara instrucciones de nadie, con excepcién del investigador
encargado.

12(1)-(2)

A2.1.121

Cuando se abra también una investigacion judicial, se le notificara al investigador encargado. En dicho
caso, el investigador encargado garantizara la trazabilidad y mantendra la custodia de los registradores
de vuelo y de todas las pruebas materiales. La autoridad judicial podra nombrar a uno de sus agentes
para que se desplace junto con los registradores de vuelo o las pruebas materiales al lugar en que se
procedera a su lectura o tratamiento. En caso de que el examen o analisis de dichas pruebas pueda
modificarlas, alterarlas o destruirlas, sera necesaria la previa aprobacion de las autoridades judiciales,
sin perjuicio del Derecho nacional. Si dicho acuerdo no se obtiene en un plazo razonable, no impedira
que el investigador encargado lleve a cabo el examen o andlisis. Si la autoridad judicial esta facultada
para incautarse de cualquier prueba, el investigador encargado podra acceder inmediatamente y sin
restricciones a dicha prueba, asi como utilizarla.

Si, en el transcurso de la investigacion de seguridad, se conoce o se sospecha que un acto de interferencia
ilicita conforme al Derecho nacional, como la legislacion nacional sobre investigaciones de accidentes,
ha estado implicado en el accidente o incidente grave, el investigador encargado informara de inmediato
a las autoridades competentes. Con arreglo a lo dispuesto en la norma A2.1.14.1, la informacién
pertinente recopilada durante la investigacion de seguridad se compartira de forma inmediata con
dichas autoridades y también se les podra remitir, si asi lo solicitan, todo el material pertinente. El hecho
de compartir dicha informacion y material se entendera sin perjuicio del derecho de la autoridad
encargada de las investigaciones de seguridad de proseguir su investigacion, en coordinacion con las
autoridades a las que se haya podido transferir el control del lugar del suceso.

12(3)

A2.1.12.2

Las Partes Contratantes garantizaran que las autoridades encargadas de las investigaciones de
seguridad, por un lado, y otras autoridades que pudieran estar implicadas en las actividades
relacionadas con las investigaciones, como las autoridades judiciales, de aviacion civil, de busqueda y
rescate, por otro, cooperen mutuamente mediante acuerdos previos.

Esos acuerdos respetaran la independencia de la autoridad encargada de las investigaciones de
seguridad y permitiran que las investigaciones técnicas se desarrollen con diligencia y eficacia. En
particular, deberan incluir temas como los siguientes: el acceso al lugar del accidente; la proteccién de
las pruebas y el acceso a las mismas; los interrogatorios iniciales y en curso sobre el estado de cada
proceso; el intercambio de informacién; el uso adecuado de la informacion relativa a la seguridad; la
resolucion de conflictos.

13(1)

A2.1.13.1

La Parte Contratante en cuyo territorio haya ocurrido un accidente o un incidente grave sera responsable
de garantizar un tratamiento seguro de todas las pruebas y de adoptar todas las medidas razonables
para proteger dichas pruebas y mantener una custodia segura de la aeronave, su contenido y sus
restos, durante todo el periodo que sea necesario para llevar a cabo la investigacion de seguridad. La
proteccion de las pruebas incluira la conservacion, por medios fotograficos u otros medios, de pruebas
que puedan desaparecer, borrarse, perderse o ser destruidas. La custodia segura implicara la proteccion
contra otros dafios, el acceso de personas no autorizadas, el robo y el deterioro.
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13(2)

A2.1.13.2

A la espera de la llegada de los investigadores de seguridad, ninguna persona modificara el estado del
lugar del accidente, ni retirara muestras, ni desplazara o tomara muestras de la aeronave, su contenido
0 sus restos, salvo que ello sea necesario por razones de seguridad o para socorrer a los heridos, o con
la autorizacion expresa de las autoridades encargadas del control del lugar del accidente y, a ser
posible, en consulta con la autoridad encargada de las investigaciones de seguridad.

13(3)

A2.1.13.3

Los participantes tomaran todas las medidas necesarias para conservar los documentos, el material y los
registros relativos al suceso, especialmente para evitar que se borren los registros de las conversaciones
y mensajes de alerta tras el vuelo.

14

A2.1.14.1

La informacion sensible en materia de seguridad no sera publicada o utilizada para fines distintos de la
investigacion de seguridad. la administracion de justicia o la autoridad competente para decidir sobre la
divulgacion de los registros con arreglo al Derecho nacional podra decidir que los beneficios de la
divulgacion de la informacion sensible en materia de seguridad para otros fines permitidos por la ley
compensan el efecto adverso nacional e internacional de dicha accién para la investigacién en curso o
cualquier investigacion de seguridad futura.

15(1)

A2.1.15.1

El personal de la autoridad encargada de las investigaciones de seguridad, o cualquier otra persona que
participe en la investigacion de seguridad o contribuya a ella, estara sujeto a las normas o procedimientos
aplicables al secreto profesional, incluso por lo que respecta al anonimato de las personas involucradas
en un accidente o incidente, en virtud de la legislacion aplicable.

15(2)

A2.1.15.2

La autoridad encargada de la investigacion de seguridad comunicara la informaciéon que considere
pertinente para prevenir accidentes o incidentes serios a las personas responsables del mantenimiento
o de la fabricacion de aeronaves o de sus equipos y a las personas o entidades juridicas responsables
de la explotacion de aeronaves o de la formacion de personal.

15(3)

A2.1.15.3

La autoridad encargada de las investigaciones de seguridad comunicara a la autoridad nacional de
aviacion civil la informacién factual pertinente que obtenga durante la investigacion de seguridad, salvo
la informacién sensible en materia de seguridad o la que pueda causar un conflicto de intereses. La
informacién recibida por las autoridades nacionales de aviacion civil se protegera de conformidad con la
legislacién aplicable de la Parte Contratante.

15(4)

A2.1.15.4

Se autorizara a la autoridad encargada de las investigaciones de seguridad a informar a las victimas y a
sus familiares, 0 a sus asociaciones, 0 a publicar cualquier informacién sobre las observaciones
factuales, los procedimientos de la investigacién de seguridad, posibles informes preliminares o
conclusiones o recomendaciones en materia de seguridad, siempre que ello no perjudique a los
objetivos de la investigacién de seguridad y se respete plenamente la legislacion aplicable a la
proteccion de datos personales.

15(5)

A2.1.15.5

Antes de hacer publica la informacién a que se refiere la norma A2.1.15.4, la autoridad encargada de las
investigaciones de seguridad transmitira dicha informacion a las victimas y a sus familiares o sus
asociaciones, velando por no poner en peligro los objetivos de la investigacion de seguridad.

16(1)

A2.1.16.1

Cada investigacion de seguridad concluira con un informe en una forma adecuada al tipo y gravedad del
accidente o incidente grave. El informe declarara que el unico objetivo de la investigacion de seguridad
debe ser la prevencion de futuros accidentes e incidentes sin determinar culpabilidades o
responsabilidades. El informe contendra, si procede, recomendaciones de seguridad.

16(2)

A2.1.16.2

El informe protegera el anonimato de toda persona involucrada en el accidente o incidente grave.

16(3)

A2.1.16.3

En caso de que las investigaciones de seguridad den lugar a informes antes de la conclusién de la
investigacion, la autoridad encargada de las investigaciones de seguridad podra pedir, antes de su
publicacion, comentarios a las autoridades afectadas, al titular del certificado del disefio, al fabricante y
al operador interesado. Las entidades consultadas estaran sujetas a las normas aplicables al secreto
profesional por lo que respecta al contenido de la consulta.

16(4)

A2.1.16.4

Antes de la publicacion del informe final, la autoridad encargada de las investigaciones de seguridad
podra solicitar comentarios de las autoridades afectadas, el titular del certificado para el disefio, el
fabricante y el operador interesado, estaran sujetos a las normas aplicables al secreto profesional por lo
que respecta al contenido de la consulta. Al solicitar esos comentarios, la autoridad encargada de las
investigaciones de seguridad aplicara las normas y métodos internacionales recomendados.
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16(5) | A2.1.16.5 |La informacion sensible en materia de seguridad solo se incluira en el informe si resulta pertinente para el
analisis del accidente o incidente grave. La informacién o las partes de la informacion que no sean
pertinentes para el analisis no se divulgaran.

16(6) | A2.1.16.6 |La autoridad encargada de las investigaciones de seguridad debera publicar el informe final lo antes
posible y, a poder ser, en un plazo que no supere los doce meses a partir de la fecha del accidente o
incidente grave.

16(7) | A2.1.16.7 |Si el informe final no puede publicarse en ese plazo de doce meses, la autoridad encargada de las
investigaciones de seguridad publicara una declaracion provisional al menos en cada fecha aniversario
del accidente o incidente grave, detallando los avances de la investigacion y las cuestiones de seguridad
planteadas.

16(8) | A2.1.16.7 |La autoridad encargada de las investigaciones de seguridad transmitira lo antes posible una copia de los
informes finales y de las recomendaciones de seguridad a:

a) las autoridades encargadas de la investigacion de seguridad y las autoridades de aviacion civil de los
Estados de que se trate y la OACI, con arreglo a las normas y métodos internacionales recomendados;
b) los destinatarios de las recomendaciones de seguridad que figuran en el informe.

17(1) | A2.1.17.1 | En cualquier fase de la investigacion de seguridad, la autoridad encargada de las investigaciones de
seguridad, previa oportuna consulta a las partes que corresponda, recomendara en una carta de envio
fechada a las autoridades de que se trate, incluidas las de terceros paises, cualquier accién que
considere necesario adoptar sin demora a fin de mejorar la seguridad aérea.

17(2) | A2.1.17.2 |La autoridad encargada de las investigaciones de seguridad también podra emitir recomendaciones de
seguridad sobre la base de estudios o analisis de una serie de investigaciones u otras actividades
realizadas.

17(3) | A2.1.17.3 |Las recomendaciones sobre seguridad no supondran en ningun caso presunciéon de culpa o
responsabilidad en relacion con un accidente, incidente grave o incidente.

18(1) | A2.1.18.1 | El destinatario de una recomendacion de seguridad acusara recibo de la carta de envio e informara a la
autoridad encargada de las investigaciones de seguridad que emitio la recomendacion, en un plazo de
noventa dias tras la recepcion de dicha carta, de las medidas adoptadas o en estudio y, si procede, del
tiempo necesario para su aplicacién, asi como, en su caso, de los motivos de no haberse tomado
medidas.

18(2) | A2.1.18.2 |En un plazo de sesenta dias tras la recepcién de la respuesta, la autoridad encargada de las
investigaciones de seguridad comunicara al destinatario si considera o no adecuada su respuesta, con
las justificaciones correspondientes cuando no esté de acuerdo con la decisién de no adoptar medidas.

20 A2.1.20.1 |1. Las lineas aéreas de la UE y de Israel instauraran procedimientos que permitan establecer:

a) lo antes posible, una lista validada, basada en la mejor informacion disponible, de todas las personas
a bordo de ella; y

b) inmediatamente tras la notificacion del suceso de un accidente en la aeronave, la lista de los
productos peligrosos que se encontraban a bordo de ella.

2. Con el fin de poder proporcionar rapidamente informacién a los familiares de los pasajeros de la

presencia de sus familiares a bordo del avion accidentado, las compafiias aéreas ofreceran a los
viajeros la posibilidad de facilitar el nombre y la direccidon de una persona de contacto en caso de
accidente. Dicha informacion solo podran utilizarla las compafiias aéreas en caso de accidente y no
se comunicara a terceros ni podra utilizarse con fines comerciales.

3. El nombre de las personas a bordo de la aeronave no se hara publico antes de que los familiares de
dicha persona hayan sido informados por las autoridades competentes. Se mantendra la
confidencialidad de las listas a que se refiere el apartado 1, letra a), de conformidad con la legislacion
pertinente de la Parte Contratante, y el nombre de cada persona que figure en dicha lista solo se
pondra a disposicion publica si los familiares de las respectivas personas a bordo no se oponen a ello.

cve: BOE-A-2013-11594



E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Miércoles 6 de noviembre de 2013 Sec.l. Pag. 89144
Norma n.°
Articulo | (parte/leg.#/
n.° articulo # / # Norma
norma)
21 A2.1.21.1 |1. Afin de asegurar una respuesta mas amplia y armonizada a los accidentes, cada Parte Contratante

elaborara a escala nacional un plan de emergencia relativo a los accidentes de aviacion civil. Dicho
plan de emergencia cubrira asimismo la asistencia a las victimas de accidentes en aviacion civil y sus
familiares.

2. Cada Parte Contratante velara por que todas las compafias aéreas registradas en su territorio
cuenten con un plan de asistencia a las victimas de accidentes en aviacion civil y sus familiares.
Estos planes deben tener en cuenta, en particular, el apoyo psicolégico a las victimas de accidentes
en aviacion civil y sus familiares y permitir que la compafia aérea haga frente a un accidente grave.
Cada Parte Contratante auditara los planes de ayuda de las compafias aéreas registradas en su
territorio.

3. Una Parte Contratante que, por contar entre sus ciudadanos victimas mortales o heridos graves,
tenga un interés especial en un accidente ocurrido en su territorio, podra nombrar a un perito con
derecho a:

a) visitar el lugar del accidente;

b) acceder a la informacién factual pertinente, cuya divulgacién haya sido autorizada por la autoridad
encargada de las investigaciones de seguridad, y a informacién sobre los avances de la investigacion;
c) recibir una copia del informe final.

4. Un experto nombrado con arreglo al apartado 3 podra asistir, de conformidad con la legislacion
vigente, a la identificacion de las victimas y asistir a reuniones con los supervivientes de su Estado.

23 A2.1.23.1 |Las Partes Contratantes estableceran normas relativas a las sanciones aplicables a las infracciones de
las normas vy los requisitos relativos a la investigacion y prevencion de accidentes e incidentes en la
aviacion civil que se especifican en el presente anexo. Las sanciones establecidas seran efectivas,
proporcionadas y disuasorias.

A.2.2: Directiva 2003/42/CE del Parlamento Europeo y del Consejo de 13 de junio
de 2003 relativa a la notificacion de sucesos en la aviacion civil.

Norma n.°
Articulo | (parte/leg.#/

n.° articulo # / # Norma

norma)

1 A2.2.1.1 |El objetivo de esa Directiva es contribuir a la mejora de la seguridad aérea garantizando que la informacion
pertinente en materia de seguridad se notifique, recopile, almacene, proteja y divulgue. El Unico objetivo
de la notificacién de sucesos es prevenir futuros accidentes e incidentes, no determinar faltas o
responsabilidades.

2 A2.2.2.1 |Las definiciones del articulo 2 de la Directiva 2003/42/se aplicaran a las normas y requisitos relativos a la
investigacion y prevencion de accidentes e incidentes en la aviacion civil establecidos en el anexo,
segun proceda y convenga.

3 A2.2.3.1 |Las normas y requisitos relativos a la notificacién de sucesos en la aviacion civil que se especifica en el

presente anexo se aplicaran a los sucesos que pongan en peligro o que, en caso de no ser corregidos,
puedan poner en peligro una aeronave, sus ocupantes o cualquier otra persona.

4(1) A2.2.4.1 |Las Partes Contratantes exigiran que cualquier persona titular de una licencia de conformidad con la
legislacién sobre navegacion aérea y cualquier miembro de la tripulacion notifique los sucesos a las
autoridades competentes, aunque no estuviera involucrado en dicho suceso.

5(1) A2.2.5.1 |Las Partes Contratantes designaran una o varias autoridades competentes para instaurar un mecanismo
que permita recoger, evaluar, procesar y conservar la informacion sobre los sucesos notificados.

5(2)-(3) | A2.2.5.2 |Las autoridades competentes conservaran los informes recopilados en sus bases de datos. También se
conservara en estas bases de datos la informacion sobre los accidentes e incidentes graves.

6 A2.2.6.1 |lIsrael y los Estados miembros participaran en el intercambio de informacién sobre seguridad, si procede.

La base de datos utilizada por Israel debera ser compatible con los programas informaticos de
ECCAIRS.
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8(1) A2.2.8.1 |Las Partes Contratantes adoptaran, con arreglo a su legislacién nacional, las medidas necesarias para
garantizar la confidencialidad adecuada de la informaciéon que reciban en aplicacion de la Directiva
2003/42/CE. Utilizaran esa informacion unicamente para el objetivo de la Directiva 2003/42/CE.

8(2) A2.2.8.2 |Con independencia del tipo o la clasificacion del suceso y de los accidentes e incidentes graves, nunca se
registraran, en la base de datos indicada en la norma A2.2.5.2, los nombres o direcciones de personas
concretas.

8(3) A2.2.8.3 |Sin perjuicio de la normativa penal aplicable, las Partes Contratantes se abstendran de entablar
procedimientos en relacion con infracciones no premeditadas o realizadas por descuido que hayan
llegado a su conocimiento solo por haber sido notificadas en virtud del sistema nacional de notificacion
obligatoria de sucesos, excepto en casos de negligencia grave.

9 A2.2.9.1 |Cada Parte Contratante establecera un sistema de notificacion voluntaria de incidentes para facilitar la
recopilacion de informacion sobre las deficiencias reales o posibles en materia de seguridad que tal vez
no sea captada por los sistemas de notificacion obligatoria de incidentes.

PARTE B: Gestion del transito aéreo.

B.1: Reglamento (CE) n.° 549/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de
marzo de 2004, por el que se fija el marco para la creacion del cielo Unico europeo
(Reglamento marco),

modificado por el Reglamento (CE) n.° 1070/2009 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 21 de octubre de 2009.

Normane | Categoria
Articulo | (partefleg.#/ | (821N A
° i oBdela Norma
n. articulo #/
# norma) parte B del
anexo 1V)
1@ BAAA A El objetivo de la iniciativa del cielo unico europeo consiste en reforzar las actuales normas

de seguridad del transito aéreo, contribuir al desarrollo sostenible del sistema de transporte
aéreo y mejorar el rendimiento global de la gestion del transito aéreo y de los servicios de
navegacion aérea para el transito aéreo general en las Partes Contratantes, con el fin de
responder a las necesidades de todos los usuarios del espacio aéreo. Este cielo unico
europeo incluira una red paneuropea coherente de rutas y sistemas de gestion de red y de
gestion del transito aéreo basados unicamente en consideraciones de seguridad, eficiencia
y de tipo técnico en beneficio de todos los usuarios del espacio aéreo. Para alcanzar este
objetivo, el Reglamento (CE) n.° 549/2004 establece un marco reglamentario armonizado
para la creacién del Cielo Unico Europeo.

La aplicacion del Reglamento (CE) n.° 549/2004 y de las medidas contempladas en los
Reglamentos de base del Cielo Unico Europeo se aplicaran sin perjuicio de la soberania
de las Partes Contratantes sobre su espacio aéreo y de las necesidades de las Partes
Contratantes en lo que respecta al orden publico, la seguridad publica y los asuntos de
defensa, como establece el articulo 13. El Reglamento (CE) n.° 549/2004 y las medidas
previstas en los Reglamentos de base del Cielo Unico Europeo no incluyen las operaciones
y entrenamiento militares.

El Reglamento (CE) n.° 549/2004 y las medidas previstas en los Reglamentos de base del
Cielo Unico Europeo se aplicaran sin perjuicio de los derechos y obligaciones de las
Partes Contratantes en virtud del Convenio de Chicago de 1944 sobre Aviacion Civil
Internacional («el Convenio de Chicago»). En este contexto, un objetivo adicional es asistir
a las Partes Contratantes en el cumplimiento de sus obligaciones en virtud del Convenio
de Chicago, facilitando una base de interpretacidon comun y una aplicacion uniforme de
sus disposiciones, y garantizando que estas se tienen debidamente en cuenta en el
Reglamento (CE) n.° 549/2004 y en las normas elaboradas para su aplicacion.
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Norma

B.1.2.1

A

Las definiciones del articulo 2 del Reglamento (CE) n.° 549/2004 se aplicaran a las normas y
los requisitos relativos a la gestion del transito aéreo que se especifican en el presente
anexo. Todas las referencias a los Estados miembros se entenderan hechas a las Partes
Contratantes.

4(1)

B.1.4.1

Las Partes Contratantes designaran o crearan, conjunta o individualmente, uno o varios
érganos que actuaran en calidad de autoridad nacional de supervision y asumiran las
funciones que les atribuyan el Reglamento (CE) n.° 549/2004 y las medidas a que se
refiere el articulo 3 de dicho Reglamento.

4(2)

B.1.4.2

Las autoridades nacionales de supervisidn seran independientes de los proveedores de
servicios de navegacion aérea. Esta independencia se conseguira mediante la adecuada
separacion, al menos en el plano funcional, entre las autoridades nacionales de supervision
y dichos proveedores.

4(3)

B.1.4.3

Las autoridades nacionales de supervision ejerceran sus competencias de manera imparcial,
independiente y transparente. Esto se conseguira aplicando mecanismos de gestién y
control adecuados, incluso en el seno de la administracion de las Partes Contratantes. No
obstante, esta situacion no impedira que las autoridades nacionales de supervision
desempefien sus tareas con arreglo a las normas de organizacion de las autoridades
nacionales de aviacion civil o de cualquier otro érgano publico.

4(4)

B.1.4.4

Las Partes Contratantes velaran por que las autoridades nacionales de supervisién
dispongan de los recursos y capacidades necesarios para llevar a cabo de manera
eficiente y oportuna las tareas que les asigna el Reglamento (CE) n.° 549/2004.

B.1.9.1

Las sanciones que las Partes Contratantes establezcan en caso de infraccion del
Reglamento (CE) n.° 549/2004 y de las medidas previstas en los Reglamentos de base del
Cielo Unico Europeo, en particular por parte de usuarios del espacio aéreo y proveedores
de servicios, seran efectivas, proporcionadas y disuasorias.

10

B.1.10.1

Las Partes Contratantes, de conformidad con su legislacién nacional, estableceran
mecanismos de consulta para la participacion adecuada de las partes interesadas,
incluidos los érganos de representacion de colectivos profesionales, en la puesta en
marcha del Cielo Unico Europeo.

11(1)

B.1.11.1

Para mejorar el rendimiento de los servicios de navegacion aérea y las funciones de red, se
establecera un sistema de evaluacion del rendimiento para los servicios de navegacion
aérea y las funciones de red. En él se incluira lo siguiente:

a) planes nacionales, incluidos objetivos de rendimiento en los dmbitos de rendimiento
clave de la seguridad, el medio ambiente, la capacidad y la rentabilidad, que garanticen
la coherencia con la iniciativa del Cielo Unico Europeo; y

b) revision periddica, seguimiento y evaluacion comparativa del rendimiento de los
servicios de navegacion aérea y las funciones de red.

11(2)

B.1.11.2

De conformidad con el procedimiento de reglamentacién contemplado en el articulo 5,
apartado 3, del Reglamento (CE) n.° 549/2004, la Comision podra designar a Eurocontrol
0 a otro drgano imparcial y competente para que actie como «organismo de evaluacion
del rendimiento». La funciéon del organismo de evaluacion del rendimiento sera asistir a las
autoridades nacionales de supervision, previa solicitud, en la aplicacién del sistema de
evaluacion del rendimiento. La Comision se asegurara de que el organismo de evaluacion
del rendimiento actia de forma independiente cuando realice las tareas que le haya
encomendado la Comision.

11(3) b)

B.1.11.3

Los planes nacionales mencionados en la norma B.1.11.1 seran elaborados por las
autoridades nacionales de supervision y adoptados por la Parte Contratante. Dichos
planes incluiran objetivos nacionales vinculantes y un sistema de incentivos adecuado
adoptado por la Parte Contratante. Los planes se elaboraran en consulta con los
proveedores de servicios de navegacion aérea, los representantes de los usuarios del
espacio aéreo y, cuando proceda, los operadores y los coordinadores de los aeropuertos.
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Articulo
n_O

Norma n.°
(parte/leg.#/
articulo #/
# norma)

Categoria
(seccion A
oBdela
parte B del
anexo V)

Norma

11(3) d)

B.1.11.4

A

El periodo de referencia para el sistema de evaluacion del rendimiento cubrira un minimo de
tres afios y un maximo de cinco. Durante este periodo, y en caso de que no se cumplan
los objetivos nacionales, las Partes Contratantes o las autoridades nacionales de
supervision aplicaran las medidas apropiadas que hayan fijado.

11(4)

B.1.11.5

Se aplicaran los procedimientos siguientes al sistema de rendimiento:

a) recogida, validacion, examen, evaluacion y difusién de datos pertinentes relativos al
rendimiento de los servicios de navegacion aérea y funciones de red de todas las partes
interesadas, incluidos los proveedores de servicios de navegacion aérea, los usuarios
del espacio aéreo, los operadores de los aeropuertos, los coordinadores de los
aeropuertos, las autoridades nacionales de supervision, las Partes Contratantes y
Eurocontrol;

b) seleccion de ambitos de rendimiento clave adecuados, basados en el documento
OACI n.° 9854, «Concepto operacional de gestion del transito aéreo mundial», y
coherentes con los contemplados en el marco de rendimiento del Plan Maestro ATM,
incluidos los ambitos de la seguridad, el medio ambiente, la capacidad y la rentabilidad,
adaptados cuando sea necesario para tener en cuenta las necesidades especificas
del Cielo Unico Europeo y los objetivos relevantes para dichos ambitos, y definicion
de un conjunto limitado de indicadores clave del rendimiento para medir el
rendimiento; c) evaluacion de los objetivos de rendimiento nacionales en funcién del
plan nacional; y d) seguimiento de los planes de rendimiento nacionales, incluidos los
mecanismos de alerta adecuados.

11(5)

B.1.11.6

Para el establecimiento del sistema de evaluacion del rendimiento se tendra en cuenta que
los servicios de ruta, los servicios de terminal y las funciones de red son diferentes y se
han de tratar en consecuencia, si procede, también a efectos de medir el rendimiento.

11(6)

B.1.11.7

Se aplicaran las normas de ejecucion sobre el sistema de evaluacién del rendimiento que
figuran en el anexo IV del Acuerdo euromediterraneo de aviacion entre la Union Europea e
Israel.

13

B.1.13.1

Los Reglamentos de base sobre el Cielo Unico Europeo no impediran que las Partes
Contratantes apliquen cuantas medidas sean necesarias para la salvaguarda de los
intereses esenciales de la politica de seguridad o de defensa. Estas medidas seran, en
particular, las que resulten imperativas:

— para la vigilancia del espacio aéreo bajo su responsabilidad, de conformidad con los
acuerdos regionales sobre la navegacion aérea de la OACI, incluida la capacidad de
detectar, identificar y evaluar toda aeronave que utilice dicho espacio aéreo, con el fin de
garantizar la seguridad de los vuelos y tomar medidas para garantizar las necesidades en
materia de seguridad y defensa,

— en caso de graves disturbios internos que alteren el orden publico,

en caso de guerra o grave tension internacional que constituya una amenaza de guerra,

— para cumplir las obligaciones internacionales de las Partes Contratantes relativas al
mantenimiento de la paz y la seguridad internacional,

— para efectuar operaciones y entrenamiento militares, incluidas las posibilidades necesarias
de realizar ejercicios.
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B.2: Reglamento (CE) n.° 550/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de
10 de marzo de 2004, relativo a la prestacion de servicios de navegacién aérea en el cielo
unico europeo (Reglamento de prestacion de servicios),

modificado por el Reglamento (CE) n.° 1070/2009 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 21 de octubre de 2009.

N o | Categoria
orman. (seccion A
. J (parte/leg.#/
Articulo n. . oBdela Norma
articulo # /
# norma) parte B del
anexo V)

2(1)-(2) B.2.2.1 A Realizacién de inspecciones y examenes por la autoridad nacional de supervisién para
garantizar que se cumple el Reglamento (CE) n.° 550/2004, en particular por lo que
respecta a la actividad segura y eficiente de los proveedores de servicios de navegacion
aérea que prestan servicios en relacion con el espacio aéreo que se halla bajo
responsabilidad de la Parte Contratante. El proveedor de servicios de navegacion aérea
de que se trate facilitara dicha tarea.

2(3) B.2.2.2 B Acuerdos de supervisién que garanticen que las inspecciones y peritajes de los proveedores
de servicios de navegacion aérea que presten servicios en un bloque funcional de espacio
aéreo se efectuaran entre paises que participen en ese bloque funcional de espacio aéreo.

2(4)-(6) B.2.2.3 A Se estableceran, entre los paises implicados, acuerdos sobre la supervision que garanticen
las inspecciones y peritajes de los proveedores nacionales de servicios de navegacion
aérea de paises que presten servicios en el espacio aéreo de otro pais. Esos acuerdos
incluiran disposiciones para tratar los casos de incumplimiento de los requisitos aplicables.

4 A Se aplicaran las normas de ejecucion sobre los requisitos de seguridad que figuran en el
anexo IV del Acuerdo euromediterraneo de aviacion entre la Union Europea e Israel.

71 B.20.7.1 A Los proveedores de servicios de navegacion aérea deberan estar sujetos a certificacion por
las Partes Contratantes.

7.3 B.2.7.2 A Las autoridades nacionales de supervisiéon expediran certificados a los proveedores
nacionales de servicios de navegacién aérea que cumplan lo dispuesto en el Reglamento
(UE) 1035/2011 y en la legislacion nacional aplicable.

7(3) B.20.7.3 A El certificado podra ser expedido por separado para cada tipo de servicio definido en el
articulo 2 del Reglamento (CE) n.° 549/2004, o para un conjunto de dichos servicios.

7(3) B.2.7.4 A Se supervisaran periddicamente los certificados.

7(4)+ B.2.7.5 A Los certificados especificaran los derechos y obligaciones de los proveedores de servicios
anexo |l de navegacion aérea, incluido el acceso no discriminatorio a los servicios por parte de los
usuarios del espacio aéreo, con especial atencién a la seguridad. La certificacién solo
podra estar sujeta a las condiciones establecidas en el anexo Il del Reglamento (CE)
n.° 550/2004. Dichas condiciones deberan justificarse objetivamente y seran no

discriminatorias, proporcionadas y transparentes.

7(5) B.2.7.6 A Las Partes Contratantes podran autorizar la prestacion de servicios de navegacion aérea sin
certificacion si no se trata principalmente de movimientos de transito aéreo general.

7(6) B.2.7.7 B La expedicion de certificados otorga a los proveedores de servicios de navegacion aérea la
posibilidad de ofrecer sus servicios a otras Partes Contratantes, otros proveedores de
servicios de navegacion aérea, los usuarios del espacio aéreo y los aeropuertos de las
Partes Contratantes.

7(7) B.20.7.8 A Las autoridades nacionales de supervisién comprobaran que se cumple lo dispuesto en el
certificado.

7(7) B.20.7.9 A Si una autoridad nacional de supervisidon considera que el titular de un certificado ha dejado
de cumplir dichos requisitos o condiciones, adoptara las medidas oportunas garantizando
al mismo tiempo la continuidad de los servicios. Dichas medidas podran incluir la retirada
del certificado.

7(8) B.2.7.10 B Las Partes Contratantes reconoceran todo certificado expedido en la otra de conformidad

con las normas y requisitos normativos relativos a la gestion del transito aéreo que se
especifican en el presente anexo.
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Articulo n.?

Norma n.°
(parte/leg.#/
articulo # /

# norma)

Categoria
(seccion A
oBdela
parte B del
anexo V)

Norma

8(1)

B.2.8.1

A

Las Partes Contratantes garantizaran la prestacién de servicios de transito aéreo en régimen
de exclusividad dentro de bloques especificos de espacio aéreo, respecto del espacio
aéreo que se encuentre bajo su responsabilidad. Con este fin, las Partes Contratantes
designaran un proveedor de servicios de transito aéreo titular de un certificado vélido en
las Partes Contratantes.

8(2)

B.2.8.2

Los sistemas juridicos no impediran la prestacion transfronteriza de servicios exigiendo de
los proveedores de servicios de navegacion aérea: a) que sean propiedad, directamente
o mediante participacién mayoritaria, de un determinado Estado o de sus nacionales,
b) que tengan su sede social/lugar de actividad principal en dicho Estado, c) solo usen
instalaciones en dicho Estado.

8(3)

B.2.8.3

Las Partes Contratantes definiran los derechos y obligaciones que tendran los proveedores
de servicios designados. Estas obligaciones podran incluir las condiciones de puesta a
disposicion a tiempo de la informacion pertinente necesaria para identificar todos los
movimientos de aeronaves en el espacio aéreo bajo su responsabilidad.

8(4)

B.2.8.4

Las Partes Contratantes podran elegir discrecionalmente un proveedor de servicios, siempre
que este ultimo cumpla los requisitos y las condiciones enunciados en las normas y los
requisitos normativos relativos a la gestion del transito aéreo que se especifican en el
presente anexo.

8(5)

B.2.8.4

Por lo que respecta a los bloques funcionales de espacio aéreo establecidos de conformidad
con el articulo 9 bis que se extienden por el espacio aéreo que se halla bajo la
responsabilidad de mas de una Parte Contratante, las Partes Contratantes implicadas
designaran conjuntamente, de conformidad con el apartado 1 del articulo 8 del Reglamento
(CE) n.° 550/2004, uno o varios proveedores de servicios de transito aéreo al menos un
mes antes del establecimiento del bloque de espacio aéreo.

B.2.9.1

Las Partes Contratantes podran designar a un proveedor de servicios meteorolégicos para
suministrar la totalidad o parte de los datos meteoroldgicos en régimen de exclusividad en
todo o en parte del espacio aéreo que se halla bajo su responsabilidad, teniendo en cuenta
criterios de seguridad.

9 bis(1)

B.2.9 bis.1

Las Partes Contratantes adoptaran todas las medidas necesarias para garantizar la el
establecimiento de bloques funcionales de espacio aéreo con objeto de alcanzar la
capacidad y eficiencia requeridas de la red de gestion del transito aéreo en el cielo Unico
europeo, mantener un alto nivel de seguridad y contribuir al rendimiento global del sistema
de transporte aéreo y a la reduccion del impacto ambiental. Las Partes Contratantes, en
particular los que establezcan bloques funcionales de espacio aéreo contiguos, cooperaran
entre si en la mayor medida posible con el fin de garantizar el cumplimiento de la presente
disposicion.

9 bis(2)

B.2.9 bis.2

En particular, los bloques funcionales de espacio aéreo:

a) se apoyaran en bases firmes de seguridad; b) permitirdn un uso 6ptimo del espacio
aéreo, teniendo en cuenta los flujos de tréfico; c) garantizaran la coherencia con la
Red europea de rutas establecida de conformidad con el articulo 6 del Reglamento del
espacio aéreo; d) se justificaran por su valor afiadido, incluida una utilizacion éptima
de los recursos técnicos y humanos, sobre la base de un andlisis de costes y beneficios;
e) garantizaran una transferencia fluida y flexible de la responsabilidad del control del
trdnsito aéreo entre unidades de servicios de transito aéreo; f) garantizaran la
compatibilidad entre las diferentes configuraciones del espacio aéreo optimizando, entre
otras cosas, las actuales regiones de informacién de vuelo; g) cumpliran las
condiciones que se derivan de los acuerdos regionales celebrados en el marco de
la OACI; h) respetaran los acuerdos regionales existentes en la fecha de entrada en
vigor del Reglamento (CE) n.° 550/2004; e i) facilitaran la coherencia con los objetivos
de rendimiento.
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Norma n.°
(parte/leg.#/
articulo # /

# norma)

Categoria
(seccion A
oBdela
parte B del
anexo V)

Norma

9 bis(3)

B.2.9 bis. 3

B

Un bloque funcional de espacio aéreo Unicamente podra crearse por acuerdo mutuo entre
todas las Partes Contratantes y, cuando proceda, terceros paises responsables de alguna
de las partes del espacio aéreo incluido en el bloque funcional de espacio aéreo. Antes de
establecer un bloque funcional de espacio aéreo, la Parte o Partes Contratantes
interesadas proporcionardn a las demas Partes Contratantes y a las otras partes
interesadas la informacién adecuada y les daran la posibilidad de presentar sus
observaciones.

9 bis(4)

B.2.9 bis. 4

Cuando un bloque funcional de espacio aéreo se refiera a un espacio aéreo que esté, en su
totalidad o en parte, bajo responsabilidad de dos o mas Partes Contratantes, el acuerdo
por el que se cree el bloque funcional de espacio aéreo debera incluir las disposiciones
necesarias relativas al modo en que dicho bloque podra modificarse, asi como al modo en
que una Parte Contratante podra retirarse del bloque, incluidos los acuerdos transitorios.

9 bis(5)

B.2.9 bis. 5

En caso de dificultades entre dos o mas Partes Contratantes en relaciéon con un bloque
funcional de espacio aéreo transfronterizo que afecte a un espacio aéreo bajo su
responsabilidad, las Partes Contratantes interesadas podran someter conjuntamente el
asunto al dictamen del Comité del Cielo Unico. El dictamen se notificara a las Partes
Contratantes interesadas. Sin perjuicio de lo dispuesto en la norma B.2.9 bis. 3, las Partes
Contratantes tendran en cuenta dicho dictamen con vistas a lograr una solucién.

10(1)

B.2.10.1

Los proveedores de servicios de navegacion aérea podran hacer uso de los servicios de
otros proveedores de servicios que hayan sido certificados en las Partes Contratantes.

10(2)

B.2.10.2

Los proveedores de servicios de navegacion aérea formalizaran sus relaciones de trabajo
mediante acuerdos escritos o disposiciones legales equivalentes que establezcan las
competencias y funciones especificas asumidas por cada proveedor y permitan el
intercambio de datos operativos entre todos los proveedores de servicios en lo que
respecta al transito aéreo general. Tales acuerdos se notificaran a la autoridad o
autoridades nacionales de supervision correspondientes.

10(3)

B.2.10.3

En los casos relativos a la prestacion de servicios de transito aéreo sera necesaria la
autorizacion de las Partes Contratantes implicadas. En los casos relativos a la prestacion
de servicios meteoroldgicos, sera necesaria la aprobacion de las Partes Contratantes
implicadas si estas hubieran designado un proveedor en régimen de exclusividad con
arreglo a la norma B.2.9.1.

11

B.2.10.4

Las Partes Contratantes, en el contexto de la politica comun de transportes, adoptaran las
medidas necesarias para garantizar que las autoridades civiles celebren o renueven con
las autoridades militares acuerdos escritos, o disposiciones legales equivalentes, respecto
de la gestion de bloques especificos del espacio aéreo.

12(1)

B.2.12.1

Los proveedores de servicios de navegacion aérea, independientemente de su régimen
juridico o de propiedad, elaboraran, someteran a auditoria y publicaran sus cuentas
financieras.

12(2)

B.2.12.2

En todos los casos, los proveedores de servicios de navegacion aérea publicaran informes
anuales y se someteran periddicamente a una auditoria independiente.

12(3)

B.2.12.3

Cuando se preste un conjunto de servicios, los proveedores de servicios de navegacion
aérea identificaran y revelaran los gastos e ingresos derivados de los servicios de
navegacion aérea, desglosandolos de acuerdo con el sistema de tarificacion de los
servicios de navegacion aplicable y, cuando proceda, llevaran cuentas consolidadas
correspondientes a otros servicios que no sean de navegacion aérea, tal como se exigiria
si los servicios en cuestion los prestaran empresas distintas.

12(4)

B.2.12.4

Las Partes Contratantes designaran las autoridades competentes que tendran derecho de
acceso a la contabilidad de los proveedores de servicios que presten servicios en el
espacio aéreo de su responsabilidad.
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(seccion A
oBdela Norma
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Norma n.°
(parte/leg.#/
articulo # /
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Articulo n.?

13(1) B.2.13.1 B Por lo que respecta al transito aéreo general, todos los proveedores de servicios de
navegacion aérea, los usuarios del espacio aéreo y los aeropuertos se intercambiaran en
tiempo real datos operativos pertinentes con objeto de subvenir a sus necesidades
operativas. Los datos solo podran ser usados con fines operativos.

13(2) B.2.13.2 B Se permitira el acceso a los datos operativos pertinentes, con caracter no discriminatorio, a
las autoridades correspondientes, a los proveedores de servicios de navegacion aérea
certificados, a los usuarios del espacio aéreo y a los aeropuertos.

13(3) B.2.13.3 B Los proveedores de servicios certificados, los usuarios del espacio aéreo y los aeropuertos
estableceran las condiciones normalizadas de acceso a sus datos operativos pertinentes
distintos de los contemplados en el apartado 1. Las autoridades nacionales de supervision
aprobaran dichas condiciones normalizadas. En su caso, se estableceran normas de
desarrollo relativas a dichas condiciones, de conformidad con el procedimiento
contemplado en el articulo 5, apartado 3, del Reglamento marco.

18(1)-(2)| B.2.18.1 A Ni las autoridades nacionales de supervision de las Partes Contratantes, de conformidad
con su legislacién nacional, ni la Comision, revelaran la informacion de naturaleza
confidencial, en particular la informacién sobre proveedores de servicios de navegacion
aérea, sus relaciones comerciales o los componentes de sus costes. Esto se entendera
sin perjuicio del derecho de las autoridades nacionales de supervision de las Partes
Contratantes o de la Comision a revelar informacion cuando sea esencial para el
desempefio de sus funciones; en tal caso, la informacién revelada sera proporcional y
tendra en cuenta los intereses legitimos de los proveedores de servicios de navegacion
aérea, usuarios del espacio aéreo, aeropuertos y otras partes interesadas pertinentes en
lo que respecta a la proteccion de sus secretos comerciales.

B.3: Reglamento (CE) n° 551/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de
marzo de 2004 relativo a la organizacién y utilizacion del espacio aéreo en el cielo Unico
europeo.

(Reglamento del espacio aéreo) modificado por el Reglamento (CE) n.° 1070/2009 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de octubre de 2009.

Categoria
(seccion A
oBdela Norma
parte B del
anexo V)

Norma n.°
(parte/leg.#/
articulo # /

# norma)

Articulo n.9

1 B.3.1.1 A El objetivo es apoyar el concepto de un espacio aéreo operativo cada vez mas integrado en
el marco de la politica comun de transportes y establecer los procedimientos comunes de
configuracion, planificacion y gestion que garanticen el desarrollo eficaz y seguro de la
gestion del transito aéreo. La utilizacion del espacio aéreo afianzara el funcionamiento de
los servicios de navegaciéon aérea como un conjunto coherente y global de conformidad
con el Reglamento (CE) n° 550/2004. Esta disposicion se aplicara al espacio aéreo
incluido en las regiones EUR y AFI de la OACI en el que las Partes Contratantes son
responsables de la prestacion de los servicios de transito aéreo de conformidad con el
Reglamento de prestacion de servicios (Reglamento (CE) n.° 550/2004). Las Partes
Contratantes también podran aplicar el Reglamento (CE) n.° 551/2004 al espacio aéreo
bajo su responsabilidad en otras regiones de la OACI, siempre que informen de ello a las
demas Partes Contratantes.

3(1) B.3.3.1 B Las Partes Contratantes perseguiran la creacion y el reconocimiento por parte de la OACI de
una unica Regién Superior de Informacién de Vuelo Europea (EUIR).

3(2) B.3.3.2 B La EUIR se concebira de tal modo que abarque el espacio aéreo de responsabilidad de las
Partes Contratantes de conformidad con el articulo 1, apartado 3, del Reglamento (CE)
n.° 551/2004 y podra incluir asimismo espacio aéreo de terceros paises europeos.
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3(3) B.3.3.3 B La creacion de la EUIR se realizara sin perjuicio de la responsabilidad de las Partes
Contratantes en la designacion de proveedores de servicios de transito aéreo dentro del
espacio aéreo bajo su responsabilidad, de acuerdo con lo dispuesto en la norma B.2.8.1.

3(4) B.3.3.4 B Las Partes Contratantes mantendran sus responsabilidades ante la OACI dentro de los
limites geograficos de las regiones de informacién de vuelo y de las regiones superiores
de informacion de vuelo que la OACI les tenga conferidas.

3 bis B.3.3 bis. 1 A Se aplicaran las normas de ejecucion sobre informacion aeronautica electronica que figuran
en el anexo IV del Acuerdo euromediterraneo de aviacion entre la Unién Europea e Israel.

4 B.3.4.1 A Se aplicaran las normas de ejecucion sobre reglas del aire y clasificacion del espacio aéreo
enumeradas en el anexo IV del Acuerdo euromediterraneo de aviacién entre la Unién
Europea e Israel.

6(1) B.3.6.1 A Las funciones de la red de gestion del transito aéreo deberan permitir el uso 6ptimo del
espacio aéreo y garantizar que los usuarios del espacio aéreo pueden volar en las
trayectorias preferidas, al tiempo que se permite el maximo acceso al espacio aéreo y a
los servicios de navegacion aérea. Estas funciones de la red serviran al objetivo de apoyar
iniciativas a escala nacional y de los bloques funcionales de espacio aéreo y se
desempefiaran respetando la separacion entre las actividades reguladoras y operativas.

6(2) B.3.6.2 A Funciones realizadas por el gestor de la red en materia de disefio de rutas y gestién de
recursos escasos, y posibilidad de designar, por ejemplo, a Eurocontrol como gestor de la
red.

6(3) B.3.6.3 A La Comisién podra afiadir otras funciones a la lista de funciones de la norma B.3.6.2,
después de consultar debidamente a los representantes del sector. Esas medidas,
destinadas a modificar elementos no esenciales del Reglamento (CE) n.° 551/2004,
completandolo, se adoptaran con arreglo al procedimiento de reglamentacién con control
contemplado en el articulo 5, apartado 4, del Reglamento marco.

6(4) B.3.6.4 A Se aplicaran las normas detalladas de ejecucién de las medidas a que se refiere el articulo 6

del Reglamento del espacio aéreo (Reglamento (CE) n.° 551/2004), salvo las contempladas
en los apartados 6 a 9 del articulo 6 del Reglamento (CE) n.° 551/2004 y enumeradas en
el anexo IV del Acuerdo euromediterraneo de aviacién entre la Unién Europea e Israel.
Dichas normas de ejecucion contemplaran, en particular:

a) la coordinacion y armonizacion de procesos y procedimientos encaminados a aumentar
la eficiencia de la gestiéon de las frecuencias aeronauticas, incluido el desarrollo de
principios y criterios;

b) la funcién central de coordinacién de la identificacion temprana y resolucion de
necesidades de frecuencias en las bandas asignadas al transito aéreo general europeo
para apoyar el disefio y la gestion de la red europea de transito aéreo;

c) las funciones adicionales de red definidas en el Plan Maestro ATM,;

d) las disposiciones detalladas para la toma de decisiones de forma cooperativa entre las
Partes Contratantes, los proveedores de servicios de navegacién aérea y la funcion de
gestion de red; e) las disposiciones para la consulta de las partes interesadas relevantes
en el proceso de decision en el nivel nacional y europeo; y

f) dentro del espectro de radiofrecuencias asignado al transito aéreo general por la Unién

Internacional de Telecomunicaciones, una division de tareas y responsabilidades entre la
funcion de gestion de red y los gestores nacionales de frecuencias que garantice que las
funciones nacionales de gestion de frecuencias siguen efectuado estas asignaciones de
frecuencias sin consecuencias para la red. Para los casos que no afecten a la red, los
gestores nacionales de frecuencias cooperaran con los responsables de la funcién de
gestiéon de red para optimizar el uso de las frecuencias.
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6(5) B.3.6.5 A Los aspectos del disefio del espacio aéreo distintos de los mencionados en el articulo 6,
apartado 2, del Reglamento (CE) n.° 551/2004 se abordaran a nivel nacional o de los
bloques funcionales de espacio aéreo. Este proceso de disefio tendra en cuenta las
exigencias y complejidad del trafico y los planes de rendimiento a escala nacional o de
bloques funcionales de espacio aéreo e incluira una amplia consulta a los usuarios del
espacio aéreo interesados o a grupos que representen a los usuarios del espacio aéreo
interesados y a las autoridades militares, si procede.

6(6) B.3.6.6 B Las Partes Contratantes confiaran a Eurocontrol o a otro organismo competente e imparcial,
el desempefio de la gestion de la afluencia del transito aéreo, en el marco de unos
acuerdos de supervision adecuados.

6(7) B.3.6.7 A Se aplicaran las normas de ejecucion sobre la gestion de afluencia del transito aéreo que
figuran en el anexo IV del Acuerdo euromediterraneo de aviacion entre la Union Europea e
Israel.

7(1) B.3.7.1 A Teniendo en cuenta la organizacion de los aspectos militares bajo su responsabilidad, las
Partes Contratantes garantizaran la aplicacion uniforme dentro del Cielo Unico Europeo
del concepto de utilizacion flexible del espacio aéreo descrito por la OACI y desarrollado
por Eurocontrol, a fin de facilitar la gestion del espacio aéreo y de la gestion del transito
aéreo en el contexto de la politica comun de transportes.

7(3) B.3.7.2 A Se aplicaran las normas de ejecucion sobre la utilizacion flexible del espacio aéreo que
figuran en el anexo IV del Acuerdo euromediterraneo de aviacion entre la Union Europea e
Israel.

8(1) B.3.8.1 A En casos en que la aplicacién del articulo 7 del Reglamento (CE) n.° 551/2004 suscite
dificultades operativas importantes, las Partes Contratantes podran suspender
temporalmente dicha aplicacion siempre y cuando informen de ello sin demora al Comité
Mixto.

8(2) B.3.8.2 A Tras la introduccién de una suspension temporal, se podran efectuar ajustes en las normas
adoptadas en virtud del articulo 7, apartado 3, del Reglamento (CE) n.° 551/2004, respecto
del espacio aéreo que se encuentre bajo la responsabilidad de la Parte o Partes
Contratantes implicadas.

B.4: Reglamento (CE) n.° 552/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de
marzo de 2004, relativo a la interoperabilidad de la red europea de gestion del transito
aéreo (Reglamento de interoperabilidad),

modificado por el Reglamento (CE) n.° 1070/2009 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 21 de octubre de 2009.

Norma n.° | Categoria
(parte/ | (seccién A
Articulo n.° leg.#/ oBdela Norma
articulo # /| parte B del
# norma) | anexo V)
1+anexol| B4.1.1 A Dentro del ambito del Reglamento marco, el Reglamento (CE) n.° 552/2004 trata de la

interoperabilidad de la red europea de gestidon del transito aéreo. Sera aplicable a los
sistemas, sus componentes y procedimientos asociados contemplados en el anexo | del
Reglamento (CE) n.° 552/2004. El objetivo es lograr la interoperabilidad entre los
diversos sistemas, componentes y procedimientos asociados de la red europea de
gestion del transito aéreo, teniendo debidamente en cuenta las normas internacionales
pertinentes y con vistas también a garantizar la introduccion rapida y coordinada de
nuevos conceptos de funcionamiento, acordados y validados, o tecnologias en la gestiéon
del trafico aéreo.
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2 + anexo |l

B.4.2.1

A

La red europea de gestion del transito aéreo, sus sistemas, sus componentes y
procedimientos asociados deberan cumplir los requisitos esenciales que figuran en el
anexo Il del Reglamento (CE) n.° 552/2004.

B.4.3.1

Se aplicaran las normas de ejecucion en materia de interoperabilidad enumeradas en el
anexo IV del Acuerdo euromediterraneo de aviacion entre la Union Europea e Israel.

Los sistemas, componentes y procedimientos asociados cumpliran las correspondientes
medidas de ejecucién en materia de interoperabilidad a lo largo de todo su ciclo de vida.

En particular, las medidas de ejecucién en materia de interoperabilidad:

a) determinaran los requisitos especificos que completen o perfeccionen los requisitos
esenciales, especialmente en materia de seguridad, funcionamiento continuo y
prestaciones; y/o b) describirdn, cuando proceda, los requisitos especificos que
completen o perfeccionen los requisitos esenciales, especialmente por lo que se refiere
a la introduccion coordinada de nuevos conceptos de operacion, acordados y validados,
o tecnologias; y/o ¢) determinaran los componentes cuando se trate de sistemas; y/o
d) describiran los procedimientos de evaluacion de la conformidad en los que
participen, cuando proceda, organismos notificados contemplados en el articulo 8 del
Reglamento (CE) n.° 552/2004, basados en los médulos definidos en la Decision 93/465/
CEE que deberan utilizarse para evaluar la conformidad o la idoneidad para el uso de
componentes asi como la verificacién de los sistemas; y/o e) especificaran las
condiciones de ejecucion, incluyendo, cuando proceda, la fecha en la que todas las
partes interesadas pertinentes deberan cumplirlas.

La preparacion, aprobacion y revision de medidas de ejecucion en materia de
interoperabilidad tendran en cuenta los costes y beneficios estimados de las soluciones
técnicas que permitan lograrla, con vistas a optar por la solucion mas viable, prestando la
debida atencién al mantenimiento de un alto nivel de seguridad convenido. Se adjuntara a
cada uno de los proyectos de medidas de ejecucién en materia de interoperabilidad una
evaluacion de los costes y beneficios de dichas soluciones para todas las partes
interesadas pertinentes.

Las medidas de ejecucion en materia de interoperabilidad se estableceran con arreglo al
procedimiento previsto en el articulo 8 del Reglamento marco.

4(2)

Se presumira el cumplimiento de los requisitos esenciales y/o las medidas de ejecucion en
materia de interoperabilidad para los sistemas, junto con los procedimientos asociados, o
los componentes que cumplan las especificaciones comunitarias pertinentes, cuyos
numeros de referencia hayan sido publicados en el «Diario Oficial de la Union Europea».

5 + anexo Il

B.4.5.1

Los componentes deberan ir acompafados de una declaracion CE de conformidad o de
idoneidad para el uso. Los elementos de esa declaracion figuran en el anexo Il del
Reglamento (CE) n.° 552/2004.

El fabricante o su representante autorizado establecido en las Partes Contratantes debera
garantizar y declarar, mediante la declaracion CE de conformidad o de idoneidad para el
uso, que ha aplicado las disposiciones establecidas en los requisitos esenciales y en las
correspondientes medidas de ejecucion en materia de interoperabilidad.

Se presumira el cumplimiento de los requisitos esenciales y las correspondientes medidas
de ejecucion en materia de interoperabilidad de aquellos componentes que vayan
acompafnados de la declaracion CE de conformidad o de idoneidad para el uso.

Cuando proceda, las medidas de ejecucion correspondientes en materia de interoperabilidad
deberan determinar qué cometidos tendran que llevar a cabo los organismos notificados
contemplados en el articulo 8 del Reglamento (CE) n.° 552/2004 en relacion con la
evaluacion de la conformidad o idoneidad para el uso de los componentes.
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6 + anexo IV

B.4.6.1

A

Los proveedores de servicios de navegacion aérea someteran los sistemas a una verificacion
CE de conformidad con las correspondientes medidas de ejecucion en materia de
interoperabilidad con el fin de garantizar que cumplen los requisitos esenciales del
Reglamento (CE) n.° 552/2004 y las medidas de ejecucién en materia de interoperabilidad
que les son aplicables al integrarse en la red europea de gestion del transito aéreo. Antes
de que un sistema entre en servicio, el proveedor de servicios de navegaciéon aérea
correspondiente elaborara una declaracion CE de verificacion que confirme el
cumplimiento y la enviard a la autoridad nacional de supervision acompafiada de un
expediente técnico. Los elementos de esa declaracion y del expediente técnico se
establecen en el anexo IV del Reglamento (CE) n.° 552/2004. La autoridad nacional de
supervision podra exigir toda la informacion adicional que considere necesaria para
supervisar dicho cumplimiento.

Cuando proceda, las medidas de ejecucion correspondientes en materia de interoperabilidad
deberan determinar qué cometidos tendran que llevar a cabo los organismos notificados
contemplados en el articulo 8 del Reglamento (CE) n.° 552/2004 en relacion con la
verificacion de sistemas.

La declaracion CE de verificacion se entendera sin perjuicio de las evaluaciones que la
autoridad nacional de supervisiéon pueda tener que llevar a cabo en campos distintos de la
interoperabilidad.

6 bis

B.4.6 bis.

Alos efectos de los articulos 5 y 6 del Reglamento (CE) n.° 552/2004, un certificado expedido
de conformidad con el Reglamento (CE) n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 20 de febrero de 2008, sobre normas comunes en el ambito de la aviacion
civil y por el que se crea una Agencia Europea de Seguridad Aérea, cuando sea aplicable
a los componentes o sistemas, sera considerado una declaracion CE de conformidad o de
idoneidad para el uso o una declaracion CE de verificacion, si incluye la demostracion del
cumplimiento de los requisitos esenciales del Reglamento (CE) n.° 552/2004 y las
pertinentes medidas de ejecucion para la interoperabilidad.

7(1)

B.4.7.1

Cuando la autoridad nacional de supervision determine que: a) un componente acompafado
de una declaracion CE de conformidad o de idoneidad para el uso, o b) un sistema
acompafado de una declaracion CE de verificacion, incumple los requisitos esenciales y/o
las correspondientes medidas de ejecucion en materia de interoperabilidad, tomara todas
las medidas necesarias, atendiendo siempre a la necesidad de garantizar la seguridad y la
continuidad de las operaciones, para limitar el area de aplicaciéon del componente o
sistema en cuestidon o prohibir su uso por las entidades bajo responsabilidad de la
autoridad.

8(1)

B.4.8.1

Las Partes Contratantes notificaran al Comité Mixto los organismos que hayan designado
para el ejercicio de los cometidos relacionados con la evaluacion de la conformidad o de
idoneidad para el uso a que se refiere el articulo 5 del Reglamento (CE) n.° 552/2004, y/o
la verificacion a que se refiere el articulo 6 del Reglamento (CE) n.° 552/2004, indicando el
ambito de responsabilidad de cada organismo y sus numeros de identificacién obtenidos
de la Comision.

8(2)

B.4.8.2

Las Partes Contratantes aplicara los criterios previstos en el anexo V del Reglamento (CE)
n.° 552/2004 para la evaluacion de los organismos que deberan notificarse. Se considerara
que cumplen dichos criterios los organismos que cumplan los criterios de evaluacion
previstos en las normas europeas aplicables.

8(3) +
anexo V

B.4.8.3

Las Partes Contratantes deberan retirar la notificacion de un organismo notificado que haya
dejado de cumplir los criterios que figuran en el anexo V del Reglamento (CE) n.° 552/2004.
Informaran inmediatamente de ello al Comité Mixto.

8(4)

B.4.8.4

Sin perjuicio de los requisitos a que se refieren los apartados 1, 2 y 3 del articulo 8 del
Reglamento (CE) n.° 552/2004, las Partes Contratantes podran decidir designar como
organismos notificados a los organismos notificados con arreglo al articulo 3 del
Reglamento de prestacion de servicios.
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B.5: Reglamento (CE) n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de
febrero de 2008, sobre normas comunes en el ambito de la aviacion civil y por el que se
crea una Agencia Europea de Seguridad Aérea, y se deroga la Directiva 91/670/CEE del
Consejo, el Reglamento (CE) n.° 1592/2002 y la Directiva 2004/36/CE,

modificado por el Reglamento (CE) n.° 1108/2009 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 21 de octubre de 2009, por el que se modifica el Reglamento (CE) n.° 216/2008
en lo que se refiere a aer6dromos, gestion del transito aéreo y servicios de navegacion
aérea y se deroga la Directiva 2006/23/CE.

Articulo n.°

Norma n.°
(parte/leg.#/
articulo # /
# norma)

Categoria
(seccion Ao
B de la
parte B del
anexo V)

Norma

B.5.3.1

A

Las definiciones del articulo 3, letras d bis), e), f), g), q) r) y s), del Reglamento (CE)
n.° 216/2008 modificado por el Reglamento (CE) n.° 1108/2009 se aplicaran a las
normas y requisitos relativos a la gestion del transito aéreo que se especifican en
el presente anexo. Todas las referencias a los Estados miembros se entenderan
hechas a las Partes Contratantes.

8 ter(1)

B.5.8 ter.1

La prestacién de servicios de gestion del transito aéreo y de navegacién aérea
cumplira los requisitos esenciales establecidos en el anexo V ter del Reglamento
(CE) n.° 216/2008 modificado por el Reglamento (CE) n.° 1108/2009.

8 ter(2)

B.5.8 ter.2

Los proveedores de servicios de gestion del transito aéreo y de navegacion aérea
deberan ser titulares de un certificado de conformidad con el Reglamento (UE)
n.° 1035/2011 y la legislacién nacional aplicable. El certificado se expedira
cuando el proveedor de los servicios haya demostrado que cuenta con la
capacidad y los medios para cumplir las obligaciones asociadas a las facultades
que le han sido concedidas. En el certificado deberan constar las facultades
concedidas al proveedor y el alcance de los servicios prestados.

8 ter(3)

B.5.8 ter.3

No obstante lo dispuesto en la norma B.5.8 ter.2, las Partes Contratantes podran
decidir que los proveedores de servicios de informacién de vuelo sean
autorizados a declarar la capacidad y los medios de que disponen para cumplir
las obligaciones que conllevan los servicios prestados.

8 ter(4)

B.5.8 ter4

En las medidas mencionadas en la norma B.5.8 ter. 6 podra establecerse un
requisito de certificacion respecto a las organizaciones dedicadas al disefio, la
fabricacion y el mantenimiento de los sistemas y componentes GTA/SNA criticos
para la seguridad. El certificado de dichas organizaciones se expedira cuando
hayan demostrado que cuentan con la capacidad y los medios para cumplir las
obligaciones asociadas a las facultades que les han sido conferidas. Las
facultades conferidas se especificaran en el certificado.

8 ter(5)

B.5.8 ter.5

En las medidas contempladas en la norma B.5.8 ter. 6 podra establecerse un
requisito de certificacién o, como alternativa, de validacion por el proveedor de
servicios de gestidn del transito aéreo y de navegacion aérea respecto a los
sistemas y componentes GTA/SNA criticos para la seguridad. Los certificados
para dichos sistemas y componentes se expediran o validaran cuando el
solicitante haya demostrado que estos sistemas y componentes cumplen las
especificaciones detalladas establecidas para asegurar la conformidad con los
requisitos esenciales mencionados en la norma B.5.8 ter. 6.

8 ter(6)

B.5.8 ter.6

Se aplicaran las normas de ejecucion relativas a la gestion del transito aéreo y a
los servicios de navegacion aérea contemplados en el articulo 8 ter, apartado 6,
del Reglamento (CE) n.° 216/2008 modificado por el Reglamento (CE)
n.° 1108/2009 y que figuran en el anexo IV del Acuerdo euromediterraneo de
aviacion entre la Union Europea e Israel.
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articulo #/

# norma)
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(seccion Ao
B dela
parte B del
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Norma

8 quater(1)

B.5.8 quater.1

A

Los controladores de transito aéreo asi como las personas y organizaciones que
intervengan en la formacién, las pruebas, el reconocimiento médico o la
evaluacion médica de los controladores de transito aéreo cumpliran los requisitos
esenciales pertinentes establecidos en el anexo V ter del Reglamento (CE)
n.° 216/2008 modificado por el Reglamento (CE) n.° 1108/2009.

8 quater(2)

B.5.8 quater.2

Los controladores de transito aéreo deberan ser titulares de una licencia y un
certificado médico adecuado al servicio que presten.

8 quater(3)

B.5.8 quater.3

La licencia mencionada en la norma B.5.8 quater. 2 solo se expedira cuando el
solicitante de la licencia demuestre que cumple las normas establecidas para
garantizar la conformidad con los requisitos esenciales en materia de
conocimientos tedricos, destrezas practicas, conocimiento de lenguas y
experiencia establecidos en el anexo V ter del Reglamento (CE) n.° 216/2008
modificado por el Reglamento (CE) n.° 1108/2009.

8 quater(4)

B.5.8 quater.4

El certificado médico mencionado en la norma B.5.8 quater. 2 solo se expedira si el
controlador de transito aéreo cumple las normas establecidas para garantizar la
conformidad con los requisitos esenciales sobre aptitud fisica establecidos en el
anexo V ter del Reglamento (CE) n.° 216/2008 modificado por el Reglamento
(CE) n.° 1108/2009. EI certificado médico podra ser expedido por médicos
examinadores aeronauticos o centros médicos aeronauticos.

8 quater(5)

B.5.8 quater.5

Las facultades conferidas al controlador de transito aéreo y el alcance de la licencia
y el certificado médico deberan especificarse en dicha licencia y en el certificado.

8 quater(6)

B.5.8 quater.6

La capacidad de las organizaciones de formacion de controladores de transito
aéreo, de los médicos examinadores aeronauticos y de los centros de medicina
aeronautica para cumplir las obligaciones asociadas a sus facultades para
expedir licencias y certificados médicos debera reconocerse mediante la
expediciéon de un certificado.

8 quater(7)

B.5.8 quater.7

Se expedira un certificado a las organizaciones de formacién, a los médicos
examinadores aeronauticos y a los centros de medicina aeronautica para los
controladores aéreos que hayan demostrado que cumplen las normas
establecidas para garantizar la conformidad con los requisitos esenciales
pertinentes establecidos en el anexo V ter del Reglamento (CE) n.° 216/2008
modificado por el Reglamento (CE) n.° 1108/2009. Las facultades conferidas en
virtud del certificado deberan constar en él.

8 quater(8)

B.5.8 quater.8

Las personas responsables de impartir formacion practica o de evaluar la capacidad
de los controladores de transito aéreo deberan estar en posesién de un
certificado. El certificado se expedira cuando el interesado haya demostrado que
cumple las normas establecidas para garantizar la conformidad con los requisitos
esenciales pertinentes establecidos en el anexo V ter del Reglamento (CE)
n.° 216/2008 modificado por el Reglamento (CE) n.° 1108/2009. Las facultades
conferidas en virtud del certificado deberan constar en él.

8 quater(9)

B.5.8 quater.9

Los dispositivos de simulacion de vuelo para entrenamiento cumpliran los requisitos
esenciales pertinentes establecidos en el anexo V ter del Reglamento (CE)
n.° 216/2008 modificado por el Reglamento (CE) n.° 1108/2009.

8 quater(10)

B.5.8 quater.10

A/B'

Se aplicaran las normas de ejecucion relativas a la gestion del transito aéreo y a
los servicios de navegacion aérea contemplados en el articulo 10 del Reglamento
(CE) n.° 216/2008 modificado por el Reglamento (CE) n.° 1108/2009 y que
figuran en el anexo IV del Acuerdo euromediterraneo de aviacion entre la Unidn
Europea e Israel.
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N ° Categoria
orma n. .7
(parte/leg #/ (seccion Ao
Articulo n.° par g B de la Norma
articulo #/
# norma) parte B del
anexo V)
Anexo V B.5.V ter.1 A a) Todas las aeronaves, excepto las utilizadas en las actividades mencionadas en
ter(1) el articulo 1, apartado 2, letra a), del Reglamento (CE) n.° 216/2008, en todas
las fases del vuelo o en la zona de movimiento del aerédromo, se operaran con
arreglo a las normas operativas generales comunes y a cualquier procedimiento
aplicable especificado para el uso de dicho espacio aéreo.

b) Todas las aeronaves, excepto las utilizadas en las actividades mencionadas en
el articulo 1, apartado 2, letra a), del Reglamento (CE) n.° 216/2008, estaran
equipadas con los componentes necesarios y su funcionamiento debe ser
acorde con los mismos. Los componentes utilizados en el sistema GTA/SNA
cumpliran asimismo los requisitos del punto 3 del anexo V ter del Reglamento
(CE) n.° 216/2008 modificado por el Reglamento (CE) n.° 1108/2009.

Anexo V ter B.5.V ter.2 A Se aplicaran los requisitos esenciales establecidos en el anexo V ter, apartado 2,
(2) del Reglamento (CE) n.° 216/2008 modificado por el Reglamento (CE)
n.° 1108/2009.
Anexo V ter B.5.V ter.3 A Se aplicaran los requisitos esenciales establecidos en el anexo V ter, apartado 3,
(3) del Reglamento (CE) n.° 216/2008 modificado por el Reglamento (CE)
n.° 1108/2009.
Anexo V B.5.V ter4 A/B! Se aplicaran los requisitos esenciales establecidos en el anexo V ter, apartado 4,
ter(4) del Reglamento (CE) n.° 216/2008 modificado por el Reglamento (CE)
n.° 1108/2009.
Anexo V B.5.V ter.5 A Se aplicaran los requisitos esenciales establecidos en el anexo V ter, apartado 5,
ter(5) del Reglamento (CE) n.° 216/2008 modificado por el Reglamento (CE)
n.° 1108/2009.
' Las disposiciones derivadas de las normas y métodos recomendados de la OACI (SARP) se clasificaran
en la categoria A. Todas las demas disposiciones se clasificaran en la categoria B.
PARTE C: Medio ambiente.
C.1: Directiva 2002/30/CE.
sobre el establecimiento de normas y procedimientos para la introducciéon de
restricciones operativas relacionadas con el ruido en los aeropuertos comunitarios.
Norma n.°
. o | (parte/leg.#/
Articulo n. articulo # / Norma

# norma)

3 C.1.3.1 |Las Partes Contratantes velaran por que existan autoridades independientes competentes en los
asuntos relativos a la introduccion de restricciones operativas relacionadas con el ruido en los
aeropuertos.

4 C.1.4.1 |Las Partes Contratantes adoptaran un enfoque equilibrado para hacer frente a los problemas del ruido
en los aeropuertos situados en su territorio. También podran examinar la posibilidad de recurrir a
incentivos econdmicos como medida de gestién del ruido.

C.1.4.2 |Cuando estudien posibles restricciones operativas, las autoridades competentes tendran plenamente en
cuenta los costes y beneficios probables de las distintas medidas aplicables, asi como las
caracteristicas especificas de cada aeropuerto.

C.1.4.3 |Las medidas o la serie de medidas adoptadas no seran mas restrictivas de lo necesario para lograr el
objetivo medioambiental establecido para un aeropuerto concreto y no daran lugar a discriminacion
alguna por razon de la nacionalidad o identidad de la companiia aérea o del constructor aeronautico.
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Articulo n.°

Norma n.°
(parte/leg.#/
articulo #/

# norma)

Norma

C14.4

Las restricciones operativas, basadas en los resultados, deberan apoyarse en los niveles acusticos de
las aeronaves que se hayan determinado con arreglo al procedimiento de certificacion aplicado de
conformidad con las normas del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (volumen 1, anexo 16).

5+
Anexo Il
(1-3)

C.1.5.1

Cuando se examine una decision relativa a restricciones operativas debera tenerse en cuenta la
informacién especificada en el anexo Il, apartado 1 a 3, de la Directiva 2002/30/CE, en la medida en
que sea adecuado y posible, para lo relativo a las restricciones operativas de que se trate y a las
caracteristicas del aeropuerto.

CA1.71

Las normas de evaluacion de las restricciones de explotacion no se aplicaran:

a) a las restricciones operativas ya decididas en la fecha de entrada en vigor de la presente norma,
validada mediante decision del Comité Mixto tal como se especifica en el anexo Il, punto 5, del
Acuerdo euromediterraneo de aviacién entre la Union Europea e Israel;

b) a los cambios técnicos menores en las restricciones operativas parciales que no tengan
implicaciones econémicas importantes para las compafiias aéreas en ningun aeropuerto concreto y
que hayan sido introducidos tras la aplicacién de esta norma, tal como se ha mencionado
anteriormente.

C.1.91

En determinados casos particulares, las Partes Contratantes podran autorizar, en los aeropuertos
situados en su territorio, los vuelos concretos de aeronaves que no puedan tener lugar de conformidad
con las demas disposiciones de la Directiva 2002/30/CE en casos de:

a) aeronaves cuya utilizaciéon en un caso concreto sea de caracter tan excepcional que no resulte
razonable denegar una exencion temporal;
b) aeronaves en vuelos no comerciales para trabajos de reforma, reparacion o mantenimiento.

10

C.1.10.1

Las Partes Contratantes garantizaran que, en la aplicacion de las restricciones operativas, se
establezcan, de conformidad con la legislacién nacional aplicable, procedimientos de consulta con
todas las partes interesadas.

11

C.1.11.1

Una Parte Contratante informara inmediatamente a la otra de cualquier nueva restriccién operativa que
haya decidido introducir en un aeropuerto de su territorio.

12

C.1.121

Las Partes Contratantes garantizaran el derecho de recurso contra las decisiones relativas a las
restricciones operativas ante un érgano de apelacion distinto de la autoridad que haya adoptado la
decision impugnada, de conformidad con la legislacion y los procedimientos nacionales.

Anexo |
(1a3)

Informacién mencionada contemplada en la norma C.1.5.1.

C.2: Directiva 2006/93/CE.

relativa a la regulacion del uso de aviones objeto del Anexo 16 del Convenio.

relativo a la aviacién civil internacional, volumen 1, segunda parte, capitulo 3, segunda
edicion (1988).

Articulo
n_O

Norma n.°

Norma

1 C.2.1.1

Aplicacion:
a) aviones con una MTOM de 34 000 kg o mas; o
b) aviones con una capacidad interior certificada de mas de 19 asientos de pasajeros.

2 C.2.2.2 |Los aviones de reaccion subsonicos civiles deberan ajustarse a las normas que se especifican en la parte I,

capitulo 3, volumen 1, del anexo 16 del Convenio.

3 C.2.3.1 |Las excepciones a la obligacion de explotar los aviones de reaccién subsoénicos civiles con arreglo a las
normas que se especifican en la parte Il, capitulo 3, volumen 1, del anexo 16 del Convenio pueden darse
en el caso de: a) los aviones con un interés histérico; b) los aviones cuyas operaciones temporales
tengan un caracter de singularidad tal que no seria razonable denegar una exencion temporal; y c) los
aviones en vuelos sin finalidad lucrativa, con el fin de efectuar modificaciones, reparaciones u operaciones
de mantenimiento.
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3 C.2.3.2 [Una Parte Contratante debera informar a las autoridades competentes de las demas Partes Contratantes de
la excepcion en caso de interés historico.

Cada Parte Contratante reconocera las exenciones concedidas por la otra respecto a aviones inscritos en los
registros de estos ultimos.

5 C.2.5.1 |Las Partes Contratantes adoptaran medidas de ejecucion adecuadas aplicables a las infracciones de las
disposiciones nacionales adoptadas con arreglo a la Directiva 2006/93/CE y adoptaran todas las medidas
necesarias para garantizar que dichas medidas se apliquen. Las medidas adoptadas deberan ser efectivas,
proporcionadas y disuasorias.

PARTE D: Responsabilidad de las compafiias aéreas.
D.1: Reglamento (CE) n.° 2027/97 del Consejo sobre la responsabilidad de las
companias aéreas en caso de accidente,
modificado por el Reglamento (CE) n.° 889/2002.
Articulo n.° Norma n.° Norma

2(1)a), 2(1) D.1.21 Las definiciones que figuran en el articulo 2 se aplicaran a los requisitos reglamentarios y a las
c)ag) normas relativas a la responsabilidad de las compafias aéreas en caso de accidente que se
especifican en el presente anexo.

3 D.1.3.1 Las Partes Contratantes aplicaran el Convenio de Montreal de 1999, también a los vuelos
nacionales.
5 D.1.5.1 Las Partes Contratantes deberan garantizar que las compafias aéreas abonen un anticipo a las

personas fisicas que tengan derecho a una compensacion que resulte necesaria para cubrir las
necesidades econémicas inmediatas, de forma proporcional a los perjuicios sufridos.

6 D.1.6.1 Las Partes Contratantes velaran por que todas las compafiias aéreas pongan a disposicion de los
pasajeros en todos los puntos de venta un resumen de las disposiciones principales en materia
de responsabilidad respecto de los viajeros y de sus equipajes.

PARTE E: Derechos de los consumidores.
E.1: Directiva 90/314/CEE,

relativa a los viajes combinados, las vacaciones combinadas y los circuitos combinados.

Norma n.°
Articulo | (parte/leg.#/
n.° articulo #/ Norma
# norma)

1 E.1.1.1 | Aproximacion de las disposiciones legales, reglamentarias y administrativas de las Partes Contratantes
relativas a los viajes combinados, las vacaciones combinadas y los circuitos combinados vendidos u
ofrecidos a la venta en el territorio de las Partes Contratantes.

2 E.1.2.1 |Las definiciones del articulo 2 de la Directiva 90/314/CEE se aplicaran a las normas y los requisitos

relativos a los viajes combinados, las vacaciones combinadas y los circuitos combinados que se
especifican en el presente anexo, segun proceda y convenga. A efectos del presente anexo:

se entendera por «viaje combinado» la combinacion previa de, por lo menos, dos de los siguientes
elementos, vendida u ofrecida a la venta con arreglo a un precio global:

a) transporte;

b) alojamiento;

c) otros servicios turisticos no accesorios del transporte o del alojamiento y que constituyan una

parte significativa del viaje combinado.

La facturacion por separado de varios elementos de un mismo viaje combinado no exime al organizador o
al detallista del cumplimiento de las obligaciones del presente anexo.
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Norma n.°
Articulo | (parte/leg.#/
n.° articulo #/ Norma
# norma)

3 E.1.3.1 El organizador y el detallista han de proporcionar una informacion completa y exacta. Si se pone a
disposicién del consumidor un folleto, éste debera indicar, de forme legible, clara y precisa, el precio asi
como toda informacién adecuada sobre:

a) el destino, los medios, las caracteristicas y las categorias de transporte que se vayan a utilizar;

b) el tipo de alojamiento, su situacién, su categoria o su nivel de comodidad y sus principales
caracteristicas, asi como su homologacion y clasificacion turistica;

c) las comidas servidas;

d) elitinerario;

e) lainformacion de indole general sobre las condiciones aplicables en materia de pasaportes y visados
y las formalidades sanitarias para el viaje y la estancia;

f) el importe o el porcentaje del precio que deba pagarse en concepto de anticipo sobre el precio total y
el calendario para el pago del saldo;

g) si para la realizacién del viaje combinado se necesita un nimero minimo de personas y, en tal caso,
la fecha limite de informacion al consumidor en caso de anulacion.

La informacion facilitada es vinculante, salvo que se cumplan las condiciones siguientes:

— los cambios en dicha informaciéon se hayan comunicado claramente al consumidor antes de la

celebracion del contrato; el folleto debera mencionarlo expresamente;
— se produzcan posteriormente modificaciones, previo acuerdo entre las Partes Contratantes.
4(1)-(2)| E.1.4.1 |El organizador y/o el detallista facilitaran al consumidor, por escrito o en cualquier otra forma adecuada y

antes de la celebracién del contrato, la informacion de indole general sobre las condiciones aplicables
en materia de pasaportes y de visados y en particular en lo que se refiere a los plazos de obtencion de
los mismos, asi como la informacion relativa a las formalidades sanitarias necesarias para el viaje y la
estancia.

El organizador y/o el detallista deberan facilitar al consumidor, por escrito o en cualquier otra forma
adecuada y con el tiempo necesario, antes del inicio del viaje, la informacioén siguiente:

i) los horarios y los lugares de las escalas y los enlaces asi como la indicacién del lugar que debera
ocupar el viajero (por ejemplo, la cabina o la litera, si se trata de un barco, o el compartimento de
literas o el coche cama, si se trata de un tren);

i) el nombre, direcciéon y numero de teléfono de la representacion local del organizador y/o el detallista
o, a falta de éstos, los nombres, direcciones y numeros de teléfono de los organismos locales que
puedan ayudar al consumidor en caso de dificultades;

cuando no existan dichas representaciones y organismos, el consumidor deberd poder disponer en
cualquier caso de un numero de teléfono de urgencia o de cualquier otra informacién que le permita
ponerse en contacto con el organizador y/o el detallista;

iiiy para los viajes y estancias de menores en el extranjero, la informacidén que permita establecer un
contacto directo con el nifio o el responsable in situ de su estancia.

En funcion del tipo de viaje combinado de que se trate, el contrato incluird al menos las clausulas que
figuran a continuacion, en la medida en que resulten pertinentes:

a) el destino o los destinos del viaje y, en caso de periodos fraccionados de estancia, los distintos
periodos y sus fechas;

b) los medios, las caracteristicas y las categorias de transporte que se vayan a utilizar, las fechas, horas
y lugares de salida y de regreso;

c) en caso de que el viaje combinado incluya alojamiento, su situacion, su categoria turistica o su nivel
de comodidad asi como sus principales caracteristicas, su conformidad a la normativa del Estado de
acogida de que se trate y el nUmero de comidas servidas;

d) si para la realizacion del viaje combinado se necesita un nimero minimo de personas vy, en tal caso,
la fecha limite de informacién al consumidor en caso de anulacién;

e) elitinerario;

f) las visitas, excursiones o demas servicios incluidos en el precio total convenido del viaje combinado;

g) el nombre y la direccion del organizador, del detallista y, si procede, del asegurador;
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Articulo
n.°

Norma n.°
(parte/leg.#/
articulo #/
# norma)

Norma

h) el precio del viaje combinado, asi como una indicacién de toda posible revision del precio en virtud de
la norma E.1.4.2 y la indicacion de los posibles derechos e impuestos correspondientes a
determinados servicios (tasas de aterrizaje, de desembarco o de embarque en puertos y aeropuertos,
impuestos de estancia), cuando tales gravamenes no estén incluidos en el precio del viaje combinado;

i) el calendario y modalidades de pago del precio;

j) toda solicitud especial que el consumidor haya transmitido en el momento de la reserva al organizador
o al detallista y que ambos hayan aceptado;

k) los plazos en los que el consumidor debera formular una posible reclamacién por la no ejecucion o la
mala ejecucion del contrato.

Todas las clausulas del contrato se enunciaran por escrito o en cualquier otra forma comprensible y
accesible al consumidor y deberan serle comunicadas previamente a la celebracién del contrato; el
consumidor también recibira una copia.

E.1.4.2

Queda prohibido cambiar el precio, salvo si el contrato establece de manera explicita la posibilidad de
revision tanto al alza como a la baja y define las modalidades precisas de calculo, y si se revisan
unicamente para tener en cuenta variaciones:

del coste de los transportes, incluido el coste del carburante,

de las tasas e impuestos relativos a determinados servicios, como los impuestos de aterrizaje, de
desembarco o de embarque en puertos y aeropuertos,

de los tipos de cambio aplicados al viaje organizado de que se trate.

los gastos de alojamiento en un hotel.

Durante un periodo de tiempo determinado, que se establecera en la legislacion pertinente de la Parte
Contratante, el precio fijado en el contrato no se aumentara, antes de la fecha de salida prevista, si el
consumidor ha pagado el precio total del viaje combinado.

4(5)

E.1.4.3

En caso de que, antes de la salida, se modifique el contrato en un elemento esencial, el consumidor
podra:

— bien rescindir el contrato sin penalizacion,

— o bien aceptar un suplemento del contrato en el que se precisen las modificaciones introducidas y su
repercusion en el precio.

E.1.44

En caso de cancelacion del viaje combinado antes de la fecha de salida acordada por motivos que no le
sean imputables al consumidor, este tendra derecho:

a) bien a otro viaje combinado de calidad equivalente o superior en caso de que el organizador y/o el
detallista puedan proponérselo; si el viaje ofrecido en sustitucion fuera de inferior categoria, el
organizador debera reembolsar el consumidor la diferencia de precio;

b) o bien al reembolso en el mas breve plazo de todas las cantidades pagadas con arreglo al contrato.

En estos casos, tendra derecho, si procede, a una indemnizacion por incumplimiento del contrato, que le
pagaran o bien el organizador, o bien el detallista, segun lo que determine la legislacién de la Parte
Contratante correspondiente, excepto cuando:

i) la cancelacion se deba a que el nimero de personas inscritas para el viaje combinado sea inferior al
minimo exigido, y se informe por escrito al consumidor de la cancelacién dentro de los plazos
indicados en la descripcion del viaje combinado, o

ii) la cancelacién, salvo en caso de exceso de reservas, se deba a motivos de fuerza mayor, es decir, a
circunstancias ajenas a quien la invoca, anormales e imprevisibles, cuyas consecuencias no habrian
podido evitarse pese a toda la diligencia empleada.

E.1.4.5

En caso de que, después de la salida, no se suministrara una parte importante de los servicios previstos
en el contrato o el organizador observara que no puede suministrar una parte importante de los mismos,
el consumidor tendra derecho a:

otras soluciones adecuadas para la continuacién del viaje organizado, sin suplemento alguno de precio
para el consumidor, y, en su caso, una indemnizaciéon adecuada por el importe de la diferencia entre las
prestaciones previstas y las suministradas.

En caso de que tales soluciones fuesen inviables o de que el consumidor no las acepte por razones
validas, el organizador suministrara al consumidor, en caso necesario y sin suplemento alguno de
precio, un medio de transporte equivalente para que pueda volver al lugar de salida o a cualquier otro
lugar de regreso que ambos hayan convenido y, cuando proceda, indemnizara al consumidor.
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5(1) E.1.5.1 Las Partes Contratantes adoptaran las medidas necesarias para que la responsabilidad respecto al

consumidor por la buena ejecucion de las obligaciones derivadas del contrato recaiga en el organizador
y/o en el detallista que sean parte de dicho contrato, con independencia de que dichas obligaciones las
deban ejecutar él mismo u otros prestadores de servicios, y ello sin perjuicio del derecho del organizador
y/o del detallista a actuar contra esos otros prestadores de servicios.

5(2)-(4)| E.1.5.2 |Los consumidores tendran derecho a una compensacion por la no ejecuciéon o la mala ejecucion del
contrato, salvo que se cumplan determinadas condiciones que se detallan en la Directiva 90/314/CEE.

El organizador y/o el detallista que sean parte en el contrato estaran obligados a actuar con diligencia
para prestar asistencia al consumidor que se encuentre en dificultades, incluso si el organizador o el
detallista no es responsable de los dafios, porque las faltas son imputables a un tercero ajeno al
suministro de las prestaciones previstas en el contrato y revisten un caracter imprevisible o insuperable,
o porque dichas faltas se deban a un caso de fuerza mayor, tal como se define en la norma que.1.4.4, o
a un acontecimiento que el organizador y/o el detallista, o el prestatario, poniendo toda la diligencia
necesaria, no podian prever ni superar.

6 E.1.6.1 |En caso de reclamacion, el organizador y/o el detallista deberan actuar con diligencia para hallar las
soluciones adecuadas.

E.3: Reglamento (CE) n.° 261/2004,

por el que se establecen normas comunes sobre compensacion y asistencia a los pasajeros
aéreos en caso de denegacion de embarque y de cancelacion o gran retraso de los vuelos.

Norma n.°
Articulo n.° (pall‘telleg.#/ Norma
articulo # /
# norma)
1 E.3.1.1 |Establecimiento de derechos minimos para los viajeros en caso de:
a) denegacién de embarque contra su voluntad; b) cancelacion de su vuelo; c) retraso de su vuelo.
2 E.3.2.1 |Las definiciones del articulo 2 del Reglamento (CE) n° 261/2004 se aplicaran a las normas y los
requisitos relativos al establecimiento de las normas comunes sobre compensacion y asistencia a los
pasajeros aéreos en caso de denegacion de embarque y de cancelacion o gran retraso de los vuelos,
incluidos en el presente Anexo segun proceda y convenga.
3(2)-(3) E.3.3.1 |Los requisitos reglamentarios y las normas se aplicaran siempre que los pasajeros:

a) dispongan de una reserva confirmada en el vuelo de que se trate y, excepto en el caso de la
cancelacion mencionado en el articulo 5 del Reglamento (CE) n° 261/2004, se presenten a
facturacion,

— en las condiciones requeridas y a la hora indicada previamente por el transportista aéreo, el operador
turistico o un agente de viajes autorizado y habiéndose demostrado que el pasajero recibié una
notificacion, o bien, de no indicarse hora alguna,

— con una antelacién minima que debera determinar la legislacion pertinente de la Parte Contratante
antes de la hora de salida anunciada, o

b) hayan sido transbordados por un transportista aéreo u operador turistico del vuelo para el que
disponian de una reserva a otro vuelo, independientemente de los motivos que haya dado lugar al
transbordo.

Los requisitos reglamentarios y las normas no se aplicaran a los pasajeros que viajen gratuitamente o
con un billete de precio reducido que no esté directa o indirectamente a disposicion del publico. No
obstante, se aplicara a los pasajeros que posean billetes expedidos, dentro de programas para
usuarios habituales u otros programas comerciales, por un transportista aéreo o un operador turistico.
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Articulo n.°

Norma n.°
(parte/leg.#/
articulo #/
# norma)

Norma

4(1)

E.3.4.1

Cuando un transportista aéreo encargado de efectuar un vuelo prevea que tendra que denegar el
embarque en un vuelo, deberd, en primer lugar, pedir que se presenten voluntarios que renuncien a
sus reservas a cambio de determinados beneficios, en las condiciones que acuerden el pasajero
interesado y el transportista aéreo encargado de efectuar el vuelo. Los voluntarios recibiran asistencia
de conformidad con lo dispuesto en el articulo 8 del Reglamento (CE) n.° 261/2004. Dicha asistencia
se sumara a los beneficios mencionados en esta norma.

4(2)

E.3.4.2

En caso de que el numero de voluntarios no sea suficiente para que los restantes pasajeros con
reservas puedan ser embarcados en dicho vuelo, el transportista aéreo encargado de efectuar el
vuelo podra denegar el embarque a los pasajeros contra la voluntad de estos.

4(3)

E.3.4.3

En caso de que se deniegue el embarque a los pasajeros contra su voluntad, el transportista aéreo
encargado de efectuar el vuelo debera compensarles y prestarles asistencia (se ofrecera a los
pasajeros elegir entre el reembolso del coste del billete, junto con, cuando proceda, un vuelo de
vuelta; o la conduccion hasta el destino final en condiciones de transporte comparables, lo mas
rapidamente posible; o la conduccidén hasta el destino final, en condiciones de transporte
comparables, en una fecha posterior que convenga al pasajero, en funcion de los asientos
disponibles; comida y refrescos; dos llamadas telefonicas, o mensajes de fax, o correos electronicos;
alojamiento en un hotel, en caso necesario, y transporte entre el aeropuerto y el lugar de alojamiento)
de conformidad con la legislacién pertinente de la Parte Contratante.

5(1)

E.3.5.1

En caso de cancelacion de un vuelo: a) el transportista aéreo encargado de efectuar el vuelo ofrecera
asistencia a los pasajeros afectados (eleccién entre el reembolso del coste del billete, junto con,
cuando proceda, un vuelo de vuelta; o la conduccién hasta el destino final en condiciones de
transporte comparables, lo mas rapidamente posible; o la conduccion hasta el destino final, en
condiciones de transporte comparables, en una fecha posterior que convenga al pasajero, en funcion
de los asientos disponibles; y ii) en caso de conduccion hasta el destino final, comida y refrescos y
dos llamadas telefonicas, o mensajes de fax, o correos electronicos, asi como alojamiento en un
hotel, en caso necesario, y transporte entre el aeropuerto y el lugar de alojamiento) y b) los
pasajeros afectados tendran derecho a una compensacion por parte del transportista aéreo
encargado de efectuar el vuelo, salvo que sean informados de la cancelacién con suficiente
antelacién respecto de la hora estipulada de salida (periodo determinado que debera fijar la
legislacion pertinente de la Parte Contratante) o se les haya informado con posterioridad y se les
haya ofrecido una conduccién hasta el destino final que les permita salir y alcanzar dicho destino
dentro de unos periodos determinados (proximos a las horas de salida y de llegada previstas) que
debera fijar la legislacion pertinente de la Parte Contratante.

5(2)

E.3.5.2

Siempre que se informe a los pasajeros de la cancelacion, debera darse una explicacion relativa a los
posibles transportes alternativos.

5(3)

E.3.5.3

Un transportista aéreo encargado de efectuar un vuelo no esta obligado a pagar una compensacion si
puede probar que la cancelacién se debe a circunstancias extraordinarias que no podrian haberse
evitado incluso si se hubieran tomado todas las medidas razonables.

5(4)

E.3.54

La carga de la prueba de haber informado al pasajero de la cancelacién del vuelo, asi como del
momento en que se le ha informado, correspondera al transportista aéreo encargado de efectuar el
vuelo.

E.3.6.1

Si un transportista aéreo encargado de efectuar un vuelo prevé el retraso de un vuelo con respecto a la
hora de salida prevista de dos horas o mas, ofrecera a los pasajeros asistencia (comida y refrescos y
dos llamadas telefénicas, o mensajes de fax, o correos electrénicos); Si el retraso es al menos de
cinco horas, el pasajero tendra derecho a esperar al vuelo inicial o al reembolso del billete, junto con,
cuando proceda, un vuelo de vuelta, y asistencia adicional de alojamiento en un hotel, si debe
pernoctarse una o varias noches, y transporte entre el aeropuerto y el lugar de alojamiento.
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E.3.7.1

En caso de compensacion, los pasajeros recibirdn una compensacion por valor de:

a) 1250 NIS o 250 euros para vuelos de hasta 2 000 kilémetros;
b) 2000 NIS o0 400 euros para vuelos entre 2000 y 4 500 kildmetros;
c) 3000 NIS o 600 euros para todos los vuelos no comprendidos en a) o b).

La distancia se determinara tomando como base el ultimo destino al que el pasajero llegara con retraso
en relacion con la hora prevista debido a la denegaciéon de embarque o a la cancelacion.

Cuando se ofrezca a los pasajeros la posibilidad de ser conducidos hasta el destino final en un
transporte alternativo con una diferencia en la hora de llegada respecto a la prevista para el vuelo
inicialmente reservado que no supere unos plazos cortos que debera determinar la legislacion
pertinente de cada Parte Contratante, el transportista aéreo encargado de efectuar el vuelo podra
reducir la compensacion en un 50 %.

La compensacion se abonara en metalico, por transferencia bancaria electrénica, transferencia
bancaria, cheque o, previo acuerdo firmado por el pasajero, bonos de viaje u otros servicios.

8(3)

E.3.8.1

En el caso de las ciudades o regiones en las que existan varios aeropuertos, el transportista aéreo
encargado de efectuar el vuelo que ofrezca al pasajero un vuelo a otro aeropuerto distinto de aquel
para el que se efectud la reserva debera correr con los gastos de transporte del pasajero desde ese
segundo aeropuerto, bien hasta el aeropuerto para el que efectud la reserva, bien hasta otro lugar
cercano convenido con el pasajero.

10(1)

E.3.10.1

Si un transportista aéreo encargado de efectuar un vuelo acomoda a un pasajero en una plaza de clase
superior a aquella por la que se pago el billete no solicitara pago suplementario alguno.

10(2)

E.3.10.2

Si un transportista aéreo encargado de efectuar un vuelo acomoda a un pasajero en una plaza de clase
inferior a aquella por la que se pagd el billete, efectuara el reembolso de conformidad con la
legislacién pertinente de la Parte Contratante.

11(1)

E.3.11.1

Los transportistas aéreos encargados de efectuar vuelos daran prioridad al transporte de las personas
con movilidad reducida y sus acompafantes o perros de acompafiamiento certificados, asi como de
los menores no acompanados.

11(2), 9(3)

E.3.11.2

En casos de denegacion de embarque, cancelacion y retrasos de cualquier duracion, las personas con
movilidad reducida y sus acompanfantes, asi como los menores no acompanados, tendran derecho a
recibir atencién lo antes posible. En tal caso, el transportista aéreo encargado de efectuar el vuelo
prestara atencion especial a las necesidades de las personas con movilidad reducida y de sus
acompanfantes, asi como a las necesidades de los menores no acompariados.

12

E.3.12.1

Las normas del Reglamento (CE) n.° 261/2004 se aplicaran sin perjuicio de los derechos del pasajero a
obtener una compensacion suplementaria. La compensacién concedida en virtud del Reglamento
(CE) n.° 261/2004 podra deducirse de la misma.

Sin perjuicio de los principios y normas pertinentes del Derecho nacional, lo anterior no se aplicara a
los pasajeros que hayan renunciado voluntariamente a una reserva, de conformidad con el articulo 4,
apartado 1, del Reglamento (CE) n.° 261/2004.

13

E.3.13.1

Cuando un transportista aéreo encargado de efectuar un vuelo abone una compensacion o dé
cumplimiento a las demas obligaciones que le impone el Reglamento (CE) n.° 261/2004, no podra
interpretarse que las disposiciones de este ultimo limitan su derecho a reclamar una compensacion a
cualquier otra persona, incluidos terceros, de conformidad con la legislacién aplicable. En especial, el
Reglamento (CE) n.° 261/2004 no limita en ningtin modo el derecho del transportista aéreo encargado
de efectuar el vuelo de tratar de lograr que un operador turistico u otra persona con quien el
transportista aéreo encargado de efectuar el vuelo tiene un contrato le reembolse. Asimismo, ninguna
disposicién del Reglamento podra interpretarse como una restriccion al derecho del operador turistico
o de un tercero, no pasajero, con quien el transportista aéreo encargado de efectuar el vuelo tenga
un contrato, de solicitar de este ultimo el reembolso o una compensacion con arreglo a la legislaciéon
aplicable en la materia.

14(1)

E.3.14.1

El transportista aéreo encargado de efectuar el vuelo velara por que en el mostrador de facturacion se
exponga, de forma claramente visible para los pasajeros, un anuncio con el siguiente texto (o similar):
«En caso de denegacion de embarque, cancelaciéon o retraso de su vuelo superior a dos horas,
solicite en el mostrador de facturaciéon o en la puerta de embarque el texto en el que figuran sus
derechos, especialmente en materia de compensacion y asistencia».
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14(2) E.3.14.2 |El transportista aéreo encargado de efectuar un vuelo que deniegue el embarque o cancele un vuelo
debera proporcionar a cada uno de los pasajeros afectados un impreso en el que se indiquen las
normas en materia de compensacion y asistencia con arreglo al Reglamento (CE) n.° 261/2004.
Asimismo, facilitard a cada uno de los pasajeros afectados por un retraso significativo un impreso
equivalente.

15 E.3.15.1 |Las obligaciones para con los pasajeros establecidas en el presente Reglamento no podran limitarse ni
derogarse, especialmente por medio de la inclusion de una clausula de inaplicacion o una cldusula
restrictiva en el contrato de transporte.

Si, no obstante, dicha clausula de inaplicacion o clausula restrictiva se aplica con respecto al pasajero,
o si no se le informa debidamente acerca de sus derechos y por esa razén acepta una compensacion
inferior a la que dispone el Reglamento (CE) n.° 261/2004, el pasajero seguira teniendo el derecho
de emprender las acciones necesarias en los tribunales y organismos competentes para obtener una
compensacion adicional.

16 E.3.16.1 |Las Partes Contratantes garantizaran la aplicacion de estos requisitos reglamentarios y normas que se
derivan del Reglamento (CE) n.° 261/2004. Las medidas de ejecucion, que podran incluir medidas de
ejecucion basadas en sentencias de los tribunales en materia civil, seran efectivas, proporcionadas y
disuasorias.

E.4: Reglamento (CE) n° 1107/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 5 julio
2006 sobre los derechos de las personas con discapacidad o movilidad reducida en el
transporte aéreo.
Norma n.°
. (parte/leg.#/
Articulo n.° articulo # / # Norma
norma)

1(1) E.4.1.1 |Establecimiento de normas de proteccion y asistencia de personas con discapacidad o movilidad
reducida en el transporte aéreo, tanto para protegerlas de la discrimin1acién como para asegurar que
reciban asistencia.

2 E.4.2.1 |Las definiciones del articulo 2 del Reglamento (CE) n.° 1107/2006 se aplicaran a las normas y requisitos
sobre los derechos de las personas con discapacidad y de las personas con movilidad reducida en el
transporte aéreo que se especifican en el presente anexo segun proceda y convenga.

3 E.4.3.1 |Las compafias aéreas, sus agentes o los operadores turisticos no podran negarse, alegando la
discapacidad del pasajero, a aceptar una reserva para un vuelo o embarcar a una persona con
discapacidad o a una persona con movilidad reducida, siempre que la persona de que se trate
disponga de un billete valido y de una reserva.

4(1) E.4.4.1 |Las compafias aéreas o sus agentes o los operadores turisticos podran negarse, por motivos de

discapacidad o movilidad reducida, a aceptar una reserva de una persona con discapacidad o
movilidad reducida o denegarle el embarque:

a) con el fin de cumplir los requisitos de seguridad establecidos mediante legislacion internacional,
comunitaria o nacional, o con el fin de cumplir los requisitos de seguridad establecidos por la
autoridad que emitid el certificado de operador aéreo a la compaiiia aérea en cuestion;

b) silas dimensiones de la aeronave o sus puertas imposibilitan fisicamente el embarque o transporte
de la persona con discapacidad o movilidad reducida.

En caso de denegacion de aceptacion de una reserva por los motivos mencionados en las letras a) o b),
la compafiia aérea, su agente o el operador turistico deberan hacer esfuerzos razonables para
proponer una alternativa aceptable a la persona en cuestion.

Se ofrecera a toda persona con discapacidad o movilidad reducida a quien se haya denegado el
embarque a causa de ello, asi como a su acompafiante, el derecho al reembolso o a un transporte
alternativo con arreglo al articulo 8 del Reglamento (CE) n.° 261/2004. El derecho a la opcién de un
vuelo de vuelta o de un transporte alternativo estara sujeto a que se cumplan todas las disposiciones
de seguridad.
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4(2)

E.4.4.2

Con el fin de cumplir los requisitos de seguridad establecidos mediante la legislacion internacional o
nacional, o con el fin de cumplir los requisitos de seguridad establecidos por la autoridad que emitié el
certificado de operador aéreo a la compafia aérea en cuestion, la compaiia aérea, su agente o el
operador turistico podran exigir que una persona con discapacidad o movilidad reducida vaya
acompafiada por otra persona capaz de facilitarle la asistencia necesaria.

4(3)

E.4.4.3

Obligacion para las compariias aéreas o sus agentes, de poner a disposicién del publico las normas de
seguridad que apliquen al transporte de personas con discapacidad o movilidad reducida, asi como
toda restricciéon del transporte de estas personas o del equipo de movilidad debida a las dimensiones
de la aeronave.

Los operadores turisticos se encargaran de que esas normas y restricciones de seguridad en relacion
con los vuelos incluidos en los viajes combinados, las vacaciones combinadas y los circuitos
combinados que organicen, vendan o pongan a la venta estén disponibles.

4(4)

E4.4.4

Cuando una compafiia aérea o su agente o un operador turistico se acojan a las excepciones fijadas en
las normas E.4.4.1 0 E.4.4.2, deberan notificar por escrito sus motivos a la persona con discapacidad
o de movilidad reducida afectada. Si esta asi lo solicita, la compafiia aérea, su agente o el operador
turistico le comunicaran dichos motivos por escrito en un plazo determinado, que sera lo mas corto
posible, desde la fecha de la solicitud y que debera determinar la legislacion pertinente de la Parte
Contratante, teniendo en cuenta los intereses de las personas con movilidad reducida.

5(1)-(2)

E.4.51

Las entidades gestoras de los aeropuertos designaran, teniendo en cuenta las condiciones locales,
puntos de llegada y salida dentro de los limites del aeropuerto o en puntos bajo control directo de la
entidad gestora, tanto dentro como fuera de los edificios terminales, en los que las personas con
discapacidad o movilidad reducida podran, sin dificultad, anunciar su llegada al aeropuerto y solicitar
asistencia. Los puntos de llegada y salida estaran sefalizados claramente y contaran con informacion
basica sobre el aeropuerto disponible en formatos accesibles.

6(1)

E.4.6.1

Las compafias aéreas, sus agentes o los operadores turisticos adoptaran cuantas medidas sean
necesarias para poder recibir las notificaciones de necesidad de asistencia de personas con
discapacidad o movilidad reducida en todos sus puntos de venta situados en el territorio de las Partes
Contratantes, incluidas las ventas por teléfono e Internet.

6(2)-(3)

E.4.6.2

Cuando una compafiia aérea, su agente o un operador turistico reciba una notificacion de necesidad de
asistencia, transmitira la informacion en cuestion antes de la hora de salida del vuelo publicada: a) a
las entidades gestoras de los aeropuertos de salida, llegada y transito, y b) a la compafia aérea
operadora del vuelo, si no se ha efectuado una reserva con la misma, salvo que se desconozca la
identidad de la compafia aérea operadora en el momento de la notificacién, en cuyo caso la
informacion se transmitira lo antes posible. Las definiciones y especificaciones exactas de
«notificacion previa» se determinaran en las normas y procedimientos pertinentes de las Partes
Contratantes.

6(4) +
Anexo |

En cuanto sea posible después de la salida del vuelo, la compafiia aérea operadora notificara a la
entidad gestora del aeropuerto de destino, si este se halla situado en el territorio de una Parte
Contratante, el nimero de personas con discapacidad o movilidad reducida que requeriran la
asistencia especificada en el anexo | del Reglamento (CE) n.° 1107/2006 y las caracteristicas de esa
asistencia.

7(1)

E4.71

Cuando una persona con discapacidad o movilidad reducida llegue a un aeropuerto para viajar en un
vuelo, la entidad gestora del aeropuerto asumira la responsabilidad de garantizar la prestacién de la
asistencia que se especifica en el anexo | del Reglamento (CE) n.° 1107/2006 de forma que esa
persona pueda coger el vuelo para el que dispone de reserva, siempre que las necesidades
particulares de asistencia de esa persona se notifiquen a la compafiia aérea, a su agente o al
operador turistico en cuestion con preaviso. Esta notificacion cubrird, asimismo, un vuelo de regreso
si el vuelo de ida y el de vuelta han sido contratados con la misma compaiia. Las definiciones y
especificaciones exactas de «preaviso» se determinaran en las normas y procedimientos pertinentes
de las Partes Contratantes.

7(2)

E.4.7.2

Cuando se requiera el uso de un perro guia, se admitird al animal siempre que se haya notificado
previamente su presencia a la compafiia aérea o a su agente o al operador turistico de conformidad
con la normativa nacional aplicable al transporte de perros guia a bordo de aeronaves, si procede.
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7(3)

E.4.7.3

Si no se efectua ninguna notificacion con arreglo a las normas nacionales pertinentes, la entidad gestora
hara todos los esfuerzos razonables por prestar la asistencia necesaria, de modo que la persona
interesada pueda coger el vuelo para el que dispone de reserva.

7(4)

E4.7.4

Se aplicaran las disposiciones de la norma E.4.7.1 siempre que: a) la persona se presente a tiempo
para la facturacion, b) la persona llegue a tiempo a uno de los puntos designados dentro de los
limites del aeropuerto, con arreglo a la norma E.4.5.1. Las definiciones y especificaciones exactas de
«a tiempo» se determinaran en las normas y procedimientos pertinentes de las Partes Contratantes.

7(5)

E4.7.5

Cuando una persona con discapacidad o movilidad reducida transite por un aeropuerto de una Parte
Contratante o sea transferida del vuelo para el que disponga de reserva a otro vuelo por una compafiia
aérea o un operador turistico, la entidad gestora asumira la responsabilidad de garantizar la prestacion
de la asistencia especificada en el anexo | del Reglamento (CE) n.° 1107/2006 de forma que dicha
persona pueda coger el vuelo para el que dispone de reserva.

7(6)-(7)

E.4.7.6

Cuando una persona con discapacidad o movilidad reducida aterrice en un aeropuerto de una Parte
Contratante, la entidad gestora del aeropuerto asumira la responsabilidad de garantizar la prestacion
de la asistencia especificada en el anexo | del Reglamento (CE) n.° 1107/2006 de forma que dicha
persona pueda llegar al punto de salida del aeropuerto mencionado en la norma E.4.5.1. La asistencia
prestada se adaptara, en la medida de lo posible, a las necesidades particulares del pasajero.

E.4.8.1

Las entidades gestoras de los aeropuertos asumiran la responsabilidad de garantizar la prestacion de la
asistencia especificada en el anexo | del Reglamento (CE) n.° 1107/2006 a las personas con
discapacidad y a las personas de movilidad reducida, sin ningun cargo adicional.

Las entidades gestoras de los aeropuertos podran prestar la asistencia por si mismas. Como alternativa
y para asumir su responsabilidad, la entidad gestora podra contratar con terceros la prestacion de la
asistencia, cumpliendo siempre las normas de calidad mencionadas en la norma E.4.9.1. En
colaboracién con los usuarios de los aeropuertos, a través del comité de usuarios de aeropuertos,
cuando exista, la entidad gestora podra celebrar este tipo de contratos por propia iniciativa o previa
solicitud, incluida la procedente de una compafiia aérea, teniendo en cuenta los servicios presentes
en el aeropuerto en cuestion. En caso de rechazo de la solicitud, la entidad gestora debera justificarlo
por escrito.

E.4.9.1

Salvo en los aeropuertos cuyo trafico anual sea inferior a 150.000 pasajeros comerciales, las entidades
gestoras fijaran normas de calidad aplicables a la asistencia que se indica en el anexo | del
Reglamento (CE) n.° 1107/2006 y determinaran los requisitos acerca de los recursos necesarios para
su cumplimiento, en cooperacion con los usuarios de los aeropuertos, a través del comité de usuarios
de aeropuertos, cuando exista, y con las organizaciones representantes de los pasajeros con
discapacidad o movilidad reducida.

Al fijar dichas normas, tendran plenamente en cuenta las politicas y los cédigos de conducta
internacionalmente reconocidos para la facilitacién del transporte de personas con discapacidad o
movilidad reducida, y en particular el Cédigo de conducta para la asistencia en tierra de las personas
con movilidad reducida de la CEAC.

Las entidades gestoras de los aeropuertos publicaran sus normas de calidad.

Las compaiiias aéreas y las entidades gestoras de los aeropuertos podran convenir en que estas
ultimas presten a los pasajeros transportados por las compafias aéreas desde y hasta el aeropuerto
una asistencia de nivel superior al fijado con arreglo a las normas mencionadas anteriormente, o
servicios adicionales a los especificados en el anexo | del Reglamento (CE) n.° 1107/2006.

10 +
Anexo |

E.4.10.1

Las compafiias aéreas prestaran, sin cargo adicional, la asistencia indicada en el anexo Il del
Reglamento (CE) n.° 1107/2006 a las personas con discapacidad o movilidad reducida que salgan de,
lleguen a o transiten por un aeropuerto sujeto a las disposiciones del Reglamento (CE) n.° 1107/2006,
y que cumplan las condiciones establecidas en las normas E.4.7.1,E4.7.2y E.4.7 4.
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11 E.4.11.1 |Las compafiias aéreas y las entidades gestoras de los aeropuertos: a) velaran por que su personal y el
personal empleado por cualquier subcontratista que preste asistencia directa a las personas con
discapacidad o movilidad reducida tengan el conocimiento necesario para responder a las necesidades
de las personas con diversas discapacidades o dificultades para su movilidad; b) proporcionaran a
todo su personal que trabaje en el aeropuerto y tenga trato directo con los viajeros formacion relativa a
igualdad de trato y sensibilizacién en materia de discapacidad; c) velaran por que, en el momento de
la contratacion, los nuevos empleados reciban formacion relativa a la discapacidad y por que su
personal reciba asimismo cursos de actualizaciéon cuando sea necesario.

12 E.4.12.1 |En caso de pérdida o danos a sillas de ruedas u otros equipos de movilidad o dispositivos de asistencia
durante el manejo en el aeropuerto o el transporte a bordo de la aeronave, el pasajero al que
pertenezca el efecto sera indemnizado con arreglo a las normas del Derecho internacional y nacional.

13 E.4.13.1 |Las obligaciones para con las personas con discapacidad y las personas de movilidad reducida que se
establecen en el Reglamento (CE) n.° 1107/2006 no podran limitarse ni derogarse.

14 E.4.14.1 |Cada una de las Partes Contratantes designara uno o varios organismos responsables de la aplicacion del
Reglamento (CE) n.° 1107/2006 en relacion con los vuelos que salgan de los aeropuertos situados en su
territorio o lleguen a los mismos. Cuando proceda, ese 0 esos organismos adoptaran las medidas
necesarias para asegurarse de que se respetan los derechos de las personas con discapacidad o
movilidad reducida, incluida la observancia de las normas de calidad mencionadas en la norma E.4.9.1.
Las Partes Contratantes se informaran mutuamente del organismo u organismos designados.

15 E.4.15.1 |Una persona con discapacidad o movilidad reducida que considere que se ha infringido el Reglamento
(CE) n.° 1107/2006 podra hacerlo saber a la entidad gestora del aeropuerto o a la compafia aérea
interesada, segun proceda. Si la persona con discapacidad o movilidad reducida no obtuviera
satisfaccion de esa manera, podra presentar la reclamacion por presunta infraccion del Reglamento
n.° 1107/2006 ante cualquiera de los organismos designados con arreglo a la norma E.4.14.1.

Las Partes Contratantes adoptaran las medidas necesarias para informar a las personas con
discapacidad y a las personas de movilidad reducida de sus derechos en el marco del Reglamento
n.° 1107/2006 y de la posibilidad de presentar reclamaciones ante los organismos designados.

16 E.4.16.1 |Las Partes Contratantes determinaran el régimen de sanciones aplicable a las infracciones de las
disposiciones del Reglamento n.° 1107/2006 y adoptaran cuantas medidas sean necesarias para
garantizar su aplicacion. Las sanciones asi establecidas deberan ser eficaces, proporcionadas y
disuasorias. Una Parte Contratante, a peticion de la otra, le notificara sus disposiciones en materia de
sanciones.

PARTE F:

F.1: Directiva 2000/79/CE del Consejo, de 27 de noviembre de 2000, relativa a la

aplicacion del Acuerdo europeo sobre la ordenacion del tiempo de trabajo del personal de

vuelo en la aviacién civil celebrado por la Association of European Airlines (AEA), la

European Transport Workers’ Federation (ETF), la European Cockpit Association (ECA), la

European Regions Airline Association (ERA) y la International Air Carrier Association (IACA).

Norma n.°
Clausulan® | (parte/leg.#/
del anexo articulo #/ Norma
# norma)
1 F.1.1.1 Las normas y requisitos dispuestos en el presente anexo se aplicaran al tiempo de trabajo del

personal de vuelo en la aviacion civil. 3
e}
2 F.1.2.1 Las definiciones de la clausula 2 de la Directiva 2000/79/CEE del Consejo se aplicaran a las normas i
y los requisitos sobre el tiempo de trabajo del personal de vuelo en la aviacion civil que se S
especifican en el presente anexo segun proceda y convenga. <
ol
om
o
3
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Norma n.°
Clausulan® | (parte/leg.#/
del anexo articulo #/ Norma
# norma)
3(1) F.1.3.1 Los miembros de la tripulacion de vuelo en la aviacién civil dispondra de un periodo de al menos

cuatro semanas de vacaciones anuales retribuidas, de conformidad con las condiciones de
obtencion y concesion establecidas en las legislaciones y/o practicas nacionales.

Los miembros de la tripulacion de cabina en la aviacidn civil disfrutaran de un permiso anual
retribuido de conformidad con la legislacion aplicable de la Parte Contratante.

4(1) letra a) F1.4.1 Los miembros del personal de vuelo en la aviacion civil disfrutaran de una evaluacién gratuita de su
salud antes de su incorporacién al trabajo y, posteriormente, a intervalos regulares.

4(1) letra b) F.1.4.2 Los miembros del personal de vuelo en la aviacion civil que padezcan problemas de salud cuya
relacion con la prestacion de un trabajo nocturno esté reconocida seran trasladados, cuando ello
sea posible, a un trabajo diurno para el que sean aptos.

4(2) F.1.4.3 Los examenes médicos gratuitos estaran sujetos al secreto médico.

4(3) F1.4.4 Los examenes médicos gratuitos podran realizarse en el marco del sistema de sanidad publica.
5(1) F.1.5.1 Los miembros del personal de vuelo en la aviacion civil disfrutaran de un nivel de proteccion en
materia de seguridad y de salud adaptado a la naturaleza de su trabajo.

5(2) F.1.5.2 En todo momento deberan estar disponibles servicios o medios apropiados de proteccion y de
prevencion en materia de salud y seguridad del personal de vuelo en la aviacion civil.

6 F.1.6.1 Se adoptaran las medidas necesarias para que los empresarios que prevean organizar el trabajo
con arreglo a cierto ritmo tengan en cuenta el principio general de adecuacién del trabajo a la
persona.

7 F.1.7.1 Siempre que asi lo soliciten, las autoridades competentes deberan ser informadas de los ritmos

especificos de trabajo del personal de vuelo en la aviacion civil.

8(1) F.1.8.1 Las medidas en materia de ordenacion del tiempo de trabajo se adoptaran sin perjuicio de cualquier
legislacion de las Partes Contratantes que pudiere adoptarse en el futuro sobre limitacién del
tiempo de vuelo y de servicio y sobre requisitos en materia de descanso y deberan considerarse
conjuntamente con la legislacion nacional, que habra de tenerse en cuenta para todas las
cuestiones relacionadas.

8(2) F.1.8.2 El tiempo de vuelo total maximo se limitara a 900 horas. A tal fin, se entendera por «tiempo de vuelo
total» el tiempo que un miembro del personal de vuelo pasa en su puesto en la cabina de pilotaje
(para los miembros de la tripulacion de vuelo) o en la cabina de pasajeros (para los miembros de
la tripulacion de cabina), desde que una aeronave comienza a moverse desde el lugar donde
estaba estacionada con el propdsito de despegar hasta que se detiene en el lugar de
estacionamiento y para todos los motores. Una diferencia del 15 % para los miembros de la
tripulaciéon de vuelo y del 20 % para los miembros de la tripulacion de cabina con respecto a la
cifra anteriormente mencionada en esta norma se considerara un nivel equivalente.

8(3) F.1.8.3 El tiempo maximo de trabajo anual debera repartirse a lo largo del afio de la forma mas uniforme
posible.
9 F.1.9.1 El personal de vuelo en la aviacion civil tendra derecho a dias libres en los que no podra ser

requerido para ningun servicio, misidn o permanencia y que le seran notificados por anticipado,
distribuidos de la siguiente forma:

a) al menos 7 dias por mes civil, incluidos, en su caso, los periodos de descanso exigidos por ley; y
b) al menos 96 dias por afo civil, incluidos, en su caso, los periodos de descanso exigidos por ley.

Una diferencia del 20 % con respecto a las cifras cuantitativas mencionadas en esta norma se
considerara un nivel equivalente.

* % %

El presente Acuerdo se aplica provisionalmente por Espafia desde el 10 de junio
de 2013, fecha de su firma.

Madrid, 16 de octubre de 2013.—La Secretaria General Técnica del Ministerio de
Asuntos Exteriores y de Cooperacion, Fabiola Gallego Caballero.
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