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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE AGRICULTURA, ALIMENTACION
Y MEDIO AMBIENTE

12476 Resolucién de 14 de noviembre de 2013, de la Secretaria de Estado de Medio
Ambiente, por la que se formula declaracion de impacto ambiental del proyecto
Ampliacién de la terminal maritima de almacenamiento y distribucion de
hidrocarburos en el puerto de la Bahia de Algeciras (Cadiz).

El proyecto a que se refiere la presente resolucién se encuentra comprendido en el
apartado h), del grupo 3, del anexo | del texto refundido de la Ley de Evaluacion de
Impacto Ambiental de proyectos, aprobado por Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de
enero (Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental), por lo que, habiéndose sometido a
evaluacion de impacto ambiental, con caracter previo a su autorizaciéon administrativa, de
conformidad con lo establecido en su articulo 3.1, procede formular su declaracion de
impacto ambiental, de acuerdo con el articulo 12.1 de la citada Ley.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a continuacion:

1. Informacién del proyecto: promotor y 6érgano sustantivo. Antecedentes. Objeto y
justificacién. Localizacion. Descripcion sintética. Alternativas

Promotor y érgano sustantivo. El promotor del proyecto es Vopak Terminal
Algeciras, S.A., y el 6rgano sustantivo la Direccion General de Politica Energética y Minas
del Ministerio de Industria, Energia y Turismo.

Antecedentes. Con fecha 1 de agosto de 2007 se publicd, en el «Boletin Oficial del
Estado» («BOE»), la Resolucion de 12 de julio de 2007, de la Secretaria General para la
Prevencion de la Contaminacion y el Cambio Climatico, por la que se formula declaracion
de impacto ambiental favorable a la realizacion del proyecto «Terminal maritima de
almacenamiento y distribucién de hidrocarburos en el puerto Bahia de Algeciras (Cadiz)»,
promovida por Alpetrol Terminal, S.A. Posteriormente, la empresa Vopak Terminal
Algeciras, S.A., se convierte en el promotor y titular del proyecto.

El citado proyecto, que ya esta operativo, tuvo modificaciones sobre la concesion
otorgada inicialmente, que supusieron, entre otros cambios de escasa entidad, un
incremento del volumen de almacenamiento y del numero de tanques, alcanzando un
total de 405.846 m® de capacidad nominal (403.000 m® de capacidad util) y 22 tanques,
repartidos en 3 cubetos (al que se anade 1 cubeto mas para las instalaciones auxiliares);
y la construccion de las instalaciones correspondientes a un atraque del nuevo muelle
adosado al exterior del dique Norte y las previstas para la explotacion del pantalan
previsto en la misma, con un total de 250 m lineales de muelle. Ademas, se aumento el
numero de lineas exteriores de hidrocarburos, de 6 a 10, y se ampliaron sus diametros;
se disminuy6 el numero de bombas de hidrocarburos, de 18 a 7, y se aumenté su
potencia; se elimind la distribucién de hidrocarburos mediante camiones cisterna y las
instalaciones asociadas a esta actividad, manteniendo Unicamente la asociada a buques;
y se optd por no almacenar biodiésel.

Objeto y justificacion. El objeto del proyecto es la ampliacion del parque de
almacenamiento de hidrocarburos de la terminal maritima de almacenamiento y
distribucion de hidrocarburos (Fase |) que Vopak Terminal Algeciras, S.A., esta
construyendo en el puerto Bahia de Algeciras y el aumento del nimero de puntos de
atraque en los muelles existentes.

Con esta ampliacién el promotor pretende dar respuesta a la creciente demanda en el
suministro de hidrocarburos a buques en la bahia de Algeciras, debido al crecimiento
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previsto de la actividad portuaria asociada a la ampliacion de Isla Verde y a la nueva
terminal de contenedores; y ajustar y redistribuir el transito de hidrocarburos que tiene
lugar en el estrecho de Gibraltar.

Localizacion. El proyecto se localizard en un area del puerto de Algeciras conocida
como Isla Verde, dentro del muelle de Isla Verde Exterior, en los terrenos colindantes a la
terminal ya operativa y proxima a las instalaciones de almacenamiento de productos
petroliferos de la empresa CLH.

Tanto las instalaciones de Vopak Terminal Algeciras, S.A., actualmente en
construccion, como el proyecto de ampliacién objeto de esta resolucion, se ubican en
terrenos portuarios de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras (APBA), terrenos
ganados al mar mediante relleno.

Descripcion sintética. El proyecto (Fase IlI) contempla las siguientes actuaciones:

Ampliacion de la terminal de almacenamiento y distribucion de hidrocarburos clase B
(gasolina, nafta y queroseno) y C (gasoil y fueloil) (articulo 3 del Real Decreto 2085/1994,
de 20 de octubre, por el que se aprueba el Reglamento de Instalaciones Petroliferas) en
una superficie de 175.808 m?, para incrementar su capacidad nominal de almacenamiento
en 880.803 m?® con 36 nuevos tanques, distribuidos en 6 cubetos de retencién, con muros
de 2,5 m de altura medidos sobre el vial exterior y superficies de 11.665 a 25.912 m?. Los
tanques seran cilindricos, de 21 m de altura y diametros entre 12,50 y 50 m, con una
capacidad util entre 2.500 y 40.000 m?; y estaran distribuidos en dos zonas separadas por
un vial propiedad de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras:

Zona norte, de 103.496 m? de superficie y disefiada para almacenar hidrocarburos
clase C, con 4 nuevos cubetos y 23 nuevos tanques de techo fijo, 20 para fueloil y 3 para
gasoil, con una capacidad nominal total de 599.919 m?.

Zona sur, de 54.312 m? de superficie y disefiada para almacenar hidrocarburos clase B,
lo que permite almacenar también hidrocarburos de la clase C, con 2 nuevos cubetos y 13
nuevos tanques de techo flotante interno (pantalla flotante), 8 para gasolina y 5 para
gasoleo, con una capacidad nominal total de 280.884 m?.

Construccion de 3 nuevos puntos de atraque, incluido su equipamiento auxiliar
(brazos de carga, bombas de desplazamiento, sistemas de aditivacion, graas, monitores
de espuma, tanques de aguas hidrocarburadas y bolardos), para realizar la carga y
descarga de gabarras de hasta 10.000 TPM en los muelles existentes del puerto de
Algeciras, 2 en el muelle adosado al dique de abrigo Ingeniero Castor R. del Valley 1 en
los primeros 200 m del muelle Norte.

Ampliacién de las conducciones necesarias para realizar las operaciones de carga y
descarga desde los puntos de atraque hasta la ampliacion de la terminal de
almacenamiento, consistente en 3 lineas para productos sucios, concretamente fueloil, y
6 para productos limpios, fundamentalmente gasolinas; ambas de 16”.

La zona norte contara con un cubeto extra, de 613 m? de superficie y 2 m de altura
medidos sobre el vial exterior, destinado a albergar 3 tanques, destinados a almacenar
lodos o slops, aguas hidrocarburadas y gasoil, con 9 m de diametro, 16 m de altura
y 1.000 m® de capacidad util, para los dos primeros; y 3 m de diametro, 9 m de altura
y 50 m® de capacidad util, para el ultimo. La zona sur también contara con otro cubeto,
de 550 m? de superficie y 2 m de altura medidos sobre el vial exterior, destinado a
albergar 2 tanques, destinados a almacenar lodos y aguas hidrocarburadas, con 9 m de
diametro, 16 m de altura y 1.000 m? de capacidad util, cada uno.

La ampliaciéon de la terminal de almacenamiento y distribucién de hidrocarburos
contara con una nueva caldera de 5 MW de potencia térmica nominal, que utilizara aceite
térmico como fluido de intercambio de calor y gasoil como combustible, para la calefaccion
de los tanques de fueloil y el traceado de las lineas de este hidrocarburo, a ubicar en el
edificio de servicios de la Fase |. Ademas, en la zona norte se instalara una nueva unidad
de tratamiento de olores que tratara los venteos de los tanques de almacenamiento de
hidrocarburos clase C y garantizara la reduccién de la concentracién de olor en las
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emisiones finales de gases a valores inferiores a 2 uo/m?® (en el centro de la ciudad de
Algeciras). En la zona sur se realizara una reserva de suelo dado que los tanques de
almacenamiento de hidrocarburos de clase B podrian ser convertibles a clase C.

Asimismo, la ampliacién de la terminal también dispondra de 2 nuevos sistemas de
tratamiento de aguas hidrocarburadas (uno por zona) para alcanzar los limites de
contaminantes establecidos en la declaracion de impacto ambiental de la Fase | de la
terminal de almacenamiento y distribucion de hidrocarburos (concentracion de
hidrocarburos inferior a 5 ppm de media mensual) y en la autorizaciéon de vertido de la
empresa gestora de la estacion depuradora de aguas residuales de Isla Verde (a la que
accedera el agua tratada a través de la red de aguas residuales de la Autoridad Portuaria
de la Bahia de Algeciras).

Ademas, el proyecto prevé la ejecucion de otras instalaciones auxiliares necesarias
para el correcto funcionamiento de la citada terminal: estaciones de bombeo de productos
petroliferos (una por zona); lineas interiores de producto (rack de tuberias); redes de
drenaje independientes (aguas pluviales, aguas hidrocarburadas, lodos o slops y aguas
sanitarias); sistema de defensa contra incendios; instrumentacion y sistema de control;
sistema eléctrico (con 2 nuevos centros de transformacién, uno por zona); sistemas de
aditivacion (uno por estacion de bombeo y por punto de atraque); etc.

Alternativas. Las alternativas propuestas en el estudio de impacto ambiental se
describen en el apartado 4.1 de esta resolucion.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto

La zona de estudio se ubica en la comarca del Campo de Gibraltar, en la bahia de
Algeciras, caracterizada por una intensa actividad industrial y portuaria.

La ubicacién del proyecto pertenece a la Cuenca Mediterranea Andaluza,
representada, en su entorno, por los rios Picaro, de la Miel, Palmones y Guadarranque,
con desembocadura en la bahia de Algeciras. Ademas, en el ambito de estudio se
identifican la unidad hidrogeolégica 06.49 Guadarranque-Palmones.

La ampliacion proyectada se ubicara en terrenos ganados al mar, mediante relleno,
del muelle Exterior de Isla Verde en el puerto de Algeciras, en parcelas contiguas a la
terminal de almacenamiento y distribucion de hidrocarburos en construccion. Por tanto,
en la parcela en la que se ubican las obras no se identifican formaciones vegetales de
interés ni especies de flora o fauna protegida.

Ninguna de las infraestructuras proyectadas se ubicara dentro de los limites de ningun
espacio de la Red Natura 2000, siendo los mas préximos los siguientes: Lugar de
Importancia Comunitaria (LIC) y Zona de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA)
ES0000337 Estrecho, a 1,6 km al sur; LIC ES6120032 Estrecho Oriental, a 2,5 km al
este; LIC ES6120033 Fondos marinos marismas rio Palmones, a 3,5 km al norte; LIC y
ZEPA ES6120006 Marismas del rio Palmones, a 4,5 km al norte; y LIC y ZEPA ES0000049
Los Alcornocales, a 4,9 km al oeste.

De los espacios anteriores, Estrecho y Los Alcornocales también se encuentran
protegidos bajo la figura Parque Natural (Decreto 57/2003, de 4 de marzo, de declaracion
del Parque Natural del Estrecho) que cuenta con Plan de Ordenacion de los Recursos
Naturales y con Plan Rector de Uso y Gestion del Parque Natural del Estrecho
(Decreto 308/2002, de 23 de diciembre, por el que se aprueba el Plan de Ordenacion de
los Recursos Naturales del Frente Litoral Algeciras-Tarifa y Decreto 262/2007, de 16 de
octubre, por el que se aprueba el Plan Rector de Uso y Gestion del Parque Natural del
Estrecho y se modifica el Plan de Ordenacion de los Recursos Naturales del Frente Litoral
Algeciras-Tarifa, aprobado por Decreto 308/2002, de 23 de diciembre); y forma parte de la
Reserva de la Biosfera Intercontinental del Mediterraneo Andalucia (Espana)-Marruecos.
El espacio Marismas del rio Palmones también se encuentra protegido bajo la figura
Paraje Natural (Ley 2/1989, de 18 de julio, por la que se aprueba el inventario de Espacios
Naturales Protegidos de Andalucia y se establecen medidas adicionales para su
proteccion) y Humedal (cédigo 1075003) del Inventario Andaluz de Humedales.
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Préxima a la zona de actuacion se ubica el Area Importante para las Aves en Espafia
(IBA) 245 Sierras del Bujeo, Ojén, del Nifio y Blanquilla, mientras que las obras de
ampliacion previstas se ubican sobre la IBA marina ES404 Estrecho de Gibraltar, una de
las areas mas importantes del mundo en cuanto a migracién de aves marinas, como la
pardela balear (Puffinus mauretanicus) y la gaviota de Audouin (Larus auduinii).

Aunque en la zona de actuacién no se localizan formaciones vegetales, en el entorno
cercano del proyecto la vegetacion se caracteriza por especies propias de formaciones
de acebuchal (Olea europaea var. sylvestris) y formaciones tipicas de arenales costeros.

La formacion vegetal mas destacable en el interior de la bahia de Algeciras es la
poblacion de la fanerégama marina Zostera noltii existente en la desembocadura del rio
Palmones, especie incluida en el Listado de Especies Silvestres en Régimen de
Proteccion Especial (Real Decreto 139/2011, de 4 de febrero, para el desarrollo del
Listado de Especies Silvestres en Régimen de Proteccion Especial y del Catalogo
Espafiol de Especies Amenazadas).

En cuanto a la fauna, en el entorno del proyecto se distribuyen, entre otras, las
siguientes especies, algunas de las cuales estan incluidas en el Catalogo Espafol de
Especies Amenazadas: invertebrados marinos como la Patella ferruginea y la Charonia
lampas, catalogadas como en peligro de extincidn y vulnerable, respectivamente; reptiles
y mamiferos marinos en aguas de la bahia de Algeciras como la tortuga boba (Caretta
caretta), el delfin comun (Delphinus delphis), el delfin mular (Tursiops truncatus) y el delfin
listado (Stenella coeruleoalba), las tres primeras catalogados como vulnerable; y aves
migradoras como el aguila pescadora (Pandion haliaetus), la cigliefia blanca (Ciconia
ciconia) y el milano negro (Milvus migrans), la primera de ellas catalogada como
vulnerable.

En el ambito del proyecto se localizan cuatro zonas de produccion de moluscos:
AND 20 Getares, AND 21 Bahia del Algeciras |, AND 22 Bahia de Algeciras Il y AND 23
Rio Palmones; situdndose las obras dentro de la segunda de ellas. La actuacion
proyectada se encuentra fuera de la zona de explotacion pesquera.

El emplazamiento del proyecto no coincide con yacimientos arqueol6gicos ni con
bienes de interés cultural, aunque se ubica dentro de la denominada Zona de Servidumbre
Arqueoldgica Bahia de Algeciras (Orden de 20 de abril de 2009, por la que se resuelve
declarar como Zonas de Servidumbre Arqueoldgica 42 espacios definidos en las aguas
continentales e interiores de Andalucia, mar territorial y plataforma continental riberefa al
territorio andaluz).

3. Resumen del proceso de evaluacién

3.1 Fase de consultas previas y determinacién del alcance del estudio de impacto
ambiental:

3.1.1 Entrada documentacion inicial. La tramitacion se inicié con fecha 11 de julio
de 2011, momento en que tiene entrada el documento inicial del proyecto en la Direccién
General de Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio
Rural y Marino.

3.1.2 Consultas previas, relacion de consultados y de contestaciones. Con fecha 15
de septiembre de 2011 se inicia el tramite de consultas previas, en el que se pidi6 la
opinién a los siguientes organismos, indicando con una «X» aquellos que han emitido
informe en relaciéon con el documento inicial del proyecto:
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Relacién de consultados Respuesta
Direccién General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de Medio X

Ambiente, y Medio Rural y Marino .

Division para la Proteccion del Mar y Prevencién de la Contaminacion Marina de la X
Direccion General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar del Ministerio de Medio
Ambiente, y Medio Rural y Marino.

Direccion General de Recursos Pesqueros y Acuicultura del Ministerio de Medio X
Ambiente, y Medio Rural y Marino @.

Seguridad y Contaminacién Maritima de la Direccién General de la Marina Mercante -
del Ministerio de Fomento.

Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras del Ministerio de Fomento. X

Subdelegacioén del Gobierno en Cadiz. -

Direccion General de Prevencion y Calidad Ambiental de la Consejeria de Medio X
Ambiente de la Junta de Andalucia ©.

Direccion General de Espacios Naturales y Participacion Ciudadana de la Consejeria -
de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia.

Direccion General de Gestion del Medio Natural de la Consejeria de Medio Ambiente -
de la Junta de Andalucia.

Direccion General de Pesca y Acuicultura de la Consejeria de Agricultura y Pesca de X
la Junta de Andalucia.

Agencia Andaluza del Agua de la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de -
Andalucia.

Agencia Publica de Puertos de Andalucia de la Consejeria de Obras Publicas y -
Vivienda de la Junta de Andalucia.

Delegacion Provincial de Cultura de Cadiz de la Consejeria de Cultura de la Junta de X
Andalucia @,

Diputacion Provincial de Cadiz.

Ayuntamiento de Algeciras.

Ayuntamiento de Los Barrios. X

Ayuntamiento de Castellar de La Frontera. -

Ayuntamiento de Jimena de La Frontera. -

Ayuntamiento de La Linea de La Concepcion. -

Ayuntamiento de San Roque.

X
Ayuntamiento de Tarifa. X
X

Instituto Espafiol de Oceanografia (IEO). Ministerio de Ciencia e Innovacion.

Instituto de Ciencias Marinas de Andalucia-CSIC. -

Conservacion, Informacion y Estudio sobre Cetaceos (Estrecho de Gibraltar y -
Andalucia) (CIRCE).

Centro para la Prevencién y Lucha Contra la Contaminacion Marina y del Litoral -
(CEPRECO) ©,

Ecologistas en Accion. -

Ecologistas en Accion de Andalucia. X
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Relacién de consultados Respuesta

WWF/Adena. -

Asociacion Gaditana para la Defensa y Estudio de la Naturaleza (AGADEN) -

Federacion Andaluza de Asociaciones de Defensa de la Naturaleza ©®. -

(1 Responde la Subdireccion General de Biodiversidad.

@ Recoge la opinién del Instituto Espafiol de Oceanografia y de la cofradia de pescadores de Algeciras.

®  Remite dos informes elaborados por la Delegacion Provincial de la Consejeria de Medio Ambiente en
Cadiz y la Direccion General de Espacios Naturales y Participacién Ciudadana de la Consejeria de Medio
Ambiente de la Junta de Andalucia.

@ Remite informe del Centro de Arqueologia Subacuatica del Instituto Andaluz del Patrimonio Histérico.

®  Consultas devueltas.

Los aspectos ambientales mas relevantes considerados en las contestaciones a las
consultas previas son los siguientes:

Justificacién y alternativas del proyecto: Se solicita la justificacién del proyecto basada
en un estudio de previsiéon de trafico maritimo futuro asociado a la actividad portuaria, en
el que se tenga en cuenta la existencia de otros puntos de suministro de hidrocarburos en
todo el arco atlantico; y la estimacion y descripcion del incremento de trafico esperado en
la terminal de almacenamiento y su repercusién en el conjunto de operaciones de
bunkering en la bahia de Algeciras.

También se requiere la elaboracion de un estudio mas detallado de alternativas en el
que se considere el impacto debido a la contaminacién marina accidental y a las rutas de
los buques petroleros; y el empleo de las mejores técnicas disponibles para la instalacion
en materia de contaminacion atmosférica y de incidencia sobre el medio hidrico,
garantizando el cumplimiento de lo establecido por la normativa en vigor. Ademas, se
considera, a priori, la soluciéon adoptada (alternativa 1) como la mas adecuada.

Espacios naturales de interés: Las actuaciones proyectadas podrian afectar de forma
indirecta, por la potencial contaminacion de las aguas, debida a la actividad de la terminal
de almacenamiento y por el incremento de buques en la zona, a los siguientes espacios
de la Red Natura 2000: LIC Fondos marinos marismas del rio Palmones (a 3,5 km al
norte), LIC Estrecho oriental (a 2,5 km al este) y LIC, ZEPA y Parque Natural Estrecho
(a 1,6 km al sur); asi como a la Reserva de la Biosfera Intercontinental del Mediterraneo
Andalucia (Espana)-Marruecos, que abarca los Parques Naturales del Estrecho y de Los
Alcornocales.

En el interior de los mencionados espacios pueden aparecer formaciones de
Zostera noltii y de Posidonia oceanica, asi como los habitats de interés comunitario
siguientes: 1230 Acantilados con vegetacién de las costas atlanticas y balticas y 2250*
Dunas litorales con Juniperus spp., siendo este ultimo prioritario.

Los espacios Estrecho oriental y Estrecho conforman un corredor ecoldgico
fundamental para los movimientos migratorios de nhumerosas aves y cetaceos, siendo,
para estos Ultimos, la Unica ruta para los movimientos y flujo genético entre el Mediterraneo
y el Atlantico nor-oriental.

Medio bidtico: Se solicita una descripcion mas detallada de las especies, ecosistemas
y habitats de algas, vegetales y animales del medio marino del entorno de la actuacion
proyectada y del impacto del proyecto sobre ellos, con especial hincapié en el efecto del
aumento de trafico maritimo y, por tanto, del riesgo de vertidos accidentales y colisiones
(entre petroleros y fauna marina) sobre la avifauna marina y los cetaceos vy las tortugas
marinas; asi como una propuesta de medidas preventivas y correctoras a adoptar para
minimizarlo.

Entre las especies de fauna se destacan las migradoras siguientes: pardela balear
(Puffinus mauretanicus), pardela cenicienta (Calonectris diomedea diomedea), gaviota de
Audouin (Larus auduinii), alcatraz atlantico (Morus bassanus), milano negro (Milvus
migrans), cigiefna blanca (Ciconia ciconia), halcén abejero (Pernis apivorus), carricero
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comun (Acrocephalus scirpaceus), marsopa comun (Phocoena phocoena), rorcual comun
(Balaenoptera physalus) y tortuga boba (Caretta caretta); ademas de las poblaciones
residentes de delfin mular (Tursiops truncatus), entre otras.

Dinamica litoral e hidrologia: Se informa de la necesidad de aportar un estudio de las
condiciones meteoroldgicas y oceanograficas y de la dinamica marina de la bahia de
Algeciras que permita estimar el comportamiento y alcance de un posible vertido
accidental de hidrocarburos y su influencia sobre los ecosistemas de los fondos marinos y
las especies pelagicas del entorno; y adoptar las medidas oportunas en materia de control
y lucha contra la contaminacién marina.

Ademas, se requiere un estudio de alternativas para garantizar la correcta gestion de
los vertidos de aguas pluviales y de aguas de proceso y pluviales potencialmente
contaminadas; y la adopcion de medidas preventivas y de deteccion de fugas y derrames
en las conducciones.

En caso de que el proyecto prevea el dragado del fondo del entorno de la instalacion,
se realizara un estudio de su potencial impacto y la caracterizacién del material extraido
siguiendo las Recomendaciones para la gestion del material dragado en los puertos
espafoles del Centro de Estudios y Experimentacion de Obras Publicas (CEDEX).

Atmoésfera y paisaje: Se solicita la elaboracion de un estudio de dispersién de las
emisiones de contaminantes atmosféricos y de un estudio de ruido y vibraciones, que
tengan en cuenta la proximidad del nuacleo urbano de Algeciras; la instalacién y
mantenimiento de una estacion de medida de los principales parametros de calidad del
aire; y la adopcion de medidas para minimizar las emisiones de compuestos organicos
volatiles (COV) y malos olores. También se insta al promotor a presentar un proyecto de
integracion paisajistica especifico.

Patrimonio cultural: Las actuaciones proyectadas se localizan dentro de la Zona de
Servidumbre Arqueoldgica Bahia de Algeciras, aunque no se proponen cautelas
arqueologicas por considerar que el proyecto de ampliacion, tal y como ha sido definido,
no precisa ninguna obra maritima.

Socioeconomia: Se menciona la proximidad del nucleo urbano de Algeciras y los
efectos que el proyecto pueda tener sobre su poblacion. También se afirma que el
proyecto queda fuera de la zona de explotacion pesquera y que no existe influencia
directa sobre el sector pesquero; aunque se considera necesaria la adopcion de medidas
que reduzcan el impacto sobre el medio marino, en especial de los vertidos de
hidrocarburos.

3.1.3 Resumen de las indicaciones dadas por el érgano ambiental al promotor sobre
la amplitud y detalle del estudio de impacto ambiental, y sobre las administraciones
ambientales afectadas.

El resultado de las consultas se remitié al promotor el dia 2 de abril de 2012,
incluyendo copia de las contestaciones recibidas hasta la fecha y los aspectos mas
relevantes a incluir en el estudio de impacto ambiental.

3.2 Fase de informacion publica y de consultas sobre el estudio de impacto
ambiental. Informacion publica y consultas a administraciones ambientales afectadas.
Resultado.

Con fecha 22 de agosto de 2012 se publica en el «Boletin Oficial del Estado» («BOE»)
numero 201 el anuncio del Area de Industria y Energia de la Subdelegacién del Gobierno
en Cadiz, por el que se somete al tramite de Informacién publica la solicitud de
Autorizaciéon Administrativa y Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto Basico de la
Ampliacion de la terminal maritima de almacenamiento y distribuciéon de hidrocarburos en
el puerto Bahia de Algeciras (Cadiz), de la que es titular Vopak Terminal Algeciras, S.A.
Ademas, con fecha 29 de agosto de 2012, también se publica en el «Boletin Oficial de la
Provincia» («BOP») de Cadiz nimero 165.
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El expediente de informacién publica tiene entrada en la Direccion General de Calidad
y Evaluacion Ambiental y Medio Natural con fecha 22 de enero de 2013.

Durante el periodo de informacién publica se han recibido ocho informes de respuesta
a la consulta practicada a las administraciones publicas afectadas; escritos de los
ayuntamientos de Algeciras (dos escritos), Los Barrios, Jimena de la Frontera y San
Roque; y un escrito de Ecologistas en Accién-Verdemar.

Ademas, en el expediente de informacion publica figuran otros dos escritos del
ayuntamiento de Algeciras y de la Subdireccién General de Caladero Nacional, Aguas
Comunitarias y Acuicultura de la Direccion General de Recursos Pesqueros y Acuicultura
del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente.

A continuacion se resumen los aspectos ambientales mas significativos del resultado
del tramite de informacion publica y de consulta a las administraciones publicas afectadas
y a las personas interesadas, asi como la respuesta dada por el promotor:

Justificacién, alcance y alternativas del proyecto: La Subdireccion General de Medio
Natural de la Direccién General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental y Medio Natural y la
Direccion General de Sostenibilidad de la Costa y el Mar, pertenecientes ambas al
Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente, informan que el estudio de
impacto ambiental responde a las consideraciones realizadas en el tramite de consultas
en referencia a la estimacién y descripcion del incremento de trafico esperado en la
terminal (0,27 %) y su repercusion en el conjunto de operaciones de bunkering en la
habia de Algeciras (reduccién de un 13,3 %).

Segun el informe de la Direccion General de Sostenibilidad de la Costa y el Mar, el
aumento de la capacidad de suministro de combustible en el puerto de Algeciras se debe
a la ampliacion de la terminal de contenedores que la Autoridad Portuaria esta realizando
en la actualidad, que supondra un incremento del trafico de buques portacontenedores vy,
por tanto, de la demanda de hidrocarburos.

El ayuntamiento de Algeciras, por su parte, considera que debe ser la Autoridad
Portuaria la que valore si las previsiones de trafico y sus necesidades justifican el proyecto.

El promotor contesta que el estudio de impacto ambiental incluye un estudio de los
traficos y movimientos esperados de buques y gabarras (anexo XIIl.I) que permite concluir
que la puesta en funcionamiento de la Fase Il de la terminal supondra un incremento de
trafico de la bahia de Algeciras del 0,27 % y la reduccion, en términos absolutos, de
un 13,3 % del porcentaje de suministro de bunker a través de gasolineras flotantes con
respecto al bunker total suministrado en la bahia de Algeciras, o que supone un
incremento de la seguridad y una reduccién de la exposicion a posibles derrames de
hidrocarburos en la bahia.

La Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras afirma que el proyecto de ampliacion
supone un incremento del volumen de actividad y del riesgo de inflamabilidad de la
terminal, e informa que sera dicha autoridad portuaria la que establezca, en el tramite de
otorgamiento de la concesion, el alcance definitivo del proyecto en relacién con la
capacidad de las instalaciones e infraestructuras portuarias (areas de fondeo, atraques,...)
y las proporciones definitivas de almacenamiento de productos tipo B y C.

El promotor contesta que el proyecto de ampliacion de la terminal cumple con toda la
normativa de seguridad y de otra naturaleza que le es de aplicacién y que no tiene
inconveniente en acordar con la Autoridad Portuaria la proporcion final de
almacenamientos de productos tipo B.

Ecologistas en Accion de Andalucia considera que las instalaciones de hidrocarburos
existentes son suficientes para las operaciones que se realizan en el estrecho de Gibraltar
y que se deben utilizar otras técnicas que eviten el estrés ambiental al que estd sometida
la bahia de Algeciras, reduciendo la dependencia de los combustibles fésiles y el
suministro de combustible a través de gasolineras flotantes.

El promotor responde que uno de los objetivos del proyecto es ofrecer una alternativa
mas segura y respetuosa con el medio ambiente a las operaciones de bunkering que se
producen a través de gasolineras flotantes.
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Espacios naturales de interés: La Subdireccion General de Medio Natural de la
Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental y Medio Natural y la Direccion
General de Sostenibilidad de la Costa y el Mar destacan la inclusion en el estudio de
impacto ambiental, tal y como se solicitdé en el tramite de consultas previas, de un estudio
del posible efecto del proyecto sobre los espacios de la Red Natura 2000 proximos, en el
que se concluye, por un lado, que la ampliacién no pone en entredicho los elementos
relacionados con la integridad de ninguno de los espacios de la Red Natura 2000 del
entorno de la actuacién ni compromete su coherecia global; y, por otro lado, que el
incremento de trafico y del riesgo de derrames, debido a la puesta en funcionamiento de
la instalacién, sera compensado por la mejora de las condiciones ambientales en la bahia
de Algeciras debida al desplazamiento de las operaciones de bunkering realizadas a
través de gasolineras flotantes.

La Direccion General de Sostenibilidad de la Costa y el Mar afirma que si se cumplen
todas las indicaciones realizadas, el proyecto no supondra afecciones negativas
significativas para el medio marino de la bahia de Algeciras. Por su parte, la Subdireccion
General de Medio Natural de la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental y
Medio Natural informa que el proyecto se desarrolla en un ambito profundamente
transformado en el que la ejecucion no tendra previsiblemente repercusiones ambientales,
siempre que se realice con las suficientes garantias y se apliquen las adecuadas medidas
preventivas y protectoras; y la puesta en funcionamiento no implicara riesgos adicionales
significativos sobre los ya existentes en la bahia de Algeciras, dada la importante actividad
de su puerto y el trafico asociado al mismo (con un incremento de trafico asociado a la
ampliacién del 0,27 %).

Ademas, segun la citada Subdireccion General de Medio Natural, el descenso en el
nuamero de gasolineras flotantes en la bahia de Algeciras asociada al proyecto contribuira
a la reduccién de las probabilidades de vertidos accidentales relacionados con este tipo
de instalaciones. No obstante, considera imprescindible la definicion de un plan de
vigilancia para la fase de explotacion de las infraestructuras proyectadas, de forma que se
minimice el riesgo de vertidos en el almacenamiento de los tanques.

La Diputacion Provincial de Cadiz considera que las sugerencias realizadas en fase
de consultas previas han sido incorporadas en el estudio de impacto ambiental, entre las
que se encuentra el analisis del impacto del trafico maritimo y de la distribucion de
productos petroliferos, durante la fase de explotacién, sobre los espacios naturales
protegidos. Por su parte, el Instituto de Ciencias Marinas de Andalucia del Consejo
Superior de Investigaciones Cientificas también afirma que este documento analiza y
recoge de forma especifica los impactos ambientales mas significativos sobre los
espacios de la Red Natura 2000.

Sin embargo, el ayuntamiento de Algeciras recuerda la necesidad de que los 6rganos
competentes en la gestion de los espacios protegidos emitan informe sobre la evaluacion
del impacto del proyecto sobre los mismos realizada en el estudio de impacto ambiental.
Ademas, recomienda la solicitud de informe al Director del Parque Natural del Estrecho,
dado que parte del trafico de gabarras frente a la ensenada de Getares se desarrolla
dentro de las zonas A Espacios marinos de extraordinario interés y B Espacios marinos
de uso restringido del mapa 15, Zonificacion, del Plan de Ordenacion de los Recursos
Naturales del Frente Litoral Algeciras-Tarifa.

El promotor contesta que la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental y
Medio Natural del Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente ya preveia,
como resultado de las consultas previas realizadas para la determinacién de la amplitud y
nivel de detalle del estudio de impacto ambiental, la realizaciéon de informes en relacion
con la afeccién a la Red Natura 2000 por el érgano competente en su gestion; y confirma
que la zona citada por el ayuntamiento, delimitada como zona de fondeadero denominada
Delta del puerto Bahia de Algeciras coincide con las zonas mencionadas del plan de
ordenacion.
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Medio bidtico: La Subdireccion General de Medio Natural de la Direccion General de
Calidad y Evaluaciéon Ambiental y Medio Natural y la Direccion General de Sostenibilidad
de la Costa y el Mar informan que el estudio de impacto ambiental también responde a
la consideracion realizada en el tramite de consultas previas relativa a la valoracién de la
incidencia del incremento de trafico maritimo debido a la ampliaciéon proyectada sobre
la fauna marina y, en concreto, sobre los cetaceos y las tortugas marinas, ya que en el
citado documento no se considera que este aspecto (cuantificado en 0,27 %) vaya a tener
un impacto significativo sobre ellos. Ademas, se identifican los buques rapidos (Fast
ferries y barcos recreativos) como aquellos con mayores probabilidades de colisionar con
estos dos grupos de fauna marina, frente a los buques de transporte de hidrocarburos en
los que es menos probable el choque.

El ayuntamiento de Algeciras considera que los vertidos procedentes de buques
pueden afectar a las especies marinas de flora y fauna. Este ayuntamiento solicita la
realizacion de controles periddicos de las poblaciones marinas que permitan determinar si
se encuentran en regresién, equilibrio o expansion; y el establecimiento de un seguimiento
de las especies marinas de especial proteccion en la zona.

El promotor contesta que el estudio de impacto ambiental ya incluye un estudio de la
repercusion de los posibles vertidos sobre las especies marinas de flora y fauna,
concretamente en los anexos VII, Estudio de condiciones ambientales, meteoroldgicas y
oceanograficas de la zona en la evolucién de posibles vertidos de hidrocarburos, y Il
Repercusiones sobre la Red Natura 2000. Y destaca que se analiza la evolucion del
posible vertido en los cuatro fondeaderos de la Autoridad Portuaria, ademas de en la
terminal de atraque, ya que aunque la empresa no actua sobre ellos, la ampliacién supone
un incremento de la actividad de fondeo de 3,9 % en la bahia. Ademas, el promotor indica
que el estudio de impacto ambiental cuenta con una revisidon del plan interior de
contingencias contra la contaminacion marina accidental (anexo VIII).

Dinamica litoral e hidrologia: La Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras informa
que las aguas susceptibles de estar contaminadas procedentes de la terminal de
almacenamiento no podran verterse al sistema de alcantarillado portuario de aguas
pluviales limpias y que su vertido a la red de aguas residuales requerird aceptacion previa.
Ademas, indica que el vertido de aguas pluviales al mar debera contar con autorizacion
de la administracion competente y cumplir con el condicionado de vigilancia y control
ambiental y mantenimiento estructural que en su caso se establezcan.

El promotor contesta que sdlo las aguas de lluvia no contaminadas (con niveles de
concentracion de hidrocarburos inferiores a 5 ppm), seran vertidas a la red de pluviales
del puerto; mientras que las aguas potencialmente contaminadas, una vez tratadas, seran
vertidas a la red de alcantarillado del puerto.

El ayuntamiento de Algeciras considera que el proyecto supondra un incremento de
turbidez del agua, contaminacion odorifera y problemas de toxicidad debido al empleo de
ciertos materiales en la obra; y solicita la elaboracién de estudios de la dinamica litoral
para determinar la viabilidad y compatibilidad del proyecto y sus ampliaciones.

El promotor responde que la terminal de atraque proyectada en la Fase Il no cuenta
con obra maritima, sino que se construira integramente dentro de la Fase I, por lo que no
tendra efectos sobre los aspectos destacados por el ayuntamiento.

Atmosfera y paisaje: La Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras considera que el
estudio de dispersion de los contaminantes atmosféricos deberia reflejar el funcionamiento
simultaneo de dos calderas en lugar de tres, dado que no constituye una situacion real; y
advierte del empleo, en la caracterizacion de las emisiones, de caudales volumétricos no
normalizados y de resultados referidos a periodos trianuales, en lugar de anuales, y, por
tanto, no comparables con los valores maximos y los percentiles correspondientes a las
superaciones de valores limite establecidos en la normativa autonémica y estatal de la
calidad del aire. Ademas, destaca la ausencia de un analisis de la calidad del aire
existente en la zona de estudio y solicita la presentacion de los estadisticos media anual y
percentiles de la zona de estudio en los afilos modelizados.
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El promotor contesta que el funcionamiento de las tres calderas es viable técnicamente
y que representa la situacion mas desfavorable posible; admite el error cometido en la
caracterizacion de las emisiones y afirma que los valores de concentracion estimados se
reduciran entre un 40 y un 50 %; y afirma que los célculos se han realizado de forma
anual, aunque considerando cada uno de los diferentes afios de simulacion. Ademas, el
promotor afirma que los datos adicionales del modelo estan a disposicion del alegante y
que no es necesario el calculo de percentiles dado que no se producen superaciones
de SO,. Ademas, indica que tiene previsto la ubicacion de una estacion de vigilancia
atmosférica, solicitada por la citada Autoridad Portuaria, en la que se monitorizaran las
potenciales situaciones de riesgo atmosférico.

La Autoridad Portuaria solicita la estimacion de las emisiones fugitivas de compuestos
organicos volatiles (COV) generadas en los puntos de atraque por el trasiego de
combustible con buques y gabarras y su consideracion en el estudio de dispersion
de COV. Ademas, requiere los informes detallados generados por el programa
TANKS v.4.0.9d para validar los datos aportados en relacién con las emisiones de COV
generadas en los tanques de almacenamiento.

El promotor contesta que el modelo TANKS valora las emisiones fugitivas de los
tanques de almacenamiento en condiciones estaticas y dindmicas, por lo que si considera
el trasiego de combustible entre tanques y entre buques y tanques; pero que la empresa
no tiene control sobre las emisiones procedentes de los buques, aunque parece que no
supondria un incremento de COV superior al 0,39 %. Ademas, afirma que los informes
solicitados estan a su disposicion.

La Autoridad Portuaria también solicita la especiacion quimica de las emisiones
generadas en la terminal en el estudio de modelizacién de hidrocarburos (COV) para
poder cuantificar la contribucion de benceno a los niveles de aire ambiente; y advierte de
la ausencia de un andlisis de la calidad del aire existente en la zona de estudio y solicita
la presentacion del estadistico media anual para el benceno en la zona de estudio en los
afios modelizados.

El promotor considera inviable la especiacién quimica solicitada, dada la gran
variedad de productos petroliferos y origenes de éstos, pero afirma que la concentracion
de benceno sera siempre inferior a la encontrada para hidrocarburos, que esta por
debajo de los valores limite de este compuesto establecidos en la legislacion vigente en
materia de calidad del aire.

En cuanto a los olores, la Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras solicita la
justificacion de la metodologia de célculo y los factores de emision utilizados en el estudio
de modelizacion de olores; asi como de la utilizacién del valor 10 uoE/m? (percentil 98)
como valor de referencia en la norma UNE-EN 13725, Calidad del aire. Determinacion de
la concentracién de olor por olfatometria dinamica.

El promotor contesta que el estudio de impacto ambiental ya presenta la justificacion
de la metodologia de calculo y los factores de emision; y que se ha adoptado el rango
inferior habitual de medida (10'a 107 uoE/m3).

El ayuntamiento de Algeciras solicita la elaboracion de un estudio acustico en las
condiciones mas desfavorables, en el que se refleje la afeccion sobre el medio ambiente
y las poblaciones cercanas y se tenga en cuenta la zonificacion acustica de Algeciras.
Ademas, el ayuntamiento de Algeciras también muestra su preocupaciéon por la
modificacion paisajistica y la contaminacion atmosférica debida al proyecto.

El promotor responde que el estudio de impacto ambiental cuenta con un estudio de
impacto acustico (anexo VI) con un analisis acustico del proyecto basado en la
modelizacion de las emisiones potenciales de las instalaciones consideradas mas
ruidosas, los bombeos, y considera los limites de emision establecidos en la normativa.
Ademas, durante la fase de funcionamiento se prevé la realizacion de los ensayos
acusticos necesarios para comprobar las predicciones realizadas y el cumplimiento de los
niveles de inmisién acustica fijados en la normativa. En cuanto al paisaje, el promotor
contesta que el estudio de impacto ambiental cuenta con un analisis del impacto visual
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(anexo X) y con medidas correctoras para impacto visual, aunque considera que la
terminal se integra paisajisticamente en el entorno portuario y que no ocasiona impactos
relevantes sobre él.

Patrimonio cultural: La Delegacion Provincial de Cadiz de la Consejeria de Cultura de
la Junta de Andalucia estima que no existe inconveniente a la ejecucioén de los trabajos
proyectados dado que la infraestructura portuaria ya esta construida y el proyecto no
supone la ejecucion de ningun tipo de obra maritima, por lo que no se considera necesario
el establecimiento de cautelas arqueoldgicas. Sin embargo, establece como condiciones:
el respeto de las delimitaciones, procedimientos y medios especificados en el proyecto
y la comunicacion de cualquier cambio a la Delegacion Territorial de Educacion, Cultura 'y
Deporte de Cadiz; y la obligacion de comunicar a la Consejeria competente en materia de
Patrimonio Histérico (o al ayuntamiento correspondiente, quien dara traslado a dicha
Consejeria en el plazo de veinticuatro horas) cualquier hallazgo arqueoldgico casual que
se produzca durante la ejecucién de las obras, asi como de evitar la remocién de los
restos o bienes hallados.

El promotor contesta que cumplira las condiciones establecidas por la Delegacion
Provincial de Cadiz de la Consejeria de Cultura.

Socioeconomia: La Direccién General de Pesca y Acuicultura de la Consejeria de
Agricultura y Pesca de la Junta de Andalucia informa que la ampliacion se proyecta dentro
de la zona portuaria, fuera de la zona de explotacion pesquera vy, por tanto, sin influencia
directa sobre el sector pesquero o acuicola.

La Subdireccion General de Caladero Nacional, Aguas Comunitarias y Acuicultura de
la Direccion General de Recursos Pesqueros y Acuicultura del Ministerio de Agricultura,
Alimentacion y Medio Ambiente informa que, tal y como hizo en el tramite de consultas
previas, ha vuelto a solicitar informe al Instituto Espafiol de Oceanografia y a la cofradia
de pescadores de Algeciras, habiendo recibido respuesta de esta ultima, que considera
que las actuaciones proyectadas produciran efectos negativos sobre los recursos
pesqueros y la actividad extractiva y, por tanto, reitera su oposicion a los trabajos y
construcciones previstas si no se compensa a la flota que va a ser perjudicada y si no se
adoptan las medidas oportunas de control y preservacion de sus criaderos naturales y
caladeros.

Por su parte, el ayuntamiento de Algeciras solicita el estudio de las posibles afecciones
sobre las bateas de mejillones de la zona; el control de cualquier actuacion que pueda
suponer variaciones en la capacidad de renovacion o en la agitacion superficial de las
aguas, que puedan afectar al desarrollo de la actividad pesquera local y de la explotacion
acuicola representada por el cultivo de mejillones; y el desarrollo de un programa de
vigilancia ambiental que garantice la ausencia de afeccion a los recursos del litoral
municipal.

El promotor responde que la valoracién del perjuicio producido sobre los criaderos
naturales y caladeros debe considerar al conjunto de la actividad portuaria de la bahia de
Algeciras y no solo a la actividad de la Fase Il de la terminal. El promotor considera que la
unica afeccion posible responsabilidad de la empresa sobre las bateas de mejillones
procederia del vertido accidental de hidrocarburos en el muelle de carga de la terminal y
que, segun el estudio realizado de posibles vertidos y el plan de contingencias por
contaminacion marina accidental, es muy improbable que un vertido en la situacion mas
desfavorable pueda afectarlas. Ademas, indica que la Fase Il no implica la ejecucion de
obras en el medio marino, por lo que no existiran efectos por este motivo; y que el estudio
de impacto ambiental ya cuenta con una serie de medidas preventivas y correctoras y con
un programa de vigilancia ambiental, y que dara cumplimiento al condicionado que se
imponga en la declaraciéon de impacto ambiental.

La cofradia de pescadores de Algeciras emite un segundo informe en el que admite
que el conjunto de la actividad portuaria de la bahia de Algeciras perjudica a la actividad
pesquera pero afade que la ampliacion agravara aun mas la situacion, por lo que
mantiene su oposicién al proyecto en los mismos términos del primer escrito de
alegaciones.
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El ayuntamiento de Algeciras solicita el cumplimiento de los articulos 9 y 12 de la
Directiva SEVESO Il, relativos a la elaboracion de un informe especifico de seguridad y al
mantenimiento de distancias adecuadas entre la instalacion y las zonas de vivienda y
otras zonas frecuentadas por el publico; y un analisis de riesgo especifico sobre el casco
urbano de Algeciras derivado del incremento de volumen total de almacenamiento de la
terminal, que permita establecer las distancias adecuadas respecto de los elementos
vulnerables existentes (viviendas y personas, sistemas ambientales y artificiales), con el
fin de no aumentar el nivel de riesgo actual.

El promotor responde que el estudio de impacto ambiental cuenta con un apartado
que recoge la normativa y los requisitos y condicionantes a cumplir por el proyecto para
la prevencién de accidentes graves con sustancias peligrosas, a través del Real
Decreto 1254/1999, de 16 de julio, por el que se aprueban medidas de control de los
riesgos inherentes a los accidentes graves en los que intervengan sustancias peligrosas y
sus modificaciones posteriores, que trasponen la Directiva SEVESO Il y su modificacion
posterior. Ademas, indica que el citado documento también incluye la revision del plan de
emergencia interior de la Fase | de la terminal (anexo Xl), que permite conocer los riesgos
relacionados con las instalaciones; y afirma que cumplira con lo establecido en el citado
Real Decreto 1254/1999, de 16 de julio, en el momento y forma que éste establece.

Legislacion sectorial aplicable: La Direccion General de Sostenibilidad de la Costa y el
Mar del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente indica que el estudio de
impacto ambiental ha adaptado el plan interior de contingencias de lucha contra la
contaminacién marina accidental de la terminal a la ampliacion de la capacidad de
almacenamiento y atraque; y que ha considerado el aumento de recepcion y manipulacién
de desechos procedentes del incremento de trafico de la bahia de Algeciras y promovera
la actualizacion del plan de recepcion y manipulacién de desechos, tal y como establece
el Real Decreto 1381/2002, de 20 de diciembre, sobre instalaciones portuarias de
recepcion de desechos generados por los buques y residuos de carga; respondiendo con
ello a las consideraciones realizadas por la citada Direccion General en el tramite de
consultas previas.

3.3 Fase previa a la declaracion de impacto ambiental. Consultas complementarias
realizadas por el 6rgano ambiental.

Con fecha 19 de febrero de 2013 la Subdireccion General de Evaluacién Ambiental de
la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural del Ministerio de
Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente solicita informe al Centro de Estudios y
Experimentacion de Obras Publicas (CEDEX) sobre la evaluacion los siguientes aspectos
relacionados con posibles impactos marinos del proyecto:

Condiciones ambientales, meteoroldgicas y oceanogréficas, hipétesis de vertidos
accidentales de hidrocarburos propuestas, prediccion de trayectorias y simulacién del
envejecimiento de la mancha de hidrocarburos vertidos.

Impacto sobre los habitats y especies de la Red Natura 2000 asociado a un posible
vertido accidental de hidrocarburos.

Tratamiento de aguas hidrocarburadas y aguas pluviales potencialmente
contaminadas, y objetivos de calidad del efluente.

Revision del plan interior de contingencias contra la contaminacion marina accidental
y de la propuesta de plan de contingencias por contaminacion accidental.

Captacion de agua de mar para el sistema de proteccién contra incendios.

Tras el intercambio de informacién y la realizacion de nuevas modelizaciones, el
informe final del CEDEX se recibia con fecha 5 de septiembre de 2013, y en el se analiza
el estudio de impacto ambiental segun lo solicitado, asi como toda la informacion adicional
que se ha ido generando tanto por su parte como por la del promotor durante este proceso
de intercambio. Las conclusiones se integran a lo largo de los siguientes apartados de la
declaracion de impacto ambiental.
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Con fecha 25 de mayo de 2013 se solicitaba informe aclaratorio a la Junta de
Andalucia sobre las posibles afecciones a la Red Natura 2000 y otros espacios protegidos.
Con fecha 12 de agosto de 2013 se recibia contestacion, en la que se informaba
favorablemente el proyecto en lo referido a los espacios integrantes de la Red Natura 2000
y se integraba el informe de la Direccion-Conservacion del Parque Natural del Estrecho.
No obstante, indicaba también la necesidad de que se realice de cara a la revision del
Plan Interior de Contingencias por Contaminacion Accidental (PICCMA) una cartografia
de detalle de la zona para poder determinar con precision las zonas mas sensibles donde
habria que actuar en caso de accidente durante la fase de explotacion.

Con fecha 25 de julio de 2013 se recibe nuevo informe de la APBA, al que adjunta
documento del promotor de fecha 17 de julio. En dicho informe se indica que a la vista de
lo indicado por VOPAK y con los contenidos y compromisos que adquiere, no hay
inconvenientes en que continde el procedimiento de evaluacién de impacto ambiental. En
concreto, VOPAK se compromete a analizar y cuantificar las emisiones fugitivas que se
generaran a consecuencia de las actividades de trasiego de combustibles en los puntos
de atraque de la terminal, por las actividades de carga y descarga de los buques o
gabarras; a la instalacién de narices electrénicas, en origen, para la evaluacion de olores;
a la instalacion de una caseta de control de los principales parametros y concentraciones
de sustancias relacionadas con la calidad del aire y la actividad de Vopak (con la ubicacion
y caracteristicas que defina la Autoridad Portuaria); y a disponer el equipamiento
necesario para la recuperacion de las emisiones fugitivas en los puntos de atraque, segun
pudiera establecer la Autoridad Portuaria en el tramite de la concesidon u otra
administracion competente de acuerdo a la legislacién vigente.

Con fecha 16 de septiembre de 2013, el promotor remite un nuevo documento que
sustituye al Apéndice 1 del Anexo IV del EslA, y que recoge un nuevo estudio de
modelizacién de la dispersion de contaminantes debidos a las emisiones de la terminal.

4. |Integracion de la evaluacion

4.1 Andlisis ambiental para seleccién de alternativas. En el estudio de impacto
ambiental se han planteado alternativas de emplazamiento y alternativas tecnolégicas
para los tanques de almacenamiento, ademas de analizar la alternativa cero o de no
actuacion.

Las alternativas de ubicacién de la ampliacién de la terminal de almacenamiento de
hidrocarburos consideradas son las siguientes:

Alternativa 1. Ampliacién en las parcelas facilitadas por la Autoridad Portuaria de la
Bahia de Algeciras.

Alternativa 2. Ampliacién en algun puerto cercano.

Alternativa 3. Ampliacién, por terceros, de la capacidad de almacenamiento flotante
en el area Gibraltar dentro de la bahia de Algeciras.

No obstante, se descartan las alternativas 2 y 3 por falta de disponibilidad de terreno
portuario y por presentar inconvenientes de tipo ambiental y operativo, al suponer un
incremento del riesgo de derrame de hidrocarburos y del trafico maritimo; mientras que la
alternativa 1 ofrece mayores garantias ambientales y de seguridad para el entorno y la
poblacion, al reducir los trasvases de hidrocarburos buque a buque, y se situa en un
emplazamiento estratégico, contiguo a la terminal de almacenamiento y distribucién de
hidrocarburos en construccion y propuesto por la Autoridad Portuaria de la Bahia de
Algeciras.

Segun el estudio de impacto ambiental, el disefio de los tanques de almacenamiento
ha sido acorde con los productos petroliferos a almacenar, dado que se han considerado
los documentos de referencia de mejores técnicas disponibles relacionados, con el fin de
reducir las emisiones a la atmdsfera, las fugas, los derrames y la contaminacién del suelo.
De esta forma, para reducir las emisiones de compuestos organicos volatiles, se ha
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optado por tanques de techo flotante interior (pantalla flotante) para almacenar los
productos de clase B, en lugar de los tanques de techo fijo previstos para los productos
de clase C, ya que la presion de vapor de este tipo de hidrocarburos supera el valor limite
establecido (14 kPa) para tanques de techo fijo.

Sin embargo, no se han planteado alternativas para la ubicacién de los puntos de
atraque pues ya estaban previstos en la terminal de atraque proyectada para su
ampliacion.

Finalmente, en el estudio de impacto ambiental se ha descartado la distribucion de
hidrocarburos a través de camiones cisterna prevista en la Fase | de la terminal de
almacenamiento y distribucion, con lo que se evita el incremento de trafico rodado
generado por estos vehiculos en la terminal.

4.2 Impactos significativos de la alternativa elegida. Medidas preventivas,
correctoras y/o compensatorias. Seguimiento ambiental.

A continuacién se recogen los impactos mas significativos y las medidas protectoras y
correctoras disefiadas por el promotor para su prevencién o reduccion. Para ello se ha
tenido en cuenta el estudio de impacto ambiental y los informes y escritos recibidos como
respuesta a los tramites de consultas previas e informacion publica.

Espacios naturales de interés, medio bidtico e hidrologia marina: Las obras de
construccién de la ampliacion de la terminal maritima de almacenamiento y distribucion de
hidrocarburos no tendran ningun efecto directo significativo sobre ningin espacio natural
protegido, dado que las actuaciones no se localizan dentro de sus limites, ni sobre las
especies de flora y fauna marina del entorno. Sin embargo, durante la fase de explotacion,
un potencial derrame de hidrocarburos en el muelle de carga de la terminal o en los
fondeaderos podria tener efectos directos sobre la Red Natura 2000 y los valores ambientales
gue motivaron su declaracion, dado que en las proximidades del proyecto se identifican los
siguientes espacios: LIC, ZEPA y Parque Natural Estrecho y LIC Estrecho oriental, LIC
Fondos marinos marismas rio Palmones y LIC, ZEPA y Paraje Natural Marismas del rio
Palmones, asi como sobre otras especies de flora y fauna marina del entorno.

Los citados espacios, y sus habitats y grupos faunisticos asociados podrian resultar
afectados indirectamente por el proyecto debido al incremento de suministro de
combustible, por el posible vertido accidental de hidrocarburos en la terminal y en los
fondeaderos; asi como al incremento de trafico de buques, por choques directos con
ejemplares de fauna marina, anclaje en los fondos marinos y la generacion de ruido.

El estudio de impacto ambiental cuenta con un anexo especifico en el que se analiza
el impacto del proyecto sobre la Red Natura 2000 (anexo Xll) en el que se identificaba,
inicialmente, que el vertido accidental de hidrocarburos al mar procedentes de la terminal
de atraque se dirigiria, con viento de poniente, hacia el LIC y ZEPA Estrecho, pero sin
alcanzar la costa. Ademas, con viento de levante, los vertidos accidentales producidos en
los fondeaderos existentes, también alcanzarian espacios de la Red Natura 2000.
Concretamente, los derrames de hidrocarburos en el fondeadero A podrian alcanzar el
LIC Fondos marinos marismas rio Palmones y las zonas de fondos de Zostera noltii; y la
playa del Rinconcillo, frente litoral del LIC y ZEPA Marismas del rio Palmones, y la
desembocadura del rio Palmones. Los derrames en el fondeadero D podrian alcanzar la
punta del Timoncillo, zona rocosa B1 (zona de regulacion espacial (B)) y las zonas A
marinas y A1 litorales (zonas de reserva (A)), zonificadas en el Plan de Ordenacion de los
Recursos Naturales del Frente Litoral Algeciras-Tarifa, del Parque Natural Estrecho,
también declarado LIC y ZEPA. Finalmente, los derrames del fondeadero B alcanzarian la
playa de la Concha, cerca del puerto de Algeciras, pero no afectarian a ningun LIC.
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Con posterioridad, como resultado de los analisis adicionales solicitados a peticion
del CEDEX, el promotor completo el analisis de riesgos, cuyo resumen puede verse en la

siguiente tabla:

Prob. de
incidencia Volumen
Escenario de Accidente de vertido Medidas previstas
calculada 3
(afio™) (m?)
Fuga en tanque. 1x10+ 40.000 |La terminal esta equipada con todos los requerimientos y
salvaguardas establecidos en la Normativa Espafiola
(IP-02). Medidores de nivel en tanque tipo radar.

Rotura/desconexién de brazo de carga. 2.29 x 102 100 Valvulas operadas remotamente y operarios el 100% del

tiempo de la operacion.

Rotura en la linea de trasiego entre 6 x 10+ 25,6 Operarios de la terminal. Transmisores de presién con
tanques y pantalan. lectura en sala de control.

Derrame por colisién de los buques| 7.1x 103 75 Sistemas laser de amurado. Defensas en pantalan.
tanqueros con el pantalan. Operarios terminal. Estudios de maniobra. Sefializacion

luminosa en pantalan. Remolcadores y practicos APBA.

Derrame por colisién de los buques con| 2.406 x 10° 75 Sistemas AIS (Automatic Identification System) en buques.
otros buques (gran derrame). Practicos y remolcadores del APBA.

Derrame por colisiéon de los buques con| 6.015 x 10 20 Sistemas AIS (Automatic Identification System) en buques.
otros buques (pequefio derrame). Practicos y remolcadores del APBA.

Derrames durante el suministro de| 1.02 x 10 3.34 Valvulas operadas remotamente y operarios el 100% del
combustible en el mar (rotura tiempo de la operacién. Operarios de gabarras y buques.
manguera).

Derrames durante el suministro de| 1.02 x 10° <3.34 |Valvulas operadas remotamente y operarios el 100% del
combustible en el mar (fuga manguera). tiempo de la operacion. Operarios de gabarras y buques.

Asi, se simularon los dos escenarios mas desfavorables respecto al riesgo:

La rotura/desconexién de brazo de carga.
Derrames durante el suministro de combustibles en el mar.

Los resultados se han obtenido a partir del estudio de condiciones ambientales,
meteoroldgicas y oceanograficas de la zona en la evolucidon de posibles vertidos de
hidrocarburos (anexo VII), en el que se han utilizado los campos de velocidades e
hipétesis de vientos mas probables (viento del este de 6,3 m/s de velocidad y viento del
noroeste de 2,9 m/s de velocidad) y las hipétesis de volumen de derrame (de 1,67 m?®
a 100 m?®), sustancia derramada (fueloil y gasoil) y localizacién de derrame (terminal de
atraque y fondeaderos) de los accidentes con mayor riesgo de provocar vertido de
hidrocarburos, consistentes en los derrames en los brazos de carga en diferentes puntos
de la terminal de atraque y en las gabarras que suministren hidrocarburos en los
fondeaderos del entorno (A, B, C y D), aunque la empresa no actlde directamente sobre
ellos. Las trayectorias de los posibles derrames de hidrocarburos se han calculado con el
software Slick Path, desarrollado por la Divisién Centro de Aplicaciones Numéricas en
Ingenieria (CEANI) del Instituto Universitario de Ingenieria Computacional de la
Universidad de Las Palmas de Gran Canaria, que también ha desarrollado los software
Currents 3D y Weathering, empleados en la simulacion de los campos de corrientes y en
la evolucion de las caracteristicas fisico-quimicas del hidrocarburo derramado,
respectivamente. A peticion del CEDEX, se repitieron las simulaciones variando el campo
de corrientes, para tener en cuenta que la componente principal es la del viento.

Tras el analisis de la citada informacién, el CEDEX afirma que los programas utilizados
para la prediccion de las trayectorias de los derrames y la simulacién del envejecimiento
de la mancha son correctos. Con respecto a la modelizacion de los derrames, el CEDEX
considera que se ha tenido en cuenta el impacto que generara tanto fuera como dentro
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de la bahia de Algeciras, calculandose la cantidad y tipo de hidrocarburo y la longitud de
costa afectada. Para cada una de las hipétesis en las que la mancha alcanza la costa, se
ha calculado su probabilidad asociada y se presentan los resultados de la simulacion
realizada con dos campos de corrientes, el calculado segun el enfoque inicial del estudio
de impacto ambiental y el determinado segun los criterios sugeridos por el CEDEX. Los
resultados de estos calculos pueden verse en la tabla resumen que se anexa a esta
resolucion.

Estos resultados tienen que matizarse teniendo en cuenta que en ellos no se tiene en
cuenta la fraccion del hidrocarburo derramado que podria ser recogida por los medios de
lucha contra la contaminacion previstos en el PICCMA. Asi, segun el estudio de impacto
ambiental, se han establecido un conjunto de medidas y medios humanos y materiales de
prevencion y accion inmediata para las operaciones de carga y descarga de hidrocarburos
en la terminal de atraque de Vopak, recogidas en la revisién del plan interior de
contingencias por contaminaciéon marina accidental (anexo VIII) y en la propuesta del plan
de contingencias por contaminacion accidental (anexo IX), ambos de obligado
cumplimiento, que protegeran de manera prioritaria los espacios de la Red Natura 2000.
De acuerdo con la citada revisién del plan interior de contingencias por contaminacion
marina accidental, el tiempo total de respuesta utilizado en el caso mas desfavorable,
incluyendo el despliegue de las barreras, sera de 60 minutos desde la deteccion del
derrame. Por lo tanto, segun el estudio de impacto ambiental, en caso de vertido
accidental en la terminal de atraque de la empresa se dispone mucho mas tiempo del
necesario para desplegar los medios de lucha contra la contaminacién para su cercado.

Segun el estudio de impacto ambiental, los tiempos de llegada a la costa en cualquiera
de las situaciones planteadas para los vertidos en los fondeaderos (superiores a la hora)
permitiran la activacion de los medios puestos a disposicion por los planes de
contingencias y el control inmediato del derrame, ya sea con el plan interior de
contingencias por contaminacién marina accidental de Vopak, con los medios puestos a
disposicion por los buques implicados, y/o con la activacion del plan interior de
contingencias por contaminacion marina accidental del puerto de Algeciras o cualquiera
de los medios de niveles superiores de respuesta. Ademas, de acuerdo con este
documento, las empresas que desarrollen las operaciones de suministro de combustibles
en los fondeaderos deberan presentar ante la Capitania Maritima una memoria de los
métodos y sistemas utilizados para llevar a cabo este servicio, que incluira una propuesta
de los medios de prevencién y lucha contra la contaminacion que se consideran
necesarios en cada caso, asi como el sistema de respuesta ante un derrame y su
integracion en el plan interior de contingencias del puerto de Algeciras, de acuerdo con el
articulo 7 del Real Decreto 253/2004, de 13 de febrero, por el que se establecen medidas
de prevencion y lucha contra la contaminacion en las operaciones de carga, descarga y
manipulacion de hidrocarburos en el ambito maritimo y portuario.

Concretamente, en el anexo especifico de analisis de las repercusiones sobre la Red
Natura 2000 (anexo Xll), se considera muy poco probable la afecciéon a las zonas mas
sensibles de los espacios Fondos marinos marismas rio Palmones, Marismas del rio
Palmones y Estrecho, ya que el despliegue de las medidas preventivas deberia contener
el derrame antes de que cause algun perjuicio sobre la marisma del rio Palmones y las
zonas de reserva y regulacion especial citadas del Plan de Ordenacion de los Recursos
Naturales del Frente Litoral Algeciras-Tarifa. Ademas, el avituallamiento en el fondeadero B,
que es la hipétesis en la que un posible derrame puede llegar a la zona del rio Palmones,
es menos probable por tratarse de un uso secundario.

El CEDEX considera, en su informe de septiembre de 2013, en relacion con el plan
interior de contingencias contra la contaminacién marina accidental y la propuesta de plan
de contingencias por contaminacion accidental, que los medios previstos son adecuados
(tanto en tipo como en cantidad) y que también lo son el programa de mantenimiento de
los medios materiales y el programa de adiestramiento del personal.
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Finalmente, en el estudio de impacto ambiental se indica que los derrames en la
terminal de atraque presentan riesgos de afecciones ambientales inferiores a los
derrames en zona de fondeadero, dado la elevada contencion de los muelles existentes,
que constituyen barreras fisicas a su propagacion; y recuerda en este punto que la puesta
en funcionamiento de la ampliacién permitira reducir, en términos absolutos, un 13,3 % el
porcentaje de suministro de bunker a través de gasolineras flotantes con respecto al
bunker total suministrado en la Bahia de Algeciras.

Ademas de los vertidos accidentales analizados, durante la fase de funcionamiento
también se producira el vertido directo al mar de las aguas pluviales de la terminal de
atraque. El resto de vertidos generados en la actividad normal de la terminal tendran otros
destinos diferentes. Concretamente, las aguas pluviales de la terminal de almacenamiento
se conduciran a la red de aguas pluviales de la Autorizacién Portuaria de la Bahia de
Algeciras, previa autorizacién de vertido; y las aguas tratadas de la terminal de
almacenamiento (procedentes de las unidades de tratamiento de aguas hidrocarburadas
y de la planta depuradora de aguas sanitarias) se evacuaran a la red de aguas residuales
de la Autoridad Portuaria, que vierte a la estaciéon depuradora de aguas residuales de Isla
Verde, previa autorizacion de vertido de la empresa municipal gestora. Los lodos o slops
de la terminal de almacenamiento y las aguas hidrocarburadas de la terminal de atraque
se almacenaran en los depdsitos previstos para ellos y seran evacuados mediante
camiones cisterna por gestor autorizado de residuos.

Segun el estudio de impacto ambiental, los nuevos sistemas de tratamiento de aguas
hidrocarburadas permitiran cumplir los limites de contaminantes establecidos en la
declaracion de impacto ambiental de la Fase | de la terminal (concentracion de
hidrocarburos inferior a 5 ppm de media mensual) y en la autorizaciéon de vertido de la
empresa gestora de la estacion depuradora de aguas residuales de Isla Verde. Para
asegurar el cumplimiento de los citados limites se instalaran analizadores de hidrocarburos
en las arquetas situadas en zonas susceptibles de estar contaminadas por hidrocarburos;
y un pozo de registro previo a la conexidén con las redes de aguas pluviales y residuales
de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras, que permita la toma de muestras para
el control de la contaminacion.

El CEDEX estima que el tratamiento de las aguas hidrocarburadas previsto es
correcto y confirma con el promotor el destino de las aguas pluviales que se evacuan a la
balsa de acumulaciéon de pluviales (cuando el analizador de hidrocarburos detiene las
bombas de evacuacién por haberse superado las concentraciones punta y/o media de
aceites en la balsa) y de los lodos procedentes de la unidad biologica de aguas residuales.
Concretamente, segun la informacién aportada por el promotor, las aguas pluviales
citadas seran recirculadas al sistema de tratamiento de aguas hidrocarburadas, de modo
que nunca seran vertidas a la red de pluviales de la Autoridad Portuaria de la Bahia de
Algeciras, que, a su vez, vierte al mar; y los lodos seran retirados por gestor de residuos
autorizado.

En el estudio de impacto ambiental se prevé la captacién de agua de mar para
abastecer el sistema de proteccion contra incendios. No obstante, de acuerdo con el
informe del CEDEX de agosto de 2013, ésta captacion solo estara activa en momentos
puntuales, por lo que considera que los efectos sobre el medio marino seran minimos.

El anexo especifico de repercusiones del proyecto sobre la Red Natura 2000
(anexo XII) también incluye el impacto debido al incremento del trafico de buques, que se
estima en un 0,27 % del esperado en el afio 2015, sin la ampliacion propuesta. Este valor
se considera muy poco significativo. Ademas, se afiade que las colisiones de los buques
de transporte de hidrocarburos con cetaceos y tortugas son menos probables que las de
buques rapidos tipo Fast Ferries y barcos recreativos; y que en la actualidad ya se
producen impactos indirectos sobre los espacios Red Natura 2000, ya que las zonas
de fondeadero existentes se solapan con los limites de los espacios Fondos Marinos del
rio Palmones y Estrecho; y las rutas de entrada al puerto y a los fondeaderos de Gibraltar
con el espacio Estrecho Oriental.
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Por tanto, en este anexo se concluye que la ampliacién proyectada no pone en
entredicho los elementos relacionados con la integridad de ninguno de los espacios que
componen la Red Natura 2000 en el entorno de la actuacién ni compromete la coherencia
global de la red.

El CEDEX informa también acerca del impacto del proyecto sobre los habitats y
especies de la Red Natura 2000 y concluye que la evaluacion realizada ha sido correcta y
que los indicadores de presion elegidos (nUmero de escalas anuales para el denominado
trafico exterior y cantidad anual de hidrocarburos suministrados para el trafico interior)
son adecuados.

Atmoésfera y paisaje: Los principales impactos generados por el proyecto sobre la
atmosfera se desarrollaran durante la fase de funcionamiento del mismo, debido a las
emisiones canalizadas de los gases de combustién de las calderas de calentamiento de
aceite térmico para el trasiego de fueloil y las emisiones fugitivas (venteos) de compuestos
organicos volatiles (COV) de los combustibles almacenados, responsables de producir
olores. Ademas, durante la fase de funcionamiento también la instalacién supondra un
impacto acustico, principalmente por el funcionamiento de los bombeos, y visuale, por la
presencia de la propia terminal de atraque y almacenamiento.

El estudio de impacto ambiental incluye un estudio de dispersion atmosférica
(anexo 1V) en el que se utiliza el modelo de dispersion de contaminantes en la atmédsfera
AERMOD, recomendado por la Agencia de Proteccion Ambiental de Estados Unidos
(EPA), para estimar la contribucién del proyecto a los niveles de inmision, considerando la
emision de dos calderas de gasoil C existentes en la instalacién al 100 %. Sin embargo,
en situaciones normales las calderas funcionaran al 50 %. La altura minima de las
chimeneas de las calderas, 13,85 m, se ha calculado siguiendo las instrucciones del
anexo Il de la Orden de 18 de octubre de 1976, sobre prevencion y correccion de la
contaminacion industrial de la atmosfera (vigente en Andalucia, al carecer de normativa
aprobada en la materia). No obstante, se opta por una altura de chimenea de 15,5 m,
segun criterios internos de calidad mas exigentes en la propia empresa. Se calcula la
contribucion del proyecto a los niveles de inmision medios anuales de didéxido de nitrégeno
(NO,), oxidos de nitrégeno (NO,), dioxido de azufre (SO,) y particulas en suspension
(PM,,) y alos niveles de inmision horarios y diarios de dioxido de nitrégeno (NO,), didxido
de azufre (SO,), monoxido de carbono (CO) y particulas en suspension (PM, ). En el
nuevo apéndice | del anexo IV del estudio de impacto ambiental, se concluye que la
contribucion del proyecto a los niveles de inmisidon es muy poco significativa para todos
los contaminantes analizados y que los resultados obtenidos son muy inferiores a los
valores limite de inmisién establecidos en el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero,
relativo a la mejora de la calidad del aire, para la proteccién de la salud humana y de la
vegetacion, en toda el érea de estudio.

Ademas, en el estudio de impacto ambiental se incluyen medidas preventivas para
reducir las emisiones contaminantes, consistentes en: el empleo de gasoil con una
concentracion de azufre no superior a 0,1 %m/m como combustible para las calderas; la
disposicién en la boca de las chimeneas de un analizador en continuo para vigilar y
controlar las emisiones canalizadas a la atmésfera de particulas (PM,;), dioxido de
nitrégeno (NO,), monoxido de carbono (CO) y dioxido de azufre (SO,), opacidad y
velocidad de flujo; y la posible instalacién, en caso de ser necesario, de un filtro de
impurezas (Stream filter) previo a la emision de la chimenea.

Las emisiones atmosféricas de COV procedentes de los tanques de almacenamiento
se han calculado con el programa TANKS 4.09d, disefiado por la Agencia de Proteccion
Ambiental de Estados Unidos (EPA). Para ello se han simulado dos situaciones
diferentes: la Fase | del proyecto, con los cambios introducidos en el volumen y la
disposicion de los depdsitos de almacenamiento, como consecuencia del desarrollo del
proyecto; y la Fase | y la Fase Il proyectada, de forma conjunta. El resultado obtenido
cifra en 0,854 g/s que se traducen en 26,93 t/afio, 5,65 t/afio (0,179 g/s) procedentes de
la Fase | y 21,28 t/afio (0,675 g/s) de la Fase Il. Las emisiones previstas inicialmente en la
Fase | eran de 21,5 t/afio pero se reducen a los 5,65 t/afio citados por la mencionada
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eliminacion de la distribucién de hidrocarburos mediante camiones cisterna de los
camiones cisterna; lo que supone un incremento de emisiones de toda la instalacién
(Fases | y Il) del 20 % respecto del previsto inicialmente en la Fase |. Las emisiones
totales representan un 0,056 % de las emisiones anuales de compuestos organicos
volatiles no metanicos de la provincia de Cadiz y un 0,644 % de las emisiones anuales
citadas debidas, unicamente, a la distribucion de combustibles y gasolina.

Ademas, segun el estudio de impacto ambiental, no se ha tenido en cuenta el
funcionamiento de las unidades de tratamiento de olor que, al tratar los venteos de los
tanques de techo fijo, supondran una reduccion en las emisiones de COV estimadas. No
se ha previsto la conexién de los tanques de techo flotante interior (con cierre primario)
con las citadas unidades de tratamiento, ya que su disefio, correspondiente con las
mejores técnicas disponibles para almacenar productos de clase B, consigue que las
emisiones sean minimas.

En el estudio de dispersion de atmosférica (anexo IV) también se incluye la
modelizacion de los hidrocarburos (COV) con el modelo AERMOD que permite calcular la
contribucion de los tanques de almacenamiento de toda la terminal (Fases | y 1) a los
niveles de hidrocarburos de la region. No obstante, se indica que la legislacion estatal y
europea vigente en materia de calidad del aire ambiente no define valores limite para la
familia de hidrocarburos (COV).

La Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras también manifiesta en el tramite de
informacion publica algunas consideraciones en relacion con el estudio de la modelizacion
de hidrocarburos resumidas en el epigrafe correspondiente de la presente resolucion y
contestadas por el promotor del proyecto. Entre ellas, destaca la solicitud de especiacién
quimica de las emisiones generadas para cuantificar la contribucion del benceno a los
niveles de aire ambiente, que el promotor no considera viable, aunque afirma que no
existira superacion posible, dado que la concentracion de benceno sera siempre inferior a
la encontrada para hidrocarburos, que estan por debajo de los valores limite del benceno
(Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire).

No obstante, el promotor prevé la instalacion de una estacion de medida de
contaminantes atmosféricos, con la ubicacion y caracteristicas que defina la Autoridad
Portuaria de la Bahia de Algeciras, que monitorizard en continuo los niveles de inmision
de los contaminantes emitidos por las calderas de aceite térmico y las emisiones fugitivas
de los COV, representados por los siguientes indicadores: particulas (PM, ), didxido de
nitrégeno (NO,), mondxido de carbono (CO) y dioxido de azufre (SO,), COV y olores.

El estudio de impacto ambiental también cuenta con un anexo especifico para el
estudio de los olores derivados de la instalacion (anexo V), centrado en la valoracion de
las emisiones de las chimeneas de las dos unidades de tratamiento de olores (una por
fase de proyecto), previstas para tratar los venteos de los tanques de almacenamiento de
hidrocarburos clase B, aplicando el modelo de dispersion atmosférica AERMOD. Para ello
se definen unas concentraciones de olor siguiendo las concentraciones empleadas en la
Fase | que siguen la Norma UNE-EN-13725 «Calidad del aire. Determinacion de olor por
olfatometria dinamica»; considerando un rendimiento de depuracién del 95 %, aunque el
fabricante asegure un 100 %; y planteando los escenarios mas desfavorables. Los
resultados obtenidos para los escenarios planteados ofrecen concentraciones de olor
entre 0,18 uoE/m?®y 1,2 uoE/m?3, que son inferiores al valor de comparacién adoptado en
el estudio de impacto ambiental, 10 uoE/m?® (percentil 98), que se corresponde con el
rango inferior habitual de medida de la citada norma; e inferiores al estandar establecido
por Vopak para sus instalaciones, 2 uoE/m3.

Ademas, en el estudio de impacto ambiental se prevé la reserva de espacio en la
zona sur de la ampliacion para instalar otra unidad de control de olor, dado que los
tanques de almacenamiento de hidrocarburos de clase B podrian ser utilizados para
almacenar hidrocarburos de clase C.

Por otra parte, el estudio de impacto ambiental incluye un estudio de impacto acustico
(anexo VI) en el que se han modelizado la contribuciéon de la actividad a los niveles de
inmisioén, considerando la situacion mas desfavorable posible de emisién aplicable a
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todos los equipos ruidosos, fundamentalmente bombas, sin ninguna proteccion acustica;
asi como las situaciones preoperacional y postoperacional. En el citado estudio se detecta
que ya en la fase preoperacional existen superaciones de los valores limite de ruido de la
normativa vigente (Decreto 6/2012, de 17 de enero, por el que se aprueba el Reglamento
de Proteccién contra la Contaminacion Acustica en Andalucia, y se modifica el
Decreto 357/2010, de 3 de agosto, por el que se aprueba el Reglamento para la Proteccion
de la Calidad del Cielo Nocturno frente a la contaminacién luminica y el establecimiento
de medidas de ahorro y eficiencia energética), debido al trafico de la carretera de acceso
CA-223, lo que supone las superacion de los niveles en la fase postoperacional, tras la
puesta en funcionamiento de la instalacion. No obstante, en el estudio de impacto
ambiental se indica que la empresa Vopak tiene como criterio interno que ninguno de los
equipos que emitan ruido pueden superar los 85 dBA de emisién medidos a 1 m de los
mismos en condiciones normales de operacion, para cada uno; y que los equipos mas
ruidosos (bombas de limpios, productos sucios y stripping) se ubicaran en fosos de
hormigén, lo que supondra una reduccién de los niveles de emisién modelizados.
Ademas, se prevé la vigilancia y control del ruido generado durante la fase de explotacion
para confirmar que no se superan los valores limite establecidos en la normativa vigente
aplicable, y la adopcion de las medidas correctoras necesarias para reducir las emisiones
superiores que puedan producirse.

Finalmente, el estudio de impacto ambiental también incorpora un anexo de analisis
de impacto visual (anexo X) en el que se considera que las instalaciones existentes
limitan la cuenca visual de la terminal y que la simulacién realizada de la terminal
construida para la cuenca visual con mayor apertura, la del sur, permite confirmar que se
integra en el bloque de actividades industriales y portuarias que componen la unidad de
paisaje portuario de la que va a formar parte.

Patrimonio cultural: La ampliacion de la terminal maritima de almacenamiento y
distribucion de hidrocarburos se ubicara dentro de la Zona de Servidumbre Arqueoldgica
Espacio subacuatico Bahia de Algeciras. No obstante, tal y como recoge el estudio de
impacto ambiental, en el informe emitido por el Centro de Arqueologia Subacuatica
del Instituto Andaluz de Patrimonio Histérico, remitido por la Delegacion Provincial de
Cultura de Cadiz en el tramite de consultas previas, no se considera necesario el
establecimiento de cautelas arqueoldgicas, dado que la ejecucién del proyecto no
requiere la realizacidon de ningun tipo de obra maritima. Ademas, se afiade que la citada
propuesta sera valida siempre y cuando se respeten las delimitaciones del terreno
afectado en el proyecto original; y que la modificacién de zona o sistema constructivo
debera ser comunicada a la Delegacion Provincial de Cultura de Cadiz para tomar, si es
necesario, medidas cautelares.

Socioeconomia: Durante la fase de construccion y funcionamiento de la ampliacién
de la terminal maritima de almacenamiento y distribucién de hidrocarburos es previsible
la aparicion de efectos negativos sobre la poblacion de los nucleos urbanos cercanos,
entre los que destaca Algeciras; y sobre la actividad pesquera y acuicola préxima, dada la
ubicacion de la instalacion dentro de la zona de produccion de moluscos AND 21 Bahia
del Algeciras I.

De acuerdo con los estudios de dispersion atmosférica (anexo IV) y de impacto
acustico (anexo VI) incluidos en el estudio de impacto ambiental, citados en el apartado
anterior de la presente resolucion (atmosfera y paisaje), la contribucion del proyecto a los
niveles de inmision de la regién no sera significativa. No obstante, en el estudio de
impacto ambiental se prevé el cumplimiento de la normativa vigente en materia de
calidad del aire (Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad
del aire) y ruido (Decreto 6/2012, de 17 de enero, por el que se aprueba el Reglamento
de Proteccién contra la Contaminacion Acustica en Andalucia, y se modifica el
Decreto 357/2010, de 3 de agosto, por el que se aprueba el Reglamento para la Proteccion
de la Calidad del Cielo Nocturno frente a la contaminacién luminica y el establecimiento
de medidas de ahorro y eficiencia energética).
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Ademas, el estudio de impacto ambiental también cuenta con un estudio de olores
(anexo V) que estima como muy baja la incidencia del proyecto sobre los niveles de olor
de la regidn, tal y como se ha descrito en el apartado anterior de la presente resolucién
(atmosfera y paisaje), y cumplen con la Norma UNE-EN-13725 Calidad del aire.
Determinacién de olor por olfatometria dinamica.

El estudio de impacto ambiental recoge la normativa y los requisitos y condicionantes
vigentes a cumplir para la prevencion de accidentes graves con sustancias peligrosas, a
través del Real Decreto 1254/1999, de 16 de julio, por el que se aprueban medidas de
control de los riesgos inherentes a los accidentes graves en los que intervengan
sustancias peligrosas y sus modificaciones posteriores; asi como la revision del plan de
emergencia interior de la Fase | de la terminal (anexo Xl), que permite conocer los riesgos
relacionados con las instalaciones.

No obstante, el procedimiento de evaluacién ambiental no permite la introduccion por
el érgano ambiental de consideraciones relativas a aspectos técnicos reservados al
organo con competencia sustantiva, ya que el cumplimiento de la normativa sobre
prevencion de accidentes graves con sustancias peligrosas queda fuera del ambito de la
legislaciéon ambiental vigente.

En cuanto a la actividad pesquera y acuicola, segun el informe de la Direccién General
de Pesca y Acuicultura de la Consejeria de Agricultura y Pesca de la Junta de Andalucia,
perteneciente al tramite de informacién publica, la ampliacién proyectada no tiene
influencia directa sobre el sector pesquero o acuicola, dado ubicacién dentro de la zona
portuaria y, por tanto, fuera de la zona de explotaciéon pesquera.

Ademas, el promotor afirma que incluso en las situaciones mas desfavorables
analizadas en el estudio de condiciones ambientales, meteoroldgicas y oceanograficas
de la zona en la evolucion de posibles vertidos de hidrocarburos (anexo VII), teniendo en
cuenta la propuesta del plan de contingencias por contaminacion accidental (anexo 1X),
resulta muy improbable la afeccidn a las bateas de mejillones de la zona.

Seguimiento ambiental: El programa de vigilancia ambiental tiene previstos los medios
y procedimientos para:

Vigilancia y control de las emisiones a la atmdsfera canalizadas.
Vigilancia y control de las inmisiones en el entorno.

Vigilancia y control de los efluentes liquidos.

Vigilancia y control de la calidad del suelo y las aguas subterraneas.
Vigilancia y control de los residuos durante la explotacion.
Vigilancia y control de ruido durante la explotacion.

5. Condiciones al proyecto. Medidas preventivas y correctoras

Para la realizacion del proyecto, el promotor debera cumplir todas las medidas
preventivas y correctoras contempladas en el estudio de impacto ambiental, en el
programa de vigilancia ambiental y adoptar, ademas de las medidas asumidas por él
durante el procedimiento de evaluacion de impacto ambiental, las siguientes:

Se estara a lo dispuesto por la Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras
establecerd, en el tramite de otorgamiento de la concesion, en el establecimiento del
alcance definitivo del proyecto en relacién con la capacidad de las instalaciones e
infraestructuras portuarias (areas de fondeo, atraques,...) y las proporciones definitivas de
almacenamiento de productos tipo By C.

Los brazos de carga de los tres nuevos puntos de atraque previstos se disefiaran con
sistemas de cierre y desconexion de emergencia, como por ejemplo las valvulas de
desacople de emergencia (ERC: Emergency Release Couplers), para minimizar el riesgo
de vertido accidental de hidrocarburos.

Se instalara el equipamiento necesario para la recuperacién de las emisiones fugitivas
en los puntos de atraque, para lo cual se estara a lo dispuesto por la Autoridad Portuaria
en la concesion.
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El promotor instalaréa y mantendra una estacién de control de los principales
parametros y contaminantes atmosféricos relacionados con la actividad, con una medicion
en continuo y transmision de datos en tiempo real a dicha autoridad portuaria y, en su
caso, a las administraciones con competencia en la materia.

Con los parametros obtenidos a partir de los valores de emisién medidos en las
instalaciones de la fase |, se realizara una nueva valoracion de la incidencia de las
instalaciones proyectadas sobre la calidad del aire en lo relativo a COVs y benceno y
olores. Dicho estudio debera contar con el visto bueno de la APBA Yy la Junta de Andalucia.

El plan operativo de la instalacién se adaptara a todo lo dispuesto por el Plan de
autoproteccion del frente litoral Algeciras-Tarifa.

El plan de seguimiento contemplara:

El seguimiento y analisis de los resultados de las mediciones de la estacion de control
atmosférico, del cual podran derivarse modificaciones en la periodicidad de la medicion
de los principales contaminantes para adecuarlas a las necesidades reales de control de
calidad de aire en la zona.

El andlisis y cuantificacion de las emisiones fugitivas que se generaran a consecuencia
de las actividades de trasiego de combustibles en los puntos de atraque de la terminal,
por las actividades de carga y descarga de los buques o gabarras.

La elaboracion de un mapa de sensibilidad ambiental de la zona que pudiera verse
afectada por un vertido accidental fruto del funcionamiento de la instalacion del promotor,
de cara a proponer medidas adicionales de proteccion. La elaboracion de dicho mapa
sera coordinada por el 6rgano competente de la Junta de Andalucia.

La vigilancia y redaccion de un estudio de afecciones a los recursos pesqueros,
acuicolas y zonas de produccion de moluscos en el entorno de la zona de actuacion que
incluya una valoracidon econdmica de los bienes y derechos afectados. En caso de
afeccion, el promotor establecera en coordinacion con la Direccién General de Recursos
Pesqueros y Acuicultura, la Direccion General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar
(ambas del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente), la Direccién
General de Pesca y Acuicultura de la Consejeria de Agricultura, Pesca y Medio Ambiente
de la Junta de Andalucia, la Federacién Andaluza de Cofradias de Pescadores y las
Cofradias de Pescadores de Algeciras y La Linea de la Concepcién las medidas
complementarias necesarias para paliar los posibles efectos del proyecto.

Ademas, el promotor debera explicitar, en los carteles anunciadores de las obras
correspondientes al proyecto evaluado, el «<BOE» en el que se publica la DIA.

En consecuencia, el Secretario de Estado de Medio Ambiente, a la vista de la
propuesta de la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental y Medio Natural,
formula declaracién de impacto ambiental favorable a la realizacién del proyecto
Ampliacion de la terminal maritima de almacenamiento y distribucién de hidrocarburos en
el puerto de la Bahia de Algeciras (Cadiz), al concluirse que siempre y cuando se autorice
en la alternativa descrita y en las condiciones anteriormente sefaladas, que se han
deducido del proceso de evaluacién, quedaran adecuadamente protegidos el medio
ambiente y los recursos naturales.

Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 12.3 del texto refundido de la
Ley de Evaluaciéon de Impacto Ambiental de proyectos, y se comunica a la Direccion
General de Politica Energética y Minas para su incorporacién al procedimiento de
aprobacion del proyecto.

Madrid, 14 de noviembre de 2013.—El Secretario de Estado de Medio Ambiente,
Federico Ramos de Armas.
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Hipodtesis accidentales en terminal de atraque modelizadas Simulacién nuevas consideraciones CEDEX
Prob. de .
. incidencia Fr_ecuenma ) .
. Cantidad Condiciones del asociada a cada Probabilidad Tiempo de Volumer'l sin Y’con Impacto en costa
Lugar Hidrocarburo| derramada P - cond. . = 1 | Impacto emulsificacion
5 meteorologicas accidente - asociada (afio™) 3 (m)
(m3) meteorolégica (horas) (md)
calculada P
- (afio™)
(aho™)
Pantalan Fueloil 100 Viento SSE (2 m/s)|2,29 x 10| 1,2 x 10 2,748 x 10°® 5 91,93 - 128,63 370-524
Pantalan Gasoill 50 Viento SSE (2 m/s)|2,29 x 10| 1,2 x 10 2,748 x 10°® 5 47,36 - 48,51 536 - 538
Atraque Il Fueloil 41,66 |Viento SSE (2 m/s)(2,29 x 102 1,2 x 10" 2,748 x 10°® 6 38,23 - 56,90 214 - 332
Atraque IV Gasoill 41,66 |Viento SSE (2 m/s)(2,29 x 102 1,2x 10" 2,748 x 10°® 6 39,23 - 40,33 451 - 454
Fondeadero A | Fueloil 3,34 Viento E (6,3 m/s) (1,02 x 10"| 3,1 x 10" 3,162 x 102 4 3,02-9,55 104 - 161
Fondeadero A | Fueloil 3,34 Viento NW(2,9m/s)(1,02 x 10" 2,5 x 10" 2,55x 102 |En este escenario el hidrocarburo
derramado tiende a dirigirse hacia el
Puerto de Gibraltar, quedando el
hidrocarburo retenido en el interior
del mismo. En todo caso, se trata de
la modelizacién del derrame sin haber
empleado y/o desplegado en ese
tiempo ningun medio de prenvencién
ni de lucha contra la contaminacion
marina, lo cual es impensable,
teniendo en cuenta los planes de
emergencia y de los PICCMA o PIM,
segun corresponda, de cada una de
las empresas involucradas y del Plan
Interior de Contingencias de la APBA.
Fondeadero A | Fueloil 3,34 Viento SSE (2 m/s)|1,02x 10| 1,2x 10" 1,224 x 102 2 3,09-3,55 96 - 151
Fondeadero B | Gasoil 1,67 Viento E (6,3 m/s) (1,02 x 10'| 3,1 x 10" 3,162 x 102 2 1,58 - 1,65 84 - 131
Fondeadero B | Gasoil 1,67 Viento SSE (2 m/s)|1,02x 10" 1,2 x 10" 1,224 x 102 4 1,59 - 1,62 83-129
Fondeadero C | Fueloil 3,34 Viento SSE (2 m/s)|1,02x 10| 1,2 x 10" 1,224 x 102 10 3,03 - 5,66 100 - 156
Fondeadero D | Fueloil 3,34 Viento E (6,3 m/s) (1,02 x 10'| 3,1 x 10" 3,162 x 102 3 3,04 - 8,03 102 -158
Fondeadero D | Fueloil 3,34 Viento SSE (2 m/s)|1,02x 10" 1,2 x 10" 1,224 x 102 |En este escenario el hidrocarburo
derramado tiende a dirigirse hacia el
Puerto de Algeciras, quedando el
hidrocarburo retenido en el dique Sur.
En todo caso, se trata de la
modelizacion del derrame sin haber
empleado y/o desplegado en ese
tiempo ningun medio de prenvencién
ni de lucha contra la contaminacion
marina, lo cual es impensable,
teniendo en cuenta los planes de
emergencia y de los PICCMA o PIM,
segun corresponda, de cada una de
las empresas involucradas y del Plan
Interior de Contingencias de la APBA.
Fondeadero D | Gasoil 1,67 Viento E (6,3 m/s) [1,02 x 10'| 3,1 x 10" 3,162 x 102 3 1,55-1,64 85-133
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Hipdtesis accidentales en terminal de atraque modelizadas Simulacién nuevas consideraciones CEDEX
Prob. de .
. ) Frecuencia
. incidencia X X .
Cantidad . asociada a cada - Tiempo de|Volumen sin y con
. Condiciones del Probabilidad . P Impacto en costa
Lugar Hidrocarburo| derramada P - cond. . = 1 | Impacto emulsificacion
5 meteorologicas accidente - asociada (afio™) 3 (m)
(m3) meteorolégica (horas) (md)
calculada P
(afio) (afio™)
Fondeadero D | Gasoill 1,67 Viento SSE (2 m/s)|1,02x 10" 1,2x 10" 1,224 x 102 | En este escenario el hidrocarburo

derramado tiende a dirigirse hacia el
Puerto de Algeciras, quedando el
hidrocarburo retenido en el dique
Sur. En todo caso, se trata de la
modelizacion del derrame sin haber
empleado y/o desplegado en ese
tiempo ningun medio de prenvencion
ni de lucha contra la contaminacion
marina, lo cual es impensable,
teniendo en cuenta los planes de
emergencia y de los PICCMA o PIM,
segun corresponda, de cada una de
las empresas involucradas y del Plan
Interior de Contingencias de la APBA.
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