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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE AGRICULTURA, ALIMENTACION
Y MEDIO AMBIENTE

13028 Resoluciéon de 3 de diciembre de 2013, de la Secretaria de Estado de Medio
Ambiente, sobre la evaluacion de impacto ambiental del proyecto Ampliacién
del aer6dromo El Castafio, término municipal de Luciana (Ciudad Real).

El texto refundido de la Ley de Evaluaciéon de Impacto Ambiental de proyectos,
aprobado por Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero (Ley de Evaluacion de
Impacto Ambiental), prevé que los proyectos publicos o privados consistentes en la
realizacion de las obras, instalaciones o de cualquier otra actividad comprendida en el
anexo ll, asi como cualquier proyecto no incluido en su anexo | que pueda afectar
directa o indirectamente a los espacios de la Red Natura 2000, deben ser evaluados
por el 6rgano ambiental a los efectos de determinar con claridad las posibles afecciones
y medidas correctoras aplicables al mismo, o, en su caso, el sometimiento al
procedimiento de evaluacidon de impacto ambiental regulado en la seccién 1.2 del
capitulo Il de dicha Ley.

El proyecto Ampliaciéon del aerédromo El Castafio, término municipal de Luciana
(Ciudad Real), se encuentra encuadrado en el apartado k del grupo 9 del referido anexo |l.

Los principales elementos del analisis ambiental del proyecto son los siguientes:

1. Objeto, descripcion y localizacién del proyecto. Promotor y érgano sustantivo

El objeto del proyecto es reformar el aerédromo El Castafio, puesto que con las
instalaciones actualmente existentes, en los dias calurosos o de elevada humedad la
longitud de la pista es muy justa para los aterrizajes y despegues, lo que obliga a los
pilotos a extremar la precauciéon en dichas operaciones. Ademas, existe un elevado
desnivel entre las cabeceras que reduce las performance de las aeronaves. Por ello se
plantea reformar el aerédromo, ampliando la pista tanto en longitud como en anchura y
eliminando el desnivel entre cabeceras, para aumentar la seguridad de las operaciones
y adaptar las infraestructuras existentes a las necesidades de aeronaves mas modernas.

El emplazamiento propuesto se encuentra dentro de la finca El Castafio, en la
parcela 10 del poligono 23, Lagunillas, Luciana (Ciudad Real). Para la ampliacién de la
pista de aterrizaje sera necesario anadir a esta parcela parte de la parcela 1 del
poligono 23, Lagunillas, Luciana (Ciudad Real).

El promotor del proyecto es Apecafio, S.L., y el érgano sustantivo es la Agencia
Estatal de Seguridad Aérea (AESA), del Ministerio de Fomento.

2. Tramitacion y consultas

La documentacion ambiental del proyecto, se recibié en la Direccion General de
Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural del Ministerio de Agricultura, Alimentacién
y Medio Ambiente con fecha 7 de junio de 2013.

Tras analizar la documentacion presentada, se detectaron algunas carencias, por lo
que con fecha 8 de julio se solicité al promotor a través de la AESA que subsanara el
documento ambiental.
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Con fecha 13 de agosto de 2013, se recibié el documento ambiental subsanado y a
continuacion se inicio el preceptivo periodo de consultas a los organismos que se recogen
en la tabla siguiente. Se han sefialado con una «X» aquellos que han emitido informe en
relacion con la documentacién ambiental:

Organismo Respuesta
Ayuntamiento de Abendjar . . .. ... ... -
Ayuntamientode Luciana. . . ... ... ... X
Ayuntamiento de Piedrabuena. . ... ... ... . X

Diputacion Provincial de Ciudad Real . .......... ... ... . .. . .. ..
WWE/ADENA . . .o -
SEO/BIrdlife . . ..o -

Direccion General de Infraestructuras y Desarrollo Rural de la Consejeria de
Agricultura de la Junta de Comunidades de Castilla-LaMancha................ -

Direccion General de Calidad e Impacto Ambiental de la Consejeria de Agricultura de

la Junta de Comunidades de Castilla-LaMancha. . .. ........................ X
Direccion General de Cultura de la Consejeria de Educacion, Cultura y Deportes de la

Junta de Comunidades de Castilla-LaMancha ............................. X
Subdelegacioén del Gobiernoen CiudadReal . ........... ... ... ... ... ... .... X

Ecologistas en Accion de Castilla-LaMancha . . ............. ... ... ... ... . .... -
Ecologistas en Accion - ACMADEN (Asociacion Castellano-Manchega de Defensa del
Patrimonio Natural). . ... ... .. -
Confederacion Hidrografica del Guadiana del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y
Medio Ambiente . ... ... ... X
Direccion General de la Vivienda, Urbanismo y Planificacion Territorial de la Consejeria
de Fomento de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha. . ............. -
Subdireccion General de Medio Natural de la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental y Medio natural del Ministerio de Agricultura, Alimentacién y
Medio Ambiente . . ... ... .. -
Direccion General de Proteccion Civil y Emergencias del Ministerio del Interior. . . . .. -
Direccion General de Montes y Espacios Naturales de la Consejeria Agricultura de la
Junta de Comunidades de Castilla-LaMancha . ............................ -

El contenido ambiental mas significativo de las respuestas a las consultas realizadas
es el siguiente:

El Ayuntamiento de Luciana considera que el proyecto no causara impactos significativos
sobre el medio ambiente.

El Ayuntamiento de Piedrabuena indica que no existe ninguna normativa de caracter
ambiental de ambito y competencia municipal, por lo que no puede informarse nada al
respecto.

La Consejeria de Educacion, Cultura y Deportes sefala que es precisa la realizacion
por parte del Promotor de un estudio de valoraciéon de afecciones al patrimonio histérico
de la zona de actuacion. El estudio debe ser planteado, con caracter previo al comienzo
de las obras, por un técnico competente en materia de patrimonio histérico/arqueologia.
Una vez planteado el estudio y a la vista de sus valoraciones, la Consejeria emitira la
correspondiente resolucion.

La Confederacion Hidrografica del Guadiana pone de manifiesto que tanto el nuevo
vallado como la pista del aerédromo interrumpirian el cauce del arroyo de las Lagunillas
que constituye dominio publico hidraulico (DPH) del Estado. El promotor propone
estructuras para el paso del agua a través del terraplén de la pista. Por otro lado, algunas
de las infraestructuras planteadas se ubicarian en parte de la zona de policia del arroyo
del Pozuelo y del barranco Largo. Debido a lo anterior, la confederacion recomienda
buscar otro emplazamiento alternativo para la actuacién, pero sefiala que en el caso de
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que esto no sea posible el promotor debera asumir las siguientes limitaciones para la
proteccion del medio hidrico:

Cualquier actuacién que se realice en el DPH requerira autorizacion administrativa
previa. En ningun caso se autorizara dentro del DPH la construccion, montaje o ubicacion
de instalaciones destinadas a albergar personas aunque sea con caracter provisional o
temporal.

Los terrenos que lindan con los cauces estan sujetos en toda su extension a una zona
de servidumbre de 5 m de anchura para uso publico y a una zona de policia de 100 m de
anchura, en la que se precisa autorizacion administrativa del organismo de Cuenca para
realizar cualquier obra o trabajo.

De acuerdo con el Plan Hidrologico de Cuenca en la Demarcacion Hidrografica del
Guadiana y con el fin de evitar dafos de caracter ambiental y de capacidad hidraulica del
cauce, las actuaciones en zona de policia de cauce y de DPH deberan asegurar como
minimo la evacuacién de la avenida de 100 afios de periodo de retorno en régimen
natural.

Sobre la zona de flujo preferente, definida en el articulo 9.2 del Reglamento del DPH,
s6lo podran ser autorizadas actuaciones no vulnerables frente a las avenidas y que no
supongan una reduccion significativa de la capacidad de desagtie. Tampoco se autorizara
la ubicacion de actuaciones sobre las zonas inundables definidas en el articulo 14 del
Reglamento del DPH cuando la actuacion pudiera obstruir el flujo normal del agua durante
las crecidas, provocando una sobreelevacién de la lamina de agua que pudiera producir
dafos graves en los terrenos colindantes.

Toda obra transversal al cauce se dimensionara para evacuar, sin graves dafos a las
personas o los bienes, la avenida correspondiente a un periodo de retorno minimo de 500
afios en régimen natural, teniendo en cuenta ademas los procesos que pueden estar
asociados a la dinamica fluvial en ese tipo de avenidas tales como obstruccion por
flotantes, aterramiento y erosion.

Los rios y arroyos funcionan como corredores ecolégicos y de biodiversidad, por lo
que siempre se debe respetar su continuidad tanto lateral como longitudinal (articulo 126
bis del Reglamento del DPH).

Todas las actuaciones asociadas al establecimiento y funcionamiento de nuevas
infraestructuras lineales deben garantizar el mantenimiento de la red fluvial actual y de su
régimen de caudales. Para ello deberan desarrollarse mecanismos especificos que
garanticen este mantenimiento, minimizando las alteraciones del caudal durante la
ejecucion de las obras y sin que se produzca alteracion entre el régimen de caudales
anterior y posterior a la ejecucion de las mismas.

Todas las actuaciones proyectadas se situaran fuera de la zona de servidumbre, es
decir, a una distancia minima de 5 metros del borde de los cauces.

La Subdelegacion del Gobierno en Ciudad Real sefiala que no tiene técnicos
cualificados para informar sobre los impactos ambientales.

La Direccién General de Calidad e Impacto Ambiental de la Consejeria de Agricultura
de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha senala que, segun el informe del
Servicio de Montes y Espacios Naturales, la modificacion del aerédromo no supondria
una afeccion significativa a los planes de conservacion de especies amenazadas
existentes en la zona, puesto que ya existe una pista en funcionamiento practicamente en
la misma ubicacién.

La mayor afeccién del proyecto es el movimiento de tierras necesario para la
construccion de la pista y la afeccidon a la vegetacion natural, especialmente en el cruce
con el arroyo de las Lagunillas.
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A continuacion, realiza una serie de consideraciones e indicaciones relativas a los
posibles impactos ambientales del proyecto y las medidas a adoptar para minimizarlos y
corregirlos, de entre las que destacan las siguientes:

Es de vital importancia la restauracion de la zona tras los movimientos de tierras,
especialmente de los taludes generados en el terraplenado del cruce del arroyo de las
Lagunillas. Sin embargo, no se considera adecuado el trasplante de ejemplares arbdreos
adultos propuesto por el promotor, debido a su escasa probabilidad de éxito. Resulta
mas interesante acometer una forestacion de, como minimo, el doble de la superficie
forestal afectada por la nueva infraestructura. No obstante, los ejemplares que por su
menor edad y tamafo se valoren como aptos para ser trasplantados con el mayor
cepellén posible deberan emplearse con ese fin, siendo necesario un cuidado especial
para su arraigo.

Una vez aprobado el proyecto y antes de comenzar las obras, debera efectuarse un
estudio de detalle sobre la vegetacién afectada que incluya el sefialamiento sobre el
terreno de los pies que seran cortados y de los que se procedera a trasplantar. Ademas,
contemplara las superficies que seran objeto de plantacién y las ubicaciones destinadas a
acoger los arboles trasplantados. Este estudio de detalle debera ser aprobado por el
Servicio de Montes y Espacios Naturales de los Servicios Periféricos de Agricultura de
Ciudad Real antes de acometer las actuaciones.

Se deberan adoptar medidas de prevencion de incendios, de acuerdo con lo
establecido en la legislacion vigente en Castilla-La Mancha en materia de incendios
forestales. Para ejecutar la medida compensatoria prevista en el documento ambiental
referente a la instalacidon de una infraestructura para la extincién de incendios forestales,
debera establecerse un convenio regulador con la Consejeria de Agricultura para el uso y
disponibilidad de la misma.

Por otra parte, las parcelas en las que se realizara el proyecto estan incluidas en un
coto de caza, por lo que el vallado perimetral proyectado tiene la consideracién de
cerramiento especial debido a que su fin es evitar accidentes. Debido a lo anterior, no
podréa cazarse en el interior de estos cerramientos sin autorizacién extraordinaria y
expresa. Igualmente, antes de la modificacion del cerramiento perimetral debera
efectuarse un sefalamiento sobre el terreno de los puntos de apoyo que debera recibir el
pronunciamiento expreso de los Servicios Periféricos de Agricultura.

Finalmente, sefiala que si se cumplen todas las indicaciones planteadas en el informe
no sera necesario requerir al promotor un estudio de impacto ambiental.

Como consecuencia del resultado de las consultas y del analisis realizado, se ha
sugerido al promotor que los impactos significativos detectados consistentes en la
afeccion al DPH del Estado por la necesidad de encauzar el arroyo de las Lagunillas en el
cruce con la pista de aterrizaje y la afeccioén a la vegetacion natural autéctona de la zona,
pueden ser facilmente minimizados y corregidos mediante las siguientes modificaciones
al proyecto:

1. La adaptacién del vallado perimetral y de la obra de drenaje para la canalizacion
de las aguas del arroyo de las Lagunillas bajo la pista de aterrizaje a las prescripciones
técnicas establecidas por la Confederacién Hidrografica del Guadiana.

2. La adaptacién de las medidas preventivas, correctoras propuestas en el
documento ambiental a todas las prescripciones técnicas establecidas por la Direccién
General de Calidad e Impacto Ambiental de la Consejeria de Agricultura.

El promotor ha aceptado expresa e integramente todas las modificaciones solicitadas,
segun acredita su documentacion de fecha 14 de noviembre de 2013. Estas modificaciones
pasan a integrar la version final del proyecto, que es sobre la que versa la decision de
evaluacion. Ademas, el promotor adjunta con su escrito el proyecto arqueologico requerido
por la Consejeria de Educacion, Cultura y Deporte de la Junta de Comunidades de
Castilla-La Mancha que también ha sido presentado en la Secretaria Provincial de Turismo,
Cultura y Deportes el 14 de octubre de 2013.
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3. Analisis segun los criterios del anexo Il

Una vez analizada la documentaciéon que obra en el expediente, y considerando las
respuestas recibidas a las consultas practicadas, y teniendo en cuenta el disefo
finalmente adoptado para el proyecto, se realiza el siguiente analisis para determinar la
necesidad de sometimiento del proyecto al procedimiento previsto en la seccién 1.2 del
capitulo Il del texto refundido de la Ley de Evaluacién de Impacto Ambiental de proyectos,
segun los criterios del anexo .

A) Caracteristicas del proyecto.

El proyecto plantea la modificaciéon de un aerédromo ya existente en la finca «El
Castafo», que actualmente cuenta con una pista asfaltada de 900 m de longitud y 20 m
de anchura; una franja de pista, consistente en margenes nivelados de terreno natural sin
obstaculos que se extienden hasta 20 m mas alla de los bordes de la pista por los laterales
y 30 m desde los extremos; una plataforma de estacionamiento de aeronaves; y un
vallado perimetral completo de la parcela en la que se ubica el aerédromo. De esta
manera, el aerddromo tiene actualmente una categoria 1B para vuelo visual diurno (segun
clasificacion de la OACI).

La reforma del aerédromo consiste en la construccién de una pista asfaltada de 1.500
m de longitud y 30 m de anchura, rotada ligeramente en el sentido de las agujas del reloj
respecto de la pista actual y de una franja de pista, consistente en margenes nivelados de
terreno natural sin obstaculos, que se extienden hasta 25 m mas alla de los bordes de la
pista por los laterales y 40 m desde los extremos. No se modificara la plataforma de
estacionamiento. Esta modificacion haria que el aerédromo cambiara de categoria 1B a
la categoria 2C.

En un primer analisis, el promotor plantea dos alternativas para la modificacion del
aerodromo. La primera es prolongar la pista actual hacia el sur-este, hasta la actual
carretera N-430 y la segunda es rotar la pista actual y prolongarla hasta la Casa del
Junquillo, hacia el sur-este. En este primer analisis se descarté la primera alternativa
puesto que la opcion de prolongar la pista actual requeria un mayor movimiento de tierras
y por tanto suponia un mayor impacto ambiental. Por ello se decidié que la mejor opcion
era rotar la pista.

En un segundo andlisis se plantearon 4 alternativas. En todas ellas se plantea
construir una nueva pista eliminando el desnivel actual:

1. Alternativa 1: Construccion de la nueva pista en las inmediaciones de la actual,
ampliando la pista en 150 m por la cabecera 12, ampliacién al W. Con esta opcion se
obtiene una longitud de pista de 1.050 m.

2. Alternativa 2: Esta opcion es similar a la anterior, pero ampliando la pista en 150
m por la cabecera 30, ampliacién al E. Con esta opcion se obtiene una longitud de pista
de 1.050 m.

3. Alternativa 3: Esta opcion es la suma de las dos anteriores, ampliando la pista
en 300 m por ambas cabeceras, 150 m en cada sentido. Con esta opcioén se obtiene una
longitud de pista de 1.200 m.

4. Alternativa 4: Plantea la construccion de la nueva pista, rotandola en mayor
medida respecto de la cabecera 30, hacia el N. Se proyecta una altitud del punto de
referencia de la pista y de los umbrales de 645 m, dejando la pendiente total al 0%. Con
esta opcidn se obtiene una longitud de pista 1.500 m.

Todas las opciones interfieren en al menos uno de los barrancos existentes a los
lados de la pista actual. La opcién 3 interfiere en ambos barrancos, por lo que se descarta
su construccion por ser la que tiene un mayor impacto ambiental, y por otra parte tampoco
cumple con los requisitos suficientes de longitud de pista. La opcion 2, que amplia la pista
hacia el sureste aproxima la pista a la zona LIC y ZEPA mas préxima, asi como a la
poblacion de Luciana, por lo que se descarta su construccion por el mayor impacto
ambiental que produciria. Las opciones 1y 4 presentan un similar impacto ambiental, con
el cruce del arroyo de las Lagunillas como elemento de mayor impacto ambiental, siendo
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la diferencia entre ellas la capacidad de la pista de aterrizaje. La longitud de pista redunda
en una mayor seguridad de las operaciones aéreas a realizar en el aerédromo, mientras
que el impacto ambiental es similar en ambas opciones. Por todo ello, a la vista de las
aeronaves usuarias y de los condicionantes expuestos, por criterios aeronauticos es
necesaria una ampliacion a clave 2-C, lo que supondria la eleccién de la alternativa 4.

No se desmantelara ninguna instalacion de las ya existentes puesto que seguiran
siendo de utilidad. Por lo tanto, se mantendran la pista de 900 x 20 m que sera utilizada
como calle de rodaje para acceder a la nueva pista, la plataforma de estacionamiento, la
caseta de vigilancia, el aerogenerador y la placa solar, la caseta para guardado del equipo
de arranque del avion, la caseta de instalaciones (baterias y estacion meteorolégica) y el
techado para coches.

Puesto que la nueva pista se ubicara entre dos parcelas que se encuentran valladas
en todo su perimetro, sera necesario levantar el vallado perimetral en uno de sus tramos
para establecer luego un vallado alrededor del aerédromo en los tramos en los que falte.
En total se desmantelaran 499 m de vallado y se instalaran 1.832 m de vallado nuevo con
las mismas caracteristicas del vallado actual, cuya finalidad es la de no permitir el paso
de fauna al interior del recinto. Este vallado tendra la consideracion de vallado especial y
no se cazara en su interior sin autorizacion extraordinaria y expresa.

Puesto que el aerédromo actual dispone ya de multiples accesos, no sera necesario
prever nuevos accesos. Las Unicas actuaciones al respecto consistiran en el
acondicionamiento de los accesos existentes, nivelando el firme y estabilizandolo cuando
sea necesario y ensanchado el camino en su paso por la cabecera Este de la pista
existente, hasta 6 m.

La nueva pista de aterrizaje y despegue se pavimentara mediante una capa de
rodadura de aglomerado asfaltico de 10 cm de espesor. Previamente al desmonte se
retiraran 20 cm de tierra vegetal que sera utilizada posteriormente para extenderla sobre
los taludes de los terraplenes.

El proyecto minimiza el movimiento de tierras y compensa el desmonte con el
terraplén. La estimacion de tierras a mover da como resultado un volumen de 176.779 m?®
de tierras a desmontar y 161.499 m? de tierras a terraplenar.

La explotacion del aerédromo no variara con la ampliacion. El aerédromo se utilizara
para vuelo visual diurno y permanecera abierto los 365 dias del afio, pero sélo se utilizara
de orto a ocaso. El promotor estima que se realizaran dos aterrizajes y dos despegues a
la semana, lo que supone un total de 192 operaciones al afio.

Al producirse una ampliacion de la pista, el aerédromo podria acoger aeronaves de
mayor tamano que las que lo usan actualmente, pero las trayectorias de despegue y
aterrizaje seran muy similares a las actuales, con la Unica modificacién producida por la
rotacion de la pista. En ningun caso se sobrevolaran espacios protegidos en las maniobras
de aterrizaje y despegue.

La actuacion no conlleva vertidos al dominio publico hidraulico del Estado y no
requiere agua para su funcionamiento.

Por otro lado, no se ha detectado acumulacién con otros proyectos.

B) Ubicacion del proyecto.

Las parcelas donde se emplazara el proyecto se ubican en el término municipal de
Luciana en la Provincia de Ciudad Real, lindando a la carretera N-430 entre los puntos
kilométricos 257 y 259.

El emplazamiento del actual aerédromo se encuentra dentro de la finca El Castafio,
en la parcela 10 del poligono 23, Lagunillas (Luciana), con referencia catastral
13051A023000100000SL. Se trata de una parcela rustica sin explotacién actual, salvo
por la existencia del aerédromo.

Para la ampliacién de la pista de aterrizaje, sera necesario anadir a la parcela anterior
parte de la parcela 1 del poligono 23, Lagunillas (Luciana), con referencia catastral
13051A023000100000SA. Esta parcela es de pasto herbaceo y actualmente esta
dedicada a la caza mayor.
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Los terrenos en los que se ubica el aerédromo actual y su posible ampliacién se
definen como suelo rustico de uso agrario.

La ubicacién no coincide espacialmente con ningun espacio natural protegido, con
ningun Lugar de Importancia Comunitaria (LIC), ni con ninguna Zona de Especial
Proteccién para las Aves (ZEPA). La distancia respecto a los LIC y ZEPA mas proximos
es de 2.967 m y de 2.040 m desde las distintas cabeceras. Las trayectorias de
aproximacion y despegue también se encuentran fuera de cualquier ZEPA.

Tanto el aerédromo actual como su ampliacién se encuentran dentro del Area de
Importancia para las Aves (IBA) Sierra de los Cafizos.

C) Caracteristicas del potencial impacto.

Tras el analisis de las caracteristicas concretas del proyecto y su ubicacion, se prevén
una serie de impactos potenciales, ninguno de ellos significativo, durante las fases de
construccion y funcionamiento.

Geologia: La nueva pista afecta ligeramente a un elemento geomorfolégico de
proteccion especial (afloramientos de origen volcanico) recogido en el Catalogo de
Habitats y Elementos Geomorfolégicos de Proteccion Especial de la Ley 9/1999, de 26 de
mayo, de Conservacion de la Naturaleza en Castilla-La Mancha. No obstante, el Servicio
de Montes y Espacios Naturales de la Consejeria de Agricultura de Castilla-La Mancha
indica en su informe que la afeccion no es importante teniendo en cuenta que este
elemento ya esta afectado por el trazado de la carretera N-430 y que la nueva pista sélo
tocara el elemento de manera tangencial.

Contaminacién atmosférica: La afeccion al aire del aerédromo ampliado sera la misma
que la del aerédromo existente, puesto que la frecuencia de las operaciones no variara.

El aer6dromo se proyecta en zona rustica y las aproximaciones y ascensos
proyectados no sobrevuelan viviendas en sus primeras fases de despegue y ultimas fases
de aproximacioén, que son las fases que mayor ruido generan. Si a la reducida afeccién
acustica se le suma la baja frecuencia de utilizacion del aerédromo se puede concluir que
la afeccion sobre las poblaciones por ruido es despreciable.

A la vista de los resultados del estudio de ruido se concluye que no se superan los
umbrales definidos en la normativa. La unica edificacién incluida en la huella de ruido
Lmax es la Casa de la Lagunilla, pero la afecciéon no sobrepasa los umbrales maximos
permitidos. Ademas, la edificacion es propiedad del titular del aerédromo, por lo que no
existe afeccion a edificaciones ajenas al aerédromo.

Puesto que obra se va a realizar en una zona muy alejada de los nucleos
poblacionales, no se estiman necesarias medidas preventivas para la contaminacion
acustica, distintas de las habituales y legalmente establecidas, tanto en fase de obra
como en la fase de explotacién del aerédromo. En cualquier caso, se vigilara que el ruido
no supere los 65 dB(A), medido en la zona habitada mas préxima a las obras, ajena a la
obra (casa de Martirene).

Hidrologia superficial y subterranea: La nueva pista atraviesa un pequefo barranco
por el que discurre el arroyo de las Lagunillas y también otro pequefio arroyo que confluye
con el de las Lagunillas. Puesto que la franja de pista tiene una anchura de 80 m y sera
necesario terraplenar hasta llegar a la altura requerida por la pista, se estima que sera
necesario soterrar y canalizar aproximadamente 120 m de longitud de cada uno de los
arroyos.

El diseno de las obras de drenaje para el paso de estos arroyos se ha realizado
cumpliendo las prescripciones técnicas establecidas por la Confederaciéon Hidrografica
del Guadiana y se han dimensionado para evacuar la avenida correspondiente a un
periodo de retorno minimo de 500 afios en régimen natural.

Teniendo en cuenta las dimensiones del cauce y el relleno necesario para la ejecucion
de la pista, se ha estimado como la solucién mas adecuada la colocacién de dos hileras
de marcos de hormigén prefabricado de 2,00 x 2,00 m en la longitud necesaria, uno en
cada curso de agua bajo la pista. Estos drenajes transversales enterrados seran lo
suficientemente largos para que los extremos sobrepasen el pie del terraplén de la pista.
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Los marcos se dispondran sobre el fondo y en la parte media del cauce natural de tal
manera que la instalacién no afecte a la alineacion del canal ni a la elevacion del fondo
del cauce. A la salida de las obras de drenaje, se dispondran protecciones con la doble
finalidad de disipar energia y evitar la erosion.

Por otra parte, para minimizar los impactos sobre la hidrologia durante la obra, se
vigilaran los movimientos de tierra y todas aquellas operaciones que puedan disminuir la
calidad de las aguas o alterar el flujo natural del agua. Ademas, durante las obras, se
seguiran determinadas normas que quedan englobadas en la gestiéon ambiental de la
obra, verificandose su cumplimiento durante la vigilancia ambiental de la misma:

Control de posibles vertidos accidentales de aceites e hidrocarburos, eligiendo para
ello un lugar adecuado para la instalacién de los parques de maquinaria y servicios de
apoyo. Todos los residuos toxicos y peligrosos seran recogidos por un Gestor Autorizado.

Formulaciéon de planes y medidas de emergencia para los vertidos accidentales
durante las obras.

Eliminacién de los huecos y depresiones que se puedan quedar en el terreno después
de la construccion y que puedan dar retener y encharcar el agua de escorrentia.

Jalonamiento de un area de seguridad en el entorno de los arroyos.

Control del movimiento de tierras en las proximidades de los cauces, evitando que las
tierras sobrepasen los limites sefalizados, de forma que se asegure la no incidencia en el
incremento de solidos disueltos en el agua ni en su turbidez o en su taponamiento.

Durante la explotacién del aerédromo no se prevé riesgo de contaminacion de las
aguas puesto que no existiran instalaciones para el abastecimiento de combustible, por lo
que no existe riesgo de generar aguas contaminadas por hidrocarburos que puedan llegar
a los cauces naturales. En cualquier caso se vigilara el posible vertido accidental de
sustancias contaminantes en la plataforma de estacionamiento de aeronaves.

Vegetacion, paisaje y espacios protegidos: La afeccion sobre la vegetacion es una de
las mas importantes, puesto que sera necesario talar y desbrozar parte de la vegetacion
natural para la construccién de la nueva pista.

La vegetacion natural de la zona se encuentra fundamentalmente en las laderas de los
barrancos. Fuera de los barrancos se desarrolla un pastizal arbustivo, con especies
indicadoras de matorral de degradacién. No se han detectado especies vegetales de
especial interés para su conservacion segun la legislacién autonémica, nacional o europea.

Los movimientos de tierras afectaran a 4 zonas de vegetacion natural. La vegetacion
de las zonas 1 y 4 estd compuesta por pasto arbustivo y unas 20 encinas de clases
diamétricas comprendidas entre las de 30 y 40 cm. La zona 2 es mas sensible puesto que
se trata de un barranco en el que aparecen algunos pies de especies diferentes en zonas
de exposiciones de umbria, como el quejigo (Quercus faginea subsp. broteroi) y el
madrofio (Arbutus unnedo). La fraccion de cabida cubierta de la vegetacion del barranco
es del 100%, las principales especies que aparecen son: Quercus ilex, Q. coccifera, Q.
faginea ssp. broteroi, Arbutus unedo, Cistus ladanifer, Erica arborea, Phyllirea angustifolia,
Rosmarinus officinalis, Lavandula stoechas, Globularia alypum, Lonicera implexa y
Astragalus lusitanicus. La zona 3, esta cubierta por maquia en la rafia con una fraccién de
cabida cubierta del 80% cuya especie principal es la encina en forma arbustiva,
principalmente acompafnada de Cistus ladanifer, Rosmarinus officinalis, Quercus coccifera
y Phyllirea angustifolia. En las areas de rafa existen unos 63 ejemplares de encinas
dispersas de clases diamétricas comprendidas entre las de 30 y 40 cm que sera necesario
trasplantar o talar y luego reforestar.

Con el fin de minimizar y corregir los impactos del proyecto sobre la vegetacion, se
han incluido en el proyecto varias medidas preventivas y correctoras entre las que cabe
destacar:

Jalonamiento del perimetro de la zona afectada por la obra para impedir los
movimientos de maquinaria fuera de dicha zona.

El acceso de la maquinaria se producira por los caminos existentes, por lo que no es
necesaria la apertura de nuevos caminos.
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Antes del inicio de las obras, se marcaran los puntos de apoyo del cerramiento
perimetral de manera consensuada con el agente medioambiental de la zona.

Plantacion de una barrera arborea a lo largo de todo el linde de la carretera con la
nueva parcela afiadida al aerédromo, a fin de mitigar el impacto visual desde la carretera.

Los taludes se ejecutaran siempre que sea posible con una pendiente minima
de 2H1V para favorecer su revegetacion y se realizaran con suelo recuperado y
almacenado de la propia obra.

Con el fin de consolidar las tierras en los taludes mas importantes, como son los
existentes en el paso de la franja de pista por el barranco, se proyecta la revegetacion de
los mismos con acebuche, encina, quejigo, alcornoque, madrofio, romero, jara pringosa,
labiérnago, lentisco y cornicabra.

La plantacion y proteccion de los taludes de desmontes y sobretodo terraplenes, se
realizara lo mas rapidamente posible después de su ejecucion para evitar la erosién de
los mismos.

Se realizaran labores para la adecuada retirada, acopio, mantenimiento y reposicién
de la tierra vegetal.

Ademas, se realizara una forestacion en otras zonas de la finca para compensar la
pérdida de la cubierta vegetal ocasionada por el proyecto, realizando plantaciones en al
menos el doble de la superficie forestal afectada por las obras. Para ello, antes de
empezar las obras y en coordinacion con el Servicio de Montes y Espacios Naturales de
los Servicios Periféricos de la Consejeria de Agricultura en Ciudad Real, se definiran las
actuaciones a realizar sobre la vegetacion, diferenciando los ejemplares que sean aptos
para el trasplante y los que sea necesario talar o desbrozar y se definiran las superficies
que seran objeto de plantacién y las ubicaciones destinadas a acoger los arboles
trasplantados. En la plantacién se utilizaran especies autdctonas similares a las afectadas
y otras tipicas del monte mediterraneo presentes en el entorno de modo que se vea
favorecida su continuidad. Se asegurara la supervivencia de los ejemplares repoblados
en su totalidad, manteniendo el seguimiento de la actuacion durante al menos 5 afos.

Las trayectorias de las aeronaves evitaran el sobrevuelo del LIC y ZEPA rios de la
cuenca media del Guadiana y laderas vertientes.

Fauna: El impacto de la ampliacién del aerédromo sobre la fauna durante las obras se
considera minimo, puesto que estas se desarrollan en dos parcelas de las cuales una ya
posee un aerodromo donde se hace un control de fauna para evitar su presencia y la otra
se encuentra totalmente vallada, lo que permite que antes de empezar las obras se pueda
desplazar toda la fauna existente en su interior hacia el sur para evitar dafios o molestias.

El mayor impacto que podria producir el aerédromo sobre la fauna seria el derivado
de su explotacion. Sin embargo, no es previsible que este impacto varie con respecto a la
situacién actual puesto que la explotacién del aerédromo no se vera modificada. El unico
cambio que puede producirse es que la ampliacion de la pista permita la entrada de
aeronaves de mayor tamafio pero no es previsible que esto suponga un aumento del
impacto sobre la fauna.

Existen planes de recuperacion aprobados o en vias de tramitacion para la cigliefia
negra (Ciconia nigra), el aguila imperial ibérica (Aquila adalberti) y el lince ibérico (Lynx
pardinus), cuya area critica esta afectada por el ambito del proyecto. No obstante, el
informe de la Seccion de Vida Silvestre de la Consejeria de Agricultura, afirma que la
modificacion del aerédromo no supondra una afeccion significativa para los planes de
conservacion de las especies amenazadas puesto que ya existe una pista en
funcionamiento casi en la misma ubicacion.

Durante la explotacion del actual aerédromo no se han observado ni en sus
alrededores ni en las trayectorias de aproximacion y despegue ejemplares de aguila o
ciguiiefa, por lo que se puede considerar que las areas de campeo de estas aves quedan
alejadas del aer6dromo. Ademas, aunque la zona ha formado parte de la distribucién
historica de lince ibérico (Lynx pardinus), no se tienen referencias de la especie en la
zona desde hace mas de 20 afios. Tampoco se han detectado ningun tipo de rastro,
huella o excremento en los transectos.
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Por otra parte, en la finca colindante (finca EI Campillo) a 2.000 m de distancia del
aerédromo, existe un muladar al que las aves carrofieras acuden con cierta frecuencia,
por lo que es mas factible la presencia esporadica de estas aves en las inmediaciones del
aerédromo.

Para minimizar los impactos sobre la fauna durante las obras, se realizaran batidas
con perros para mover toda la caza hacia la zona sur de la parcela de Martirene.

Con respecto a las posibles interferencias de la explotacién con la avifauna se
propone controlar a existencia de aves en los sectores de aproximacién y despegue,
tanto por el piloto desde el aire como por el vigilante de la pista desde tierra antes de cada
despegue o aterrizaje. Esta medida ya se esta aplicando en la actualidad con resultados
satisfactorios. El vuelo es visual, por lo que el piloto de la aeronave aterriza o despega
sélo en condiciones de buena visibilidad, y alerta de la posible aparicion de aves. Ante la
existencia de aves en las trayectorias de aproximacién y despegue se aborta la operacién.
Existe un vigilante del aerédromo que revisa tanto la pista como los alrededores y el
espacio aéreo minutos antes de un despegue o de un aterrizaje. Ante la existencia de
algun ave, el vigilante tiene contacto instantdneo con el piloto a través de radio en banda
aérea.

Patrimonio cultural: Tras consultar la carta arqueoldgica existente en el ayuntamiento
de Luciana, el promotor concluye que la ampliacion no tiene afeccién alguna sobre el
patrimonio arqueoldgico. Tampoco existe ningun vestigio o indicio de la presencia de
bienes pertenecientes al patrimonio cultural o etnografico en las parcelas afectadas.

Aun asi, a solicitud de la Consejeria de Educacion, Cultura y Deportes de la Junta de
Comunidades de Castilla-La Mancha se ha realizado una prospeccién arqueoldgica de la
zona afectada por el proyecto. El proyecto arqueolégico resultante se presentd en la
Secretaria Provincial de Turismo, Cultura y Deportes con fecha 14 de octubre de 2013 y
esta pendiente de obtener la resolucion de la Consejeria.

El resultado del proyecto arqueoldgico sefala que no se han documentado evidencias
en superficie que permitan determinar la presencia de restos arqueoldgicos estratificados
en el subsuelo que indiquen existencia de yacimientos complejos afectados por los
futuros trabajos de extraccion. No obstante, ante la posibilidad de que durante el proceso
de construccion se pudiera afectar a algun elemento cultural no detectado en la zona, se
deberd realizar un control y seguimiento arqueoldgico de la obra y el promotor debera
poner en conocimiento de la Consejeria cualquier incidencia relacionada con los trabajos
arqueoldgicos durante la obra.

Medio socioecondémico: El aerédromo se proyecta en zona rustica y de tal manera
que las aproximaciones y ascensos proyectados no sobrevuelan viviendas en sus
primeras fases de despegue y Ultimas fases de aproximacién, que son las fases que
mayores molestias generan. No se considera que el impacto sobre el medio
socioeconomico del entorno sea significativo.

A pesar de que no se han detectado impactos significativos derivados de la
modificacién del aerédromo, el promotor propone como medida para compensar el
posible impacto global del proyecto y para mejorar la percepcién social de la ampliacion
del aerédromo, la construccion en la parcela de una balsa de agua para abastecimiento
de los aviones en caso de incendios forestales en la zona.

La Comunidad Manchega adolece de aer6dromos aptos y adecuados para los
aviones destinados a la prevencion y extincion de incendios forestales. Esto hace que los
aviones se concentren en los pocos aerédromos existentes, teniendo que realizar grandes
trayectos para volver a la base a reabastecerse de agua o para repostar combustible. La
construccion en la parcela de una instalacion de suministro de agua mas retardante
permitird que las aeronaves puedan aterrizar para repostar agua de una manera rapida y
eficaz, y sofocar los incendios mas rapidamente.

La instalacion se emplazara junto a la plataforma de estacionamiento de aeronaves y
estara compuesta por una balsa de agua de 50.000 litros, un depésito dosificador de
retardante, un depodsito de espumogeno de 200 litros, un depodsito dosificador de
espumoégeno de 50 litros y una bomba secundaria con llaves de paso que permiten la
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conexion. Todo ello (menos el depdsito de agua) ira bajo una cubierta o marquesina de
proteccion que proteja los diferentes equipos y el personal operario durante las
operaciones de corte y conexion de las diferentes llaves. La cubierta se solventa como
una estructura metélica a dos aguas cimentada con zapata.

La disposicién exacta de la balsa de abastecimiento para incendios forestales se
precisara durante el proceso de redaccion del proyecto de ejecucion de la ampliacion del
aerodromo, estudidndose su situacién para que su construccion suponga el minimo
impacto ambiental a la vez que se consiga una 6ptima accesibilidad por medios aéreos
en el caso de que se produzca un incendio forestal.

Se dispondra un operario de la finca para las labores de mantenimiento y adiestrado e
incluso para colaborar en la dispensa de agua a los aviones apaga-fuegos.

Seguimiento y vigilancia: El cumplimiento de las medidas preventivas y correctoras
son responsabilidad de Apecafio, S.L. Para ello, este organismo nombrara una Direccion
Ambiental, que se responsabilizara de adoptar las medidas correctoras, de la ejecucion
del Plan de Vigilancia Ambiental y de la emisién de informes sobre el cumplimiento de las
medidas a adoptar y su remision a la Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental
y Medio Natural. Estos informes también se remitiran a la AESA, quien realizara el
seguimiento y vigilancia en su calidad de 6rgano sustantivo del proyecto.

Prescripciones adicionales derivadas del proceso de evaluaciéon: Ademas de las
medidas preventivas, correctoras y de seguimiento previstas por el promotor, se deberan
cumplir las siguientes prescripciones adicionales que se derivan de los informes emitidos
por los distintos organismos que han participado en el tramite de consultas:

En la ejecucion del proyecto se estableceran todas las medidas necesarias para
disminuir la emisién de particulas y polvo a la atmdsfera en los procesos de extraccion,
transporte, etc., de los materiales o excavaciones.

Antes de comenzar las obras de encauzamiento del arroyo de las Lagunillas se
debera obtener la autorizacion de ocupacion del DPH por parte de la Confederacion
Hidrografica del Guadiana.

En el proyecto de ejecucién de la obra se debera incluir un estudio de gestion de
residuos de construccién y demolicion con el contenido del articulo 4 del Real
Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestién de los
residuos de construccién y demolicién.

Los aridos a emplear para la obra deberan tener una procedencia debidamente
autorizada y en ningun caso se utilizaran zonas de préstamo o vertido que no estén
legalizadas.

Durante la fase de explotacion de la infraestructura debera llevarse a cabo una
limpieza y mantenimiento adecuado de las cunetas y de las obras de paso de agua, con
el fin de que realicen correctamente su funcion.

De acuerdo con la legislacién vigente en Castilla-La Mancha en materia de incendios
forestales, se deberan contemplar las siguientes medidas de prevencién de incendios: Se
debera prescindir de la utilizacion de maquinaria y equipos en los montes y en las areas
rurales situadas en una franja de 400 m alrededor de aquellos durante la época de peligro
alto de incendio; Los restos procedentes de cortas y desbroces de vegetacion deberan
ser retirados del monte en el menor tiempo posible, no debiendo quedar ningun residuo
en el comienzo de la época de peligro alto; Para la eliminacion de restos vegetales
mediante quema debera obtenerse autorizacién previa en el servicio Periférico de la
Consejeria de Agricultura en Ciudad Real, estando prohibido este medio en la época de
peligro alto de incendio.

Con el fin de ejecutar la medida compensatoria prevista en el documento ambiental
referente a la instalacion de una infraestructura para la extincién de incendios forestales y
antes de su autorizacion y construccion, debera establecerse un convenio regulador con
la Consejeria de Agricultura para su uso y disponibilidad. El llenado del depésito de agua
para medios aéreos contra incendios se realizara mediante camiones autobomba que
obtendran el agua de la casa de las Lagunillas, para lo que se debera disponer de la
preceptiva concesion de aguas por parte de la Confederacién Hidrografica del Guadiana.
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Durante los diez afios siguientes al fin de la obra, se hara un seguimiento de las
plantaciones y de los trasplantes que se realicen, para garantizar su éxito.

Los responsables del aerédromo daran instrucciones a los pilotos de las aeronaves
que lo utilicen para que respeten el compromiso adquirido por el promotor de evitar el
sobrevuelo del LIC y ZEPA de la cuenca media del Guadiana y laderas vertientes.

Se establecera un sistema de registro y seguimiento de los incidentes de la fauna con
las aeronaves durante al fase de explotaciéon que debera estar operativo en el momento
en que la nueva pista entre en funcionamiento. Este sistema debera incluir un protocolo
para el registro de los incidentes en el que se identifique, como minimo, la especie o
especies afectadas, el numero de ejemplares, la maniobra en la que se ha producido el
accidente, sus causas y sus consecuencias, asi como la zona y la altitud en la que se ha
producido. Las incidencias que se registren deberan comunicarse al érgano sustantivo y
oérgano ambiental autonémico.

Periddicamente se realizara una revision del estado del vallado perimetral que se
debera mantener en estado 6ptimo para que no pierda su eficacia.

De todo lo expuesto, se deduce que la ejecucién del proyecto Ampliacion del
aerédromo El Castafio, término municipal de Luciana (Ciudad Real) no producira, en
términos generales, efectos ambientales significativos, siempre y cuando se cumplan las
medidas ambientales previstas por el promotor, y las prescripciones adicionales
contenidas en la presente resolucion.

Teniendo en cuenta todo ello, y a propuesta de la Direccién General de Calidad y
Evaluacion Ambiental y Medio Natural, este Ministerio resuelve de acuerdo con la
evaluacion de impacto ambiental practicada segun la secciéon 2.2 del capitulo I,
articulos 16 y 17, y el analisis realizado con los criterios del anexo Il del texto refundido
de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos, no es previsible que el
proyecto Ampliacién del aerédromo El Castano, término municipal de Luciana (Ciudad
Real), cumpliendo los requisitos ambientales que se desprenden de la presente
Resolucién, vaya a producir impactos adversos significativos, por lo que no se considera
necesaria la tramitacion prevista en la seccién 1.2 del capitulo Il de dicha Ley.

Esta Resolucién se hara publica a través del «Boletin Oficial del Estado» y de la pagina
web del Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente (www.magrama.es),
debiendo entenderse que no exime al promotor de obtener las autorizaciones ambientales
que resulten legalmente exigibles.

La presente Resolucién, que pone fin a la via administrativa, se notifica al promotor y
al érgano sustantivo, haciendo constar que se podra formular, potestativamente y con
caracter previo a la interposicién de recurso contencioso-administrativo, requerimiento
para la anulacién o revocacion de la misma, conforme a lo dispuesto en el articulo 44, en
relacién con el 46.6, ambos de la Ley 29/1998, de 13 de julio, reguladora de la Jurisdiccion
Contencioso-Administrativa, en el plazo de dos meses contados desde la fecha en que se
notifique la presente Resolucién. Dicho requerimiento previo se entendera rechazado si,
dentro del mes siguiente a su recepcion, esta Direccion General no se pronunciase
expresamente.

Sin perjuicio de lo sefalado en el parrafo anterior, se podra interponer recurso
contencioso-administrativo en el plazo de dos meses contados desde el dia siguiente al
de la notificacion de la presente Resolucion, o a aquel en que se notifique el acuerdo
sobre el requerimiento previo o el mismo deba entenderse rechazado por ausencia de
resolucion expresa, ante la Sala de lo Contencioso-Administrativo del Tribunal Superior
de Justicia de Madrid, conforme a lo dispuesto en el articulo 10.1.m) de la Ley 29/1998,
de 13 de julio, reguladora de la Jurisdiccion Contencioso-Administrativa.

Madrid, 3 de diciembre de 2013.—El Secretario de Estado de Medio Ambiente,
Federico Ramos de Armas.

cve: BOE-A-2013-13028



N

Pag. 98802

Sec. lll.

Viernes 13 de diciembre de 2013

Num. 298

8¢0€1-€10¢-vV-3049 /A0

7

Jefouaqy 8p ‘WL

.S9juUdILIBA seiape A euelpens) |ap
eIpa\ B2USNY B| 8P SOIY,,

Vd3z A 211

O

W

eueipenc) ory

vl

va3z [\ N

onf

SEDIUBD|OA SBpE|0D _H_
siengeH ||

2oYIBOIPIH POy ——— |
sejedioiunw saywi r. l_

souegdn SosPNN _H_ i

O[aNA 8p sepuag

VAN3IAT1

i

- ! AN
osoBasel) T, VAR
\ |enmoe |4
; eisid |} u(ejeniaoeg)
< A _ i k! sozijeue) so| 9
N - S . =</ ! M_._m_ D an
e~ A~ -~/ 5 I1S., vl
o e (. BoY A \
- ~ ——ouejse A \ ) | \|\|\\U_.,
\ ] / = i P
lopesed @y . /| { ~
i Q ,, A. _ \w\ \\.\

o
-

JOAE L PR
[ | epeyoakoud muw_n_ﬂ VA ﬂﬂlv
{ y 3

Ze|unben |
el op sese0 g

i

i
.BUBIpENS) |ap SBJUOI\ SO| 8p i
eoJewo) e| ap sejeuoy ,, JI1 e

[eay pepniD ap eloulnoid

ojoakolid ap euoz T.

euangelpald ap ‘N L

.BUBIpENO) |3p S3juol\ SO| ap
eoJewo?) e| ap sajeuoyq ,, I

(leay pepnid) eueionT "W'L -,,0Ue}SED |3, OWOIPOIaE [9p ugioeldwy

-033X

D. L.: M-1/1958 - ISSN: 0212

(®)
2
[
0
w
-
L
(a]
-
<
2
L
(©)
=
[
w
-
O
[11]

http://lwww.boe.es




		2013-12-12T21:07:35+0100




