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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE AGRICULTURA, ALIMENTACION
Y MEDIO AMBIENTE

2101 Resolucion de 3 de febrero de 2014, de la Secretaria de Estado de Medio
Ambiente, por la que se convalida la de 15 de noviembre de 2013, sobre la
evaluacién de impacto ambiental del proyecto Actuaciones para la
implantacién del ancho estandar en el subtramo Castellbisbal-Martorell del
Corredor Mediterraneo.

El texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos,
aprobado por Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero (Ley de Evaluacién de
Impacto Ambiental), prevé que los proyectos publicos o privados consistentes en la
realizacién de las obras, instalaciones o de cualquier otra actividad comprendida en el
anexo ll, asi como cualquier proyecto no incluido en su anexo | que pueda afectar directa
o indirectamente a los espacios de la Red Natura 2000, deben ser evaluados por el
o6rgano ambiental a los efectos de determinar con claridad las posibles afecciones y
medidas correctoras aplicables al mismo, o, en su caso, el sometimiento al procedimiento
de evaluacion de impacto ambiental regulado en la seccion 1.2 del capitulo Il de dicha Ley.

El proyecto Actuaciones para la implantacion del ancho estdndar en el subtramo
Castellbisbal-Martorell del Corredor Mediterrdneo, se encuentra encuadrado en el
apartado 9, del grupo k, del referido Anexo Il, por lo que la Direccién General de Calidad y
Evaluacion Ambiental y Medio Natural tramité el procedimiento de evaluacién ambiental
del citado proyecto.

Como conclusion del mismo, se formuld la Resolucion de fecha 15 de noviembre
de 2013, de la Secretaria de Estado de Medio Ambiente sobre la evaluaciéon de impacto
ambiental del citado proyecto («kBOE» de 29 de noviembre de 2013), en la que se
concluye que no es previsible que el proyecto vaya a producir impactos adversos
significativos, por lo que no es necesario someterlo al procedimiento reglado de
evaluacién de impacto ambiental.

Con posterioridad a la publicacion de la Resolucion se detectd, que no se habia tenido
en cuenta el informe emitido durante la fase de consultas por el Ayuntamiento de
Castellbisbal. En la citada respuesta se indica que pueden producirse algunos impactos
significativos (sobre la evacuacioén de las aguas pluviales y las residuales, impacto sonoro
y de vibraciones sobre la poblacion de las urbanizaciones Costa blanca y Colonia de
Carme), por lo que el citado informe concluye que el proyecto debe someterse al
procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

La Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las Administraciones
Publicas y del Procedimiento Administrativo Comun, prevé en su articulo 67 que la
Administracién podra convalidar los actos anulables, subsanando los vicios de que
adolezcan.

Por ello, con fecha 11 de diciembre de 2013, se solicitdé a la Direccién General de
Ferrocarriles, organismo promotor del proyecto, respuesta a los aspectos planteados en
el informe del Ayuntamiento de Castellbisbal. Con fecha 18 de diciembre de 2013 la
Direccion General de Ferrocarriles remitié a la Direccién General de Calidad y Evaluacion
Ambiental y Medio Natural un documento denominado Actuaciones complementarias
para la implantacion del ancho estandar en el subtramo Castellbisbal-Martorell del
Corredor Mediterraneo. Analisis de actuaciones, en el que se realiza un analisis y
evaluacion de los impactos mencionados y se proponen actuaciones y medidas
preventivas y correctoras para la correccién y minimizacion de los citados impactos.
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Por todo lo anterior, y a la vista de la propuesta de la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental y Medio Natural, esta Secretaria de Estado resuelve:

Primero.

Convalidar la Resolucion de 15 de noviembre de 2013, de la Secretaria de Estado de
Medio Ambiente, sobre la Evaluacién de impacto ambiental del proyecto Actuaciones para
la implantacion del ancho estandar en el subtramo Castellbisbal-Martorell del Corredor
Mediterraneo.

Segundo.
La Resolucién convalidada, una vez subsanada constard del siguiente contenido:

Al objeto de determinar la existencia de impactos ambientales significativos, esta
Direccion General ha realizado un analisis cuyos elementos fundamentales son:

1. Objeto, descripcion y localizacién del proyecto. Promotor y érgano sustantivo

El objeto del proyecto es compatibilizar los traficos de transporte ferroviario de
mercancias que existen en la actualidad, que utilizan ancho ibérico, con los que se incorporen
progresivamente de ancho estandar europeo y en la progresiva incorporacion de los
principales corredores y nodos vertebradores dentro de la Red Transeuropea de Transporte
(TEN-T). EIl proyecto se encuentra en el corredor mediterréneo y es uno de los que se
pretenden potenciar puesto que se ha definido como prioritario en la citada red TEN-T.

Las actuaciones proyectadas son las minimas imprescindibles para la consecucién de
la funcionalidad ferroviaria necesaria, y se llevan a cabo en su practica totalidad en los
actuales limites de Dominio Publico Ferroviario.

Para poder implantar el ancho estandar europeo, se necesita realizar las siguientes
actuaciones:

La implantacién de ancho mixto en los ramales norte y sur de acceso a la factoria
Seat en Martorell, desdoblando parte de los ramales actualmente existentes. Este
desdoblamiento originara pequefias ocupaciones que exceden minimamente los actuales
limites ferroviarios de su dominio publico.

La recuperacion del tunel de via unica en Castellbisbal para acceder a la factoria
Seat, en la actualidad fuera de servicio, para lo que es necesaria la recuperacion de este
tanel, la reconstruccion de la plataforma ferroviaria actualmente desmantelada y la
construccion de un pequefio ramal de conexion con la via actual.

La actuacion se ubica al suroeste de la localidad de Martorell, dentro de los limites de
su término municipal, en la provincia de Barcelona, Comunidad Auténoma de Catalufia.

El promotor del proyecto es el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF) y
el 6érgano sustantivo es la Direccidon General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento.

2. Tramitacion y consultas

Con fecha 30 de abril de 2013, la Direccion General de Infraestructuras Ferroviarias
del Ministerio de Fomento remitid a la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental y Medio Natural del Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente la
documentacion ambiental del proyecto con objeto de determinar la necesidad de
someterlo a procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.
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Con fecha 11 de junio de 2013 la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental
y Medio Natural consult a los siguientes organismos y administraciones:

Consultados

Respuesta

Subdireccion General de Biodiversidad de la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural
del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente . . ... ... .. ... . . . . . . .

ADIF (Administrador de Infraestructuras Ferroviarias) de la Direccion General de Explotacion de la Infraestructura .
Agencia Catalana del Agua del Departamento de Territorio y Sostenibilidad de la Generalidad de Catalufia ... ....

Direccion General de Calidad Ambiental del Departamento de Territorio y Sostenibilidad de la Generalidad de
Catalufa . . . .

Direccion General de Patrimonio Cultural del Departamento de Cultura de la Generalidad de Catalufa. ..........
Direccion General de Carreteras del Departamento de Territorio y Sostenibilidad de la Generalidad de Catalufa . . .
Direccion General de Carreteras del Ministeriode Fomento . . ... . ... .. . .
Subdelegacion del Gobierno en Barcelona . . ... ... .. e
Diputacion Provincial de Barcelona . . . . ... e
Ayuntamiento Castellbisbal (Barcelona) . . . ... ... ... . e
Ayuntamiento de Martorell (Barcelona) . . .. ... ..
Ecologistas en Accion de Catalufia. Centre CivicCanBasté ....... ... ... ... . ... . . . . . ..

I X X

X X X |

De las respuestas recibidas cabe destacar lo siguiente:

La Diputacion de Barcelona sefiala que previo al inicio de las obras se obtendra la
preceptiva autorizacion de las obras previstas, que tendra que contemplar entre otras: el
proyecto de la modificacién de la estructura en el p.k. 1+130 de la carretera BV-2433; las
actuaciones de adecuacion de la estructura superior de la carretera C-243ant de acuerdo
con las prescripciones de la Instruccion 28/2009 sobre elementos de contencién de
vehiculos y criterios de aplicacion de barreras de seguridad metalicas; actuaciones de
proteccién, ya sea frente a caidas o de reduccién de sonido, si procede, de las
instalaciones que la Diputacion de Barcelona dispone en la zona indicada.

El Ayuntamiento de Martorell considera que el proyecto deberia prever los impactos
derivados del posible incremento de ruido en fase de ejecucion y explotacién, y en
concreto sobre las viviendas y equipamientos publicos situados en la calle Gelida y en el
camino de la Torrasa. Estos impactos pueden ser evitados incorporando en la zona de
afeccion elementos de atenuacién acustica, siendo también adecuados para garantizar
las medidas de seguridad necesarias que impidan el acceso a las vias del tren desde el
entorno urbano préximo.

La Direccion General de Politicas Ambientales del Departamento de Territorio y
Sostenibilidad de la Generalidad de Catalufa indica que el proyecto no afecta de forma
directa a ningun espacio de Red Natura 2000. Hace observaciones en cuanto a las
medidas preventivas y correctoras que deberia incluir el proyecto de construccién, que se
deberan desarrollar y presupuestar en referencia al paisaje, la conectividad de
infraestructuras, la contaminaciéon atmosférica, luminica y acustica, y también hace
observaciones a las medidas que se incluyen en el documento ambiental.

Entre otras medidas contempladas por la Direccién General, se encuentra la proteccion
luminica, puesto que el espacio donde se ubica el proyecto afecta a areas de
proteccion luminica alta (E3) y moderada (E2), de acuerdo con el mapa contra la
contaminacion luminosa en Cataluia, por lo que en la fase de construccién se debera tener
en cuenta la eficacia de las lamparas en cada area y las distintas tonalidades de las mismas.

La Agencia Catalana del Agua del Departamento de Territorio y Sostenibilidad de la
Generalidad de Cataluia indica que no hay afecciones directas sobre espacios fluviales
en el ambito del proyecto. Sefiala que en la zona de la recuperacion del tunel de via Unica
de Castellbisbal, las actuaciones que se desarrollan, no presentan afecciones ambientales
significativas, aunque es importante determinar el tipo de vegetacion existente en las
bocas del tunel, asi como en las conexiones con el trazado actual. Sefala las dos masas
de agua superficial y los dos cursos de agua localizados en el entorno del proyecto.
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Ademas, indica la existencia de cuatro masas de agua subterranea y que el ambito de
actuacion del proyecto no presenta ningun acuifero protegido. Indica que las zonas
himedas quedan fuera del ambito de influencia de las actuaciones. En las conclusiones
sefiala que se deberan tener en cuenta como referencia las «Recomendaciones para los
estudios de inundabilidad del ambito local» (GT1) y las Recomendaciones técnicas para
el disefio de infraestructuras que interfieren con el espacio fluvial (GT4). En relacion a las
afecciones sobre la calidad de las aguas, se deberan establecer medidas preventivas
para interceptar los vertidos de aceites, carburantes, grasas, etc durante la fase de obras,
y durante la fase de explotacion se deberan tener en cuenta los posibles efectos de los
vertidos accidentales para establecer medidas de retencion que minimicen los efectos de
la escorrentia sobre la red de drenaje natural. En relacion a la afeccion de la zona humeda
Can Albareda y en la proximidad al PEIN rio Llobregat se deberian minimizar las
afecciones sobre el habitat, el paisaje y la permeabilidad local de la fauna y la flora.

La Direccién General de Patrimonio Cultural del Departamento de Cultura de la
Generalidad de Catalufia sefiala que la afeccion del proyecto a elementos del patrimonio
cultural, una vez consultados los inventarios de patrimonio arqueoldgico y arquitectonico,
es nula, por lo que valora el impacto como compatible. Propone que como medida general
de atenuaciéon al patrimonio histérico no conocido, que pudiera aparecer como
consecuencia de la realizacion de las infraestructuras, se llevara a cabo un seguimiento
arqueoldgico integral de la totalidad de las obras que impliquen remocién del terreno, sea
esta remocién de la naturaleza que sea.

El Ayuntamiento de Castellbisbal, tras hacer unas consideraciones sobre el encuadre
del proyecto en la legislacion de evaluacién ambiental estatal y autonémica, indica que no
es previsible que se produzcan afecciones directas ni indirectas sobre la Red Natura 2000.
Considera que la recuperacion del tunel de via Unica que pasa por debajo de Costa Blanca
y la Colonia de Carme puede tener, en su entrada oeste, un impacto respecto a la
evacuacion de aguas pluviales y las todavia no definitivamente conectadas aguas
residuales. Asimismo, en la citada entrada oeste se producira un impacto sonoro y de
vibraciones sobre la poblacion de las dos urbanizaciones mencionadas. Por todo ello,
considera que hay que someter el proyecto al procedimiento de evaluaciéon de impacto
ambiental.

En relacion con este informe del ayuntamiento de Castellbisbal, la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural, rgano ambiental competente, solicito
informe complementario al promotor del proyecto, la Direccion General de Ferrocarriles,
sobre su valoracion de los impactos descritos en el informe del ayuntamiento y, en su
caso, las medidas complementarias propuestas para corregir o minimizar estos impactos.

La Direccion General de Ferrocarriles remitié, con fecha 20 de diciembre de 2013, un
documento de medidas complementarias del proyecto. En él se realiza un analisis de los
impactos mencionados en el informe municipal y se proponen medidas complementarias.
Estas consisten, en sintesis, en lo siguiente:

Drenaje longitudinal: disposicién de cunetas de plataforma y de guarda en coronacion
de taludes de desmonte, conectadas éstas con las primeras, ademas de las
correspondientes bajantes de talud, para el tramo entre los pp.kk. 74+061 al 74+630,
dividido en tres subtramos para el analisis.

Drenaje trasversal: aprovechamiento de la obra de drenaje existente en el p.k. 74+415,
amplidndose si su capacidad fuese insuficiente.

Reposicion y dimensionamiento de los servicios de saneamiento y abastecimiento de
agua afectados por el proyecto.

Efecto barrera sobre la urbanizacién Costablanca y la colonia del Carme: en la zona
en estudio, entre los pp.kk. 74+450 y 74+510, se propone una pasarela peatonal sobre
las vias del ferrocarril, con una longitud horizontal de 30 m y anchura de 2,5 m. Se
describen las caracteristicas y dimensiones de los accesos en ambas margenes.

Ruido: se realiza un estudio de ruido y del mismo se deduce que en 11 edificaciones
de caracter residencial y una de tipo industrial se superan los limites establecidos en la
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normativa. Como medidas correctoras se proponen pantallas acusticas metalicas, dos en
la margen izquierda (de 108 y 126 m de longitud) y tres en la margen derecha (de 74, 164
y 66 m de longitud), cuya altura varia entre 3y 6,5 m.

Vibraciones: se realiza un estudio y se deduce que ningun edificio se vera afectado en
el tramo estudiado, no superandose los limites autorizados en la legislacion, por lo que no
son precisas medidas correctoras.

3. Analisis segun los criterios del anexo Il

Una vez analizada la documentacion que obra en el expediente, y considerando las
respuestas recibidas a las consultas practicadas, se realiza el siguiente analisis para
determinar la necesidad de sometimiento del proyecto al procedimiento previsto en la
seccioén 1.2 del capitulo Il del texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental
de proyectos, segun los criterios del anexo lll.

Caracteristicas del proyecto: Las actuaciones proyectadas son las minimas
imprescindibles para la consecucion de la funcionalidad ferroviaria necesaria, y se
desarrollan en su practica totalidad en los actuales limites de Dominio Publico Ferroviario.
Segun se indica en el documento ambiental, se considera que no existen soluciones
alternativas que cumpliendo los objetivos funcionales definidos, sean compatibles con las
infraestructuras y elementos ferroviarios ya existentes. Las actuaciones que se van a
llevar a cabo son:

La implantacién de ancho mixto en los ramales de acceso a la factoria Seat-Martorell:
Se desdoblaran los ramales norte y sur actualmente existentes, en unas longitudes
de 100 y 135 m respectivamente, excediendo minimamente de los ramales ferroviarios en
el primero de ellos. El movimiento de tierras asociado es practicamente nulo.

Recuperacion del tunel de via uUnica de Castellbisbal: Tiene una longitud de 815 my
un trazado en planta recto, una pendiente ascendiente maxima del 8%.. Tras su boca
oeste situada en el p.k. 1+830, el trazado continua discurriendo sobre la plataforma de via
Unica existente mediante una curva de 485 m de radio que finaliza en una curva de
radio 1000 m con la que pasa bajo las via de FGC, un antiguo camino ya abandonado y la
carretera C-234c aprovechando integramente las estructuras existentes. Una vez
superado el paso superior de la citada carretera en el p.k. 2+200, el trazado se desvia de
la traza de la anterior via unica.

En la parte final y con objeto de evitar la ejecucion de un nuevo paso inferior bajo la
Autovia A2 se exceden los limites de la plataforma de via Unica preexistente en una
longitud aproximada de 115 m y en un area ya actualmente cercada por diversas
infraestructuras de transporte.

Ubicacion del proyecto: El proyecto se ubica en la provincia de Barcelona, en el
término municipal de Martorell al suroeste de esta localidad. No esta situado en ningun
lugar perteneciente a la Red Natura 2000.

Caracteristicas del potencial impacto: El proyecto no afecta significativamente a
elementos de interés ambiental como la vegetacion, fauna, flora, paisaje, espacios
naturales, hidrologia subterranea, patrimonio cultural, vias pecuarias. En el documento de
medidas complementarias realizado por el promotor se analizan los efectos del ruido y las
vibraciones, las afecciones sobre la hidrologia superficial y el efecto barrera sobre la
poblaciéon de las urbanizaciones colindantes. Se detecta afeccién 11 edificaciones
residenciales y una de caracter industrial en las que se sobrepasan los limites maximos
establecidos en la normativa. Con las medidas correctoras propuestas (pantallas acusticas
en 5 tramos) se cumple con los limites marcados. También se produce una pérdida de
permeabilidad transversal por la puesta en servicio del ferrocarril, por lo que se propone
una pasarela peatonal sobre el ferrocarril para comunicar las urbanizaciones de ambas
margenes. En la fase de obras se prevén las afecciones normales en este tipo de obras:
aumento de la contaminacién atmosférica y sonora, molestias para la poblaciéon por sus
efectos sobre la movilidad y por la circulaciéon de maquinaria de obra y camiones, etc.
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Como medidas preventivas y correctoras hay que destacar:

Disefio adecuado del drenaje longitudinal y transversal, pantallas acusticas, pasarela
peatonal sobre el ferrocarril. A estas medidas ya se ha hecho referencia anteriormente.

En la actuaciéon de implantacion de ancho mixto el volumen de desmonte es
de 2.793,2 m®y el de terraplén de 173,1 m®. En la recuperacién del tinel de Castellbisbal
el desmonte es de 34.132,7 m®y el terraplén de 1.411,9 m3. Para las tierras sobrantes el
promotor debera localizar vertederos autorizados. En el caso de la necesidad de utilizar
materiales para la ejecucion de las obras, estos procederan de canteras autorizadas.

El promotor debera tener en cuenta las recomendaciones realizadas en el informe de
la Agencia Catalana del Agua, entre otras en lo referente a la calidad del agua prestando
especial atencion a la proximidad del PEIN del rio Llobregat y a la zona humeda Can
Albareda. También se deberan establecer, en la fase de obras, medidas de proteccion
luminica, de acuerdo con el informe de la Direccion General de Politicas Ambientales del
Departamento del Territorio y Sostenibilidad de la Generalidad de Catalufia.

El promotor debera tener en cuenta en la realizacion del proyecto las medidas
recogidas por los diferentes organismos en el tramite de consultas previas, asi como las
medidas preventivas y correctoras recogidas en el documento ambiental y en el
documento de actuaciones complementarias, asi como la forma de realizar el seguimiento
que garantice su cumplimiento. El documento de Actuaciones complementarias —remitido
por la Direccion general de Ferrocarril con posterioridad a la realizacion de las consultas—
forma parte a todos los efectos de la documentacién del expediente del proyecto y debera
ser integrado en las fases posteriores de redaccién del proyecto de construccion,
ejecucion de las obras y explotacion.

En consecuencia, de acuerdo con la evaluacion de impacto ambiental practicada
segun la seccion 2.2 del capitulo Il, articulos 16 y 17, y el analisis realizado con los criterios
del Anexo Il del texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de
proyectos, no es previsible que el proyecto Actuaciones para la implantacion del ancho
estandar en el subtramo Castellbisbal-Martorell del Corredor Mediterraneo, cumpliendo
los requisitos ambientales que se desprenden de la Resolucion, vaya a producir impactos
adversos significativos, por lo que no se considera necesaria la tramitacion prevista en la
seccion 1.2 del capitulo Il de dicha Ley.

Tercero.

La convalidacién producira efectos desde la fecha de la presente resolucion.

Cuarto.

Esta Resolucion se hard publica a través del Boletin Oficial del Estado y de la pagina
web del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente (www.magrama.es),
debiendo entenderse que no exime al promotor de obtener las autorizaciones ambientales
que resulten legalmente exigibles.

Quinto.

La presente Resolucién, que pone fin a la via administrativa, se notifica al promotor y
al érgano sustantivo, haciendo constar que se podra formular, potestativamente y con
caracter previo a la interposicion de recurso contencioso-administrativo, requerimiento
para la anulacién o revocacion de la misma, conforme a lo dispuesto en el articulo 44, en
relacién con el 46.6, ambos de la Ley 29/1998, de 13 de julio, reguladora de la Jurisdiccion
Contencioso-Administrativa, en el plazo de dos meses contados desde la fecha en que se
notifique la presente Resolucion. Dicho requerimiento previo se entendera rechazado si,
dentro del mes siguiente a su recepcion, esta Direccion General no se pronunciase
expresamente.
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Sin perjuicio de lo sefialado en el parrafo anterior, se podra interponer recurso
contencioso-administrativo en el plazo de dos meses, contados desde el dia siguiente al
de la notificacion de la presente Resolucion, o a aquel en que se notifique el acuerdo
sobre el requerimiento previo o el mismo deba entenderse rechazado por ausencia de
resolucion expresa, ante la Sala de lo Contencioso-Administrativo del Tribunal Superior
de Justicia de Madrid, conforme a lo dispuesto en el articulo 10.1.m) de la Ley 29/1998,
de 13 de julio, reguladora de la Jurisdiccion Contencioso-Administrativa.

Madrid, 3 de febrero de 2014.—E| Secretario de Estado de Medio Ambiente, Federico
Ramos de Armas.

cve: BOE-A-2014-2101
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